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Kralfverkehrswirtsrhaff, Fahrzeagsteuera 
uud Laudsfrasscairagea in USA, ti ,i <

Die Industrie- und Handelskamrner zu Berlin 
iibergab der deutschen und auslandischen .Presse 
anlasslich eines hierfiir veran&talteten Pressetegsym 
ter Persóniickkeiten und Organisationen -^er amerika- 
nisehen Kraftyerkehrswirtschafi, so w ie  der bundes-, 
Staats- und Stadtbehorden a er Union. " In te rn  ersteri 
Hauptteil tibcr d»e Entwiicklung der a.merikanischen 
KraftYerketirswirtschaft - wird der W e r dc gang der 
amcrikanischen Kraftfahrzeugindusfrie und der von 
ihr abhangigen Gelwierbezwcige geschildert-

Dei zweite Hauptteil Liber die Kraftfahrzleug- 
steuem entnalt eine Uebersicht iiber sam'liche Son- 
dersteuem '}iwelche das Krafifahrzeug in der Union 
belasten. L)ie Sonderbesteuerung umfasst im :\vie- 
sentlichen d!e bciden grossen Steuerartcn: die Re- 
gistperungssteuer. die unserer 'Kraf.fahirzleugr-teuei' 
gieicht und die Gasohnsteuer (Benzinsteuer), aie 3en 
BetrieDSstoff zur Treibang vori Kraftfahrzeuge.i mit 
einer Abgabe belastet. Die Regi|strierunig,ssteuer 
wird1 auf Grun*tąge yerschiedenartiger Steuermass- 
stabe von den einzelnen Staaten a l ; Pausch lsteuer 
den Raumen der Kam mer aie urnfangreichc Denk- 
sehpft iiber das Ergebnis der von ih r gemeinsam 
mit dem Deutschen Industrie- 1 und' Handelstag einer 
Anzahl von Yerbanden der Ki aftyeikehrswirts chart 
und unter Beteiligung von 4 R eg i e ru ngs1 v ertrete rn 
nach den Vereinigten Staaten e.itsandten Studilen- 
Kommission. Die Denksehrift ist von dem Syndikus 
der Kammer und Sadibearbeiter der Studienkum- 
imssion Dr- W. Feilchenfeld berausgegeben.j Sie 
enthalt ein umfangrenches Materiał an 'Statistiieein1 
Tafeln, Photos, Karten und Aeusserungen gamhaf- 
fiir ein |ah r erhoben und betragt fiir Persouenkiraft- 
Wagen 1928 durichschnfttlich eJSB? Dollar gegen 8 
Dollar im [ahre 1Q19•; Erheblich starker isti die 
Belastung ju r  Lastkraftwagen und Kraftomnibusse. 
Die Vcrwa 1 tun gsk o s te n der Registrierungsstieuer wa- 
ren im lahre 1928 etwas weniger ais 5 v- H. des 
Steueraufkommens von 322 Mi 1 onen Dollar.

Die Gasolinsteuer, die nunmehr auch in den letz- 
ten noch iibrig gebliebenen '3 Staaten der Union 
(Massachusetts, Illinois und New York) eingefuhrt 
wurde, zeigt rbenfalls eine ausserordenttidie Yer- 
schiedenartigkeit in den einzelnen Staaten dier Unjon. 
Die Gasohnsteuersatze zeigen seit Jahren eine dau- 
trnd steigende Tendenz. Nach dem Stand] vom li

August 1929 hatten nur noch 8 Staaten eine 2-Crś.» 
Steuer, (wahrend 10 Staaten 3 G s ,  1 Staai 3%  Cts. 
20 Staaten 4 Cts-, 8 Staaten 5 Cts. unu 2 Stsa,fcen 
sogar 6 Cts, fur die Galione mnerhalb eines Ver- 

' kaufspi-eises von durchschnittlich 21 Cts. fiir die 
Gallonc Gasolinsteuer erhoben- Die Steuererhetjung 
erfolgt mit ehier einzigen nicht beachtlichen Aus- 
nahme (Pennsylvania) beim Gasolinerzeuger, j,gross- 
handler bzw. -importeur. D!e Steuerbehórde hat 
also nur mit mner nlemen Anzahl von steuerpflkh- 
tigen Betrieben zu verhandeln Das Problem der 
Gewahrung von Befr-eiungen fiir Gasoluwermaucher 
ausserhalb der Lanclstrasse ist nicht eihbeitlich ge- 
last Der Umfang der ruckvergiiteten Bctrage fiir 
diese Verbrauicner ist iiberdijes bisher mchf erhcblictt. 
Das Aufkommen an Gasolinsteuern in d'en S^aten 
zeigt in den letzten Jahren stark erhohte Ziffe”n. 
(1928: 304 Millionen Dollar, fiir 1929 geschatzt auf 
450 Milhonen Dodaj). Im allgemeinen zeige sich 
in allen Kreisen der Bevolklerung eine starkę Vor- 
liebe fiir die Gasolinsteuer, solangt sie einen ver- 
niinttigen Steuersatz hat und ihr Aufkommen fiir 
Landstras-senzweeke verw,andt wird. r

Im dritten Hauptteil der Denkschriff finden die 
Studienergebmsse der Konimis-sion in bezng auf das 
Landsti-asseniwesen der Union >hre. DarsteUung- Un 
fer Beriicksichtigung der fruheren Encwickiung und 

1 ihrer Bedeutung fur aen (etzigen Zustand ,wird idias 
gegcnwartige System, die gesetzliche Regeluiig, V.er- 
Wałtung und Organisation des Landstr. ssenwe&ens 
soiwi-e die Technik des Landstrassenbaues. und i^ie 
Finanzierung von Landstrassenbau- und -liuterh. I- 
tung geschildert- Das gesamte Strassennetz kat 
einein Umfang von rund 4,8 Milhonen km. Hiervon 
sind jedoch nur 943 000 km (19,5 v- H.) befestigte 
Strassen .wakrend alle iibrigen Strass.n unbefestigt, 
d1. h. nach deutschen Begriifen gdwóhnliche Feld- 
'^ege und nur zum ^eii geebnet und entwassert 
słnd. Von den befestigten Strassen sind nur zirka 
25 v- H. mit Makaaam-, Asphalt., Betom bzw. Pfla- 
sterdecken belegt (besonders bevorzugt wird Maka­
dam und Zementbeton), wahrend die ubrigen 75 
v- H. Lehmsand- und Kiesstrassen sind, Die Bau- 
und Unterhaliungspflicht, sowie die 'T rw altung der 
Landstrassen ist auf die Śta ten und1 ihre naichgeord- 
neten Yierwaltungsbezirke verteilt. Die Bundesre-
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gicrung beteiliigt 3ich nur mit einem janrlichen Ko- 
stenbeirag von zirka 75 bis BO Millionen 'Dodlar 
(Federal-Aid-System) am Ausbau cines Spitzenuetzes 
der grossen Durchgangsstrassenlinien, hat aber hier- 
durich einen tiiclfi unbedeutenden Einfhiss auf die 
Strassenbaupolitik1 der Staaten. Der gesamte Ląnd- 
strassenetat alter Korperschaften steliie śich fur 1927 
auf zifka 1,5 Miiiiarden Dollar, die sich zu zirk i 80 
»• H. au^ Steuereinnahmen und1 zirka 20 v. H. aus 
Anleiherri itt-cln zusamiuensetzten.

Im letzten hauptteil der D-enkschrift iiber den 
„jWettbowerb zwischen Eisenbahn und Kraftwagen“ 
Werden AtjgaLen uber die Grossenwerhaltnisse der 
beideti Yetkehrsmittel, die Grundlagen des Wett- 
bewerbs und uie Stellungnahme d’er Parteien ge- 
macht. Die Leistung der Autubusse erreicht nahezu 
diejenige der Eisenbahnen beim Personenv^rkehr; lefe 
besteht sogar ein 13mal taglich laufcnder Kraftom- 
nibusyerkehr zwischen New v ork und San Fran- 
zisko iiber den ganzen Konpnent hinweg. Der Ejn- 
heitssatz der amerikanischen Fisenbahnen betragi

ie Person und Kilometer 2,25 Cts-; die mterlokalen 
Autobustarife IWeisen Satze von 1,2 bis 2,8 Cts. je 
Kilometer auf- Beun Gutertransport snielt die Ei­
senbahn dagegen durchaus die entscneldenldle Rolle’. ' 
Solweit hier eine Korikurrenz durch den Motor vor 
degt, trifft sie den fur die Eisenbahn urrentableri 
Kurstrzeidkenverkehr von Stiickgut und1 Wird daher 
von den E>senbahnen auch nicht ais schadlich be- 
kampft. Die Kosten des Lastkraftwagentransportes 
liegen te Torfnenkilometer zwischen 14 und 17,5 
Cts- Die dur,chschmi ćtlich e n Tonnerikilometereinnak- 
men der atnerikan^chea Eisenbahnen betrugen 1928 
0,7 Cts- D-e zunenmeiide Abwandtrung beim Per- 
sonenver'kehr der Eisenbannen wird von d-esen durch' 
Einatellunp1 eigener Autobuslinier. aufzuhalten ver- 
sucht- Im ganzen ist das Verhaltnis zwfischen Eisen­
bahn und' Kraftfahizeug in den Vereirigten Staaten 
ein beiuahe freundliiches; auch die Oieffentlichkeit 
ist der Ansielit, aass die Interessen aller Parteien 
durch eine Zusammenarbeit zwischen den beiden 
Yerkehrsmicteln am besten gewahrt weiden-

Der Arbeitsmarkt
Es ,wird ein junger Mann gesuicht, der efuen 

I iihrerschein hat. Kann auch Anfanger sein Er- 
wiinscht sind Kenntnfes^im D;enerfach.

Aus der grossen Anzahl der emlauftnden Offer- 
ten werden einige ausgesucht und den betreffen- 
l'en BeWerbern wird nutgeteilt, dass sie in die en- 

gere "Wahl gekommen sind. Sic werden zur persón- 
liohen Vorstellungen aufgefordert.

Die seiht dann so aus: Die Gnadige empfangt 
die iiingen Leute nachei.iander- Bemustert sie von 
vorn bis hinten- Sagi. H S $  .ja ich hatte Ihnenn 'ge- 
sehriebeen. Haben Sie schon Zeugnisse ais Kraft- 
fahrer?„Nein? Na. darauf kommt es -auch wleniger a,n- 
W ir fahren alle selbst- Sie mussten hauptsaehlidh 
den Wagen m Ordnung halten- Sie erhalten eine 
Livre gratis- Sind Sie schon ais Diener tatig gewe- 
sen? Wenn Sie nicht zu ungęschickt sind, habe ich1 
Sie bald angelernt. Zuviel Geld kann ich nicht aus- 
geben das sage ch Ihnen im voraus- Der vorii(ge 
Chaufftur hat 80-— Zł. pro Monat bezogen. Sie 
haben ein gutes Lebcn hier... Geberle^en Sy es 
sich. W enn meine Walii auf Sie fallen soli e, bekom- 
men Sie Nachricht-Fi Die Nachricht kommt nie, >‘3a 
die Gnadige eiinen iungen Mann getunden hat. der 
die Arbeii fiir 60-— Zl. im Monat macht. (Ueber-; 
schrift: Die Spekultion auf den Anfanger.)

2- Herrschaftlicher Chauffeur mit prima Zeug- 
nissen und1 gutem Leumund findet Vertrauensposten. 
Persbnliche Vorstellungen zwischen 1 1  und 1 Uhr 
bei..,.

Da melden sich die „KanoneiFt: Leute, Vete- 
.ranen des Berufs. Die Ztugnisse werden .dner sorg- 
faltigen Priifung unterzogen. Der liickenlose Le- 
benslauf entscheidet.

„Wissen Sie, ich muss Vertrauen zu meinem 
Cauffeur haben konnen. Aber ich maclie Sie gleicb 
darauf ia ufmerksam, d-iss ich Sie nicht den ganzen 
Tag mit Fahren beschaftigen kann, ln der freien 
Zeit miissem Sie sich etwas mit um rnein Geschaft 
kummcin. Vur allen Dingcn lege ich W ert darauf, 
dass Sie ieden Morgen piinktlich um 5 Uhr auf den

Giossen zu einem hefklen
Beinen sind und dile Zentralheizung m Schlwiung 
bringen- Und dann miissen Sie in der Kuchę hel- 
Ufen. Gescldrr abtrodknen und der Stiitze und den 
Madichen beim Kartoffelschaąlen usw beluUliich
sem. ‘

Der Kraftwagenfiihrer wird eingestellt und hat 
Geiegenheit, seinen Chef jeden VormFtag gegen 
11 Uhr von der Wohnung abzuholen und fhń, in der 
Nacht um 3 Uhr wieder dahinzufahren. Dile iibnge 
Zeit beschaftig-r er sich mit NebenG.ugen. Da sein 
Arbeitgeber Besitzer eines Restaurants ist, hut ar 
„neberibei‘‘ alle Hande voll zu run. (Uberschrift: 
Wie erspare ich eiin Kuchenmadchen und ejnen 
Heizer?-)

3. Żur VervoIlstandigung des Bildes sei hier 
noch die Abschrift einer Arbpitseinteilung (Arbęits- 
ordhung) eines „herr9chaftlichen‘£ Cahauffeuis eihes 
Generaldirektors w icdeigegeben:

6 Uhr Anfang-
1 W armwasserversorgung und Heizuilg ausschlak- 

ken, auf 80 Gi;ad C anheizen, d|Lnn Luttklappen 
schiiessen. Schieber der Aussentemperatur ent- 
sprechend regulieren.

2- Stiefelputzen.
3-f Ieden Murgen Aussentreppe und Gang lais zur 

Gartenpforte nebst Treppenstufen fegen
a) Hunner herauslassen und fii.tern.

4-'Treppt-nhaus und Mausflui lenigeii
5- Anzuge, Mantel und Hiite auslaśrstem
6 . Arbeiten je n?ch Notwendigkeit! im uarten  

oder im Hause.
7. Freitag und Sonnabend Reinmachetage, Staub- 

saugen nach Bedapf Teppiche kjopfen, Jboh- 
nern und d ergi nich en-

8-' Fenster und Spiegcl nach Bedarf putzen.
9 Wagen waschen nach Bedarf.

10- Zwischendurch nach den Heizungen seheu^Koks 
nachfiillen usw- 

U. An Waschtagen Waschmaschine diehen und 
Leine ziehen.



Nr. 1 AUTGMG3ILISTA ZAWODOWY. 3

Lohn. 250.— Zi. pro Monat.
Das sind1 so ein'ge Falle, die sich taglich -ab- 

spielen abspielen *ln den vielfaltigsten Variation'en. 
Der Beruf Kraftwagenfuhrer a's Vorwand', um zu 
Aibeitskraften zu gelang-en dis fur die vcrschiedensten 
Tatigkeiten gebraucnt wierden. Der Kraftw&gien- 
fiihrer ais Fiausctiener^als AhW-aschmadel, ais Lauf- 
burache, alś Diener usw, Gegen ArbeU ist an sich 
niehts einzuwendtn, denn Arbelt schandet bekarmt- 
lich nicht- Aber eiben Hausdiener haben, der gl-eich- 
zeitig Chauffeur >st, das ist ideał. Da schlagt man 
nicht zweg da schlagt man °m Dułzend Fliegeh 
mit einer Klappe- Denn Siksę Arbeitskrałte wierden 
nicht hi der Klasse der qaaliJiztirfen Tatigkeit be- 
zahlt, sondern sie -erńalten den Lohn der minderen 
Arbeit, also den Lohn eines Hausdieners, eines Lauf-

burschen usw- Eto Zustand, der nur m b ^ ch  ist, 
Jwieil die Reservearmee steigr, wed zwischen Ange- 
bot m d  Nachdage ein Miss^erhallnis -eiustehL iwei1 
d:e Zahl der „Wilden“ nirgends grosser ist, ais in 
der berufsgruppe Kraftfahrer.

Dtose so weriwendeten und au^ge. euteten. M°n- 
schen stod schwer fiir die Orgamsation zu gewin- 
nen- Sie untergrabtn aber, ohne dass sie e s ‘ Wollen, 
den Bernfsstand und1 drudten den Lohn herab- Des- 
halb ist es notwendig, dass sie organisierten KoLe- 
gen aufklarend1 auf diese Uni'versalmensichen em- 
Wtok-en und alles daran s-etzen, sie fiir den Verbana 
der Berufskraftfahrer zu gewinnen. Nur durch den 
Zusammenschluss konnen ,wir ein Welteres Herao- 
gleiten unseres Berufes verhirdern

Einzylinder? Zweicylinder? oder Viercylnder?
(Von einem alten

Wenn mail die Entwicklung des Automobil- 
motors von ,seinen Lliranfangen verfolgtv so kann 
man. von Ausnahm-en abgesehen, fconstaiieren, dass 
sich 'die Zylmderzahl im Laufe td#r Entyricklung 
vermehrt hat.

Die allerersien Automobile liattert eirten liegen- 
den. einzyimdrigen Motor, in b e r  Ba u ar? wen heu- 
t.gen staoilen Benzmmotoren nicht unahnlich, — 
Bereits in jdlan -ersten Jahren djes zwarizigst n Jhr- 
hunderts 'kamen von Frankreich Automobile mit 
Zwemyltodermotoren Kurzie Z-ed spater finden wir 
sichon die ersten Automobile mit Vierzyliinder,noi- 
toren. , "•

Der Vierzylinder-Automobirmotor s-ćhien das 
erreichte Ideał und wurldje an diesem bis zum Krfe- 
ge resp. auich noeh \vahrtnd cle-solben fcstgiehalten. 
Der Vierzylinder hat ein en guten Oleichformigk its- - 
grad ein gutes A nzugsmoment, ’st -yerhalinismassig 
bilhg ir der Herstcllung und emfach in j|er ' Be^. 
handlung.

Die Zeit na-ch dem Kriege brachte den yom 
Flugzeug her bekannten und bewahrten Sechszyi- 
linder Automobilmotor mit bedeutentdr besserem 
Oleichformijrkeitsgrad und Anzugsmcment. a's sie 
der Vierrzyl'nder hat- Durch l:\iesien Motor wurde 
der Vierzyllnder. jfieziell wo es sich um mi+tler; 
und gross-e Wagen handelt, vol'stanldii-g yerdrangt.

In 'den letzfen jahren macht der achtzylinidiige 
Automobilmotor deitn Sechszvlinder gro.se Konkur- 
renz und in Amerika .exi5iieren bereits Luxuswagfen 
mit zwblf und sogar sechzehn Zylindern.

Von dieser Entwicklung grundverichieĘien i ult 
die Entv icklung des Motorra ^aotors. Auch hier 
hat der Einzylinder (dlen Rugen begonnen, do-eh 
finden ,wir aiuch1 schon damals idjen Zweiz\linder 
Vu* Motor- Den ersten solehen Motor soli unser 
bekannte Laurin gebaut haben.

Im Jahre 1 <¥15̂  a]so wenige Jahre nach der 
Geburt des ersten biauchbaren Motorrades naucn  
śowohl Laurin ais auch die belgische W affenfabnk 
F. N . Motorrader mit VierzyIinderrnoJ,or. WahrendJ 
Laurin die Erzeugung von Motorradern im ^lahre 
1907 einstellte, was im Interesse unseder Motor,- 
radindustrie nicht genug bejdauert wierden kann ,er- 
zeugte F- N. seinen Yierzylinder bis zum Kriege

M otorradfahrer.)
U nd auch noch nach dem Kriege um .diann zum 
Bau von Einzyl-ndermotorenradern uberzugehen- 

England w ar und1 blieb Ld|as klassuche L a n d  
des Einzykndermotorratdjars. Amerika hingegen bau- 
te nur schwere Zweizylindermotorrader- Erst 'sei.t 
1925 terzeugt man in Amerika Ein z \din derm oto r- 
rader.

In Deutschland finden wił Ein- untdl Zweizy- 
linder ungefanr zu gleichen Teilen^ doch macht sich 
speziell in den letzten Jahren das fiiuneigen zum 
Einzylinder bemerkbar- Ein einziges in Deutschland 
gebautes Vierzylindermotorrad von hypermoljjprner 
Bauart seneint sich nicht bewahrt zu haben.

Worauf ist uun diese g r  im ci v e is ch icclcn e Ent- 
widklung des Automobilniot°i3 und seines kleinen 
Bruders des MotorralJlmofors, zuriickzufiihren? — 
Die AntWort auf diese Frage łsf bei eimger Ocber- 
legung nicht allzuschwer zu finden, 1

Die Losung des Ratsels hegt hn Kraftuerha,t(- 
nis der ibkiden Motoren, hervorgerufen idurch die 
.yersichiedena-tige Kiihlung Der mit Lufticuhlung 
versehene Motorracunotor i st im Verhaltnjs _ zum 
Eigengewicht des Fahrzcuges und Idfer fortzubringfent- 
den Last beaeutenfd' starker a's der wassergekuhlte 
Automobilmotor.

Ein prahtisches Beispiel yeranschaulicht diests; 
Verhaltms am besten. Eir Motorrad mi; einem Mo­
tor von 500 iccm Zylinderinhalt wieg! ca. 140 ktg. 
und kann noimaierweise zwei'Personen <m Gcwichtc 
vun zusammen ca. 1 1 0  klg beforaern. Dait J Autor 
mobil Praga Piccolo der ersten ,Ser.e hatte einen 
Motor von 720 iccm Zylindei-ihhalt, also nicht ganz 
um die Halfte mehr ais das Motorraiif. "Das Eigen- 
gPWkht des Wagens befrug ca. 700 klg uno konnf. 
te er vier Personen von zusammen ica. 28C klg bt- 
fordern-

Da das Motorrrad rmthin -einen uberiifcraensio- 
iderten Motor hat. der selt-en ausgeniitzt w irdv jge- 
niigt zum Antrieb eines MotorradleŁ votikomm°n ein 
Einzylindermotor. frotzdem (djeser Motor einen ge- 
ringen G lei eh fo r m 'gk e i ts g ra J besitzt.-”- Beirr ! Auto­
mobil hm gegen spaelt der Gteiehformiukeitsgraucffs 
Motors eine grosse Rolle und muss -er daher ntehr- 
zylindrig sein. ’

W-eshalb baute man nun .schon vom Beginji
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der Fntwidkmng des M oto irad^  Mehrzylindermoi- 
.ore... u n  m*t der Zeit wieder zum Einzylin|:|ermoitor 
zui iickzukehren. Dm Antwort auf dicse Frage ist 
aucn mcht zu finden.

In friiheren Jahren kannte man noch keine 
Kolben aus Leichtmetalk isondern wurden dStse' aus 
fem Sjjezifisch schweren Graugusskolben angefer- 

ligt. Die Folgę davon M ar, das&tinzyl1 n jfige  M o'or- 
ras^h leimiidete. Deshalt e n t s a n d  sehr "bałt? das 
radler im Betrieb stark ftbriertcn, >in krassen FalPn 
sogc: zu riiipfen begannen, und Jer Fahrer sehr 
mehrzyhndrige Motor rad. Heute ist man aberl:|urch 
die ErfinJnng (j'es Leiehtsmetallkolbens so 
.ętandig yiorationsluse EinzylindermotorraGer zu er- 
zeugen und! der A toau Jles Mehrzyiindennotorr a d e s  
ist begreidich

-£iri Motorrrad1 wird im Gegensatz _zum Auto- 
bil m eistvon Nrehtiachleuten gefahren und mi unter 
geradezu b iroarisch behandelt' Das Herz idjes Mo- 
lorrades der Motor, soft [Jpher so ein lach und ro- 
bust lwie nur mogłirh beschaffen sein< Ein Einzyi-. 
Iindermotor nat fast halb so \iele Bestandteile wie 
ein Zweizylinde* und konnen (^ieselben dahey vieI 
starkę, ausgefuhrt sein- Die ganze Maschinenan 
lage des Einzyhnders ist iibe.sichtlicher ‘ un|J be- 
triebssicherer ais beim . Zweizylinder.

B n Motorradern findet man von Ausnahrnen 
abgesehen. zwd Konstrukiionen von Zwutylinder- 
motoren den schon erwahiflen ZweizGińder V- 
Mutor und den ZweizylinG(ermoLor mit gegutlaufi- 
gen Zylindern aucb liegender Zweizytin[:jer ge- 
nannt.

Der Vi • Motor ist die unsinnigsfe und tech- 
msth unvolIkcmmenste Motorkonstruk'ion Die 
berden Zylinder stehen in einem Winklet von 45—90 
Grad zueinander auf (dfem Motorgehause muc* die 
beiden Kolbenstangen arbeiten auf ein'em gemeinsą- 
men Kurbelzaufen- Abgesehen davon. da:s .immer 
der vordere Zylinidfer besser gekuhit ist a's der-

hintere und a uch noch1 aus einem anderen Grun|o(e 
der vordere Zylinder giinsiiger bcanąprutcht jyird 
ais der hintere. iasst sich eme gDicbmassigie Schnue- 
rung beider Zylinder praktisch nicht erzielen- Der 
Massenausgleich ditses Motors .st schłecnter ais 
beim Emzvłinder. Die Expiosi.msYolge ist zufolge 
dei V - Setllung unregermassig- KonstrukUv ergibt 
sich b ti dieseti Meto ren JSine- Schwierjgkeit beim 
Auschluss der Saugieitung. Di:sen letzteren Fiehler 
sucht ir. allerjungster Ze- ein englischer Kons iuk- 
teur durch Zusammengiessen der pffnęn Zvlmaer 
in einen Błock zu vermeiden

Der negende Zwieizyimder hat emen fast voll- 
standigen Massenausgleich, hat aber ansonst dit- 

.selben Nachteile Wie ,der V -M otor.
Die heute noch erzeugten VierzyimJ rmotor- 

rader sind ausgesproichene Luxusfahrzeuge. Abge- 
sehen von der g ro s se n  Kompiiziertheit des Motors 
ergeben' skh  kunstruktive Schwierigkeiten in di-r 
Lagerung der Pleuelstangen. Audi das Kiihluuigs- 
problem ist bel dieisen Motorradern noch nicht ein- 
.wandfrei gelost.

Zusammenfassend kann .gesagt werden. In 
den iweitaus meisten Fallen wird man ,rnu idem E in- 
zyfindermotoirad auch de. Seitenwagenbenutzung u. 
Sozius. also mit drei’ P  ersonen und in scnlwerem 
Terrain auskommen, iwenn eG maxi.nales Tempo 
von 80 km -St. genugt.

bet senwerster Beiastung mir drei bis viei Per. 
sonen und im gebirgigen ^erram jn Verbinuung 
mit schlechten Strassen. wenn es kich ausperdfem 
darum handelt. gros.se Gesdiwirii.igkeiien zu erzie- 
lenN Wird eine schwere ZM-eizylinderniaschine vor- 
teilhafter sein. In diesem F alle darf aber :ter Be- 
triebsstoffiverbrauch keine Rolle spielen.

Ein yierzylmdr^es Motorrad .wirki sich im all- 
gememen nur derjenige anschaffen, -der etwas ha- 
ben will. was nicht jeder nat.

’4resse und BerutskraUfahrer
W er staiidig in den Tagcszeitungen u ’d man- 

ichen Zeitschriften die Ar ikel und Notizen iiber Ver- 
kehrsun.ńlle Sowie die Geriichtsberichters attungen, 
dre un Zusanfmenhang mit den Kraftfahrzeugen u. 
«hre Lenker stehen, eingehend yerfolgl, der wird 
mit erschreckender Deutlichkei beohachten konnen 
in Iwelichem Masse dic otfent iche Mcinrng in ernsei- 
tiger Weise und zuungunsten des Beru^skraftfahner- 
tums beeinflusst w ird , Dass dieser Umistand' fur 
uns ais gewierkschaftiiche O rgansation der B eruV  
kraftfahrer auf die Dauer nicht unbe chtet gelassen 
Werden kann, yersteht sich am Fnde.

Nun ist zunachst fe<tzustel!en. da;S an dem 
Problem Presse und BerufskraTfahrer das Prob’em 
]ustiz und Beruiskraftfahrer nich ganz unbeteiligt 
ist, Sondern in einem gegenseitigen. ursarhlichen 
Zusammenhange zueinanderstehejir Es mag st in, 
dass kier und dort sich schon tine gegenseTtigle1 Ver- 
standigung angebahnt ha; und mehr oder weniger 
BefrJedigung zwischen den ycrschiedenen Parteien 
zur Folgę gehaot hat, Man kann ;kber doch allet-

halbeii beobachten, dass mit dem /unel meuden Ver- 
kehr, mit der; so rasich iste:genden Zihl der Kra.H- 
fahrzeuge auch gleichermassen ein yerhaUrisinassi'- 
ges Steigen der Verkehrsunfalle und ein Steigen cer 
Uebertretungen der Verkehrsyorschriften Schritt 
halt und a asa diese>- so bedaueńiche Umstana im 
mer ,wieder von der Presse dazu benutzt wird, in 
einseitiger Weise die Bcrufkkraftfahrer im Bausch u. 
Bug en dafiir yerantworthch- zu machen. Leider 
muss festgestellt iwierden, dass selbst die Arbeiter- 
presse sich von dieser Psychose nicht frei halt und 
bei ihr cie Borufskraftfahrer nijcht jene Dnlers irtzung 
bci ihrer Abwehr finden, die ihnen, im Hrnblick auf 
die gdwietkschaftbche Erziehungsarbeit aurch unsere 
Organisation, zusteht.

W ir wtollen dannt nicht sagen, dass die Berufs- 
kraftfahrer an allen Verkehrsunfalien ganz schuld1- 
los Waren. . Dessen sind1 wir uns bewusst, dass man- 
iche Unfalle auf Uiebermitdung, Tiunkenheit oder 
Fahrlassi^keit auch auf Berufskraftfatuer zuruckzu- 
fiihren sind. Es bedarf noch einer ge,wal ige.i Er-
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zJehungs- unci Aufklaium^sarbcit tmserer Orgamsa- 
tion bis alk Rerufskraft.ahrer zu di ziplin.arten Fah- 
rera und zu guten Qewerks ch af 1 1 rn eizogen sein 
werden. :

Selbst nachdem statistisch teststeht, dass durch 
dic schlechte Reschaffenheit der Fahrzeuge, . der 
Str.assen durch das W et er sowie durch Ver:chuldei 
der Fussganger und Radfahrer an die 64 Proz. d :r  
todlichen Unfalle durch Kraftfahrzeuge durch den 
Fiihrer unvermeidbar sind und die iibrigen 36 Proz. 
schliesshch auf das Sehuldkonto der Fiihrer fallen 
,wifd trotzdem von der Presse im Publikom efie 
Psychose gegen d[ac Berufskraftfahrerlum im all- 
gememen neraufbeschworen, wobei man eiie Ob- 
j'cktivitat siark óermisst- Dkse 'feindbche Finstel- 
lung zeigt sicn1 besonders bei der loKalen Gerichts- 
berichterstattung. Hat ein sogenannter Herren- oder 
Selbstianrer iigendein Unfall herbeigefunrt undsteht 
vor Ger.cht, soi Wird — wienn iiberhaupt dariiber be- 
rientet iwird — mit v'el Verstanams der Hergang ge- 
schildert, das „tragische Geschick^ bemantelt und 
die zayte Behannlung aurch das Gericnt und p g  
geringe Yerurteilung (zur Geldstrafe) mi Genugtu- 
ung t>ei ichtet u.ia ko mm en iert. lst es ei i d trber 
Fali, damn beisst es nicht e n be runkener S I istfali­
rę r, sondern „ein betrunkener "CbaurfeurfV  Wieh; 
aber, iwienn iein Berufskraftfahier auf der Siinden- 
bank Piatz nenmen muss und zu 3 oder 4 Monaten 
Ge fan g.ns ]vetrurtipilt w 'rd. Da werden afe beruf- 
licTłen Yorstrafen, die der Angekiagte *n der vergan- 
genen Zeit ioer sicb ergehen lassen musste, ange- 
fiihrt, ohne naturlich die Umctande, die dazu Veran- 
lassung gaben, zu lerWah.ien, narhdem oft genug 
diese Vertretungen auf das Konto der Fahrgaiste, 
der herrschaft oder der Firma zu sctzen sind!. Auch 
sonst z.eigt die Pretsse zwar vi’el Verstandnfs fiir 
den Automobinsmus, seiner techniachen ' vervoll- 
kommnung, fiir das Landstrasseuwesen und "fur den 
Motorsport. Aber die Bieuiteilung dieser Angelegtn- 
bei fen erfolgt immer auf der Grundlage der verschi e- 
aenen Automobilklubs ode. Kiaffahrzeugfirmen, in 
den wenigsten Fallen vom Gesichtspoinkt der ,Be- ; 
rufskraftfahrer,, des Autobus- oder Strassenbahnfuih* 
rers- Man findet daher auch immer wic der die ge- 
schmacklosesten Schlagzeden iiber die tąglichen Ver- 
kebrsnotizen oder die Polizeiberichte, die die Ver- 
kehrsunfalle anzeigen; z. B. „Der r.asende Tod", 
oder „Opfer der Raserei“ und andere mehN In 
den leinzelnen Fallen treffen diese Ueberschrirten 
aber meirrtens gar nicht den Kern der Sache oder 
laufen den Tatsachen iiberhaupt zuwider. Aber die 
óffenthche Mcinung ist schon fertig, (sie richtet sich 
in leinseipg-er Weise gegen eine' Berufsgruppe-

Nun taucht die brennende Frage auf: Was kón- 
nen w ir Rerufskraftfahrer gegen diese icinseitige Be- _ 
tinflussung der óffjentlk hen Meinung tun? Zu- 
nacnst ntuss die personlicne Erzcehungsarbeit durch 
unsere Organisation so ausgebaut und fortgesetzt

Allen unseren Lesern 
u. Freunden wiinschen 
wir aus Aniass des

1 'eum Jafyre
das Deste

D i e  R e a a k t i o n

werden bis vrirkliche Schadlinge des Ansehens der 
Berufskiaftfahrer ausgerottet sind. W ir musseii 
aber nunmehr auch dazu iibergehen, die óffenthche 
Meiuung auch m unserem Sinne*' zu beeinflusslen 
sucn-er 1 um die iri*ge Auffassubg iiber die Beruis 
kraftiahrer mehi und' rmehr zu beseidgen. W ir miis- 
sen von Zeit zu Zeit geeignete Aufsatze und No- 
tizen d»e dife Interessen unserer Kollegen wah'ren 
und' terkennen lassen, in die Tageszcitungen lanzie- 
ren. ; Es mag sein, dass wir be> den blirgerlicheii 
und sogenannten „neutialen‘‘ Zeitungen, der oeson- 
ders einseitig eingestellten Presse auf einen gdwis- 
!sen W iderstand stossen Werden, Jer aber durch un­
sere stanaige Arbeit im Laufe der Zeit doch durch 
brochen ‘Werden kann. Auch zu unseren !Aufkra!- 
rungsvortragen durch Rechtsanwalte, durch1 Polizei 
fachleute oder durch Ttchniker mussen wir stets 
die ,;Zeitungsberi|chtersTatter einladen ouer fiir sie 
selbst Berichte anfertigen, die sie dann doch mehr 
oder iweniger ausfiihrlich bringen werden. i Arrfeicn- 
testen werden wir naturgemass an die soziaidbmo- 
kratk-che Presse herankommen: Meistens bestent 
hier bereits eine órtliche Verbindung, anderseits 
kónnen duren der Sozialaemokra+ischer r Presse 
dienst gróssere oaer kleinere ArHkel und1 Notizen 
verbreitet Werden.

Mit der Aufzahlnng dieser Móglichkeiten suid 
naturlich die verschiedenen Arten der Berichugunp 
der offentlirchen Meinung keineswegs erschępfb Es 
wRd immer Sache der .ciizclnen Ortsverwaltungen 
und Sektionsleitungen sein, ■ entsprechenae Mass- 
nahmen zu ergreifen, die geeignet sein werden, Jas 
Ansehen der Berufskiaftfahrer zu heben und bei der 
Allgememheit das Yerstandniis fiir die vielen Gefah- 
ren dieses modernen Berufes wachzurufen.

Nur der Zw. Zaw. Automobilistow drangt bei 
den zustandigen Instanzen darauf, dass die Automo- 
bilgesetze und Verordnungen den Bediirfnissen der 
Neuzeit und somit auch der Berufsfahrąr entsprechen.
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bekampfung der AutomobUdlebsfdhle
(Von Polizeinrasfdent B a r th ,  Hannover.)

Automouildiebstahle ocli o ren heute iiber alb 
nicht zur taghchen, sondern zur snnulichien 
Erscheinung- Nicht nur in den grossen Stadten, son­
dern auch aur dem flachen Landie y^eraen ailtag- 
lich zahlreiche Kraftwagen gestohlen. Die Zahl der 
Diebstahle ist so gross geworaen, dass dfe Polizeii- 
organe gar mcht mehr in der Lage sind, die Fullei 
der gemeldeten Diebstahle im Gdach life zu be- 
halten und auf den Shas on nach geshłhlenen Wa- 
gen zu fannden. Man karm sagen, dass die Zahl der 
Aucomobildiebstahle heute ungefahr so gross ist, 
-wie vor etwa 15 bis 20 Jahren dm Zahl der Fahr- 
raddiebstahle

Automobile stehlen ist irdolge der Sorgfosrg- 
keit vieler Kraftfahrer het e fast ebenso lfcicht iwfc 
Fahrrader sfehlen. Die Zahl der K iaitahrkundigen 
beschrankt sich nicnt nur aut die Ihhaber von Fiihrer- 
scheinen, sonciern ■ iwie es die letzten Automobil- 
diebstahle in Hannover ausnanmslos daraętan hab:n 
— auich auf eine grosse Anzahl iiingerer Leute’ un 
Besitz der notwendigen Fahrkenntrdsse, ohne dass 
sie ]e e inc Fiihi erpftifung abgelegt und eindn Fśhr Bo­
schem erWorben haben.

Bei dien Automcbildiiebstahkn śfnd nach den 
BeWeggriinden vier. Tatergruppen anzunehmen:

1 . Die Zahl der Diebstahle, die zu dem Zwiećk 
unteniommen werden, das Fahrzeug wteder zuver- 
aussern ist kłem, iwieil es senr ischwierig und ge- 
fahrlich ist, einen gestohlenen .Kraftwagen an den 
Mann zu bringen, und iweil die Gefahr fiii den Ta- 
ter, Hass er entdeekt wirdl, viel zu gross "ist., !

- 2- Eine weitere, ebenfaPs geringe Anzahl von
Auromobilaiebstahlen erfolg', u,m das Auto zur Ver- 
05ung von verbreciien oder zur Fahrt nach verub- 
ten Yerbreehen zu benutzen. Dann Wird! das Auto n  
der Regel irgendiwo stehen gelassen.

3- Haufiger sind1 die Falle, wio das Auto ge­
stohlen w lrd', um es an einen einsamen Platz zu 
brrmgen und dort werivoller Tetle seTąei Einrich- 
tung zu berauben.

4. Die iweitaus grosste Zahl der Au'omobildi‘eb'- 
stahle aber wird durcli die Absicht herbeigetuhrfj 
Vt%gniigungsfahrten mit einem Wagen zu machen, 
um ihn dann irgendlwo herrenlos stehen zu lassen 

In all diesen Fallen entstehen fur den Kraft­
fahrer grosse Aufregungen und1 meist erhebiiichle 
NUrtsohaftliche Verlus'.e Ausserdem wird das Pu- 
blikum durch die Autódiebe ensiiich gefahrdet wfdfl 
diese sich erfahrungsgemass iiber alle Veikehrs- und 
und sonstige Vorsehriften, die fiir den zuverlassi- 
gen Fahrer gelten, hmwegsetzen- 

■ Es kann vielen der Kraftfahrer der Vorwurf nlcht, 
erspart bleiben dass ŝie geradezit grenzen?os un- 
beaacfit und vertrauensselig sin'd, wenn sie ihren 
Wagen ohne jede Aufsicht und ohne jede besonde-

re Skherung stundenlang sich allein uberlasseu- Das 
.Abziehen der Aniasserschliissel ist keine1 Sicherung 
die vor Diebstahl sichiitz^? denn diese Schiusiel kon- 
nen sich die Fiieoe leiicht beschatfen und befind^n 
sich in ihren Taschen- Efner der hannoverschen iu- 
gendlicl.en Autodkbe bcsass Scnlus el der vers:hD- 
densten Systeme, die ihm ges.atteten, die Wagen 
beinahe aller Grossenklassen zu fahren.

"Wenn legend jemand nacharrcklich Autodieb- 
stahle vierhindern kann,‘idann ist es der Kraftf httei 
selbst, indem er semen Wagen voi dem Verlassćr. 
enisnrechend sichert. Wie macht man das?

Fin Ted der neuercn Wagen bat Snerrvorrlch- 
tungen mamgfaicher Al t berei s eingebaut Diese 
S|jerrvorriclitungen sind mit Sicherhei sschlossern 
vereshennzu denen einen passsenden Schliiss^ln zu 
finden fiir den Dieb so gut wid ausgeschlossen fst. 
Aber auich diese Sperrvorrichtungen 'haben In viie- 
Flen Fallen vor Diebstahl darum mcht geschutzt, 
Weil die Kraftfahrer zu nachlassig waren, diese 
Sperrvorriehtung zu schliessen-

Sieherungen, die entweder g a r nich s oder so 
gar sehr weriig kosten, konneti bei ;edem Wagen lr 
folgender Wieise leicht bewerkstelligt wterden:

1 . Abheben von mindestens z we i Kaheln von 
ihren Zundkerzen und s»e so vertauschen, dass jedes 
Kabel auf einer tremden Ziindkerze w r.de- befestigi 
wird1. Man muss isich nur meiken, wlelchc Kabel lu  nh 
vertausieht ha um sie vor dem Anlahren Wieder auf 
die zu ihnen geborige Ziindkerze zu bringen-

2 Herausnahmen der Yerteiletkohle aus ętehi 
Magnet.

3- Sperrvorrichtung mit anzuhangendem Sicher- 
heitsschloss an die Schaltung- . « i

4- Sperrvorrichtung mit anzuhangencfem Sicher- 
heitsschioss an 1 die Schaltung.

4- Vorriichtung mit anzuhahdendeim Sicherheifts- 
achioss, um die riandbremse in fest angezogentem 
Zustand1 festzustellen.

Wenn sol,che Sicnerungsma-snahmen getroffen 
werden bcvpr man das Auto ohne Aufsicht stehen 
lasst, ist die Wanrschemlichkeit eines Diebstahl[es 
nahezua usgeschlossen. Die Diebe haben mcht so- 
viel Zeń, erst fes zustellen, warum der W agen nicht 
‘liiuft und umstandlich^ und auffallige Un ersulchun- 
>gen am Motor anzusml.en Sie konnen sich bei 'der 
Natur ihres verbrecherischen Geschafts eben nur 
fiir fahrbereite Wagt-n iptercssieren. Es lilęg: a  so 
#n den Automobilh iltern und Kraf fahrer, das Au­
tomobil so zu sichern^dass es fiir. den Unberufenen 
nicht mehr fahrfertig ist. Dann werden die Automo- 
bildiebstahle bald rapid' abnehmen, und ali.n  Tei- 
len w ud Aufregung Sorge und Gefiihrdung von 
Leben und Eigentum erspart.
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Der Autojurisf
Auiofechnlk vorgettilde(e Aichfer und Sfaaisanwalte erio^aeriich

D ie Verkehrsunfail'e beschaitigen in immejF, gros- 
sertm  Umfang die Gerichte. In Grosstadteti i$t man 
dazu iiDergegangen, besondeire Ridhteir mil der Abj1- 
urteilung von VerkehrsunfalTen zu uetrauen. D ie Ju- 
stizverwaitung bat diesen Juristen ćiq' MogiichWeit 
yersidhafft, praktisch und theoretisch Verkehrsfragen  
zu studicren. Naturiidh konnte das nur in ver?ial't- 
nism assig geringem  Umfangi erfolgen, dU der grosste  
Teil der Richter und Staatsanwalte sejber mcht ein 
Verkehrsmittel bedicnen od^ir bedieni hablen. Im 
Yordergrund alibi Yerkehrsfrageu steht heutef das 
Kraft Fahrzeug und daher auch im Mittekplunkt der 
meisten Verkehrsunfallq Im Zweifel soli es natur- 
lidh immer der Autofahrer gewe^en sein, sofenge  
man es vom Standpunkt des Fussgangers aus T>e- 
tradhtet, — ' i ! 1 i

Aber a uch der Rrarffw&ge nf uiforer braucht 
Wtulę Sohutz vor diem unyorsichtigen o der 

bdsWilKgen Fussganger  

Der Richter wird1 in den meisten Yerkelirsimfahen 
nur d'ann i ichng entscheiden konnen, wenn er sich 
selber mit den tecnuischein Frageti, die beim Kraft- 
wagen und' bei anch ren Ve,rke'hismitteln in Frage 
kommen, unterricntet hat. Aut diesem  G ebUt kann 
dahei von der Justizvei waltung nicht genug gctan  
werden. ! ' 1

Dankenswert isf es, dass das Polizeiinstitut fur 
Technik und Yerkehr in Berlin emd Anzaid von 
YSerketirsjuristen eingejladen hatte, um ih'nen ' zu1 
zeigen. wie die Br^msein bei den ejnzelnen Kraft- 
tahrzeugen wirken und welchr Zeit und welthe 
Entfernung der W agtn  braućht;, um bel einer ejit- 
sprechenden Geschwindigkt;it zum Stehen zu kom­
men. Viele Richter, vom Autofahren praktisch 
nichts verste'hen, glauben namiich me;ist, d'er Ve;r- 
keihrsunfall1 sei nur deshalb cmgetreten, weil der 
Fahrer zu sp2t gebremst hat Dass der Fahrer 
a ber mmer noch mit einem unbetr&chtlicben Bre|mis- 
weg rechnen muss, wbd' nicht Th Rechnung gesteilt. 
Bei einem Fahrzeug, das mit etwa 40 km Geschwfn- 
digkeit fahrt, ergeben sićh Bremswege von 10—25 
Metern. ‘Der Wagen fahrt also noch di esc Strecke 
bis er wirklidh zum Stehen kommt. Um diese, Ent­
fernung handelt es sich dann meistens. Diesei 
Bremsweg wird in vielen Fallep dem Kraftwagejn 
zugute gereohnet wetden miisseu, dem plotzlich ein 
Hindemis in den Weg tritt. Bej grossejr:e|r Geschwin- 
digkeit sind die Bremswege nattirljch entspreehend 
langer

Auev auch ner Waigenfuhrer kennt mei- 
stdns nicht die Lange des Bremsweges sei- 
nes Wagens bei dlen eirizln. Geschwindigk. i- - 

Es gibt nun verschied'cne Apparate, die den Brehis. 
weg des Wagens bel den verschiędenen Geschwin- 
digkciten anzeigen. Leider w^rd aber davon 'fieute

noćh wenig odei ga r nicht Gcbrauch1 gem acht. — 
Selbst bel erfahrenen Kraftwagentuhreirn lierrscheii 
oft recht sonderbare Ansi :hten iibeir die Lange! des 
Bt-emsweges. Gute Fahrer behaupteln falschficher- 
weise, ihren W agen je,derzeit sofort zum Stehen 
bringen zu konnen, wenn die Geischwindigkeit ebeti 
nicht zu gross ist. Der Richter, der selbe/r aber 
praktischen Bremsversuchen beigew ohnt hat, w ird 
ew igerm aisen irichtig daruber uriejlen konnen, oh 
rrdhtzeitig oder zu spat gebrejmst w urde. Natiir 
licir sind1 fur die, Bremswege seihr yiele, Faktoren 
m assgebend, so die Geschwindigkeit des, W agen? 
die Beschaffenheit dei Srrasse und die1, Bereifung 
des W agens.

Immerhin konnen die prakiischen und tbeore- 
I tisdhen Belehrungen nun n .J it dqii Richtei zmn 

Verkehrssachveistaudigen ma chen. DDte’ Hinzuzie, 
hung wutdicher Autosachyerstaindiger wird sich 
nicht vermeiden Iassen. Sictier kommen heute Del 
unseren Gerldhten geiradle in Yęrkehrsangelegenhei- 
ten ein eReihe von Urteden vor, die yjelleicht nicht 
so gefallt wurden waren, wenn die Richter und’ 
Staatsanwalte mehr praktische Erfahrung Kraft- 
wage.nverlkehr hatten. Hotfentlicb dehnt diq justiz- 
verwaltung die piraktische und theorctische Befeh- 
rung der Ridhter und Staatsanwalte aucl bei uns 
in Polen weiter aus, Sa sich die Yerkeiirsuntalle 
m-t zuncnmenaem Verke,rhr standig yermehr.ep 
werden. ' , ]

a D b i a o a D u a a a D a a a a a D D D D D b a a a a a n a a B i i i a E i a a D a D

| B. J. Roli, Katow ice |
a ulica S tan is ław a  4  aa e
a Verkauf von Auto - Zubehórteilcn o□ I
□ Reifen, Scniduche etc. °
a ------------- — ■, ■■■ . --------  'r=T-------------- g
D □
a  Ich habe unter obiger Fa, m e n  gut- u
□ soniertena  a

| Laden nebst Lager j
□ a
jj aufgemacht und wetde mich bemuhen, §
B die Automobilisten in jeder Bezie hung c 
g  zufrieden zu stellen. g

a  Indem ich um gefallige Jnanspruch- j 
g  nahme des neuen Unternehmens bitte, g  

8  zeichne g

g R o l i .  •
8  8  a a D a a a D D a a D D a a D a n a D n D a a D a a D D b D a a a a a a a a a D  
Ł -  - M M  —
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Aufoersata
Der Stein der Weisefn ist nunmehr gefnnden 

worden. Die \Zehkenrsfragei :st geTosf. F.s gibt kejne 
Stockfngen mchr; d k  Schutzmanner mit deln ;ge- 
streickten Arrutn kónnen piepsomert werden, und eiteł 
Freude wird an allen Strassenkreiuzungen hef-rschen.

Das Fleńmittei ist aa Cs bewahrf sich der alte 
Satz. dass wo die Not am grbssten, w oh i auch 
diet Hilfe am nachsten sei. Das Anwaehse-n dds Auto- 
yerkehrs bat d'ie Verke{lirsmis,ete yerschmdet. De;r 
Wahlspruch" Jedermami sein eige.nes Auto! kam dcii 
Wunschen je r  Zeit und der Memschen entgegen'. Je, 
dei mann tSfct es eilig, und ausserdeim sieht es e'iregant 
und schon aus. A(so kaufte-sich jedermann ein 
Auto. natiirUch auf Stoftern, und1 bezahf.e es bejhende 
mit Wechseln. Ais aber die Ze,it erfidlet war, und 
did Wechsel nicht mehr laufein wollten ode; durften 
da fiel ein findiger Kopif auf die Enosung, mit • 
d'em er ajlen helfen fconnte Fr etfand ein netu es 
Prima.Wedhsei-System, sozusagen e,-in WechseiiPOc^ 
tndbe.System: schdne, fangę., iithograpkiertej Wecli 
se t mit Vierradbremsen. Wędhse® mit unbeigrenztęr 
Laufzeit wegen der Vie,rradbremsen! Kommt so ein 
Tag des Sćhreckens, der in r  gęschiPtlichtn Leben > 
Verfalltag genannt wird', so wird die rcchtq oder 
linkę Bremse gezooen. Es erschęint der Flerr Notar 
auf dem J >lan, un, den ganz unerwiinsChten Proze^s 
anzubringen. Das alles geht -autlos vor sich, rei- 
bungslos, Die Autos werd'en stńlgdegt, und ’ man 
Iasst auf diel Strasse nur Prima.WeChseJ mit Vie;- 
nadbrrmsen laufen. Solch ein Prima-Wephsej befor- 
ddrt weit mehr: der Ausstęher ist de(r Chaufteur, ‘ 
d'6r Akzeptant sitzt drin, der Oa-ant bekummt dejn 
besten Piat z, und alie fahren los ins Biauą und ins 
Weite. Man hórt sie nicht, man sieht się nicht; dehn 
wdzu gibt es das gut gefiitterte Wechsel-Popefendle' - 
und1 die Verke'hrsnof hat kein Ende. — Herz, wias , 
^  i Ust du noch mehr?

Die Tecnniker sit/en wie die betiub.en Lohger- 
ber und' wissen mit riiren schonsfen Motorem niclfls * 
anzufangen: denn mit der Laufdauer eines Prima- 
Wedhsels mit VieTadbiemse kotimen sie nicht kongur " 
rieren Die Tankstaponen we|rden stillgeiegt; eine |  
herrliche Ruhe liegt auf ajtjfe Strassen und Platzejn. i 
Es gibt kein Verkehrsipiroblcm me;hr. 'Isl der ejne 
Prima-WeChsel mit Vierradbremse ein wanjg abge- j( 
nutzt, so wird' ihm ein Anhanger gewahit, fiir den .. 
man einen alten Nameh bat, dfejj APonge. Jeidermaun 
•besorgt sicn das beizeiten selber. Und nur did Zivif- 
kammern — miissen vermehrt węrden. Das konnej 
wir ganz gut aushalten. Ist das Verkeh ̂ problem  
gelost, so kommt es auf ein piaar Richter und Kam- ; 
mern audh nicht mehr an, — Ausserdem ist die} 
neue .Repteraturwepkstatt fiir Prima Wechsel mit 
Yierradhremsen ja in jedcm nachsten Papie,tladenge- 
schiift zu finden. ' , ,

u .. | ; 1 5 ;  —

Meli] JFahrschultehrer sprichf
„Junger M ann; piassense Achtung (ne biskejni! 

kbnn'se ‘n Roller im Kinderjarten steuem , abęr 
nich ‘iieii Zweedutzendfejerdijejn . Wo hamse denn 
de! Fiand, Mann! ‘n Yolang ist keen Kochtopipi — 
feste zLijepackt, Sie yabrejnn' Ihnen nichc!.- 

„Fanrnse^ m^l an, den Herrn Wachmeesta, fan- 
rense‘n man rubig an! W at stin 'se, wat Ihnein der 
erzahlt' - Een Miiichen aus Dausendundeiine! wird 
det uichi, junger Mann! So — -  jetzt jemse' Jas?! 
Jass selinse jeben! Heirr d(u menie jidte, wat denkdn 
se denn nach? Woluise (nen Jroschep i^jn Jass- 
autO|maten werfen? So — det zischt, ;deit surrt, 
det Zieht!'* | i ; ’ i “ | :

„W at meirdse woli1,-w a t h ie rs tin k t?  Ja woli, 
da zerbrechen se Ihnęn den Kcpnp wat? De, H.uid- 
bremse duitet, junger Mann, de, Handbremse! Ja 
woli1! Vorhin hamsese anjezogen, ni en — und dabe,. 
is et jebiieben! W at duf die) Fiandhfemse in so‘m 
Fali1? W at sellse dun.^ Se stlhkt zum Flimmel! W ie‘n 
Wald1 voll dotjefangene Aft en, jawoll! Also — "los 
icmacht de Handbremse! Meinscb !! H a n n -  bremse1, 
det sagt dodh der Name ^ons Kind1 — wat wollnsehi 
d'a md Ihre Siilzbeene!? Lassensti doch die. Pedaler 
to Fneden — wa hdm auch hier kee.ne Nahmaschinef,. 
Mann!

, „Nu — man ausjeshejen ee;n bisken. Haube 
hoch! Tja, junger Mann, ‘n frischjcjjiiidwten Siiuch 
Ii.ig s det nich, so kie olfe ehrliche Fahrschul- 
karre! Da konn‘se Thnen Teng bief holen, — macht 
nisdht: Iiandewascheii Tą der Anfang von alfę Sau- 
berkeit! Sc! Nu erzahlnse man, wat ‘nę Zind 
kerze is und wat se soli und wozu der lieibe Jott 
se1 afunden hat! ,

„Ićk yasteh nich?... — Ach, wajse sagen! Sie 
siu imstande und flanzen Zindkrezen1 uffn Weit.n iciits 
boom, wat? Hastę T^ene, A nton'? Na: nu steilliise 
Ihnen man vor, junger Mann, Se sin uff 'ne jera de 
Ssdhosseh ian ‘nen schiefen Boom jęrasselt, nich ? 
Bei Ihre Fahrtkennfii-sse und Steiuerbejabung wird 
Sie det nich weiter schwejr f a liki. Na und da lie- 
jense uu rafenweisę rum, und wat een Auto war, 
det is nu fne Schraubenhandlung nachm Erdbeben 
von Messina. Und nu stehnse vor die dankbare 
Uffjabe, d'et Jefahrt wieda riclitich' zusammenzusdi- 
zen. Besdhreibense mai, wiei Se! detanfangen wiirden 

„Morje nehm‘ i’dk frei, det ick mir mai ‘net* 
Tadh Iang auslacheh kann!.., Mehie Fresse;! Wis- 
sense, wat det wird, wat Sie d a , zusammeinbasteln? 
Det wird1 ‘ne Badewanne iode(r ‘n Kachelofep, aber 
nich ‘ne Maschine, Menschenskind1! D a is ja eleii. 
Zylinda iibridh! Wollnse den uft‘n Kopp setzen, 
Mann, und Hochzeit maehen? ,Unć det Auspuffrohrt? 
W at soli denn det Auspuffrohr ,vorm Verjaser? 
Mann, werdense do:ch liebcp Rohrlejey bei de Jass- 
webke!.... i"  " i , > | !,

„Ha, nu weita, — unma in die Jejend yor* dq 
Sdhariteh, det w a‘s nachner nich so weit ham!...“
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Die Wsihrtaęhtsgans
i' Eine fróKche GescłnchO von Anna jussem

Vor einem seitr temen Geschaft ni der H a u p t - 
s t iasse  s teh . eine seh r  e l .g an te  Frau, u n i 1 u di rbtickt 
die ausgestellten Ganse. Das scheinen rech gu+e. 
reclit f e t e  und  recht saftige tarami zu sein- im
Geist s ieh t die ;unge F iau  si’e schon k n u s p rg  ge-
bra ten  auf der F e s ta fe l  und dankb r g cd e n k t  sie 
dcŁ. w e is s i e n s i? h  fett fiittern las .enden  Gans, w ie , 
sie auf dem  pom m ersehen  Landgute  Hnherwiat- 
schelt .e igens nu r  dazu da, i k r  gnadigen Frau einen 
Festb ra ten  zu liefern- W ie die iunge n u b .ch e  F r ,:u 
so  verk lart vo r  dem  LaJer. steht, ha t  sie setbst .
Aehnlichkeit mit e iner schonen, heben, pom m er- . 
sche; Fettgans. Das rosige, etiwas volle Gesichg
die hellen blauen, etw as wasserigen Augeri, die 
volle, weiche Brust un te r  der jfcllen schimmerncten 
Pelziacke Ł und nun„ da sie in das GeschLft eintri t, . 
die kurzeń, tr ippelnden ein w e  l ig  - w atschelnden , 
SchiEte Sofor stiirzt der L ad e n u h ab c r  hdckstselbst 
auf die Kundm zu: „Fine W eihnachtsgans? Aber 
natiirlich, gnadige F rau . 'wir liaben beste Qua|i at, 
orima M astgans, aieise hier, etwas i  Tch er, 18 Mk , ; 
oder  diese sichwcre, pr.,na erstklas ig  22 Mk., mccli • 
eine nh tlcre  T9-50 Mk.“  Die gnadige f r a u  sucht 
und iwahlt und ist vorlaufig t inm a l i>f u nd  ernst ■ 

jOesiCriaTiigf "Keine K’le in igku \  solche Gans zu kau- 
fen. Yielleicht siie zu ab, und  alles Braten und 
Koichen verm ag  sie nicht z u erw e;chen, so dass 
man schliesshch einsicht, man hat eine Gans aus 
d^r Steinzeit und muss sie ins N a ionalm uieum  uber- , 
Weisem O d e r  abe r  sie ist zu fett und m an verdi'rbt 
sich grundlich den sowi ggjL fesihch iiberladenen 
W i.ihnachtsm agen. W as hat man mil so  ciner Gans 
Tiir Sorgen! Die m oderne  Schlanfchet darf  sie pei- 
leibe n icht haben, sonst ist der H e r r  G em ahl unzu- 
frieden Es g eh t  doch nichts iiber f e  schone, Weiche, , 
deutsche Molligkeit.
i Nach langer Qu4l hat die hubsche, iunge Gna­
dige endhch ihre Wahl getroffen und1 die Gans W a  
verpaickt. „Diirfen wir sie Ihnen zuschick^n, gna­
dige Frau?‘‘ — „Es gehi nicht, ich muss em Auto 
nchrnen und die Gans selbst mitnehmen, in zwd 
Stunden ist Bescherung, da hat Min na noch alle 
Hande voll zu1 tun.“ Schon stiirzt iein Angestellter 
davon, em Auto zu holem Die gnadige Frau steigt 
eein „das Auto fahrt. Vitle S rassen durchquert es, 
und plddtzliich 8t Gner weniger belebten gtrasse 
geht die sichlecht schUessende Tiir des Mietwag ns 
auf, und da cllas Auto auch gerade noch nne Karee 
macht, fliegt die Wnihuach sgans auf d£e Strasse. 
Die gnadige Frau schreit ausserst ungnadig auf, 
ais sie 'ihres W einachtsabcnis schon den i raum e n - 
schwinden sieht. Der Chauffehr merkt rdclis. Die 
Dame trommelt gegen die Scheiben. ,,Ah ;schon 
Wieder che verfluchte Tiir‘̂  denkt der Chaulfehr. 
,,'Ganz? Natiirlich ick wer se ganz sch!iessen“ , ‘ 
Eilig fahrt er, m*t gewand em Gri.f die Tiir zuwer- 
fend, denn die Dame hat. es sehr ei ig- '

Die Weihnachtsgans lag einge Mijnuten werlas- 
sen im Lichte dier Strassenlampe- Nici. allzu Iwei  ̂
von :hr Gntfernt taueht jetzt ci i Schupomann auf 
Eir sieht das helle, vornehm verschnurte Pakiet lie­
gen. Im selben Augenbhck kommt von der anoe- 
ren Seite eine Frau- Der geiibte Bliek des Schutz- 
mannes sieht sofoirt, Iwen er hier vor silch ha(: eiimef

jeńcu unVLrschuldet A j m e n ,  die muhsajftf vu n  flirem 
kargen Arbeitslohn leben, W ie  klelne Kinder, wie- 
nig Lohn haben... Eine von den Frauen, die trotz 
grosster Armut peintich isauber sind. Sieh mar nur 
diese oft gewaschene ; helle . Kattunschiirze ii ? 
reine Biberblnse, an dcn Ellcnbugen ordę itlich 
flickt, das adteg aber iiberall ges opite Wolltuch. 
Die Frau triti an das Pauet heran und hebt es aur. 
Fast taumelt sie, so schwei- ist es liir ihre schwachen 
Kra/te- Der Sehutzmann s eht ur.d sieht zu- In sei- 
seinem frischen, gutmiitigen Gesfch s'n die Gedan- 
ken zu lesen. Soli er vorcrete.i, wie es sfein'3 Pfhcht 
erfordert — und das Paket beschlagaahmen? Er 
sieht wie die F*-au I das . Paket betaste^, erstaunt;, 
angstlkh, dann freudig iiberrascht, In ih.em armen. 
abgehetzten Gehirn driing n sich cie Gedanken Ist 
das iwirklich eine Gans? Es sche nt wir a  ich eiee 
Gans zu sein. Davom konnen sie, wenn sie es ifich1- 
Pg einteilt 8 Tage etwas haben- Und das Geld, 
-wovion sie Fleisch kaufen wollte, das g a te  eir 
Paar Striimpfe fur das Kleine- Aber das P .ket, wie 
kommt es auf die Strasse? Das hat ein r verl,ren 
Was sind1 das tiir blinkende Knópfe da? yvh, dei 
Sichupu! Nun ists aus mit der ganzen Gansherr- 
liichkeir. Der ̂  Sehutzmann aber hat in diesem Au- 
genbliick die 'Augen der Fiau gesehen. Das ‘ind 
die Augen einer Mutter, die i±i Sorgel um ihre Kin 
der verwielkt, sind santte, giitigje, trauiige Frauen. 
augen, sind seiner M utter Augen, die langst nich 
mehr leuehten, gestorben sind, sind die Augen der 
Marie, dęr Mutter, die in Armut ihreu Sohn geLar 
— Da ist dem jungen Schupomann der Kampi 
enfsenieden. Md ein paar Schri ten ist er bei der 
Frau. Er hebt das wieder zur Erde gegli.tene Pa 
ket auf, legt es der Frau in den Arm um! sagt leist 
aLer fest: , ,

„Ihr Paket ist Ihnen gefallen, bringen Sie es 
schnell nach Hause! Eis wird -sehr kaft wierdenr 
dirtse Nacht!"

Er drangt die Frau auf a en heimwieg, mach7 
kurz kehrt u n i ;geht cilends <wvtci er ,

Emsam wird1 es, und aus dem tiefen Himmels- 
dunkel leuichten die Sterne der hel igen NachUv Son­
dę r bar. dem Sehutzmann ist auf eiirmal ganz wieih- 
nachthch zumute. , 1 i '

Und unsere gnadige F rau? Die ist nun mai wie 
der reicht zu bedauern. Keine Weihnachtsgmis duuh  
die Dummheit eines Chauffeuis. Und zu spat, dass 
man eine neue beschaffen kann- So eine gute, scho­
ne fette Gans w ar aas. Soli man sich da nieb : ar- 
gern?  ̂ . j ■

Und dem Ehemann darf sie nichts davon sagen.j 
Der Wiirde hóehstens senimpfen. So grob sind aie 
deutschen. Manner. Ausgelacht wiirde sie noch oben- 
drein. Also, na schwieigen wir...

Wenn Du willst, dass Deine Rechte gewahrt werden, 
rttuss Du Mitglied des Zw. Zaw. Automobilistów 
sein
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Achtung Krafffanrer!
Wir taaoen festgeskellf, dass noch fclne 

grosse Anzahl von Kollegen das Benzin und 
Oel nlcht von unserer Tanhstation bezitlit, 
obwobl dleselben dazu die Mogllchkett ha­
ben. Da ein Tell vom Verdlenst in die Un- 
lersllifzungsliasse des Verbandes ^uhll, ist es  
Pflic. t eines feden Kollegen d leses Untei- 
nehmen zu nntersiuizen.

b le  Tanhstelle befindet sich in Katowici 
anf der ul. Starowlejska 3, (Alte Dorfsfr.) 
bel der Fiat-Vektretung sow ie in Król. Huta 
auf dem Rlnge.

Der Vorsiand
des Z. Z. A.

Versciuedenes
L. Z. 128, Ein neuts Lutt&cniff im Bau.

Die neue Zeppelinhalle in Friedrichsbafen ist 
fast fertig. Daś^westUche Tor geht eben.als seitne- 
Vollendung entgegen. Bis Mitte Dezember wird 
die Halle ihrer Beshmmung obergeben werden 
kónnen. — ]etzt ist bereits mit d tm  Bau des Luft- 
schiffes „L Z. 128'' begonnen, dfcssen ‘Piane bt- 
reits fertiggestellt sind. Das neue Luftschiff wird 
im Friihiahr 1931 tertig sein und im Seimmer be- 
reits seGe grossen Fahiten antreten. Nach den neu- 
en Planen iwlerden -die Passagierkabinen und der 
Salon nicht mehr G  dic vordere Gondel aufgenom- 
men, sondern in das Innere des Schiffes, un j zwar ' 
in s< me Mbte, g e ltg i Die vordere Gondel, die klei- 
ner ausgefuhrt wird. dient nur noch ais Fiihrer- u. 
Navigat.onsstad, 'gewissermassen ais Kommando- 
brudke- Im iibrigen iwird der aussere Anblick etwa 
der gleiche sein wie beim ,,Graf Zeppehn” , nur 
wird der Sichiffskbrper etwas gedrungener erscheh 
nen*
i •.i ! ll p  LŻi I w & *

Dr- Eckener teilte in einer Besprechung iiber 
die Vorbere>tungen fur di® Nordpolfahrt des „Graf 
Z.ppelin“ rr.it, dass zurzeit noch keine Einbauten 
am Luftschi/f vorgenommen werden. Das Schiff steht 
noch voll unter Gas- Auch wahrend1 der EinbauarJje 
ten sollen nur die Zellen entleert wbrden, die bei 
den Arbeiten hindernd w.irken kónnetu Ueber die 
Veranderungen, Jcfie im lnnern des Luffcschiffs zu- 
nachst vorgenommen werden sollen, kann .noch 
nuchts Bes i mmtes beschlossen werdfcii, da alIesvon 
den iwederen Verhandlungenri md dem tfn 
kommenden englisćhen Hauntvorsicherer abhangt. 
M tte Februar werden die ersten 'Probefahrten er- 
folgen. W ahrend des Wiuters sollen im iibrigen 
keine Fahrten ausgefuhrt j&lerdfcn, die etwa d. r Fr- 
knndung der Emwirkung von Kfllte oder Wftferungs- 
einflussen dienen kónriten, da solche Erfahrunglen 
bereist zur Genuge gesammelt sind und die sta- 
ristischen Aufzeichnungen hieriiber restlos Auf- 
schluss geben.

Einflug und1 Ueberfliegung polnischer Gebiete*
Am 23* September 1929 sind’ in Polen neue Vor- 

schpften fiir den E'nilug nach Polen und dije Ueber-

fliegung, yolmschen Gebiets durch fremWe Luftfahr- 
zuge in Kraft getreten 

’ Im Sinne dieser Vorsichriften mass ein jedes 
Luttfahrzeug, IWelches in Polen einfliegi oder pol- 
nisches Gebiet uberfhegt, mit einer Bescneinigung* 
versehen seii,, welicne die unentbehriiehcn Angaben 
iiber das Luftfahrzeug. die Besatzung, Pass *giere 
und befonterte Giber ,enthalt- Zur Aus^abe solcher 
Bcscheinungeii sind die polnischen Konsula ńrer-
tretungen im Aaslandt berechtigt.

Fiir Luftfahrzeuge solcher Lander. di: |e m  In 
ternationalen Abkommen uber den Lurtverkehr vom 
Jahre 1919 beigetreten ,si'nd oder di;e mit Polen m 
diesbezugllches Abkommen getroffen haben, w er­
den Icbe g-enannten unverzug’.ich una gebiihrenfrei 
ausgcsxellt. Linę Ausnahme biiden Militar- ouer 
andere staatliche Luftfahrżeuge, die fiir den fuiflug 
nach Polen oder die Ueberfliegung polnischen .Ge- 
biets ein,er auf dipiomatischem Węge einzuholen- 
den Genehmigung bedurfen.

Die ge,\verbsmassige Beford'e:ung von Personen
u. Giiteiin mit Luftlahr, eugen b:dar i i Polen ciner be- 
sonaeren Genehmigung der z u dandigen Behbrden.

Hinsichtlicli des Einfluges nach Polen oder 
Ueberfhegens polnischen Gebiets von privatenLuft- 
fahizeugen anaerer Lander, mussen sich die inter 
essierten Personen an die polnischen Konsularver- 
tretungen im Auslanie wenden d.e sich dann węgen 
der Erwirkung einer Genehniigung an die zustan- 
digen Behorden iwenaen .

Erkundungsffug inach dem Sl dipol.
Cominander Byrd hat einen erfolgreichen Er 

kundungsflug nach dem Siiacu unternomlmen- Der 
Flug fiihrte bis zu der 700 KHometer siid!:ch auf 
dem Polarplateau gelegenen Queier-Maud-Kette. 
Auf dtm  Riickiwteg w ar das kle i e Expeditfonstlugr 
zeug zu eir.er Notlandung geziwljngen, wurde abe*‘ 
von lemem g-osseren Apparat, d'er vom Hauptllager 
aufstieg, iwieder flott gemaicht und 'konnie nach tini- 
gen Sichwier^keiten trotz des besonders ungiinstic- 
gen Wetters, der Kalte und deiKSchneesturniS ,sei“ 
nen Rirckflug ins L.ager gliicklich vollenden.

Das Rfesenflugbuot „RomarfT‘
ist beim Start zu dem geplanten Flug nach Spanien 
und den Kapverdischen inseln veruiigliickh Ais sich 
die Masch.ne iln Bewegung geselzt hatte und eine 
kurze Streeke auf der bewegten Ostsee vOr Travc- 
miinue entlang geglitten war, lief 'ein Schwimm- 
korper. der anscheinend schadhaft geworden war, 
voll Wasse,-- Das Flugzeug uberschlug sich. Dabei 
brach eine Steuerflache ab, und der gam e Rumpf 
hef volh Die Besatzung konnie stch nur nut grossef 
Miihe-^retten. Das stadk beschadigte Flugzeugwur- 
de in den Hafen geschleppt-

Dies ist jetzrt das zwede „Roma-^-Boot, das 
infolge • eines Unfalls (Ursache: mangelnde Set- 
fahigkeit) ąusser Dienst igesteltt werden muss. Das 
adere Boot wurde vor weniger. Wochen beim Lan- 
den so stark1 beschadigi, dass mehrere Schottcn
c]ies Rumpfes voI' Uefen._ so dass das Boot auf tTeń 
Meeresboden versank und erst miihselig wieder 
heraufgezogen iwerder musste.

Das En de jr ier Trauung in Ftugz*ug
oaer !wenn‘s mminer hoher geht. Aus Roosievelt 
Field (Long Island) wird gem eldet: In emem Flug* 
zetig, das in einer Hbhc von 800 Metern md einer
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GescWindigkeft von 175 Stundenkilometern dahin- 
flog, land am 25 November eme Trauung staP, die 
mit dtem Fallschirimabsprung des Brautpaares und 
der 12 Horhzeitsgaste ihren Abschluss finden solUe. 
Die iunge Frau, (He zuerst absprang, konnte den 
Fallichirm rdcht rtchtzeifg  aufref sen und stiirzte 
aus einer Hóhe von 300 Metern todlich ab Auch bei 
dem Brautigam inrssgluckte cer Absprurij?,, so dass 
er tot iięgen bUeb- Nachdem der nachste, der ab- 
spfagr, beinahe m Aeiiincn Zementmischer gefallen 
ware, y.erzichteten die iibrigen Hochzeitsgąste auf 
den Abspru.ig-

Selosttattge Autonremse. Nicht wenige Un 
gtiicksfalle sinci dadurch entsrdndpn, dass Ipiarkende 
Autos in Bewegung kamen. Man kann nur One 
zusatzlidhe Bremse konstruiere;n, die1 durch das "Gs. 
widht des sifzenden Chauffeurs ausgeiscbaliet wird1. ‘ 
Verlasst der Chauffeur seinejn Plafz, so schaltdt sich' 
die Bremse von selbst wiedtr^ ein. Ebenso kann das 
Abschalten der Ziindung sowie des Ge;jriLbes seibst- 
tat*g mit dem Verlassen des Fuhrcrsitzes ef(o"geh. 
Imnierhin hat das Verfahren m Ausnahmefaliefn wohl 
auch seine NacLteile. STK.

Die Luftfeuerwebr von New York.
Die g.gantischen amerkanischen Wolkcnkra- 

tzer sind’ naturgemass sówek ,mensichen:m'jg!ich feuer- 
siener gebaut und mit allen móg-ichen Feuerioschi- 
apparaten versehen, so dass es nur hochst sekien 
vorkommt, dass grpssere ^euerschaden durch E an- 
de oder gar Brandstiftnngen en stehen. Kommt es 
aber einmal so t,w,(?*t mb dem ro.tcn Hahn,, war lais- 
bisher die erdgebundiene Feuerwlehr aus bBgicifli- 
chen Giunden machtlos: d'e o im st n F agon konn- 
ten mit kemer noch so langen Leiterperre :ht Wter- 
den. Der kluge Mann baut vor; und so fasste der 
Magistrat von New York ietzt den Entsehluss, der 
stautisenen Feuerwehi eine i egelr-chO, Flicgerab- 
teilung mit ^igens zu óiesem Zlwecke ^ sg e iiis t ten 
Feuerlpsehtlugzeugen anzugliedern- Die Organisa- 
fion der ersten Luftfeuerwehr der Welt ist irrf vol- 
len Gange- Zum Loschen wird kem Wasser, soindern 
ein eherpisches Praparat verwia;ndt.

Nordipoiflieger Eielson iń Alaska notgelandet und 
vers:hollen

Der amerikanische Flieger, Leutnant K^il B- 
Eielson, der such im Jahre 1928 durch die mit Sil 
Hubert Wilkins geniehisam ausgefuhrte U tberilie' 
gung des Nordpols "Weltrunm er w arb, ist im Fise 
Alaskas yersehollen.

Nach den letzten NachricWieti, d> ein Nome (Ala­
ska) eingetroffen sard, musste der Flieger, ais er 
mit seinem Flugzeug die Besatzung eines eingiefto- 
renen Schiffes auf das Festland befórdem wiollfe, 
in den weltverlorenen Eiswiisten eine Notlandung 
vornehmen. Andere Nachrichtcn iwiól en sogar wis- 
sen dass er abgesturzt und das Wrack seiner 'M i-  
schine von Eskimos > ntdeckt sei- Eine Hilfsexped. 
ttion i‘st mit dnem Hundeschlitten abgcsandt iwor- 
den. Die Narhforschuingen mii Hilje von FiugZeu- 
gen Wierden zurzeit tlurch wutende Schneesturme 
unmóglich igemacht

Eielson steuertc im April 1928 iene_ Maschine, 
die mit dem fruheren australisehen Flieperhaupi- 
mann ^ ilk m s an Bord den Nordpol tiberąuerte. Dife' 
beiden FUeger legten die Slreck'e von PeHi Barrow
i.n Alaska bis Green Harbour auf Spitzbergen, i!m

ganzen 2200 Seemeilen, iiber das Polareis hinwteg 
zurtick- Sie beno;igten fiir ihre aben!euerllehe Lult-
l-eise, d"ie teillWieise iiber Gebi^h-'! fuhrte, dio ein 
menachhches Auge niemals zuvof gesehen hatte, 
in 20 Stunden und 20 Minuten zuinick. Eie’son galt 
ais der erste Spezialist fiir ark1 ische FI egerei- .

Revor er den ruhmgekrdmen Polarflug an - 
trat, halte er schon Jahre zuvor grosse Er.a.rrung r  
im Luftcportdienst fń arktischen Gebiet n sammeln 
kbnnen- Er beflog mit einem Postflugzeug die.wlei- 
ten und menschemeeren Eindden Alaskas-

Md uiibraudibarer Fussbrense.
1 Wie betriebsunsieher manche Fahrzeuge, die 

sieli im >Verkehr befinden, beschaffen sink zeigt 
Wieder em Fali. der sich am 21 Novembei in 
Fialle zugetragen hat. Ein Last uto mit Anhanger 
der Firma Burckhardt in Eisleben, von dem Kraft­
fahrer P- gpftihrt, fuhr am Ueberweg des alten 1 hii- 
Uringer Bahnhofs in Halle in die fiir eine Rangier- 
fahrt ordnungsmassig und rechtzeitigi geschlossene 
Schranke. Samiliche acht Schrankenbaume wurden 
durchbrochen und zerstort. Die Rang erlokomotwe 
mit zwet Wagen kam rechtzeifig vor dcnii Ueber- 
weg zum Hlten. Menschen sind nicht verietzt wor- 
den. Das Auto ,wurde beschadigt. Nach Festsrellung 
des geriehtlichen SachYerstandigen ,war die Fus»' 
bremse des Autos unbrauichbar und die Handbiemsc 
nicht allein imstande, ctas Fahrzeug zum Halten zu 
bringen.

Dieser Fali beweist wieder, wie leichtfeidg 
mancheUnternehmer ihreFahrer mit M angdn behaf- 
feten Fahrzetigen in den Vc:'kehr tahrein lassen- "Wagi 
der Fahrer, die besiehenden Mangel, wie es seme 
Pflicht ist, erst beseitigen zu lassen, was mit Geid- 
kosien und Zeitverlust verbunden ist, dann kann er 
meistens sicher sein, dass er seine Steliung am 
laingsten innegehabt hat- Eine oftere behordliche 
Kontrolle der Fahrzeuge ware hier angebrachtci'. 
Fanrern und Halter von Krattfahrzeugen r ten wir 
aber dringend sich die KrafLverhehrsordnung naher 
anzusben und unbedingt danach zu ńandeln.

Produktions- und Exportzahlen ans dkr AutcmoDil-
industria d ;r  Veremlgisn Staatcn u* Caiiada*.
Die Automobi Industrie der Ver> inigien Siaa en 

und Canada .stellte n Itteii ersten ciif Mon* en des 
vergangenen lahres 4,443.350 Kraftfahrzeuge her Da- 
von entliefen auf Personenwagen 3,831-045 und 
auf Lastwagen 612-305. Im gleichen Zeitmteryafli 
des vorvergang- Lahres wurden insgcsamt 3,236.364 
Kraftfahrzeuge oder 2,857,630 Personen- »und 
und 379,734 Lastwagen t;r/eugt, so dass sich fwf 
Januar - August 1929 eine Fabrikatfonserho.hung 
von 1,206,986 Wagen ergibt

- 715134 Kraftfahrzeuge (488,178 Personen- und 
226.956 LastwagenJ, oder 18,2 Prozent der Proęluk- 
tion, wurde von Januar bis einscnliesslim Ju.i i929 
ans Ausland1 verkauft; wahrend in idipr gleichen Pe- 
rfode des Vorjahres idiie Verkaufe ans Ausiand 
482 732 Kraftwagen (380,453 Personen- und 102,279 
Lastautos) cider 17,6 Prozent der Fabrikapon be-8 
trugen,

Zeitspareridifc Sauberhaltung det Kiraftlahrz®^;.
Von der giossen Zahl de;jengen, |:iie das Kraft- 

fahrzeug fiir Beru£, Sport und Erholung benutzen, 
ist nur ein klefner Teil in der Lagę sich einen
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Cnaufleur zu . halten, oder die gangbirsten In - 
siandhaltungsarbeiten von Anderen ausiuhren zu 
lassen. je mehr aber der Kleiuwiageii Eingang fin- 
detf um so grosser .wird die Zahl derjenigen w e f^ n , 
die selbst Fiihrer oder Pfleger ihres Fabrzeug^ s:in 
mussen. In dem Masse aber, wie die Arbeitszeit 
dafiir zunimmt, wird ićjer Nutzen des Wagens ab- 
nehmen. Deshalb muss man ausiser der Forderung 
nach le.chtester Bcdienbarkeit auch noch dit n“ 
dere 'nach leichter Insrandhaltung steli en unii liiei 
ist die Reiinigungi von beson lerer Bedeutung-i Sie 
zu erleichtern, ift elnmal Aufgabe des Konstrukte- 
urs, der er sich durch giatte eckenlose Formgie- 
bung, vollstandigen Ab-cnluss der Motornaube von 
unten Scheibenrader usw1. zu entledigen -sucht. Dann 
aber sind auch die in |;{er Garage vorhandenen ■ = 
Milfsniittel fiir das Wasichen und Sauberhalten lita 
Fanrzeuges von Bedeutung- Von ihrer Oirte un 1 
Z|we,ekmassigkeit wiird es abhangen, , in welcr.er 
Zeit eine voilsland% ausreiehende Sauberung vor 
sich gehen kann Auch hier §1 durch grosse utid 
klenie Verbesserungen schon manches Oute an 
riilfsmitteln geschaiten woraen. Dabei ist die in 
der Garage befindlirhe Wasserleijung ejne f st un- 
erlasslichf Bedingung. Der Wassers rahl aber wiird 
allein nicht immer imstande sein, den ęorhanlTenen 
Schmutz zu lćjsen. Zur Beseitigung auses Uebel j 
śtandes yerwtendet man in unerika dteśh Jb eui 5 
Strahlrohr, in dessen yorderem Ent’u Seife in der 
Weige angeordhet ist, das 3 von ifem vorbeit.ies;en- 
den Wasser Tcile aufgclost ,werden unicij nun nicht 
ruehr rtines Wasser, sondern c.ne Seifenlbsung zum 
Abspritzen des Wagens yerwlendet wiiti;, di> natur- 
gemass eine erht-bhche grbssere Reimguiijgskraft zu 
entfalten verm&g- Zum Schluss erfolgt dann wie- 
dier das Abspritzen ijier Karosserie mit sr-einem Was­
ser- So hat man in Grossgarager yielfach auch 
Schon statt der von Hand bewegtcn mecnanisch 
betriebenc Biirsten yerweudet, die fur Speźfal- 
zwecke besondere Formen erhalten und eine w«- 
sentli^h schnellere ErleJigung der m Frage kom- 
menden Arbeit zulassen. Sm he' Hilfsmittel aber, 
dip in ihrer Anschaffung yerhaltnismasug teuer zu 
stehen koinmen, rentieren sich naturgemass nur fur 
Grossgaragem bel denen sie taerlich mit Erlolg be- 
nutzt werben konnen

Ein neuer Roftol.uotor,
eine schwtdische Erfmdung. Wie wir Zeituiigsnacn- 
rlchteu entnenmen, hat der schwedische Zivilinge- 
neur K- I- E, Hesselman einen neuen Motor kon- 
struiert, der das Problem der Benutzung von Roh- 
ol bel leichten Motor en md relapv hoher Umdrehngs- 
zahl, vor allem bei Automobil- um F.ugzeugtn do* 
ren, gelost haben soli- Schweuische Presscshmmen 
aussern sich folgendermassen: „Bei der neuen Lr- 
findung ''handel i es skh  um :en Tiefdrućk 
motor mit tlektrischer Ziindung, dessen Merkmale 
in der Praxis m 't denen Lps Benzinmotors uberem- 
stimmen, der aber tnh dcm Mittel.lruck und der gti- 
len Nutzieistung des Dieselinotor=> arbei;et- Tdfc Be­
deutung tler Ertipdkmg. liegt dar ń. ciass das re- 
lativ teure Benzin durch daS iwiesentlich billigere 
Diesol lersetzt iwirc. Bei der ^erwendung des 
Motors fiir Flugzeuge wird aueh die beFfeutend her- 
abgesetzte Feuersgefahr von W icht^kcif s.in  Die 
Erfmdung iwurde m idfcn meisten wichtigen^ L ar- 
dern zum Patent angi meldet- Die Lonbipner Omni 
bus-Gesellschaft glaubt dinch Einfluihrung rUe&es Mo­

tors ihre Betriebskosten um jahihch 1 Mili- Pfund 
vermindern zu konnen. — Die Ausnutzung der Er- 
findtuig ist i,etzt du/ch ein enghsch-sćhWehfs.ehes 
.Konsoirbum ..sichergestellt wordrn, das ein Unter 
nehmen mh dem Sitz m London (Oil Motors LtiD 
mit ,einem Aktienkapital A/on 275 000 Pfund Ster- 
ling gebhdet bat. In England steht hinttr ij^lesem 
IJnternehmen die Imperial Chemical Ltd Fiurch 
The Finance Comp. of Great Britam and American; 
iii SchWeden smd iuteretssiert ,5jle Bankfirma 'C- G- 
C er in und' aie Skan,dflnaviska • Kredit AktieboD-
W 1 '

Castauto mft B> ikepantrfeii.
Der Preis der nutzbaren Kalorien in B,raunkohIc 

und Benzin verhalt sich ungteifahr wie 1:5. Gięling' 
es, istatt Ber.zin Braunkohlc zum Antritb der Kta, ;- 
wagen herauzuziehen, so wird der Betrieb von 
L.astw^en imgemein viel pilliger sein ais heute. 
(An jen  Betrieb von Personenwagen mit B^aun- 
kohle oder Holzkohle idlgnkt man heute nicht doch 
ist dies fur eine spafere Zukunft nicht ausge- 
schlossen). Nun haben Finnland • utiidL Frankreich 
schon sei+ Jahren gute Ergebnisse mit dem Be­
trieb von Kraftwagen durch Holzkohlengas gemacht- 
An die Braunkohle ging aber erst vor kurzem jdiie 
Bonner Generatoren-Gesellschaft heran und “ nach 
langeren -Vorarbeiten ist di: Herstcllung eines 5- 
Tonnen-Lastiwagens bei dem l;'!er Aiitrieb statt durch 
Benzin mii Braunkohle ierfolgt. — Da smd freilich 
allerlei Naehteile. Drt ' Briketts biauchen naturlich 
Fremdheizung ais Anfangszun^ung, es dauert etwa 
7 bis 10 Minuten, bis der Wagen betriebsfertiig) ist- 
In Bebandlung un':< Bedimung des Motors soli an- 
yeblich keiue Anderung gegteniiber tj/em Benzui- 
motor leintreten. <

Auto-Nachrichten.
i i .

Die italtenisiche Automob-:nd.ustrie .beschattigr 
m 12 BetBeben 42000 Arbeiter. Die Jah: ;serzeugung 
1928 betru£ rund 60-000 Kraftwagen

In Finnland A/ebkehren geglenwartig 24.146 Per- 
sonehkraftwagen. Davon kommen auf die dtabjb 
9908 Wagen. iwShrend auf ulem Lande 14 238 lau 
fen- Von den 10041 Lastkraftwagen yerkehren in 
den Statjien Finnlands 5237 und auf dem Lande de­
reń 4804-

* % *
Die deutsche Reichspost beforderte’ im lahre 

1927 rund 53 Mili- ReisenFje mu K aftwagen.

Am Juli 1929 betrug der Bestanli an Kraft- 
fahrzeugen in Deutschiand 1,18 Mili. Im Verhalt- 
niss zum .lahre 1929 ist eine Zunahme von 269 OOC 
(29,5 v- H-) Fahrzeuge zu bemerken. Der Zuwachs 
an Lastwagen war yerhaltnismassig genhg, - nam- 
Uch 16 v- H-, der Zuwachs an Personenwagen na- 
gegen betrug 23 H. und ist um 81.200 Fahrzeugc 
gestlegen. " i

1 i * * %
Am 15. Juh .1929 waren in den Vereinigten 

Staaten von Amerika 4232 behordliche zugel ss,e- 
ne Fiugzeugc vorhanden. jjś h auf 25,000 FinWohncr 
kommt iein Flugzeug.
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Panzig ist mit 905-000 t iahrlichem Umscłilag 
der ^rodste Holzhafen Furopas-

■ - * * *
Iapan besitzt ^egenwattig tolgCnde Mugimien: 

Osaka — Tokio (440 km), Osaka — Fuoaka (500 
km), Tokio — Sendai (370 km) un^ Sakai — Oifa 
iiber Takamatsu und Ima'haru (425 km)- Dem Pri 
Yatfllujgyeikthr - stehen ' 17 Flughafen zur Yerfii 4 
gung. I Drei wehere Flugiinien smd gieplaiit.

i
Die Anzahl der Ingenieure unlf Techniker in 

der Sowjetunion betragt 78.056.. 43 274 (53.4 v. H. 
haben Hochschulbildung uri^ 34 782 (44-5 v. H.) 
MittelscLulbildung. In (Iten Betrieben *smd 62,7 v.
H. und in [Jen V o wlaltungen 32 3 v. H. beschaftijgt.

M ercedfcs 'T raktora.
Nachdem *$8  Versuchsstiicke der Damiler-Trek-. 

ker fertigg-estellt sind' finał stert unfer den schwieri- 
gen Bedinigungen in jeiifelr BezUhuiijg bewahrt ha­
ben, iwurde soeben mii tjer serUnmassigen Lięfe- 
irurng begonnen. -

BfciLzm- und OiTv£rkaufs ttllen in USA*
Ihre Zahl betragt naeh neuesten stadstischen 

Feststellungen 317.000, die Zahl |ję r von aiesen 
Stella, betriebenen Pumpen dagegen 604.000 Die- 
se Ziffern gelten fur Mitte 1928. Darunfer beUnden 
sich u- a. 52.000 Garagen mit 101.000 Zapfstan- 
den unii Strassenfiillstaticnen 0140 000) mit 189.000 
Pumpen. Daneben gab cs 105.000 Fiill .Fitionen im 
Btsitz kleinerer Oelgesellschaften und prtvater Un- 
ternehmer mit 245 000 Pumpen. .

Unvorsichtig|keit — Ruchsichtslosglkdt —
Unwissenheit- r

In einer amerikanischen FabLik war elin Plakat 
ausgehangen, das die Unterschrift trug: The) Con- 
querors — Die E roberer r 'D er Tekst dieses Pla- 
kafs iaufete schwungvolT folgendermassen: „Wir
sind1 mjichtiger ais dic Armeen de,r Wel). - -  Wir 
smd todlieher denn Gi/tgas und lumen ‘meiir zer- 
stort ais die siegreićhsten Kanonen. — W ir steli len 
den Vereimgten Staateti von Amerika jahrlich mehr 
dtenn 300 Milfiarden Dollar. — Wir massakrieken im 
Jahre Tausende und Abertause.nde. — W it bringejn 
Krankheif, N.edergang und Tod. — Wii zerstarejn, 
zCrreissen und zermamejn. — Wir sind d ie 1 U h- 
vo r s : c h r i g k e  jt ,  d i e R u c k s i c h t  s 1 osi.g - 
k e i t und1 d ie  U n w i s s e lTh e 1 1.“

„Es beistent kein Zweifejl, d!ass Krankheit e,r- 
barmhChes Leben und1 friiher Tod die, Wjrkuiigen der 
Unvorsiehtigkeit, Riicksichtslosigkeit und Unwissen- 
heU sind. — Wenn jtd e r Mann, jede Frau und 
jedcs Kind md der nófigen Umsicht dejr Dingd ach- 
tete, die Ungluck und Krankheit bringen, wie wiirde 
Jic Welt sich a n d e m ‘‘

Aclifung Hollegen.
I* *

Die Gazeta Urzędowa Wojewóuztwa Śląskiego 
Nr 40 vom 21. Dezember 1929 veroffentllcht nach- 
stehende Polizciveronliiung betreiis Gebrauch von 
Signalen dur*ch d k  Automobulenker.

POUZEiWERORDNUNC,
L.aut §§ 5 rind 6 IćŁeir PolUeWerordnung vom 11* 

Marz 1850 (Gesetzblatt 265) und §§ 143 und 144 
der allgemeinen Rieichsvierordnung vom 30. Juli 1883 
gibt die Polizei-Direktion f u r c ie  Stad) ;oWie den 
Kreis Katowice nacnstehende Polizei - Yerordnung 
bekannl- .............  ' i ... . "

1-
Ais W arnungssigra) ist jedem Lenker ctgs, Auto- 

mobils im Beretch der Staclt und Kreis Katowice 
in den bewohnten Stadt und Kreistenen nur der Ge­
brauch von Handliupen niednger Stiir.mung, soWie 
von Klaxophons, Mcęorradfahrern gler Gebrauch' von 
Hanahupen hoberer Stimmumi eflaubt.

Der Oebrauch von anderen Signałen »ov.4e Sire- 
nen be/.w- Gloeken und Pfeifen ist verboten. Die 
Lenker von Samtatswagen, Feuerwehr sowie der 
Wojewodschafrs-Polize* konnen zum Unte.scheiden 
andere Signale wie SOenen. Pfeifen und Gloeken 
gebrauchen

§ |
Gleichzeitig ist verboten der Mmsbrauch von 

Notsignalen fiir Fussganger, sowie aller Art Fanr- 
zeugie ,wie auch der Gebrauch von Signałen ani 
Standort kies Automobils wie z. B. das heranrufen 
von Passagieren.

Signale sind rechtzeitig abzugeben. Haupfsach- 
lięh beim Ueberholen an ■ Strassenbiegungien and 
Kreutzungen sowie Sirassen dereń S Ul len nicht gc- 
nug iibersuchtlich sind, beim Halten bezw. Riick- 
Wirtsfahren aes paht"zeuges rowie in unyorhergie ■ 
sebenen und^doch notwendigen Fallen geben von 
Signalen.

Beiin Ueberholen von Gespannen vermeice man 
,,das Scheitwerden ,von Zugt.eren, gebe nur das 
Signal in Ausnahoiefallen zwecks Vermetdung von 
Unglucksfatlen.

§ 3-
Ueberschreitung dieser Verord-nung wird, wena 

nicht auf Grund der bestehend n Strafbestimmung 
hohere Strafen verwirkt werden, mit G.Idsfrafe bis 
30 zł., im Nichtbetreibungsfdle mit entsprechender 
Haft bestraft.

§ 4-
Die Yerordnung tritt mit tłem Tage ihier Be- 

Kanntmachung in K^aft-
Katowice, der 20. November 1929.

J KU TZIA , KATO W ICE, ul. W odna 72“
. }

Neuno.jrfigung »,on ~>ersonen- u. ł,aMw>genl.iij le  gp. Bezmf^nbj und Mo torb nut
M odernłsierung altester Autos — Reperatur von Kiihlern aller System e  

DoanananaaDanaa Aeifesfe . IJnlernebraen dieser Branche am Platze raaanaaoDDiaDDn
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Verbands-Angelt:ęeulieifę3i.
Yerzefchnis der Ortsgruppen des Z w. Zawodowy 

Automobil/stów.
1 . Wais/,d\va, ni. Długa 19 999
2 . Poznań, uf. Dąbrowskiego 42
3. Kraków,, piać Matejki 4
4. Katowice, ul. Jordana 12.
5. Król. Huta, Jan Cmok, Straż Pożarna, Bytomska
6. Bielsko, Jan Surówka, ul. Haułcnowska 47
7. Tam : Góry, Karot Schroth, ul. Krakowska 15
8. RybniK, Karol Węglorz,‘ ul. Piaskowa 51
9. Cieszyn, Rudolf Zając/ ul. Przykupa 34

10. Sosnowiec, Pietrzak Leon, ul. Kołłoniaja 11
11. Żywiec, W. Gregorczyk, Papiernia ,
12. Łódź, uf. Narutowicza 50
13. Lwów, uf. Crcha 7
14 Wilno, uf. Jagiellońska 3—25
15. Białystok, N. Slepowronski, Zóltkowska szasa 17
16. Lublin, ul. Bernardyńska 28
17. Częstochowa, ul. KościuszK 62
18. Piotrków, ul. Legjonów 4
19. Włocławek, ul. Kościuszki 6
20. Kielce, ul. Orla 4
21 Kalisz, Józef Maciejewski, ul Piaskorzewie 17
22. Rzeszów, Ozóg Jan,w Głogowie
23. Drohobycz-....
24- Łuck, Józef Ła-cisz, Kurja Biskupia
25. Równe Wołyńskie, Ul. Szpitalna 8
26- Tarnów, Roman Minor, Młyny Szancera

*
SeKretarjaty Okręgowe

1. Katowice, u f Jordana 12, teffi 30.14, czynny co­
dziennie od 8*—4,

1 ! —

M!t RuCkoicht darauf, dass eine Anzahl von Au- 
tomobil-Fbmen in die IJnterstiuzungskhsśdYdie vor,i 
gesehenen Betrage noch nicjjt einge/ahlt haben, ver- 
offenthchen wir die Firmen erst in der naclisten 
Nummer unserer Zeitung.

*

Die Koilegen werden gebeten bei Adressen- 
Aenderung dieses dem Vorstand m iłzułeilen.

Psychofechnische Priifungen.
Wie der Haupt-Vorsrand des Z. Z. A. in einem 

Rundschreiben mhteiit, sollen alle Chauffeure e;rner 
psychotechuischen Priifung unterzogen werden. in 
dieser Angelegenheit wird in Warszawa eine b;son- 
dere Sitzung stattfimlen, zu der aućh Yertreter von 
Oberschlesien erscheinen werden. In Anbetracht der 
Wichtigkeit dieser Angelegenheit ist es drjngiend 
crforderlieh,.ldass zu den nachsten Monais-Versatnm- 
lungen alle Koilegen erscheinen.

Der Związek Zawodowy Automobilistów hat 
di£ Wichtigkeit ^ieser FrdgjF b e r jts  erkannt und 
hat an das zustanpjge Min;sier'.um in Warszawa cin 
dementsprechenjdfes ausfiihrliches Memoriał einge- 
refcht

♦ Koilegen, unterstiitzl die Fiimen, welche uns ❖
♦ unterstiitzen u. in unserer Zeitung inserieren ♦

Koilegen!
Der Związek Zawodowy AutomobUistów hat 

Flugblatter nachstehenden Inhaits drucken lassen, 
welchen wT 'hiermit zur Kenntniss geben.

Was gibt der Związek Zawo­
dowych Automobilistów

Okręg Śląski seinen Mii^lledern?
Der Verbandsbeurag betiagt pro Monat 5.— zł. 

welcher wae folgt verteilt v, ird: 1 , ,
a) 3 — zł. fitr allgemeine Verbanas Usgaoen;
b) 1-— zł. fur Rechtsschutztń '
ic) 0:50 zł. fiu- Unterstutzunglskcsse; 
d) 0.50 źł. fur Faich/bitung.
Dafiir gibt der Yerband. '•

ł- Yertretung des Automobilisien-Berufes vor den 
Behorden, arbeitet fiir Verbesserung tlen die 
Berufs-Automobiństen betreffenden Gesefze u. 
Yerordnungen. Schliesst Tarif-Vertrage ab erw 
teilt semen Mitgliedern Rechtsberatung, vertritt 
,im bedarfsfalle die Mitglieder in Lohnsachen 
vor der. Gewerbegerichten, erlcdigt Angelegen- 
heiten bei der Wojewodschaft und .Poi zei und 
viele andere. ■ * ' ca* /

2 Erteilt Rechtschutz durcli Recbtsanwalte und 
Sachverstandige in Strafsacben. .(Das MKgtieu 
zahlt 25.0/0 der normalen Satze.)

3- Zahlt bei T odesfallen kler Mitglieder an die 
Angehóngen derselben im Yerfialtnis zur Dauer 
der Mitglicclschaft (Jnterstut/ungen von 500 d's 
1000 zł. Bei Todeśfallen der Frau von MitgUte- 
dern ,\verden 50 o/o oDiger Siitze ausgezahlt

4- Liefert jeden Monat 'die Fachzeuung:_ „Auto- 
mob!lista Zawodowy" nach Wunsch m po"'ni-

1 scher a der Ideutscher Sehriit.
Jeder kann sich mit kłem Blefstift in der Hand 

ausrechnen und zwar:
T"Wie wiirden d i: Gesetze ausseńen wenn kein 

Verband bestehen wiirde, der fur die Vei'besse- 
rung derselben sorgt?
Was kónnte da erreicht Werden und \”ievi;l 
Geldstrafen wiirden dadurch fy n  Chauffeuren 

r erspart werden, wenn alle Chauffeure; dem Ver- 
bande angehoren wdirden.. wodurch der Em- 
fluss auf die Gesetzgebung1 cin entsprechen.ler 
Iware?

2- Was koistet die Vertretung klurch einen Rechts- 
anwalt und wievicl Jahresbeitrage sii I notWen- 
dig um cinen T e r m i n  zu bezahlen?

3 . Wiev!el Jahresbeitrage' sind notwfendigi um den 
Unterstiitzungssatz von 1000 z t  zu erreChen?

4 Welche Bedeutung hat e ine ' Fachzeitung? 
Koilegen! Die Ihr noch nicht Mitgfieoer icles 

Związek Zawodowy Automobilistów :seid, rechnet 
Euch das aus und jeder der rechnen kann, muss 
uns beistimmen, das 'die Zugeho igkejt zun Ver- 
bande Pflmht un 1 Notwendigkeit eines jeden Chauf- 
feurs ist-

Anmeldungen fur den Okręg Śląski nimmt das 
Bezirkssekretanat in Katowice, ul. Jordana 12 enb 
gegen sowie bei den MUgliedei-Yersammlungie''1 wrel- 
che lwie ,’folgt stattfinden.



Nr. 1 AUTOMObILISTA ZAWODOWY.

VersamnHungs-Kalen<ler
d es Zw iązek Zawodowy A uioinobillstów , O k r ^  ŚląsA..

Orisgruppe Tag der Versam m lung V ersam m lungslokal Zuschriften zu richten an:

Katowice ersten Donnerstag nach 
dem 1. jeden Monats

„TIWOLl“ 
ulica Jordana 12

Zw. Zaw. Automobilistów  
Sekretarjat O kręgow y  

ulica jordana 12

Król. Huta 1. Montag nach dem 1. Restauracja róg ulica 
Katowicka -  Stawowa 

Ertel

Jan Cmok, szofer 
Straż Pożarna, ul. Bytomska

Bielsko t< ersten Samstag nach 
dem 1. jeden Monats

Restauracja Nowak, 
W zgórze

łan Surówka szofer, Biaia 
ulica Haułcnowska 47

Tarn. Góry ersten Mittwoch nach 
dem 1. jeaen Monats

Restauracja Wieczorek, 
Plac W olności

Szurma Wiktor 
ulica Przemysłowa 4

Rybnik ersten Dienstag nach 
dem % jeden Monats

i i
Restauracja Kaczmarczyk, 

Plac W olności
Karol Węglorz, szofer 

ulica Piaskowa 51

Cieszyń zweiten Samstag nach 
aem 1. jeden Monats

Restauracja Fr. Piller 
ul. Celesty

Rudolf Zając, 
ul. Przykopa 34

Żyw iec ersten Sonntag nach 
dem 15. jeden Munats

Lokal P. P. S. in der 
Nahe der kath. Kirche

Grzegorczyk W. 
Fabiyka Papieru

S osn ow iec zweiten Sonntag nach 
dem 1. jeden Monats

Dom Kolejarzy Z. Z. K. 
ul. Piłsudskiego 2

Pietrzak Leon 
ulica Kołłontaja 17

Tychy ersten Sonm ag nach 
dem 1. jeden Monats

Kawiarnia p. Donbik 
lir. Sienkiewicza

Noloa Wilhelm  
Fiirstliche Brauerei

M ikołów jeden ersten Freitag nach 
dem 1. jeden Monats

Restaurant Janota 
Rynek

Kabik Jan 
p; ulica Kościelna 6

Humor
Der Chauffeur hegt unterjm W ag®  und' reipla- 

riert. Da ist so eine ydtffTikte; Mufter ve,rforen ge'- 
gangon. _ 1 ' J l  i ' i • i

Kommt der Chef und spiricht. „Kónnen wir jetzt 
gleidh fahren ?"

„Nee, H err Direktor, wissgn Sie, da ist namlidi 
die M utter../' 1 ;

„Wir fahren sofort. Ihre Faniilienverhartnisse! 
sind m-r schnulppe." i 1 1 l_ 1 1

.,Austreten.“ Nord und Siid verstehen 'sich 
schlecht. Das kann zu Kafastroipihen fiihren.

Kommt natiirlidh ein Norddeutscher in ein 
schwanisćhes Albdorf und trinkt ungewohnten 
,,Weissen“ . Bald nerkt er dię Hcimtucke des 
Trunks. Er grfit zu der Wirdn.

„Wo kann man mai austrefen?"
„H a?"
„W o ian austrefen kinn. Vastehn sie dejin 

kein deutsch?" I Jfeh l i 1 !

„H a!"
„Na, zum DonnerWetter! Ist den de;<- W rt n.cht 

da ?" •' . V i !
„Noi, der ischt auf‘m FHd aussa!"
„Na, da rufen sie ihn man. Aber'n msken dalii.
Denn der Flerr Amtsrat kann doch nuir einem 

Manue ipanto.minisch efklaren, was er meint und! was 
ihn druckt. _ <! \ 1 j

In schwahischcr Eile kommt nach einer Yierter- 
stunde der Wirt. 1 !

„Gruss Goft, was ischt denn?"
Der H err Rat ist kaseweiss. i
„Dankd, nu is es schon zu spat!"

Be-Iiner H tif  iclikeff.
Auf dem Potsdamer Platz ware beinahe ein 

Mann, der gedankenlos iiber dert FanrwCg geht, 
uberfahren worden. Zornig donnert er den Chauf­
feur an: „Warum hupen Sie nicht, Sie Affe?"
1 Prompt pariert der Chauffeur „Wat wihste? 
Musike willste^ Da musste in de Opa ehn".



Am S o n n a b e n d ,  den 1 
Februai 1930 veranstaket 
die O rtsg ru p p e  Katowice 
des Zw. Zaw. Automob.

welches im Saale des yon der „Spół­
dzielnia Automobilistów” verwalteten 
Restaurants „Tivoli“ ul. Kościuszki 
Ecke u! Jordana, statthnden wird. 
Anfang 8 Uhr abends,

Zutritt zu cieser Veranstaltur?g haben 
nur diejenigen Mitglieder, welche mit 
den Verbandsbeitragen nicht mehr 
wie 3 Monate ruckstandig sind .so­
wie die von den Mitghedern eingc- 
ladenen Gaste,

O h n e  E i n l a d u n g  bezw. 
M iigliedshuch kein Zutritt



Achtung! Orlglnal Acblung!

CHEVROLET = ERSATZTEILE
erhalten sie nur bei der autorisierten CHEVROLET-VERTRETUNG fiir die W ojewodschaft Schlesien

Polsko-A m erykańska Spółka Sam ochodów „MOTOR" Sp. z  o. p.
Verkaufs-Abteilung, Katowice, ul. Sokolska 4 
Ersatzteile-^Abteilung, „ „ Słowackiego 39
Reparaturwerkstatte, „ „ Sobieskiego 7.

Alle von einer hiesigen Firma angebotenen Chevrolet - Ersatzteile sind minderwertige Nachahmungen

KAROL DITTR1CH
Federn- Fabrik und R eparatur-W erkstatt

Tel. 3064 S p e z i a l i t a t :  Tel. 3064

A U T O - - F E D E R N
ulica W ojciechowskiego 49 KATOWICE III, ulica W ojciechowskiego 49

Allen A utom obilisten zur gefl. K enntnisnahm e, dass ich ab 15. VII. 1929 die

I B I S G I - H I E M S T I T I E H I
der Fa. F. WYSOCKI

auf eigen e R echnung ubernom m en habe. W erde mich bem uhen, m eine Kundschaft 
stets zufrieden zustellen. Ich b itte mich durch A r b e i t s a u f t r a g e  zu unterstiitzen.

Starowiejska 3 TEO PIELA s KATOWICE Starowiejska 3

lanaDaaDnanaaaiiaDaaDDDiinniiaDDaDnDnaDDi

G erichtlich vereid igter

S a ch ve rs tć in d ig e r i
fOr A u to m o b il-F ra g en
fur den Bereich des Sąd O kręgow y, 

Katowice
em pfiehlt sich dem  P .P . A utom obilbesitzern, V ers - 
cherungen etc. zur A bgabe von G utachten jeder Art

AL. ADAM CZYK, KATOWICE
ul. Jordana 12 Telefon 3014

lanaaDaDDODDDaaDaaaDDnaDaaDonDaDaanDal

fiir Transporte ałler Art zu vermieten, 
Auftrage nimmt entgegen

Spółdzielnia Pulomoliillsliiiii
Katowice, ul. Jordana 12. Tel, 30-14

8



I HEIZ-ttFEN
fur Automobile
uaran lle r t  Gerudi- und Gasirei (Spazial-Gtiihsteine)
Eine Stunde Brenndauer kosfef ca. 10  Grosctaen. 
D er P r e is  d es  kom pletten O fens befragt 95 ,- Ztofy. 
U nverw iistllch  Im Gebrauch. - K eine R eparafuren  
E rsa lzg lu h sfe in e  ie  nach G rbsse von 0 ,5 0 — 1,25  Zł.

Verbaufsstelle:

Spółdz. riutomobilisf.
KOTO WICE, ul. fordana 12  i u lica  S tarow lejska 3  - Tel. 3 0 -1 4

' '  - . /  -

Verkehrs-Lokal
der Berufs-Aulomobllisfen

ist das Restauraunt „TIVOLI“ in Katowice, 
ul. Jordana 12 welches durch die Spółdzielnia 
Automobilistów verwaltet wird

s
Fur gute Kiiche sow ie gepflegte Getranke 
ist bestens gesorgt. Angenehmes Familien- 
Lokal, Yereinszim m er,

•  G R O S S  E R  S A A L  •
Um giitigsten Zuspruch bittet die

Wirtschaf is - Kommison.

W ydaw ca Związek Z aw ód. A utom obilistów  Rzeczplt. Polskiej. Redaktor odpow . Al. Adamczyk, Katowice.
Drukiem  „Gazety Robotniczej“ w K atow icach.


