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zJehungs- unci Aufklaium^sarbcit tmserer Orgamsa- 
tion bis alk Rerufskraft.ahrer zu di ziplin.arten Fah- 
rera und zu guten Qewerks ch af 1 1 rn eizogen sein 
werden. :

Selbst nachdem statistisch teststeht, dass durch 
dic schlechte Reschaffenheit der Fahrzeuge, . der 
Str.assen durch das W et er sowie durch Ver:chuldei 
der Fussganger und Radfahrer an die 64 Proz. d :r  
todlichen Unfalle durch Kraftfahrzeuge durch den 
Fiihrer unvermeidbar sind und die iibrigen 36 Proz. 
schliesshch auf das Sehuldkonto der Fiihrer fallen 
,wifd trotzdem von der Presse im Publikom efie 
Psychose gegen d[ac Berufskraftfahrerlum im all- 
gememen neraufbeschworen, wobei man eiie Ob- 
j'cktivitat siark óermisst- Dkse 'feindbche Finstel- 
lung zeigt sicn1 besonders bei der loKalen Gerichts- 
berichterstattung. Hat ein sogenannter Herren- oder 
Selbstianrer iigendein Unfall herbeigefunrt undsteht 
vor Ger.cht, soi Wird — wienn iiberhaupt dariiber be- 
rientet iwird — mit v'el Verstanams der Hergang ge- 
schildert, das „tragische Geschick^ bemantelt und 
die zayte Behannlung aurch das Gericnt und p g  
geringe Yerurteilung (zur Geldstrafe) mi Genugtu- 
ung t>ei ichtet u.ia ko mm en iert. lst es ei i d trber 
Fali, damn beisst es nicht e n be runkener S I istfali­
rę r, sondern „ein betrunkener "CbaurfeurfV  Wieh; 
aber, iwienn iein Berufskraftfahier auf der Siinden- 
bank Piatz nenmen muss und zu 3 oder 4 Monaten 
Ge fan g.ns ]vetrurtipilt w 'rd. Da werden afe beruf- 
licTłen Yorstrafen, die der Angekiagte *n der vergan- 
genen Zeit ioer sicb ergehen lassen musste, ange- 
fiihrt, ohne naturlich die Umctande, die dazu Veran- 
lassung gaben, zu lerWah.ien, narhdem oft genug 
diese Vertretungen auf das Konto der Fahrgaiste, 
der herrschaft oder der Firma zu sctzen sind!. Auch 
sonst z.eigt die Pretsse zwar vi’el Verstandnfs fiir 
den Automobinsmus, seiner techniachen ' vervoll- 
kommnung, fiir das Landstrasseuwesen und "fur den 
Motorsport. Aber die Bieuiteilung dieser Angelegtn- 
bei fen erfolgt immer auf der Grundlage der verschi e- 
aenen Automobilklubs ode. Kiaffahrzeugfirmen, in 
den wenigsten Fallen vom Gesichtspoinkt der ,Be- ; 
rufskraftfahrer,, des Autobus- oder Strassenbahnfuih* 
rers- Man findet daher auch immer wic der die ge- 
schmacklosesten Schlagzeden iiber die tąglichen Ver- 
kebrsnotizen oder die Polizeiberichte, die die Ver- 
kehrsunfalle anzeigen; z. B. „Der r.asende Tod", 
oder „Opfer der Raserei“ und andere mehN In 
den leinzelnen Fallen treffen diese Ueberschrirten 
aber meirrtens gar nicht den Kern der Sache oder 
laufen den Tatsachen iiberhaupt zuwider. Aber die 
óffenthche Mcinung ist schon fertig, (sie richtet sich 
in leinseipg-er Weise gegen eine' Berufsgruppe-

Nun taucht die brennende Frage auf: Was kón- 
nen w ir Rerufskraftfahrer gegen diese icinseitige Be- _ 
tinflussung der óffjentlk hen Meinung tun? Zu- 
nacnst ntuss die personlicne Erzcehungsarbeit durch 
unsere Organisation so ausgebaut und fortgesetzt
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werden bis vrirkliche Schadlinge des Ansehens der 
Berufskiaftfahrer ausgerottet sind. W ir musseii 
aber nunmehr auch dazu iibergehen, die óffenthche 
Meiuung auch m unserem Sinne*' zu beeinflusslen 
sucn-er 1 um die iri*ge Auffassubg iiber die Beruis 
kraftiahrer mehi und' rmehr zu beseidgen. W ir miis- 
sen von Zeit zu Zeit geeignete Aufsatze und No- 
tizen d»e dife Interessen unserer Kollegen wah'ren 
und' terkennen lassen, in die Tageszcitungen lanzie- 
ren. ; Es mag sein, dass wir be> den blirgerlicheii 
und sogenannten „neutialen‘‘ Zeitungen, der oeson- 
ders einseitig eingestellten Presse auf einen gdwis- 
!sen W iderstand stossen Werden, Jer aber durch un­
sere stanaige Arbeit im Laufe der Zeit doch durch 
brochen ‘Werden kann. Auch zu unseren !Aufkra!- 
rungsvortragen durch Rechtsanwalte, durch1 Polizei 
fachleute oder durch Ttchniker mussen wir stets 
die ,;Zeitungsberi|chtersTatter einladen ouer fiir sie 
selbst Berichte anfertigen, die sie dann doch mehr 
oder iweniger ausfiihrlich bringen werden. i Arrfeicn- 
testen werden wir naturgemass an die soziaidbmo- 
kratk-che Presse herankommen: Meistens bestent 
hier bereits eine órtliche Verbindung, anderseits 
kónnen duren der Sozialaemokra+ischer r Presse 
dienst gróssere oaer kleinere ArHkel und1 Notizen 
verbreitet Werden.

Mit der Aufzahlnng dieser Móglichkeiten suid 
naturlich die verschiedenen Arten der Berichugunp 
der offentlirchen Meinung keineswegs erschępfb Es 
wRd immer Sache der .ciizclnen Ortsverwaltungen 
und Sektionsleitungen sein, ■ entsprechenae Mass- 
nahmen zu ergreifen, die geeignet sein werden, Jas 
Ansehen der Berufskiaftfahrer zu heben und bei der 
Allgememheit das Yerstandniis fiir die vielen Gefah- 
ren dieses modernen Berufes wachzurufen.

Nur der Zw. Zaw. Automobilistow drangt bei 
den zustandigen Instanzen darauf, dass die Automo- 
bilgesetze und Verordnungen den Bediirfnissen der 
Neuzeit und somit auch der Berufsfahrąr entsprechen.


