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gicrung beteiliigt 3ich nur mit einem janrlichen Ko- 
stenbeirag von zirka 75 bis BO Millionen 'Dodlar 
(Federal-Aid-System) am Ausbau cines Spitzenuetzes 
der grossen Durchgangsstrassenlinien, hat aber hier- 
durich einen tiiclfi unbedeutenden Einfhiss auf die 
Strassenbaupolitik1 der Staaten. Der gesamte Ląnd- 
strassenetat alter Korperschaften steliie śich fur 1927 
auf zifka 1,5 Miiiiarden Dollar, die sich zu zirk i 80 
»• H. au^ Steuereinnahmen und1 zirka 20 v. H. aus 
Anleiherri itt-cln zusamiuensetzten.

Im letzten hauptteil der D-enkschrift iiber den 
„jWettbowerb zwischen Eisenbahn und Kraftwagen“ 
Werden AtjgaLen uber die Grossenwerhaltnisse der 
beideti Yetkehrsmittel, die Grundlagen des Wett- 
bewerbs und uie Stellungnahme d’er Parteien ge- 
macht. Die Leistung der Autubusse erreicht nahezu 
diejenige der Eisenbahnen beim Personenv^rkehr; lefe 
besteht sogar ein 13mal taglich laufcnder Kraftom- 
nibusyerkehr zwischen New v ork und San Fran- 
zisko iiber den ganzen Konpnent hinweg. Der Ejn- 
heitssatz der amerikanischen Fisenbahnen betragi

ie Person und Kilometer 2,25 Cts-; die mterlokalen 
Autobustarife IWeisen Satze von 1,2 bis 2,8 Cts. je 
Kilometer auf- Beun Gutertransport snielt die Ei­
senbahn dagegen durchaus die entscneldenldle Rolle’. ' 
Solweit hier eine Korikurrenz durch den Motor vor 
degt, trifft sie den fur die Eisenbahn urrentableri 
Kurstrzeidkenverkehr von Stiickgut und1 Wird daher 
von den E>senbahnen auch nicht ais schadlich be- 
kampft. Die Kosten des Lastkraftwagentransportes 
liegen te Torfnenkilometer zwischen 14 und 17,5 
Cts- Die dur,chschmi ćtlich e n Tonnerikilometereinnak- 
men der atnerikan^chea Eisenbahnen betrugen 1928 
0,7 Cts- D-e zunenmeiide Abwandtrung beim Per- 
sonenver'kehr der Eisenbannen wird von d-esen durch' 
Einatellunp1 eigener Autobuslinier. aufzuhalten ver- 
sucht- Im ganzen ist das Verhaltnis zwfischen Eisen­
bahn und' Kraftfahizeug in den Vereirigten Staaten 
ein beiuahe freundliiches; auch die Oieffentlichkeit 
ist der Ansielit, aass die Interessen aller Parteien 
durch eine Zusammenarbeit zwischen den beiden 
Yerkehrsmicteln am besten gewahrt weiden-

Der Arbeitsmarkt
Es ,wird ein junger Mann gesuicht, der efuen 

I iihrerschein hat. Kann auch Anfanger sein Er- 
wiinscht sind Kenntnfes^im D;enerfach.

Aus der grossen Anzahl der emlauftnden Offer- 
ten werden einige ausgesucht und den betreffen- 
l'en BeWerbern wird nutgeteilt, dass sie in die en- 

gere "Wahl gekommen sind. Sic werden zur persón- 
liohen Vorstellungen aufgefordert.

Die seiht dann so aus: Die Gnadige empfangt 
die iiingen Leute nachei.iander- Bemustert sie von 
vorn bis hinten- Sagi. H S $  .ja ich hatte Ihnenn 'ge- 
sehriebeen. Haben Sie schon Zeugnisse ais Kraft- 
fahrer?„Nein? Na. darauf kommt es -auch wleniger a,n- 
W ir fahren alle selbst- Sie mussten hauptsaehlidh 
den Wagen m Ordnung halten- Sie erhalten eine 
Livre gratis- Sind Sie schon ais Diener tatig gewe- 
sen? Wenn Sie nicht zu ungęschickt sind, habe ich1 
Sie bald angelernt. Zuviel Geld kann ich nicht aus- 
geben das sage ch Ihnen im voraus- Der vorii(ge 
Chaufftur hat 80-— Zł. pro Monat bezogen. Sie 
haben ein gutes Lebcn hier... Geberle^en Sy es 
sich. W enn meine Walii auf Sie fallen soli e, bekom- 
men Sie Nachricht-Fi Die Nachricht kommt nie, >‘3a 
die Gnadige eiinen iungen Mann getunden hat. der 
die Arbeii fiir 60-— Zl. im Monat macht. (Ueber-; 
schrift: Die Spekultion auf den Anfanger.)

2- Herrschaftlicher Chauffeur mit prima Zeug- 
nissen und1 gutem Leumund findet Vertrauensposten. 
Persbnliche Vorstellungen zwischen 1 1  und 1 Uhr 
bei..,.

Da melden sich die „KanoneiFt: Leute, Vete- 
.ranen des Berufs. Die Ztugnisse werden .dner sorg- 
faltigen Priifung unterzogen. Der liickenlose Le- 
benslauf entscheidet.

„Wissen Sie, ich muss Vertrauen zu meinem 
Cauffeur haben konnen. Aber ich maclie Sie gleicb 
darauf ia ufmerksam, d-iss ich Sie nicht den ganzen 
Tag mit Fahren beschaftigen kann, ln der freien 
Zeit miissem Sie sich etwas mit um rnein Geschaft 
kummcin. Vur allen Dingcn lege ich W ert darauf, 
dass Sie ieden Morgen piinktlich um 5 Uhr auf den

Giossen zu einem hefklen
Beinen sind und dile Zentralheizung m Schlwiung 
bringen- Und dann miissen Sie in der Kuchę hel- 
Ufen. Gescldrr abtrodknen und der Stiitze und den 
Madichen beim Kartoffelschaąlen usw beluUliich
sem. ‘

Der Kraftwagenfiihrer wird eingestellt und hat 
Geiegenheit, seinen Chef jeden VormFtag gegen 
11 Uhr von der Wohnung abzuholen und fhń, in der 
Nacht um 3 Uhr wieder dahinzufahren. Dile iibnge 
Zeit beschaftig-r er sich mit NebenG.ugen. Da sein 
Arbeitgeber Besitzer eines Restaurants ist, hut ar 
„neberibei‘‘ alle Hande voll zu run. (Uberschrift: 
Wie erspare ich eiin Kuchenmadchen und ejnen 
Heizer?-)

3. Żur VervoIlstandigung des Bildes sei hier 
noch die Abschrift einer Arbpitseinteilung (Arbęits- 
ordhung) eines „herr9chaftlichen‘£ Cahauffeuis eihes 
Generaldirektors w icdeigegeben:

6 Uhr Anfang-
1 W armwasserversorgung und Heizuilg ausschlak- 

ken, auf 80 Gi;ad C anheizen, d|Lnn Luttklappen 
schiiessen. Schieber der Aussentemperatur ent- 
sprechend regulieren.

2- Stiefelputzen.
3-f Ieden Murgen Aussentreppe und Gang lais zur 

Gartenpforte nebst Treppenstufen fegen
a) Hunner herauslassen und fii.tern.

4-'Treppt-nhaus und Mausflui lenigeii
5- Anzuge, Mantel und Hiite auslaśrstem
6 . Arbeiten je n?ch Notwendigkeit! im uarten  

oder im Hause.
7. Freitag und Sonnabend Reinmachetage, Staub- 

saugen nach Bedapf Teppiche kjopfen, Jboh- 
nern und d ergi nich en-

8-' Fenster und Spiegcl nach Bedarf putzen.
9 Wagen waschen nach Bedarf.

10- Zwischendurch nach den Heizungen seheu^Koks 
nachfiillen usw- 

U. An Waschtagen Waschmaschine diehen und 
Leine ziehen.


