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Kralfverkehrswirtsrhaff, Fahrzeagsteuera

uud Laudsfrasscairagea in USA,

Die Industrie- und Handelskamrner zu Berlin
iibergab der deutschen und auslandischen .Presse
anlasslich eines hierfiir veran&talteten Pressetegsym
ter Personiickkeiten und Organisationen -"er amerika-
nisehen Kraftyerkehrswirtschafi, sowie der bundes-,
Staats- und Stadtbehorden aer Union. "Intern ersteri
Hauptteil tibcr d»e Entwiicklung der a.merikanischen
KraftYerketirswirtschaft -wird der werdcgang der
amcrikanischen Kraftfahrzeugindusfrie und der von
ihr abhangigen Gelwierbezwcige geschildert-

Dei zweite Hauptteil Liber die Kraftfahrzleug-
steuem entnalt eine Uebersicht iiber sam'liche Son-
dersteuem Hwelche das Krafifahrzeug in der Union
belasten. L)ie Sonderbesteuerung umfasst im \vie
sentlichen d'e bciden grossen Steuerartcn: die Re-
gistperungssteuer. die unserer 'Kraf.fahirzleugr-teuei'
gieicht und die Gasohnsteuer (Benzinsteuer), aie 3en
BetrieDSstoff zur Treibang vori Kraftfahrzeuge.i mit
einer Abgabe belastet. Die Regilstrierunig,ssteuer
wirdl auf Grun*tage yerschiedenartiger Steuermass-
stabe von den einzelnen Staaten al; Pausch Isteuer
den Raumen der Kammer aie urnfangreichc Denk-
sehpft iiber das Ergebnis der von ihr gemeinsam
mit dem Deutschen Industrie-iund' Handelstag einer
Anzahl von Yerbanden der Kiaftyeikehrswirtschart
und unter Beteiligung von 4 Regierungsvertretern
nach den Vereinigten Staaten e.itsandten Studilen-
Kommission. Die Denksehrift ist von dem Syndikus
der Kammer und Sadibearbeiter der Studienkum-
imssion Dr- W. Feilchenfeld berausgegeben.j Sie
enthalt ein umfangrenches Material an 'Statistiieein!
Tafeln, Photos, Karten und Aeusserungen gamhaf-
fiir ein |ahr erhoben und betragt fiir Persouenkiraft-
Wagen 1928 durichschnfttlich eJSB? Dollar gegen 8
Dollar im [ahre 1QI9; Erheblich starker isti die
Belastung jur Lastkraftwagen und Kraftomnibusse.
Die Vcrwaltungskosten der Registrierungsstieuer wa-
ren im lahre 1928 etwas weniger ais 5 v- H. des
Steueraufkommens von 322 Mi lonen Dollar.

Die Gasolinsteuer, die nunmehr auch in den letz-
ten noch iibrig gebliebenen '3 Staaten der Union
(Massachusetts, Illinois und New York) eingefuhrt
wurde, zeigt rbenfalls eine ausserordenttidie Yer-
schiedenartigkeit in den einzelnen Staaten dier Unjon.
Die Gasohnsteuersatze zeigen seit Jahren eine dau-
trnd steigende Tendenz. Nach dem Stand] vom i

" kaufspi-eises von durchschnittlich 21 Cts.

August 1929 hatten nur noch 8 Staaten eine 2-Cré.»
Steuer, (wahrend 10 Staaten 3 Gs, 1 Staai 3% Cts.
20 Staaten 4 Cts-, 8 Staaten 5 Cts. unu 2 Stsafcen
sogar 6 Cts, fur die Galione mnerhalb eines Ver-
fiir die
Gallonc Gasolinsteuer erhoben- Die Steuererhetjung
erfolgt mit ehier einzigen nicht beachtlichen Aus-
nahme (Pennsylvania) beim Gasolinerzeuger, j,gross-
handler bzw. -importeur. Dl'e Steuerbehdrde hat
also nur mit mner nlemen Anzahl von steuerpflkh-
tigen Betrieben zu verhandeln Das Problem der
Gewahrung von Befr-eiungen fiir Gasoluwermaucher
ausserhalb der Lanclstrasse ist nicht eihbeitlich ge-
last Der Umfang der ruckvergiiteten Bctrage fiir
diese Verbrauicner ist iiberdijes bisher mchf erhcblictt.
Das Aufkommen an Gasolinsteuern in den S”aten
zeigt in den letzten Jahren stark erhohte Ziffe n.
(1928: 304 Millionen Dollar, fiir 1929 geschatzt auf
450 Milhonen Dodaj). Im allgemeinen zeige sich
in allen Kreisen der Bevolklerung eine starke Vor-
liebe fiir die Gasolinsteuer, solangt sie einen ver-
niinttigen Steuersatz hat und ihr Aufkommen fiir
Landstras-senzweeke verw,andt wird. r

Im dritten Hauptteil der Denkschriff finden die
Studienergebmsse der Konimis-sion in bezng auf das
Landsti-asseniwesen der Union >hre. DarsteUung- Un
fer Beriicksichtigung der fruheren Encwickiung und
lihrer Bedeutung fur aen (etzigen Zustand ,wird idias
gegcnwartige System, die gesetzliche Regeluiig, Ver-
Wattung und Organisation des Landstr. ssenwe&ens

soiwi-e die Technik des Landstrassenbaues. und itie
Finanzierung von Landstrassenbau- und -liuterh. I-
tung geschildert- Das gesamte Strassennetz  kat
einein Umfang von rund 4,8 Milhonen km. Hiervon

sind jedoch nur 943000 km (19,5 v- H.) befestigte
Strassen .wakrend alle iibrigen Strass.n unbefestigt,
dl h. nach deutschen Begriifen gdwdéhnliche Feld-
'‘ege und nur zum “eii geebnet und entwassert
sind. Von den befestigten Strassen sind nur zirka
25 v- H. mit Makaaam-, Asphalt., Betom bzw. Pfla-
sterdecken belegt (besonders bevorzugt wird Maka-
dam und Zementbeton), wahrend die ubrigen 75
v- H. Lehmsand- und Kiesstrassen sind, Die Bau-
und Unterhaliungspflicht, sowie die 'Trwaltung der
Landstrassen ist auf die Sta ten undlihre naichgeord-
neten Yierwaltungsbezirke verteilt. Die Bundesre-
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