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Das sindlso ein'ge Falle, die sich taglich -ab-
spielen abspielen *n den vielfaltigsten Variation'en.
Der Beruf Kraftwagenfuhrer a's Vorwand, um zu
Aibeitskraften zu gelang-en dis fur die vcrschiedensten
Tatigkeiten gebraucnt wierden. Der  Kraftw&gien-
fiihrer ais Fiausctiener™als AhW-aschmadel, ais Lauf-
burache, al$ Diener usw, Gegen ArbeU ist an sich
niehts einzuwendtn, denn Arbelt schandet bekarmt-
lich nicht- Aber eiben Hausdiener haben, der gl-eich-
zeitig Chauffeur >st, das ist ideat. Da schlagt man
nicht zweg da schlagt man °m Dulzend Fliegeh
mit einer Klappe- Denn Sikse Arbeitskratte wierden
nicht hi der Klasse der gaaliJiztirfen Tatigkeit be-
zahlt, sondern sie -erfalten den Lohn der minderen
Arbeit, also den Lohn eines Hausdieners, eines Lauf-
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burschen usw- Eto Zustand, der nur mb”ch ist,
Jwieil die Reservearmee steigr, wed zwischen Ange-
bot md Nachdage ein Miss*erhallnis -eiustehL iweil
d:e Zahl der ,,Wilden“ nirgends grosser ist, ais in
der berufsgruppe Kraftfahrer.

Dtose so weriwendeten und au”ge. euteten. M°n-
schen stod schwer fiir die Orgamsation zu gewin-
nen- Sie untergrabtn aber, ohne dass sie es‘Wollen,
den Bernfsstand undidrudten den Lohn herab- Des-
halb ist es notwendig, dass sie organisierten KoLe-
gen aufklarend! auf diese Uni'versalmensichen em-
Wok-en und alles daran s-etzen, sie fiir den Verbana
der Berufskraftfahrer zu gewinnen. Nur durch den
Zusammenschluss konnen ,wir ein Welteres Herao-
gleiten unseres Berufes verhirdern

Einzylinder? Zweicylinder? oder Viercylnder?

(Von einem alten

Wenn mail die Entwicklung des Automobil-
motors von ,seinen Lliranfangen verfolgtv so kann
man. von Ausnahm-en abgesehen, fconstaiieren, dass
sich 'die Zylmderzahl im Laufe td#r Entyricklung
vermehrt hat.

Die allerersien Automobile liattert eirten liegen-
den. einzyimdrigen Motor, in ber Bauar? wen heu-
t.gen staoilen Benzmmotoren nicht unahnlich, —
Bereits in jdlan -ersten Jahren djes zwarizigst n Jhr-
hunderts 'kamen von Frankreich Automobile mit
Zwemyltodermotoren Kurzie Z-ed spater finden wir
sichon die ersten Automobile mit Vierzyliinder,noi-
toren. , e

Der Vierzylinder-Automobirmotor s-¢hien das
erreichte Ideat und wurldje an diesem bis zum Krfe-
ge resp. auich noeh \vahrtnd cle-solben fcstgiehalten.
Der Vierzylinder hat einen guten Oleichformigk its-
grad ein gutes Anzugsmoment, ’st -yerhalinismassig
bilhg ir der Herstcllung und emfach
handlung.

Die Zeit na-ch dem Kriege brachte den yom
Flugzeug her bekannten und bewahrten Sechszyi-
linder Automobilmotor mit bedeutentdr besserem
Oleichformijrkeitsgrad und Anzugsmcment. a's sie
der Vierrzyl'nder hat- Durch I\iesien Motor wurde
der Vierzylinder. jfieziell wo es sich um mi+tler;
und gross-e Wagen handelt, vol'stanldii-g yerdrangt.

In 'den letzfen jahren macht der achtzylinidiige
Automobilmotor deitn Sechszvlinder gro.se Konkur-
renz und in Amerika .exisSiieren bereits Luxuswagfen
mit zwblf und sogar sechzehn Zylindern.

Von dieser Entwicklung grundverichieEien i ult
die Entvicklung des Motorra "aotors. Auch hier
hat der Einzylinder (den Rugen begonnen, do-eh
finden ,wir aiucht schon damals idjen Zweiz\linder
W~ Motor- Den ersten solehen Motor soli unser
bekannte Laurin gebaut haben.

Im Jahre 1<¥15" aJso wenige Jahre nach der
Geburt des ersten biauchbaren Motorrades naucn
Sowohl Laurin ais auch die belgische Waffenfabnk
F. N . Motorrader mit VierzylinderrnoJor. WahrendJ
Laurin die Erzeugung von Motorradern im “lahre
1907 einstellte, was im Interesse unseder Motor,-
radindustrie nicht genug bejdauert wierden kann er-
zeugte F- N. seinen Yierzylinder bis zum Kriege

in jler ' Ben

.yersichiedena-tige Kiihlung

Motorradfahrer.)

und auch noch nach dem Kriege um .diann zum
Bau von Einzyl-ndermotorenradern uberzugehen-

England war undt blieb Idlas klassuche Land
des Einzykndermotorratdjars. Amerika hingegen bau-
te nur schwere Zweizylindermotorrader- Erst 'sei.t
1925 terzeugt man in Amerika Einz\dindermotor-
rader.

In Deutschland finden wit Ein- untdl Zweizy-
linder ungefanr zu gleichen Teilen® doch macht sich
speziell in den letzten Jahren das fiiuneigen zum
Einzylinder bemerkbar- Ein einziges in Deutschland
gebautes Vierzylindermotorrad von hypermoljjprner
Bauart seneint sich nicht bewahrt zu haben.

Worauf ist uun diese grimadveischicclcne Ent-
widklung des Automobilniot®i3 und seines kleinen
Bruders des MotorrallJimofors, zuriickzufiihren? —
Die AntWort auf diese Frage isf bei eimger Ocber-
legung nicht allzuschwer zu finden, 1

Die Losung des Ratsels hegt hn Kraftuerha,t(-
nis der ibkiden Motoren, hervorgerufen idurch die
Der mit Lufticuhlung
versehene Motorracunotor ist im Verhaltnjs _ zum
Eigengewicht des Fahrzcuges und Idfer fortzubringfent-
den Last beaeutenfd' starker a's der wassergekuhlte
Automobilmotor.

Ein prahtisches Beispiel yeranschaulicht diests;
Verhaltms am besten. Eir Motorrad mi; einem Mo-
tor von 500 iccm Zylinderinhalt wieg! ca. 140 ktg.
und kann noimaierweise zwei'Personen <mGcwichtc
vun zusammen ca. 110 klg beforaern. DaitJ Autor
mobil Praga Piccolo der ersten ,Ser.e hatte einen
Motor von 720 iccm Zylindei-ihhalt, also nicht ganz
um die Halfte mehr ais das Motorraiif. "Das Eigen-
gPWkht des Wagens befrug ca. 700 klg uno konnf.
te er vier Personen von zusammen ica. 28C klg bt-
fordern-

Da das Motorrrad rmthin -einen uberiifcraensio-
iderten Motor hat. der selt-en ausgeniitzt wirdv jge-
niigt zum Antrieb eines Motorradlet votikommen ein
Einzylindermotor. frotzdem (djeser Motor einen ge-
ringen Gleiehform'gkeitsgraJ besitzt.-”-Beirr ! Auto-
mobil hmgegen spaelt der Gteiehformiukeitsgraucffs
Motors eine grosse Rolle und muss -er daher ntehr-
zylindrig sein. ’

W-eshalb baute man nun .schon vom Beginji



