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der Fntwidkmng des Motoirad® Mehrzylindermoi-
.ore... un m*t der Zeit wieder zum Einzylin|:|lermoitor
zuiiickzukehren. Dm Antwort auf dicse Frage ist
aucn mcht zu finden.

In friiheren Jahren kannte man noch Kkeine
Kolben aus Leichtmetalk isondern wurden dStse' aus
fem Sjjezifisch schweren Graugusskolben angefer-
ligt. Die Folge davon mar, das&tinzylinjfige Mo'or-
ras"h leimiidete. Deshalt entsand sehr "balt? das
radler im Betrieb stark ftbriertcn, >in krassen FalPn
sogc: zu riiipfen begannen, und Jer Fahrer sehr
mehrzyhndrige Motorrad. Heute ist man aberl:|urch
die ErfinJnng (j'es Leiehtsmetallkolbens so
.etandig yiorationsluse EinzylindermotorraGer zu er-
zeugen und! der Atoau Jles Mehrzyiindennotorrades
ist begreidich

-£iri Motorrradl wird im Gegensatz _zum Auto-
bil meistvon Nrehtiachleuten gefahren und mi unter
geradezu b iroarisch behandelt’ Das Herz idies Mo-
lorrades der Motor, soft [Jpher so einlach und ro-
bust Iwie nur mogtirh beschaffen sein< Ein Einzyi-.
lindermotor nat fast halb so \iele Bestandteile wie
ein Zweizylinde* und konnen (“ieselben dahey viel
starke, ausgefuhrt sein- Die ganze Maschinenan
lage des Einzyhnders ist iibe.sichtlicher ‘un|J be-
triebssicherer ais beim .Zweizylinder.

Bn Motorradern findet man von Ausnahrnen
abgesehen. zwd Konstrukiionen von Zwutylinder-
motoren den schon erwahiflen ZweizGinder V-
Mutor und den ZweizylinG(ermolor mit gegutlaufi-
gen Zylindern aucb liegender Zweizytin[:jer ge-
nannt.

Der M <Motor ist die unsinnigsfe und tech-
msth unvollkcmmenste Motorkonstruk'ion Die
berden Zylinder stehen in einem Winklet von 45—90
Grad zueinander auf (dfem Motorgehause nmuc* die
beiden Kolbenstangen arbeiten auf ein'em gemeinsa-
men Kurbelzaufen- Abgesehen davon. da:s .immer
der vordere Zylinidfer besser gekuhit ist a's der-

.selben

hintere und auch nochl aus einem anderen Grun|o(e
der vordere Zylinder giinsiiger bcangprutcht jyird
ais der hintere. iasst sich eme gDicbmassigie Schnue-
rung beider Zylinder praktisch nicht erzielen- Der
Massenausgleich ditses Motors .st schiecnter ais
beim Emzviinder. Die Expiosi.msYolge ist zufolge
dei V -Setllung unregermassig- KonstrukUv ergibt
sich bti dieseti Metoren JSine- Schwierjgkeit beim
Auschluss der Saugieitung. Di:sen letzteren Fiehler
sucht ir. allerjungster Ze- ein englischer Kons iuk-
teur durch Zusammengiessen der pffnen Zvimaer
in einen Block zu vermeiden

Der negende Zwieizyimder hat emen fast voll-
standigen Massenausgleich, hat aber ansonst dit-
Nachteile Wie ,der V-Motor.

Die heute noch erzeugten VierzyimJ rmotor-
rader sind ausgesproichene Luxusfahrzeuge. Abge-
sehen von der grossen Kompiiziertheit des Motors
ergeben' skh kunstruktive Schwierigkeiten in di-r
Lagerung der Pleuelstangen. Audi das Kiihluuigs-
problem ist bel dieisen Motorradern noch nicht ein-
.wandfrei gelost.

Zusammenfassend kann .gesagt werden. In
den iweitaus meisten Fallen wird man ,rnu idem Ein-
zyfindermotoirad auch de. Seitenwagenbenutzung u.
Sozius. also mit drei’ P ersonen und in scnlwerem
Terrain auskommen, iwenn eG maxi.nales Tempo
von 80 km-St. genugt.

bet senwerster Beiastung mir drei bis viei Per.
sonen und im gebirgigen “erram jn Verbinuung
mit schlechten Strassen. wenn es kich ausperdfem
darum handelt. gros.se Gesdiwirii.igkeiien zu erzie-
lenNWird eine schwere ZM-eizylinderniaschine vor-
teilhafter sein. In diesem Falle darf aber :ter Be-
triebsstoffiverbrauch keine Rolle spielen.

Ein yierzylmdr*es Motorrad .wirki sich im all-
gememen nur derjenige anschaffen, -der etwas ha-
ben will. was nicht jeder nat.

4resse und BerutskraUfahrer

Wer staiidig in den Tagcszeitungen u’d man-
ichen Zeitschriften die Ar ikel und Notizen iiber Ver-
kehrsun.nlle Sowie die Geriichtsberichters attungen,
dre un Zusanfmenhang mit den Kraftfahrzeugen u.
«hre Lenker stehen, eingehend yerfolgl, der wird
mit erschreckender Deutlichkei beohachten konnen
in lwelichem Masse dic otfent iche Mcinrng in ernsei-
tiger Weise und zuungunsten des Beru”skraftfahner-
tums beeinflusst wird, Dass dieser Umistand' fur
uns ais gewierkschaftiiche Organsation der BeruV
kraftfahrer auf die Dauer nicht unbe chtet gelassen
Werden kann, yersteht sich am Fnde.

Nun ist zunachst fe<tzustel'en. da;S an dem
Problem Presse und BerufskraTfahrer das Prob’em
Justiz und Beruiskraftfahrer nich ganz unbeteiligt
ist, Sondern in einem gegenseitigen. ursarhlichen
Zusammenhange zueinanderstehejir Es mag stin,
dass kier und dort sich schon tine gegenseTtiglelVer-
standigung angebahnt ha; und mehr oder weniger
BefrJedigung zwischen den ycrschiedenen Parteien
zur Folge gehaot hat, Man kann ;kber doch allet-

halbeii beobachten, dass mit dem /unel meuden Ver-
kehr, mit der; so rasich iste:genden Zihl der Kra.H-
fahrzeuge auch gleichermassen ein yerhaUrisinassi'-
ges Steigen der Verkehrsunfalle und ein Steigen cer
Uebertretungen der Verkehrsyorschriften  Schritt
halt und aasa diese>- so bedaueniche Umstana im
mer ,wieder von der Presse dazu benutzt wird, in
einseitiger Weise die Bcrufkkraftfahrer im Bausch u.
Bugen dafiir yerantworthch- zu machen. Leider
muss festgestellt iwierden, dass selbst die Arbeiter-
presse sich von dieser Psychose nicht frei halt und
bei ihr cie Borufskraftfahrer nijcht jene Dnlers irtzung
bci ithrer Abwehr finden, die ihnen, im Hrnblick auf
die gdwietkschaftbche Erziehungsarbeit aurch unsere
Organisation, zusteht.

Wir wtollen dannt nicht sagen, dass die Berufs-
kraftfahrer an allen Verkehrsunfalien ganz schuldi
los Waren. . Dessen sindlwir uns bewusst, dass man-
iche Unfalle auf Uiebermitdung, Tiunkenheit oder
Fahrlassi“keit auch auf Berufskraftfatuer zuruckzu-
fithren sind. Es bedarf noch einer ge,wal ige.i Er-



