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vo,m 18. Juli 1929 

betrefffcn.d den gewerbsmiissigcri Betrieb von offent-
lichen Kraftdroschken iim Bereicbe d'e* Stadf 

Katowice.
Aut Gruind der §§ 5'iin,| 6 des Gesetzest iiber die 

Poli.zeiverwaitung voim 1 1 . Marz 1850, der §§ 143 
und 144 des Gesetzesi uber die allgemeine Landcs- 
ver,waltung vom 30- Juli 1883 sowie der § § 3 7  und 
76 der Gewerbeordnung in der Fassung vom 26- 
Juni 1900 erlasst die Polizeidirektion unter Zustim- 
mung des Magistra fe der S 'adt Katowice in Sache 
der Regelung des giewerbstnasidgen B tiiebes von^ 
Kraftdroschken folgende Poiizeiverordnung:

A . Allg-.imcine Bestinniungn.
§ 1;

Die-vorliegende Po]i'civerordnung andcrt nicht 
den Inhalt der Polizeiverordnung vom 7- Fcbruar 
1901, betreffend den Dtoschken- und Autobusver* 
kehr in Katowice, soweit sie nicht abwcichende Be- 
stiimmungen en hali

§2.
Ehe Erlaubnis' zum Betriebe eiifer K n f droschke 

in Katowice erteilt die Poiizeidirek ion in Katowice 
Personen, dereń Kraftfahrzeug iim Schle ischen Woje- 
\Vodschaftsarn e registncrt ist, unter der Be. iingungj, 
dass die eigenmachtige Uebertragung der Konzes- 
sic-ii auf ein anderes Kraftfahrzeug untersagt ist.

§ 3.
Kraftdroschken, die idem offentlichen VerkeliK3 

iibergeben werben sollen, haben den in dieser Poli- 
zekerurdnung 1 anigefiihrten echnischeu Bcdingungen 
zu entsprechen.

Kraftdroschken, diie sich zum offentlichen Ge- 
brau-che eignen, ;wird von der Polizeidirektion eine 
Nummer mit dem Am ssiegel zugewicsen.

Die Droschkennummer wie auch das erteilte 
Amtssiegel sind immer sich bar zu tragen und diir- 
fen hicht beschadigt sein.

§ 4-
Der Polizeidirektion steht das Recht zu die 

erteilte F.rlautni, zuriickzuzichen, Wenn der Unter- 
nehmer:

■ a) diie Kraftdroschke binn-cn 30 Tagen vo:m Da- 
tum der Vers ancugung iiber dię Erlangung der Fr-

laubnis zur Fiihrung des Unternehmenc, nicht in Be- 
trieb setzb

b) es unterla&st, die Kraftdroschke auf (ten ih;m 
zugewiesenen Standplatz in der Sta :lt mnerhalfo von 
30 Tagen zu entsenden, ohne hierftir eine Lesondere 
Beiwilligung der Polizeidirektion zu[ ernapen;

cl das Kraftfahrzeug nicht i i  der festgęketzten 
Zeit den hierzu bes immten Funktionaren der Staats- 
amter zur Besietnigung yÓmihrt;

d) wegen Uebertre'ung der Vorschriften, betref- 
fend den Verkehr von mechamschen Fahrzeugen iauf 
offentlichen Wegen, soiwie wegen Nlchlbeobachtung 
dieser PoIizeiverOrdnung k es traf. w ord en ist;

ie) fn moralischer Hinsicht nicht die hirreichetide 
Gelwahr der gehórtgen Ausiibungi des corllegenaen 
Gewerbes biotet;

f) wenn die Kraftdroschke oder die Zahler an 
der Droschke sich nicht im uorschrif smassigen Zu- 
stande befinden oder wenn die Droschken nicht ge- 
h o r i g  instandgehalten und trotz zweimaiiger Auf- 
forderung scifens der der Polizeidirektion unterste- 
henden Organe nicht repariert wird-

§ 5.
Die Polizeidirektion erteilt dem Kraftdroschken- 

fuhrer -eine Fahrerlaubnis.
Zu dtesem Zwecke erhalt der Fiihrer, dessbn 

Eignunig durch die Pc izei brektion anerkann’ wurde, 
idne entsprech ende Legiutnation, di a er standigi bei 
sfeh zu tragen und auf Verlangen den PoIizeio,iya- 
nen sowie dem Publikum vorzuweisen hat. Die er- 
teibe Erlaubnis kann zuruckgenoimmen werden, wenn 
der Fahrer sefne Pflichten nicht gehdrig erfu.lt oder 
wenn er sich dem Publikum gegeniiber unhoflich 
und abwei.chend verhalt, wegen Truakenheit iim 
Dienste u- s. w.

§ 6.
Die Figenttimer des Unternchmens sind ver- 

pfliichtet jeden Kraftzeugfuhrer mit einem Beschwer- 
debuche fiir das Publikum zu versehen, welches 
Bcschwerdebuch von de*n Unternehmer isowia den 
Polizeiorganen zu kontrollieren ist.

§ 7. .
Der Polizeidnektiun steht das Recht zu, jeder- 

zeit die Zahler auszuprobieren und die in der Stadt 
yerkehrenden Droschken zu uberpriifen.
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Die Priifung der Zahler kann durch 'die Polizei- 
organe sowie auf Auftrag durch enlsprechende Fach- 
leute erfolgen.

§ 8 .
Die||Polizeidiiektion setzt fur die Kraftdrosch- 

ken den Standplatz sowie dje Reihenfolge auf dtm- 
selben fest.

B. Technische Bedingungen d; r bahrzeugu.
§ 9-

Die Kraftdroschke mius eine gift-e Konstruktion 
aufwcisen, sie muss aus dauerhaftem Materiał ge- 
baut, gut lackiert, mit gepoisterten Sitzplatzen ver- 
sehenifśein und immcr m reinem Zustande gehahen 
wierden.

D er Boden der Kraft Iroschken ist mit einer 
M are zu bedecken.

In der Kraftdroschke muss dem Fahtgaste die 
Moglichked gebo.en 'sein, sich jeder Zeit md dem 
Fiihrer yerstandlgcn zu konnen.

§ 10-
Die Kraftdroschke muss m i1 einem Zahler — 

Taxameter vei'sehen sein, der die Hohe der Gebiihr 
fiii die zuruckgelegte Fahr: in Złoty und Groschen 
ausweist.

§ 11.
Dtó. Kraftdroschke muss rriSsj weisseu, ovalen 

Tafeln-in dem Ausmasse 21x13 ein- versehen sein. 
Diese Tafeln jsind met einem roten Rande in ilter 
Breitc von 5 mm zu untgeben unu habeu in ro er 
Farbę deutlith und leierlich geschrieben dis Num- 
m er Jer Droschke iso.wie .dje Ortschaft ,,Katowice" 
zu enthaltcn- Die Droschk-ennummer ist auf dem 
oberen Teile der Tafel anzubrmgen und zwar in 
folgender Grósse der ZSfcrn: Hohe 4 cm, Brate 
1 cm- — Darunter ist die Anfschrift „Katowice*/ an- 
zubringen in der folgenden Buchstabungróssc: Hohe 
4 cm. Breite 8 mm.

Die obengenannten Tafeln sind zu beideii Sei- 
ten des Kraf fahrzeuges an einer Stelle neben dem 
Chauffeursitz an dem enteren Randc des Fahrgestel- 
les anzubiingen.

§ 1 2 -
Die Kraftdroschke muss mi folgenden Vorrlch- 

tui gen und Bestandteben ausg.esfattet sein:
-a) mit diner zuverlassigen Lenkyorridttung, che 

gestatter rasch und sicher auszuwltichen und eiu- 
zulenken;

bl mit zwiei von$?ńtander unabhangigien, sicher 
•und rasch wirkenden Brem.,avstemen, bez w.. einem 
System dieser Art. 'sofern dasselbe durch zwei con- 
einander uuabhangige Vorriehtung.cn, von denat eiiH 
iede auch bel' Versagen xler am lerai zu fuuktionieren 
imstaipde ist, hetafigt werden kann;

c) tnit einer Vorrich!ung zur Beseitiguug des 
■gerausclwollen Auspuffes der Gase;

d) mit einer Von-ich uiig, die verhm le-rt, dass 
die Fahrzeuge von Uubefugten in Bewegung gesetzt 
werden konnen;

e) mit einer Vorrichtung, mit weleher die Fahr­
zeuge mit elst Motor^ vont Sitze d& .F iilirers aus 
nach ruckwarts gelenkr werden konnen;

hi mit einem ein ónigeu S gnalapparat mit lau 
tern aber nich] m.ssklingenden Ton; die Verwlen- 
dung vot m s.Tlingendeu SHnalen ist verboten;

g) nut z;wiei Laternen mit farblosen Glasern, die 
an der Vordeiseite des Fahrzeuges zu beiden Sewen 
ijn gkichei Hohe anzubringeu smd;

h) mit einer iLaterne mit rotem Lichte, die an 
der Riickseite des Fahrzeuges und zwar .auf der 
liiiken Seite anzubringen is', sowie ind einer Einrieh- 
tung zur deutlichcn Beleuchtung des ruckwartig.en 
Registrierzeichens- Der Ausdoser fur das an Jer 
Riickseite befmdliche Licht muss sich unter einer 
derartigen Vorrieh'un!g befiuden, dass das Ausló- 
schen des Lichtes voim Siize des Fiihrers nichr be- 
wnerkstelligt werden Kann.

ii ein Fahrtzeiger a«> linken Ko schiitzer oder 
Pfede zu beiden Seiten des Kraftfahrzeuges.

§ 13.
SaffitUche zum Lenken und Bremsen der Fahr­

zeuge erforderlichen Vorrichtungen und Bes ,an .tei'e 
miissen derart angebiacht werden, dass sich d ;r  Fi*h- 
rer ihrer be: Tage wie bei Nacht leiclit und sicher 
bedienen kann

C. Pfiichtert des Unprnehiin.rs.
§ 14-

Der Unternehnier 's' zur gentuen_ Beoba-cliturg 
der ftir den Wagenverkehr in Katowice erlassenea 
Vorschriften verpfl>ehtet.

Es bezieht sich dies insbesondere auf die Ge- 
schwindigkcit und Art und Weise der Fuhrt, die Art 
der Schmter- und Brennóle, 'den Standpla z u. s. w.

§ 15.
Der Unteniehmcir ist wehpłflichtG, sem gesam- 

tes W agenmatenai, die: ZahFer und die yorrich- 
tungen in gutem Zustande zu c;rhdlten, ausse.rdem 
ist er vcrpflichtet auf jejdels Ve;riia!ngen der Pohzei- 
direktion sein Fahrzeug qmer Priifung zu unterziehen

§ 16.
Der Unternehmeir hat die Pflicht, die p iihrer 

der Kiaitdroschken 8 Tage vor Uefcen anme aes 
Postens bei der Po|ize;idirektiOn anzumeid-en.

§ 17.
Der Unternehmor ist yeoptfiichtet, Tie I -ilirer 

mit einer Diensfkleadung zu versejhen, dessen Fo.nt 
in § 21 dieser Verordnung be-schri^beit wird1.

Der Unternehmeir isf be1 Ausitcung der Tatig- 
keit -eines Dros.dhk(;ulenke.rs giei. nlalls veipFl;chtet 
die Dicnstkleidung zi tragun sowie dicse.be in rei­
nem Zustande und1 in entspre,chendc;m Aussefien 'żu 
ernaiten. ! i  ! 1

§ 18.
Der Unternehmejr hat bes yoriibieirgebendcr od ji 

standiger Abwesenheiit in Kaiowie i ftir die; Zeit
seiner AbweScpłieU einen bi ^oilmaclitig en undTejćht- 

'jtich verantwortltchen Stellve,rtre]e,r zu best-Tlen.
§ 19.

Der Unternehmyr r.afte+ gleicnfal.s fiir die
Diensttatigkeit seinqr Chauffeure, die T.inhebung h.or 
her Gebtihren, fiir unricbtig zułUCKgelegte FahKen, 
fiir NiChteinstellung der Zahląr usw.

D. Die Fiiiirer der Kraftdroschken
. § 20

Die Eilaubnis zum Fiihren von KiTaftfahrŁeugc*. 
wird von der Polizeidirdktion den Personen erteiit, 
dib folgenden Beidingunęen entsurechen:
a) die das 2 1 . jahr zuruckgeTegt habc.n,
b) dles i'dh mit der genauejt Kenntnis dt.r den

Autoyetkehr betrdffendeji Vorschriften aus-
zuweisen vermóge|n,

c) die sich iiber einej gpnaue Ortskeumnis alus,-
weisen konnen,
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d) cif d>e erfordeirliuben nuwauschen und1 physi- 
schen Fahigkeiteu bepitzen,

e) die sich iiber eine minaeistens cinjahrige Praxis 
m der selbstandigen Fuhrung v:an KraFtEdir- 
zeugen auszuwtiseji vemiógen,

i) die sich mir den Zeugnisstm einfs BerLifsjduuf 
feursa uswefąeti konnen.

3 2 1 ,
Jeder Fiihrer d^r Krattiros.chk.en ist /mm Tra- 

ge“n der Dienstkleiduiig verpifuehtejt, die festgesefzt 
wird, wie folgi:
a) eine steife -Kappe' (sog. maciejówka.), grosses 

Schud und Ledierriemejn,
b) eine Jopipe mit Guif und Kragein, der K; ag.ep 

steif zum Zuknopfcn unter deim Kum einge- 
richtet, Metallknópfe hr /w Lj Remen, Mibtar- 
scl.nitt, lo.se1,

c) ein Manfcl gleichfalls mit Ourf. und grossejn 
Kragen, MetnUknópfen .n zwe Reiheh, głetch- 
fnks Mi.darschnitt, ia les lose in ci ner Fadre1 — 
dtmkelgrau
/uiassig sind Lederjoipipen m .1 lederne-. Chaitf- 

feurnosen in schwarzer Farbej.
Uebćr das Tragen von Hancischuhtn, Fel/en i nd 

'clzkaFpen im "Winter wird *rfie Po izeir irdknonn ‘na­
cie Besdmmunocn erlassen.

§ 22.
Dem Chauffeur ist es nicht gespit cn bdi der 

Droschke wahrend der Fahrt noch wahrend1 ges 
Aufenthalies tinen Gehi fe,n zu veiWenden.

F„ T aiif fiir Ki&ftd oscśken

§ 23.
Der > jarif fiir die KraftuP&ćhkfen w iVd von 

der Poiizeidirektion festgesept.
T axe 1.

Auf dem Gebiete uer StaJt K atow i^  (omie 
RucKsicnt daiauf, ob der’ 'Chaaffeur auf Rn p .a jad - 
platz ziiriickkehrt, oder nicht), sowie vom S/und- 
jplatz dus Iii einer Rnhtung auss.rha.b (fes Sjn.it- 
gelietes ohnt Riicksicht auf die En;t|e. niino-: 

fiir den ersten Kilometer 1 zi
fiir jede wcitejren 250 Mejer 0,20 zl

T axe I!.
Vom Standpfatz aus ii  das niiisseihab der Stodi 

fcefiudliche Gebiet (Fahrt hin iiń-tT znriick) ohne 
RucKsicht auf die Entfernung:

fiir den ersten Kilomgter " i vł
iir jede wcite,ren 330 Meper 0,20 zi

Nachts, das ist von 22 6 Uhr werueu 50 Pro- 
zent zugeschlagen.

Der Tarif giit ohne Riicksicht) a uf di/ Art d'e,s 
Kraftfahrzeuges fiir 2 Fahcgaste, fiir jeden we,i- 
feren Fahrgast wird1 ein Zuschlag von 10 PrOze,ut 
von der im Zahler ausgewiesen: u Gcbuhir erhobjen 

Kein Gebuhr wird erho ccii fii** Gepack, das sich 
zur .Mitnahme im Eioenfcatjnahftei'!'- eiguct.
5 Waitegebiihr wird .im Verhalfnis'4  Zł fiir die 
Stunde. berechnet, 3 Mmuten wslrein parter W ai\e- 
zeit kosfet je 20 Groschem,

§ 24.
Bei inanspruchnahnie eincp Droschke von ih- 

i em standigeu Standplajtz auf eiiujn anderen vom 
Bestelier bejStimmten Art wird die; Gchiihr fiir die 
Strecke vom Standpiatz bis zum Bestimmungsortd

nach dem Zahler, dies je,d;och ohne Zuschliige in 
Anrechnung gebracht. (Taxo I). - f

§ 25.  ̂ ,
Im Stadtgebiete Katowiug und in einer Ent- 

fernung von To km vo,m standigen Standp.ntz der 
Droschke gerechnet, bestelht Fahrzwang bei 1 age 
und Nacht, weshlajb jede hgstelltei Fahrt en.spre- 
chend G;.en geltenden VorschriFt<un ubertiommtn m d  
ausgefiihrt werden muss.

§ 26.
Zwecks Sicherstehimg dńr Gebuhr ist der . u.i- 

rer boi echtigt, eiiien Vorschuss auf diei blesteiitf 
Fahit zu veriangen, bei dessen Ve.rw eigejrung er cie 
Llfcbernahme d(.r Fahrt ahjsch.agen l.ann.

§ 27-
Bei einer z.wangswejsen Unterbrechung der 

‘Fahrt, diSIaus Verschuldtn de-s Chautfeurs und nicht 
iufolge Versagens dfjS Fahrzouges eintritt, ist c|e'm 
Fahroaste, sobadld cie Fahrt ohne Zeitverlust nicht 
fortge'setzt werden kann, dier aus dem Titel der 
Gcbiihr erhob,cne Betrag ruckzuerstajtcn.

§ 28.
jeg.iche zwischen dein Falirgasten und den 

Di ojchkenfidirern Fi cli ergGwndmi Su-eitigkeiteu 
wcidcn von den Potizejorgauen beigetegt, d’eren 
Aiioranungen unbcdingt FolgFtzu le-isten ist.

§ 29.
Eine dudach lese.rliche und mJt de,m Polizei- 

siegel jSfestfiene Abschrift des lnhaites c*es § 23 
miiss in der Droschke an einer deutiich si^htba- 
reu StehPauf ctblupi^/aftem F.a';;ie;-e oder eineir B.ajch- 
tafel in einem Gmsi ahme.n oder Rahingn aus Glim- 
mei" angebracht sein.

F. Schluss- und Strafbesdmuumgen
§ 30. 1

Die Fiihrer der Krai'tdroschkF;n ha e‘-n wahr-nd 
der Fahrt une Ab.sćhrift dre^sc Po:izcivei'ordmmg 
standig bei sich zu tragen.

§ 31.
Misisbrauche mit Bezug auf den § 23 inrbeson- 

dere uas En.hebtjn iiolierD' ajg efer im Tarife aus- 
. gew ic"seue,n Gefciihreu werden im Slnne c es’;Pkt 8 
§ I 18 cW GeAwerbeprcinung in der Fassimg voin
26. ]u i 1900 mit einer Gefdstrafę bis 150 Zł be/w. 
mit Fii(ft bestraft.

Oeibdrtretungen diesep Po;i/.eiverorunung' wrei_- 
.(icn. mit emer Geldstnde bjs zu 30 Zł i|ózW. mit 
Haft bestraft, sofern sic nach de.n geltenuen ati- 
gemdnen Gcjsetzen nicht hoheren S;rafen unteriibgn

§ 32.
Diese Vcrordining trUt m™ deim TagC der ,Ver- 

óffint ichmig m der ,.Gazeta U rzędow a Województ­
wa Siąskiego‘‘ oder „powiaitu katowickiego' 1 m Kraft

Gieichzeitig verlitjren dit, Geltung die Fo’i/.ci 
ve!'Onlnimgen, betrefiend A usdiung des Droscn- 
k-aigewerfceiS im Berefche der Stadt Katowice vOm 
31. DezCmber 1907 sow'ie'^vom 12. Marz 1927 .b,c- 
Ireffcnd die Abandcrung einiger Vorschi iften iiber 
den gewerbsmassigen Bętridbj vpn Kraftdroschken.

K a to  w i c e;, den 1 8 . Juli 1929'.- 
Der Połizeidirektor 
Dr. S e iu F e r .
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PolIzelverordnung.
Auf Grund des § 1 13 des Gesetzes iiber die 

allgenueine Landesverwaltung vom 30- Jun 1883 (G. 
S. 3 195), der §§ 5 und 6 des Gesetzes, iiber die 
PolizeWerwaltuiig vom U . Marz 1850 sowie des 
Punktes 1 des Gesetzes vom 14- Marz 1923 iiber die 
Polizeidirektionein (Oz: U. SI. Nr. 15, poz. 97) er- 
tasst die Popzeidirektion in Katowice im Finveriieh- 
men imit dem Mag strat im Geg ns;ande dgs, Strass n 
verkehrs fur Fahrzeuge wie auch fur Fussga gfer 
auf dem Gebiete aer Sta b Katowice die folgcnde 
Polizcwcrordnung :

Die Strasse ul. św. Jana (der Absphnittt vou der 
ul. Poprzeczna bis zur ul. Pocztowa und zur ul. 
Dyrekcyjna) wird tur den Wagenverkehr gesperrt,

§ 2.  r 
Der Wagenverl<ehr uif den Platzen plac Wol­

ności und Miarki und in den Swassen ul / Pocztowa, 
Dworcowa, Mielęckiego, Poprz czna. św- Jana (der 
Abschnitt vcn der ul P&przeczna bis zur ul., Dwor­
cowa), Kościuszki (der Absclnitt von der ul. św. 
Jana 'bis zum plac Miarki) und ul. Kochanowskiego 
hat nur tn emer Richtung sta(tzufinden, wobci die 
ti/ifahrt Igestattet ist:
, a) auf den Plac Wolności von den Strasu u ul.( 3. 

Maja. Soko'ska, Gliwicka, Sądowa, und Matejki 
nur in der rechten Richtung;

b) iw die ul- Pocztowa vom Ring und' clerjul. Mlyń. 
( ska, in der Richtung der ul. Dworcowa; 
i c) :n die ul. Dworcowa aus der ul Pocztową und 

der ul. Kochanowskiego in der Richtung der ul. 
Mielęckiego;

d) in die uh Mielęckiego aus der ul. Dworcowa,
, Mariacka und Poprzeczna m der Richtung 'der

ul. Marszalka Piłsudsiiego;
e) in die ul. Poprzeczna aus der ul. św. lana in 

der Richtung der ul- Mielęckiego;
f) in d*e ul. św Jana (Abschnitt von deF ul-Dwor­

cowa bis zur ul Poprzeczna) aus der ul. Dwor. 
cowa tn der Richtung der ul. Poprzeczna;

g) in die ul. Kościuszk- (der Abschiiht von der ul. 
św. Jana bis zum plac Miarki) aus den Stiassen 
ul. Konopnickiej und Andrzeja in !der Richtung 
des plac M iarki:

h) auf den plac Miarki aus den Strassen ul.) Kościu­
szki (der Abschnitt von der ul. śW. Jana zum 
plac Miarki) und der uh Wita Stwosza in/ gera- 
der Richtung, aus den Strassen, ul- Batorego, 
Kopernika und Jagiellońska nur in rechter 
Richtung,;

i) in die ul. Kochanowski ego t om p!ac Miarki in 
der Richtung der ul. św. Jana.

§ 3.
Den Wagenverkehr m den angefiihrten Stadt- 

teilen regdn uberdies In tern a t io n a le  Orienticrungs- 
zeichen, welche die zulassige Fahrtrichtung ov\ ic 
diejenigen Strassenfahrbahnen bezeichn n, auf den n 
der Aufenthah vo,n Wagen jeglicher Art u Fcrsagt ist.

§ 4-
Die Partie der Strassenfahrbahn bei der Kreu- 

zung der ul Pocztowa i nd der verla g  Fen ul. Zam­
kowa mit der Nords ra se de/s Ringp/atz.s wird fur 
den Fussgangerverkt-hr mit der Masśęiabe g sp rrt, 
dass

a) der Fussgangerverkehr in der ourch etospre. 
enemie Orientierungstafeln bezeichneten Pieli, 
tung! zu1 erfoligen hat,

b) das Verweiien innerhalb des mrdels Bairieren 
abgegrcnzten T ci'es der Strassenfahrbahn unter- 
sagt ist.

§ 5-
Um Stórungen inn W ageaverkehr vorzubcugjen, 

ist es samtlichen Fahrzeugen (auisgienoim.r.en Fuhr- 
werke und Kraftfahrzeuge wahrend Md es Fin- und 
Auslade vs) untersagt, m den untvn angleluhrtcn 
Strassen Aufenthalt zu nehmen:

Auf der ganzen ul- Dworcowa von der ul Pocz­
towa bis zur uh Mieleckiego (ausgenomunen den 
Siandplatz fiir d'e Autcdroschken), auf der ul, 3-go 
Maja, auf der ul. Marszałka Piłsudski go (mit Au>£ 
nahime der Seiteinfahrbahn der Shasse) auf der gan­
zen ul. Krakowska, auf dem Rngpiatz, a u der ul. 
Pocztowia, auf der ul. św. p i a, der ul. Poprzeczu i, 
der ul. Matejki, der ul. Mikolowska, vom yiadukAbis 
zur ul- Zielona, der uf. Plebiscytowa, von de? ul. 
Wojewódzka bis zur ul. Jagiellońska, der ul. Kc> 
ciuszki vom Viadukt cis zui ul. Poniatowskiego, der 
ul- Zamkowa vom Ringplafz bis zur Chau-sce Król. 
Hucka

,§ f
Zuwiderhaiidlungen geg|en die Vorschriften die­

ser Verordnuing Werden un Snine d e s ' Abs. 2 § 5 
dies iżifierten Gcsetzeis, iiber die Po.izeiVerwaUung 
mit einer Geldstrafe bis zu 30 zF, beztehuiigsWeiise 
n it Haft bestraff. i

Diese Verordnung tritt nnt dcm Tage der Ver- 
dftentlichung m Kraft-

Katowice den 20- Tanuar 1929.
Der Poiizeidircktor:

I- V.: !
Ci e  h h a r d t.

  1 ' ♦♦ I . i i !

Poliże verordnunf.
Auf Grund dds § 143 dies Gesejfzes, iibeir die 

allgemeine L:andc^verwi;tung vom 30. Juh 1883 — 
(G. S. S. 195), der § § 5  und 6 dess Gesetzes iibe)r 
die PoUzeivervv'aItung vom 11. Marz 1850 und' de/s 
Gesetzes vom 14. Marz 1923 iiber di'ej pohzeidirek- 
tionen (D. U. SI. Nr. 15, ipfoz. 97) wird im Ein-. 
vernchmen mi. dejm Magistrat die folgęnd'e ’Po'izci- 
ve-ordnu.ig erlassen:

Der Wagenverkehr (niecharnscho Fahrzeuge, 
Fahrrader und1 Gespianne) hat auf dem Abschnitte 
der ulwa WoTnośiicf von der Kreuzung mit de:r 
ulica Hujdubka und1 Szpitafnla bis zur Buicke most 
Wolnoiici in einer Richtung auf Nowe und Wielkie 
Hajduki, wobei die Einfajmt auf den ooie;n unge 
fuhrten Abschnitt mit.els den zu ihir piarallel lau- 
fenden Strassen gCjstattet ist und' /w ar in de;n Stras 
sen: u). Gimnazjalna, Dąbrowskiego, Ligotaj-Gór- 
nmza, Mielęckiego aurch die zur ulica Wolności 
fiihrenden Verbindungsstrass,en und’ zwar-: dre uiica 
Chrobrego, Zjednoczenia, ętofykjskiego, Ma|rszalkai 
Józefa Piłsudskiego, |w . Jajcka, Sienkiewicza, Dwor­
cowy und Moniuszki.
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Die Ausfa'hrt dus dem g e n a M i^  Acschnite; yst 
n u .  in noid.icher Richtumg, das ist in der Richfung 
Nowe imd Wielkie Hajduki zulassig.

§ 2 .
Den Wagenverkejhr zu diese,m Abschnittd regeln 

intetnationale Orientitrungszeidneu, welćhe d 'e gej.. 
stattete Fahrtrichtung anzeigejn.

§ 3.
Fur dejn Wagenverke)!ir wmd' die ulicą jagielloń­

ska in der Ridhtung zur ul. Wolności und die uHć|S 
Pocztowa in beiden Richtungen ge(sple|rrt.

§ 4.
Die Uebertrctnngen cir/ser Veroru'mmg werden 

im Sinne1 des Abs. 2 § 5 d!es ziiigrten Oesetźes Ober 
diei Po:izeiverwa.itung mit diner Geldstriafp bis 30
Zloty mit eventuell'e|n Aenderungcn auf eine Halb-
strafe geiąhntet. > , _ ’ [ , ; j

§ 5 .
Diese Verordnung tritt mit dem Tage diei1 Ve;r- 

offentiichung in Kraft. ,
K V ó i e; w s k ą  H u t  a, den 24. J uli 1929.

Deir Polizeiciirektor 
(—) S z a l i ń s k i .

Ab 1. Januar 1930 d e riickschlagsichere Andreh 
kurbel in Deutschland

D>e Verbands - Zeitung unserer Kollegen in 
Deutschland „Luft und Kraftfahrt“ briugt unter obi- 
ger Uebersehrift iu ihrer letzten Nutnimc-r einen Be- 
richi der aucn fur unsere Koli gen von InteressTsein 
diirfte, weshalb wir den Ar 1 ike 1 untenstebend1 brin- 
gen.

Die „Zentralstelle fur Unfa Iverhiitung“ 'KiJS dem 
Verband der Deutschen Berufsgenoslsenscha Un gibt 
allen Fiimen der Automobil- und Mctoreninrlustric 
folgendes bekannt:

„Die Berufsgenossienschaften der ReirhsUnfall- 
yersicherung iwerden vom 1- Januar 1930 ab fur .alle 
neuen Kraftfahrzeuge, die m Dienst gestallt werden, 
und fur alle neu beschafften gebrauchten Fahrzeugs 
lin ę  Riiickschlagisicherung nach Masegabe des § 19 
der NormaI-Unf,uiIverhutungs-Vor3chriiten fiir Fahr- 
zuge usvyi. fordern. Der § 19 hat fogenden Wort. 
laut:

„Sicherung igegien Kurbelriickschlag. Andreh. 
kurbeln an Verbiennuugskraftmasch;nen vo i Last- 
krattwiagen mit iiber 2,5 t 5i|g‘ ngiewicht so.vl'e an(yo1» 
chen Verbrennungskraftma;sc!iinen von leichte-nei 
La stkrait,wagen und Personenkiaftwagcn, die je Zy- 
linder einen Hubraum von iiber 375 eclm haben, miis- 
sen ruickischlagskhtr sein- Di e s gilt auch, wenn Am. 
lasser vorhanden sind- Es gilt jedoch nicht fiir sol- 
che Verbrernungskraftma3chinen. bei denen durch 
besondere V->rńchtungen bet n Andrehen Spatziin- 
dung zwangslaufig sichergestellt ist, sowie ferner fiir 
Diesel- und Gliihkopfmotoren.

Alle Andrehkurbeln miissen sich1 beim Anlaufen 
des Motors selbstta ig aussch altem? TJh

Gegen die Finfiihrung dii ser Vors,chri.t bat der 
„Reichsyerband der A u to m obi!-Indu s t r i e “ mit a fen 
mdglichen Argumemten gekmnpft. Er ibezweijelt 
jet noeh in der „Alg- Automobil-Z g .“ Nr. 52 dis 
Tausende von Untallen durch Kurhelrucksch ag, die 
durch die Unfallberufsgenossienschaften imd dem 
Reichsverband dei Berufskraftfahrer mi Gesamtver- 
band festgestellt worden sin 1. Es waren doch nur 
150 Falfe festgestellt, d ie ' zur Zahlung gfdsserer 
Entsehaaigungfen gefiihrt haben, und mit iStatislischen 
Materiał aus der Neuzeit ko n 'en die Berufsgenos- 
semsfchaften nicht aufwarten, hcisst es in der „AAZ “ 
Wir ver,weiscn hierzu nochmals auf un-eren Artikel 
in „Luft. und Kiaftfahrt“ Nr- 20 vom yorigen [ańre: 
,,Ein Affentheaterg wonach v o n titic r  ein, ig n Sek. 
tion in einer vOn 68 Berufsgcnossenschaften, in sie- 
ben Monat en des Jahres 1929 allein 213 Kurbfelun-

falle festgestellt wurden. Wir sind kleishalb neti- 
gierig, mit iwelchen Unfallzahien dieser Art das letzte 
[ahr iiberhaupt aufwarten wird.

Ferner heisst es in dem Artikel der ,Aa Z.“ : 
„W er heute ais Berufskraft.ahrer mit Fiiihzundung 
'einen Motor anwirft, handelt fahrassig und hat sich 
selbst die Folgen zuzus.chrciben‘ 6 — Danach ha.ten 
also etwa 2000 Berufskraftfahrer im Jahre 1926/27 
fahrlassig gehandelt, denn sovi i Kurbelunfalle wur. 
den den Berufsgenossensehaflen in diesen heicler. 
jahren gemeldet. Das erscheint uns donn cloch ais 
eine mutwiilig ubertri.bene Behauptung, die unter 
einigen Ausnahmen jeder G rundage enthehrt. Den 
wahren Charakter seiner Gegneischaft gegen ‘ alle 
Unfa 11 verhiitungsmassnahtnen des RdA. erkennt man 
erst aus den Beschlusssn der Tagung dies Reichs- 
yerbandes der Deutschen Industrie am 16. Noyeim- 
ber, auf der auf Antrag des RJA- ubeil die Einfiih- 
rur.g cer riickschlagsicheren Andrehkurbel Protest 
erhoben und beschlossen iwurde, zu beant agen, den 
Ausfuhrungsterrnin Dis zujm April 1930 hinaus. 
zuschieben. Um uns vorgetragenen eyentueOen 
Schwierigkciten zu bcgegjnen und die Pes imimungen 
amch auf aie Ibereits im Gebrauch befi ldtichen Faim- 
zeugc auszudehnen, lratten ' iwir die einvierteljiaWr- 
Uche Vrrzogeruug verstehen kdnnen. Aber siehe da, 
ir der Presse liest mam es anders- Die obe ehrliche 
Zeitsehrift „Das Krabdroschkenwesen" Nr. 18 vOm 
5? Dezember bringt eine Notiz iiber die Tagung^des 
RDD1. Jn der es am Schluss heisst: „Diergei\vonnene 
Zeit soli yon uns dazu 'benutzt werden, um zu ’m -  
su:nen, das gam ze Gesetz uberhaupt zu Fali zu 
bnngen /' ■

Jetzt sind wir dem ReichisversicWerun2Samt erst 
reicht dankbar, dass es auf seinem angesetzten Ter­
min beharrte und sich von der Industrie nicht etn- 
fangien Hess- Es ist der Kampf gegjen jedes Sozial- 
gesetz, tum von der Industrie und den Arbeitgeber. 
organisationen auch hier betrieben wird. Jeder \ter. 
ungliickte und Kranke soli sich r.ach Ansicht dieser 
Herren selbst iiberlassen bleiben Die Soziagesetz. 
gebung soli nach ihrem Willen um 50 Jahre zuriick. 
geschraubt w-erden. Das fordert den Kampf der 
Arbeitnehmer heraus.

Wir sehen, wie.jsich dieser Kampf bereit9 iu den 
Parlamenten in der scharfsten Weise abspielt- r Die 
Untermehmer glauben auf Kosten der politisch zer- 
spiitterten Arbeiterklassie je tzt ihre Ż ele  er.łeilchen 
zu k mnen Dem muss eine feste Front der freien
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Gewerkschafttm gegeniibirstdieu. LekKr ' 4 auch 
dic Berufskraftfahrer noch yielizti1 «telir in allen m ig  
liehćn Verbandchen und Vcrcinc,ens z rsplittert. Hi r 
neisst es’.' noch vłel Aufklarung unUr den Kol e1 jen 
zu schaffen Wie bei aihn Berufsfraoen, \\a- cs 
auch hier im Kampfe un  die Un.alivcrhiitung durch 
Kurbelrikkschlag einzigu und allein dcm Reich Ver- 
•bandcdei Berufskra.tfahrer im Gesamtverban l iibtr. 
lassen. ais Yertreter der Arbei.nehmer, den fiinf-

laluigeii Kampf oiuchzUhihren. Kem „C hrist'^  k 11 
,,Hir&ch" und auch kein Nosth.eide war dab, i za 
sehen. Kollegen, sagt das den IJnorgianisUrt np|lvn i 
starkt durch Weroung von ncuen Milgheder 1 .ikc 
Ei heitsfront. der BenTskraftfehrer in unstrcm 
Reichsverband der 'Berufskra ta n re r  im Gesa utver. 
ba id, damit wir zu neuen Kampfen gev appnet 
siad.

Neues Auto- und Strasseiwerkehrsgesetz 
in Oesterreich.

■ Nach inehriahrigem erbitterjen Ringen ist es 
mu.erem ósterreichiscben Brudervcibande en.lhch ge-i 
lungen, bei der Rcgierung; und dem Param cnt eine 
nc-ugeset/Iiche Rege]ung des Kraftfahrwesens und 
des Sirasseiwebkehrs durchzuset/en- Am 20. D -  
zemner 1029, -auf den Tag genau ein Jahr, nachtilem 
d'e gcsetzhcljfe Regelung des DienstveiTaitnis9es djer 
Privatkraftfa'hrer vom Parlamentc brschlossien vvo.r- 
den ist wurde ein neues Kraftfahigesistz und ein 
Gesetz, iiber dh Regcluug des Siras!senverkehrs gfe 
schaffen. Diese beiden GesietźŚ hatten zahlreicbe 
Schwierigkeiten zu iibenunden, wobei di c Veirfas- 
sungsfrage iiber die Reichte, in Bezug auf duj Rege- 
lung des Verkehrs eine ziem liche Rolle spielte, ob 
nam lich dieses Recht dic Buu iespolizei auszuiibcn 
hat ode,r die vO 1 d tn  Landern eingesetzte Polizei. 
Es hanaelte sich namlicli daru u, wer. ni den. einz'el- 
nen der neun Lauder, die den Bąndestaat 'Gesferrefch 
bilcien, betechbgt sein soli, den Verkehr auf jcnen 
Straśsen zu regeln, oie nicht dem Bundę, sonchrn 
den Landern, den Be/uken und Genifinden gebó- 
ren Dass der Bund auf seinen Strassen das Recht 
hat. den Verkehr zu reigeln, ist niemals zwieifeihaft 
gewesen. Die Lauder, insbesOnd re das Bund' a and 
Wi-en, woliten sich das Recht nicht nehmen lassen, 
auf ihren Strassen den Verkehr selbst zu regeln- 
Erst nach dem diese Streitfrage im Herbst 1920 vy- 
fassungsmassig erledigt war, konnte an die Bereini- 
gung der sachlicuen und fachlichen Differenzen in 
'diesen beiden Gesetzen gesjćhritten iwierclten, Das 
geschah fiir die Beiufsfahrer durch den Kollegen 
F o r s t n e r .  Am 20. Dezeimber 1929 lag dem Na 
tionalrate ehi fertiger Bericht des AusschusseS fiir 
Handel vor. Das Plenum des National rat es rah.n 
kUnerle1 At ncieruiigeu an den Vor!agen mehr vor 
urtd es wurden auch die Antriige abgelehnt, gegen 
dereń Ablehnung im Ausschusse Kollege Forstnerfen 
das Plenum des Nauonajrates^appelierc hatje.

Das Kiaftfahpwiesen war bisher in Oesterreich 
durch eine Regicrungsverordnung' vOm April 1910 
mehr schlecht ais recht geregelt geWesen. Diest 
Rcgelung geniigte schon von allem Anfange nicht 
und sie erwies -^ich mit jedem (ahrc ncli r ais unzu- 
reichend. Die Regelung der Śtrassenverkehr-.angie_ 
legenheiten war seit alter Zeit durch einzelne Lan­
der, die flterząjt den Bundcshatat Oesterreich Łilden, 
geregelt giwesen- Die Kompliziertheit der Kompie. 
tenzeii verui'saichte daher mannigfache Schwi rgkei- 
ten. Aber ciie schWebendcn Fragsn wurden in bei­
den Gesetzen restlos oereinigt- — Ob-wohl es nicht 
ige.lang, ajie Lorderungięn der Organisation durchzif, 
^etzen, die im jntei na-ponalen Programm der K raf- 
fahrer zusammengefasst smd, kann cKnnoch konsta- 
deit werden dass heaehfensw-erte Erfolge erzielt

wurden. Beide Gcset/e  rsgelu tlić Angiel4g'Crheith.i 
h los^gru n d satzb ch ; d*e Durchliihrung obli g t  beim 
Kraftfahrgesctz der Bundusregi reng, bei u S  rassec- 
gesetz den Liindern. Und1 ziwar muss; nun der Bund 
zum Kraftfahrgesetz die Durchtuhr ,ngsvcrordiui -gj 
erlassen, w;ihrcnd die Durchfiihrung beim St assen- 
gesetz der Landesgesetzgp-bung und de- I iu  .chfiih- 
nm gsgew alt  des Land'|shiauptmanne;l& innerhalb des 
R a  hm e s  der durch das Strasśengesetz .gezogcnei 
Grenzen ,'^ustelit.

• i v

IJm die Erfolge d er  O rganisation voll w urd igen  
zu konntn , mus.,en daher  di'e Durclifuhrungśiweror 1- 
luingen des Bundcs a tm  Kraftfahrgesietz un-i der 
Lanacsgosetzgdbung sowie der Landesregierungeu 
zum Stras engesetz a b g o w tr te t  werden. Die Orc ani- 
sation konnte claher bisher nur auf die Diircnuih- 
rungsveroreinung des Bur. fes zum K raftfahrgesetz  
Emfluss nehm en, und d ies  ist in einem rziemlidfen 
Aumnasse ge lungm - Ibwicweit es der Organisation 
geii gen ,\vird, auf die Landtage und Landesregi:'-  
riingen m bezug auf die Erlassung der Durchfuh- 
f ungsgiesetzc -und D urchfuhrungsverordnungen  - d e  ■ 
Lanueshauptleute zum S trassengesetz  Einf.uss zu 
nehmen, wird cist  dic Zukunft zeigen. — Zunachs! 
ci ligc B duerkungen  iiber den Inhalt des Kraft.ahr- 
gesetzes:

fedes Kraftfahrzeug und jeder Anhantgjer, die auf 
offientlichen Strassen und W egen in Betrieh gesetzt 
werden, miissen voęi deJm Landeshaupt nann geneh- 
migt und von der P o lize i& u n i Verkehr zugelassen 
werden; sie m fesen  durch Kom nissionen auf lhre 
Tauglichkeit gepriift  und miissen so beschaffen sein, 
dass Leben .und Gesundheit der beim Eetr ebe be 
schaftigte 1 Personen gcschtitzt sind. Voraussetzung 
f ii die Genehm igung und die Zulassung zum Ver- 
kehi ist, dass der Basitzer [fes K iaftfahrzeuges e h e  
Poiice iiber den Abschluss einer Hnftpilichtjyersiche- 
rung vorziiweisen m der Lage ist- Die Pf.idht zum 
Eingehen einer Haftpflicht^ersicherung ohlicgt &o 
wohl den Besitzern von Automobileii alter Art ais 
auch von Motorradein- A u ^ c r  einer v o r  InbetrńD 
setzung des Kraftfahrzeuiges durch eine Komirmssjon 
vorgenommcihen Prhfung auf seine Tauglichkeit des 
Verkehres m rssen  al]e Kraftfahizeuge. w ahrend sie 
in Betrieb stehen, regelm assig und ausssrdem, Wenn 
sich Bedenken ergeben, vOn Fali zu Fali einer P ,u- 
tung auf ilire Betriebstauiglichkcit unterzogen Wer. 
den. Die Priifuug nimimt entweder eine vom Lan- 
desbauptmann eingesetzte K o n  miission oder eine vom 
Landeshauptmann autorisierte Fachanstalt vOr. 
Wenn sich begriindete Bedenken eigcben, kann Afer 
Betrieb mit einpm un.auglichen Kraftfahrzeug vsr- 
boten [werden Dieses Yenbot tntt  auch dann i 11 K i Ge - 
wenn der Besiizer die ang-ordnete Reparatur nicht
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vui irefimen Hess. Die Kosten der Ueberpriifung be-; 
zahlt teils der Kraffcwagenbesitzer, teils; dib Behor- 
de- In der zu erlassen len DurchfiihrungsKerord- 
nun:g zum Kraftfahngiesetz wird der Bun ! an o rdnn , 
dass Berufsfabrzcuglenker mudestens 21 'ahra. alt, 
unbescholten und auf Grund einer arztlichen Unter- 
suchung gesund befunden werden W tnn sicn d .r  
Fahrzeuglenker soldher Handlungtm Od;r b ntsrl s- 
sungen schuldig macht, die seine Eigrung zur fiili- 
rung von Kraftfiahrzeuigen in bezuig auf s ine persón- 
liche Verlasslichkeit in Frage stel en, so ist er von 
der Benórde sernes jeweiligen Aufenthaltsiortes 
schriftlich zu ver,warntn. Wenn w iederholte F.r- 
mahnungen erfolg;os giebluben sind, kann die Bc- 
horde den Fiihrerschein fiir die Erlaubn.s zur Lei- 
kung von Kraftfahrzeugen entziehen. Vor Eras- 
sung eines solrhen Bescheides muss eicem cinzu* 
■setzenden Beirat Gelegenheif-zur St Jhmgnahme ęte- 
genen werdein- Die M iy ied er dieszSS B .irat s wer­
den von der Bellonie In glePher Anzahl aus jeren 
Personen bestellt, die von den Vereinigung n der 
Kraftfahrzeugbesitzer und der Berufskraftfa ,rrliV vor- 
geschlagen Werden- Private Kraftfahrschulen bei- 
durfen zu ihrei Errichtung und Fiihrung ein.r Bewi!- 
ligrng des Landeshauptmannes Der giieiohen Be- 
wdhgung bediirfen Persunen, die die Lehda łgkeit 
an den Krattfahrschulen ausiiben. Der I andes' au t- 
mann und die Pofizei sirid berechtigt, diesfe privat n 
ŚchuDn regelmassig zu ko,;ilrollieren und, f,a Is v\ed. r 
die Fahrschule no|ch der Fahrlehrer den gestedten 
Aufc/i derungen entsprieht, kann der Lan.leshaupt- 
mann die Bewilligung zur Fdhrung der Schuie s o u e  
den Lehrpersohen die .Berechtigung zur Audibung 
der Lehrtaiigkeit wieder entziehen.

im Kraftfahrgesctz ist Hie ziffern.asisige Beeren. 
izung der Hdchsigeschwindigkeit r.icht cDgesetzf, 
so(ndern es >st dies der D u r c h fiihrmigs7e r o d n m g  
durch den Bumdesmiiiister fur Handel und Verkehr 
yoircehalten. Es ist aber im Gesefze fćstgeleg* , dc ss 
die zu vercwdnende Hoęhstgesche mdigkei. i ib er -  
haupt riema's uberschritien w .rden darf. In der be­
reł g ycfrberJtcten Durchfiihr ngsver°rdnu g( d is1 Mi- 
nisters fiir Handel und Verkehr ist d*e Hdehstge- 
sichwinaigkeit fiir KraAfahrzeuge nur 111 g e ddolsse- 
nen Orten mit dreissig S.undcnm ojjnetern beislchraiikt. 
Im Ges<-tz ist ferner festges.tzt, cass an g e a h ri-  
chen Stellen auf den Strassen Warnungszeich n und 
Signaltaieln aufigestellt werden mibsen. Rek ame- 
tafeh, diirfen an Tafeln nur so angebracht werden, 
dass da.mich der eigent iche Zweck, dem sh  cienen 
gal łan, nicht beeintrachfigt wird. — Am Size des 
Mii isteriums fur Handel und Verk hr i.i Wien wird 
ein Kraftfahrbeirat eingesetzt, dem di j Selu .ignah . 
me zu den Emtwiirfen dpi- das K.a t ahrwesen be- 
treffenden Gesetze, Vćrordnuigen und gr ndsiip 
lichen Erlasseeolwie das Rech der ra lu n 2! bei 
der Regierung dibli gr. Dieser Kraft ahrb .ira. iist zu- 
sammenzusetzen aus den von den Ver Ju g u n g en  der 
am Kraft.ahrwiesen 'nter^sslerten Indus,_ri n und Ver- 
sicherungsanstalten, des Kraftfahrzeugha dels, der 
Kraftwragenbesitzer und Berufskraftfahrer- — Das 
Kraftfahrgesetz tritt atn 30- Juni 11130 in Wirksa n- 
keii

Das Strassengesetz zerfallt in mehrere Teile. 
Der erste Abschnitt bes .nrmt, urn we'che Arten von 
Fahrzeugen es sich *n diesem Ges.tze handelt, u :d  
zwar werden gertgelt Fahrzeugs. die iiir das Fort- 
z>ewegen durch Menschen oder Tiere eingeriditet 
und nicht an Bahugleise gebunden sind, ferner Kraft-

fahrzeuge und Wirtschaftsfuhrem, soweit sie fiir den 
-Betrieb der eigenen Wir.schafr c'i nen. Im zweiten 
Abscnnitt ,wird der yerkehr von K rafdahr/(.ugen gie- 
regelt, 1111 dritten der Radfalirverkchr, im yFrten de:r-; 
Reit- und Fussgangerverkebr sowie der Viehtrieb. 
Der zw^eite Ted des G eseFe; liandglt vom Smidztdes 
Verkehrs, dem Schutz der Sfrasse und die B niitzung 
von Strassen. Es sind in dem Ges tz Bes imir.ungen 
enthalten iiber die Ąusstattung der mit PferJen be 
spannten Fuhrwerke, iiber die Ladung, B&snann ng 
Breite der Radfelgen Beschaffenoeit der R ad.tlt'en, 
Schlittenverkehr, K^nnzeichnung der FuirwarKe, B;. 
leuchtung derselben. E:s sind ferner Bes immengen 
enthalten iiber die Fuhnvcrksknker, iiber da:. Ankop. 
peln, u^efj die Leitung derselben, uber die Fahrge- 
'schwdndigkećt von Fuhnverksgespann n, iiber das 
Ausw-eichen, iiber dais Ueberholen, iiber den Vorrang 
an Strassenkreuziingen, iiber die Z Jch  n der Fiihrer 
und [iiber d ii sportlich m Veran tabung.-n. Im Ges tz 
ist festgelegt' ^ass Fuhrw^erks m scher mindesttns 
16 [ahee alts ei.i .sein miissen. Die Fahrges:hwin- 
digkeit fiir Fuhrwkrke ist nicht nach obeiihin be* 
grenzt, sondern heisst bloss, dass die Fahrge- 
schwinaigkeit so zu wahlen ist, dass dadurch keiue 
Gefahi‘c’ung der Sichcrh J t  von Personen oder S?chen 
verursacht wird.

Ais Fahrtrichtung fiir alle Fahrzcuge. die offent. 
liche Strassen und Wege benutzen, ist die redue 
Strassernseite bezeichnet- Da in Osśterrcich cerzeit 
die linkę Strassenseite benutzt wird wurde i’m G setz 
eine areMahrige Uebergahgszci&festgesetzt; ab 1- 
Dezember 1932 iiniissen alle Fuhrw erke ,in Oester- 
refceh die rechte Strassenseife benutzen. Im Ab 
schnitt iiber den Verkehr von Krafifahrzeugen Wer- 
den yerschied^ne Anoc Inungrn gatrof cn, die sich 
teils aus den Bestimmungen de?? Kraft.ahrzeug s, 
teils aus der P r a ^ ’ ergeben. Der Anschnib aiib r 
den Schutz des Verkehrs bczieht sich auf VerpHich. 
tungen der Anrainer an der Sn sse, iiber das \b  
holzen und Ausjchten ddr Waldu gen, r u | veraehrs- 
gefahrdende Vorri,chtungen in der Nahc vcn S rassan 
und auf das Nachziehen von Gegeffilan len. Im Ab- 
sch itt iiber die Benutzung von S ras .n w erd.n a ]- 
gemeim. Bcstim nungen iiber den Verk !ir getrof'en, 
ferner iiber die V'ei?kehrsregeHinj| m Ortschaften, 
iiber Ausnahmen von Verkehrsverboten und Ver- 
kehrsbesichrankungen und iiber die Z' ich n 'e r Auf. 
sichstorgane- E!n nachster Abschnitt r gelt cie Auf. 
stellungsptl'cht der S.raślstfnv .rwal urgen iir Ver- 
kehrszLichen und Einnchtungcn zur SicherunS' des 
Verkchi's und die Art :h’ręr A u fb  lung- Fiir liese 
Warnungs- und Verkehrs7.£ichin ist der gcsetdięhc 
Schutz normiert.

Kollege Forstnef st.llt-e Bu beiden Gezetzen kw a 
126 Abanaerungsantrage, die zu eiiTcm grossen Teile 
angenommen worden sind. Eine Aiuahl der von 
Forstner gestellten Abanderungsantrage fanden in 
den Durchfiihrungsvcrordnung n Au nal.me, Ge­
gen die Ablehnunigi Lines Teil.s der von Fors ,iei 'ge­
stellten und im Ausschuss von deav biirgerlicheii 
Meluheit abgelehnten An rage appehierte Forstner 
an das Plenum des Parlamentes- Ohne Erfolg.
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Kassenberirfii
des Zw iązek Z aw odow y A utom obilistów , Be- 

zlrkssekretariat Katowice fiir das Jahr 1929. 
Einnahm en.

Saldo ani i. Januar 1929 . . . . . .  2921,21 zł
Prozente   299,79 „
Katowice eingezahlt fiir Beitragę . . . 15577,57 „
Bielsko „ „ „ . . .  2015,42 „
Król. Huta „ „ „ . . .  1729,80 „
Sosnowiec „ „ „ . . .  1150,90 „
Rybnik „ „ „ . . 757,32 „
Tarn. Góry „ „ „ . . .  152,50 „
Cieszyn „ „ „ . . .  395,92 „
Żywiec „ „ „ . . .  241,/0 „
Yerschiedene F.innahmen   73,72 „

a. 25328,95 zł
A usgaoen

Miete, Licht, Beheizung, Rereinigung 403,47 zł
Landeskonferenz .    290,70 „
Amtliche Veroi-diiuns e r . .........................  67,— „
Schreibmaterial und D r u k   264,38 „
Angestelltengehaher  5067,20 „
Refeeentschadigung im Bezirk . . . .  772,— „
Portoauslagcn . .   488,80 „
Teleton und Ferngesprache  649,68 „
Hauptvorstand   2353,40 „
Untetstutzungs- und Sterbekasse . . . 2082,— „
R e c h ts sc h u tz  4113,60 „
V erschiedenes  295,20 „
Abonements fiir Z e itu n g e n   86,— „
K rankenkasse   258,— „
Versicherung (Privatangestellten) . 261,20 „
Fachzeitung (Autoinobilista Zawodowy) 4298,50 „
Inwentur und r e p e r a tu r e n   172,45 „
Komisja O k rę g o w a   120,— „
Ausgaben im B e z i r k ............................... 654,30 „

22597,88 zł 
Saldo fiir 1 I. 30 2631,01 „

25328,95 zł
R echtsschutzkasse

Einnahmen vom Jahre 1929   4113,60 zł
Ausgaben im Jahre 1929   1022,60 ..

Saldo 1. I. 1930 1091,— zł
U nterstiitzungssterbekasse

Einnahmen vom Jahre 1929   6181,75 zł
Ausgaoen im Jahre 1929   2209.25 zi

Saldo am 1. I. 30 3972,50 zł
Demnach waren in den drei Kassen

fiir das Jahr 1930 ..............................  7594.57 zł
in bar vorhanden, wozu nocn dei Wert ■ 
des Inventars sowie der Guthaben 
hinzukame

Tarifsafze fiir bei der Gross- 
indusfrie beschatffgte 

Chauffeure
Bei den letzten L o n 11 - V e r h a n d I u n geri vor dem 

Schlichtungsausschuss behau ptete der Vertreter der 
Grossindustrie, dass idie Lóhne fiir die bei der

Grossindustde beschaftigten Chauffeure berdts ge- 
regeit Waren und dcshalb kein Grund vor.F'ge, ,daru. 
ber zu verhandeln-

Nach lhrer Ansicht istellen sich di* Lohnd iah 
15. IX. 1929 Wiie! folgt dar:

Fiir I astwagenfahrer, die Schicht- bezw. Stmi- 
denlohn haben und gelernte Facharbeiter sind oder 
den Fiihrerschein iiber 10  Jahre hhsitzen, Gruppe 
A der Faehaibeiter unter 24 lahren 1,23 złot. pro 
Stunde =  9,84 złot. pro Schicht;

iiber 24 jahre 1-26 złot. pro Stunde =- 10,08 
złot. pro Schicht.

Alle tJiaufreure, d:e keinee ^-elerntcn Fach- 
arbeder sind bezw. den Fiinrerscbein noch keine 
10 Jahre besitzen, Werden in die Gruppe B der 
Facharbeiter eingereiht, das ist:

unter 24 Jahren — 1 , 1 1  złot. pro Stunde =
8,88 złot. pro Schicht;

iiber 24 Jahre — 1,14 złot. pro Stunde — 
9,12 pro Schicht.,

Fur Uebeistunden wird ein Ziislchlag von 25 
Prozent gewalirt.

Fiir Sonn- und Feiertags - Ueberdunden kommt 
ein Zuschlag von 50 Proz. in Frage. DieArbcit; an 
den Wcihnachts-, Ostem- und Pfingsueicrtag.n ,wir f 
mit 100 Prozent Aufschlag bezahlt.

Fi hrer von Personen-Kraftwagen sollen ein 
Fixuir ernalten, iwielches monatlich irtindstem  das 
30-fache der Gruppe A oder B der Facharbeiter 
•btetrśiigt. ienachdem ies sich um Chauffeure h-an- 
delt, die geLnrte Facharbeiter sind, bezw. eine - 1(9 
jahrige Tatigkeit haben, e d e r  um n;cht eieternte 
Facharbeiter- Mii dem Fixum siad Ueberstunclen 

und Sonntagsarbeic mitabgegpFen.
Gruppe B unter 24 f Jahre 30 mai 8,88 zło: =  

266,40 złot. pląs 30 Proc. fiir 12-stiindige Arbeiłm 
mid Fahrnereitschatt — (Schiedsspruch .om 22 . (V. 
1929 R. 152/29 vom 23, .IV. 1929) =  346,32 złot. 
Monatsgehalt-

Gruppe B iiber 24 Jahre — 355,68 złot. Mo­
natsgehalt ;

Gruppe A unter 24- Jahre 383,86 złot. Monats­
gehalt.

Gruppe A iiber 24 Jahre 393,12 złot. Monats­
gehalt.

Mle Verhehateten erhalten ausserdem ciii Haus. 
standsgeld von 18 Gro|g|chen fiir jeden Arbei s ag 

Geschiedene und Witwer, welche eine einge 
richtete Hauswirtschaft in nachweiss'ich eigenen oder 
gemieteten Wohnraiimen fiihren, sind d/n Verhei- 
rateten gleichzustellen. Das g  cicha Haussfands eld 
erhaiten auch diejenigen ledigen Chaufe-ire, w  Jenie' 
ais ,,ErnahrerVpm Sinne des Absichnittes D ies vor. 
laufigen TeMabkommens zum ArOcitertarif' vOm 26 
Juli 1920 anerkannt werden.

F ir  erwerbsunfahige ebeliche, von dem bptref- 
fenden Cnauffeur unterhaltene Kinder unter 14 Jah­
ren w bd eifi Kindergelid von 28 Groschien pro Ar. 
beitstag gewaiirt.

Ausserdem .wircl Idcn Chauffeur-en Kleidung1 so 
wie Kohle (bis zu 6 Tonnen jahrlich) geliiefert- 

Wie aus den. obigen ersichtnch fet, ist fiir die­
jenigen Chauffeure, Iwiefche keinen Stund.ji- oder 
Schichtlohn erhalten ftir die 12-ctiindige Arbeics- 
bereitschaft ein 30-prozentiger Zusch ag  vorg:3s,ehem 
Demnach miissen diejenigen Stunden, die naci: 12-
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stuTidiger Bereitsichaft gearbeitct odei ^e'ahrcn wier­
den, mit dem entsprechen ten Uthers.undenzu'. 
schlagf besonders ycrgiitct werden, id.h'. au ch d a 
Chauifeuren die cin Fixum bekcmmen.

D'e v,oiher angefiihrten Satze sind M in d e s t -  
Lohinje.

Wir kommen auf diese Angelegenhait noeb 
zuriick.

Die Polizisłen behojnmen ncue Vol3Łiaehlen

Stmelliustiz auf M
Kleinere VerSehiungen werden ^oSort an 

Ort und Sieile geahndet
Mit Beginn des Jahres 1030 ist auf Jem Gebiete 

der Woiewudschaft' Schiefsien di!e YoFstr Ucung 
fortiger Strafmandate eingef-uhrt iwjorden-. D e  im 
Aussendienst befindlichen Pońzeibam tin  sin 1 be* I 
rechtigt, fiir gewisse O r ci nu ngsii b e rs chre i tun g  :■ n 
Geldstrafen aufzuerlegen und sofort ein uzi hen. Die 
Beamtcai iwierdeii die Oeficlstr^f-‘fl nur .lir di^ in aefl 
Strafmandaten genannten Uetoertreiuagjn, ulńd zwar 
in emer riohe, "auf Wiekhe* das Strafmiandat lautet, 
auferlegen konnen.

Em zur Auferlegung von Geldsrafeii. ilu Yer&n- 
ren der sofortigen Strafmandate berechtigter 'Be- 
amte hat auf Verlangen der m tew s.brten Perlon! das 
.Beyollmachtiguingsschreiben der V c r w a tu  n g {.? b e h d r- 
de yorzuweisen. _

Es wird bemerkt, dassi die Geldstrafe in sof or . 
hge.i Vf rwaltungssfrafyer"ahren die .-kin igl.? S rałe 
darstellt. Die eoforfigen S rafmandiate ou d eu  ru r  
dann angewandt werden, wenn der Tater auf F i­
scher l a t  eriappt Sv'ird o der1 wenn toeziiglich der 
Tatsache der Uebertretungen und dłąr Perso i kei- 
nerlei Zw eifJ bestehen- Die bcwchtigte Be® m to: 
yerhiingćn Geldstoapn in Form so ortiger Stra.m n- 
date und erfreben sie sofort und tn m i tolbar im er 
der Bedingung/dass der Interessierte mit der sof r- 
tigen Entrichtunig der auferlegtten Geldstiraie eimer- 
s" mden ist und cfieisteltoe auch 'soforf.ent'-; chief< Fa Is 
der Interessierte cirklarf, dass er die Gelds raf nicht 
sofort entrichtet, ist das befreffende Amtsorgan v.r- 
pflichtet, vOn der Anwendung des co.ortigcn Si af- 
mandates Abstand zu nehmeri un I iiber die ve,ubta 
Uiebertrcting der Behb,-de Metdunglm zu ers it fe i, 
in der der Beamte zu yermerken bar, k ass der Schiil- 
dige mit em rr Bestrafung in Form .eines so.ortigi.n 
Strafmandates nicht dnverstanden war-

Die in Form eines sofortigen Stra "mandat s- auf- 
trleg te  und sofor t zu Handen des Bcflmt ri* der sie 
auferlegt hat, entrkhtetc Geldstrafe wird ais rechts- 
krafug auferlegt. befrachtet und dem InfaressTerten |  
steht kein iwieiferes KechtsmiiteF'zu.

In den sofortigen Strafmandaten wind gruncl- 
siitzlich der Najne des Bestraften nicht genannt oder 
nur auf ausdriickhchen W ursch (Fs B. s raftan.

Es wierden nachstehende Art.n so fo rjg ti’ Straf­
mandate eingefuhrt

Das apfdSMlenfarbigf
iiber 5 Złoty fiir Fahrten mit Auto ode,r Mo tor rad 
mit imzulassigier Geisehwincigkett, auf der fahehen 

g Wegscite, sowie be i unvorschrif,smassig!em Auswei- 
chen und Ueberholen-

❖ ❖ ACHTUNG!! KRóL, - HUTA .><- ❖ *»♦
Am Sonnabend. den 8 Februar d Js. findet 1 ❖

❖ im Restaurant „REDENBr.RGff das
❖ «♦ W iNIBR - VERGNUEGEN *❖ ❖
❖ der dortigen Ortsgruppe des Związek ❖
❖ Zawodowy A u t o m o b i l 1 s t ó !w sfaf ❖
♦> A nf,ajng  8 Uhr abends- ❖
❖ Zutritt haben nur Yerbandsmitohcder ❖
❖ und durch dieselben eingeladentn Gaste- ❖

ACHTUNG!! KROI.. - Hu TA ❖❖❖♦>r ■'  ̂1

Das rote
uber 3 Złoty: fiir die Fahrt mit dem Auto (Mu'or. 
rad) zur Nachtzeit ohnlf yorgeschriebene bez w., ua- 
vorschriftsmas!siger Bedeuchtung .ferner bei M c i t  
abgabe vOn Signalen durch d n Fiihrer des Autos 
(Motorrades) in Fallen, die dies voigesehen ist, 
ansserdem bei der Vierwen lung vOn un..u assigen 
Signalyorrichtunigen durch den Fiihrer des Au os 
(Motorrades)-

Das igrune
iiber 2 Zioty fur die Fahrt mit Fuhrwerken (Fahr- 
radern) auf der falschen Wegescite, lu r  unvorsc“ ri ts- 
massiges Ausweichen und Ueberholen mit einem 
Fuhrwerk (Fahrrad), ferner wegen Nichtbeteuc .tur.g 
des Fuhrwerks (Fahirad s) zur Nacht cit, ftir die 
Fahrt mit Schliften ohne Klirgel bezw. Knarret oder 
beim Fahrrad ohne die vorgcschireb:n n Signalvor- 
richtungen, Hłiĝ ten Auf nthalfs von Cł a .ffcu gteh'1- 
fen auf Autotaxen (nur *i Kaóowi.z und eytnfuell 
m Stadten, wo dies durch die Besammungen dier 
OrtspolizUbehurde verboten isJ) w ahw nd *der F a ® , 
wegen Nichtreiniigungi oder angelhafter R^i igimg 
der Biirgersteige und Rinnsteine to zw. wcglen Nichf- 
bestreuens der Biirgersteige mit Sand oder Asche 
bei Glatteis entsprechend den Bistimmungcii der 
Ortspolizeibehorden, wegen Sieli ms von Autotaxen 
oder Pferdedroschken an ve,rbotemn Stellen bezw!, 
an andei‘en. a'c durch die Po]izeibes.immun£\n be- 
zeichneten Stellen, wiegin Durchfahrt von Stńssen 
und Wegen mit Autos, Fuhrwerken oder; Fahrrad trn , 
die fiir diesen Verkehr gesperrt s , n  bezw. weg*en 
Durchfahrt derselben m  u m r auter Rich ung, lal s 
djeselben fiir die D urch.ajrt nur m einer RiCitung 
zugelassen sind.

Das igelbe
uber 1 Złoty^ iwegen Yerunreinighng von Pii'’ger- 
steigen, Fahrstrassen oder ofientl-clien Anlagnn u.:d 
anderen offentlichen „Wegen^, m  n Nichtoerei .i- 
gun® von Flausfluren, . 1 reppenhau ,ern und Ftofen 
zu der durch die Bestimmi.ngen der Ortspolizeibe1- 
hdrdie festgeisetzfien Zei , wegen Nicntbcleuclit.mg 
yOn Toreinfahrten, Treppcnhansern und Klosctten 
in der durch die Bcstimmungen der Ortspoliz-eibe- 
horde festgesetzten Weise.
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Tarif-Verhautf hingen
Am 13- fanuar d. J. fandeu vor dem S h ich- 

tungsausschuss Tarif-Vcrhandlu-gen zwisch.n d n 
Zw- Zaw Automobilistów ssowie folgenden Arb d 
geber-Verbanden statt-

1- Związek Pracodawców dla P i/cm  shi Ce- 
glarskiego.

2. Związek Polskich Zrzeszeń Gospodarczych 
Wojewlództwa Śląskiego.

3- Związek Pracodawców Handlu Hurtowego.
4 Związek Pracodawców dla Przemyślu Bu­

dowlanego.
5. Związek Samodzielnych Polskich Budów ni- 

czych.'
6- ZWiązek pracodawców’ lJrz“eni)S.u Gorniczo- 

Hurn iiczego.,
7 Związek Praeodaw oów; Przetwórczego Prze­

mysłu Metalowego na (Górnym^Rląsku..
Im Schlichtungsaus.s!chuss cassen unter and r.n  

ais BeLdtzer die Kollegen Adamczyk Ab und Z g a ia  
Die Chauffeure vcr raL \-or Ber Kommissicn Ko lege 
Augsburg und Mainką-ig;

Nach der Begrunduiig durch Kollegen Mainka 
ergriff ais erster der Vertretar der Grosisin.lus rie' 
das Wort und erklarte, dass fiir die Grossindustrie 
sowie auch weiterverarb’eitend,%indudrie ktin ncuier 
Tanfvertrag abgjęschlosśien werden komitei, da ęi.i 
solcher bcrein bestchf.

Der Vertreter der .wir.sehaftlichen Vereinigung 
vcrfocht den Standpunkf, z^ass / i r r s t  mit den po - 
nischen Arbeitgeber-Yerbanden des G rocshan 'c's 
ein Tarif-Yertrag abg schlosscn werden mii.-st.- -  
Im Grunde sei seine :.Organ;?a1ion nicht Mtgen.idb 
einen Tarif - Vertrag fiir die Chauffeure abze- 
schliessen. Die Vertreter der iibrkgen Vcbande r- 
klarten, dass fiir sie eine Notwendigku; mm AP- 
schlu^s eines Tarif.VeriLragts nch t bestehe un.l sie 
es ablehnen^einen Tarif-Veidrag abzuschliessen

Anschliessend daran erwiberte Koli. Mainka, 
dass uni,'Tarif-Vertrage, die die Arbei sgiemci.rschad 
fiu die Chauffeure abgeschlossen hat, nichts a>% 
gehen, da die Chauffeure nur im Zw. Zaw. Auto. 
mobiiistóW organisiert sind. Diese Ausfiihrungten 
erganzte Kollege Augsburg.

Hierauf yerln.ssen auf Aufford-erung des Vor- 
sitzeiden die Partcien len Saal. Nach laifg.r^r B;- 
ratung der Komnis‘sion wurde besfchloss n / |: :ie Ver- 
hanulungen H'uf 14 Tage m  vcrtagen. YiclHicht 
korinen inzwischen auf dem Wege guficlier Vcr- 
einharung einige Strciifiagen gelost bcziW. g e ^ ls t 
werden.

An alle Kollegen e r g e h t  mzwischen der Ruf 
dafiirrzu werben, dass auch ler 1 et/te Chauffeur 
bei uns organ*sren ist, um ge^;iebenenfa!ls das, wa 
uns z.usteht auch durchdriicken zu konnen.

Acnfung 
General-Versa*nnilung

Am Snnntag, den 9. Februar d. |s. fir.det i u 
Saale des Restaurants1 „Eivoli‘N ul. Jordana 12 — 
vormittags 10 Uhr die iahrliche

GENERAL - yERSAM MLUNę1 ",r 
der Ortsgruppe Katowice des Z i jzek Zawodowy® 
Automobilistów istatt- Infolge der wichtigcn Tages1-

ordnung ist es Pfltcht eines jeden Ml giAdes piinkt- 
lich zu crscheinen. — Eintritf hi den Saal nur geglen 
Vorweisung cles Mitgliedsbucbes.

Die Tagesordnung ist fo'gendc:
1 - Yerlesen des' Protokolls der letzt;n G^nera1-

Versammlung, sowie der let/ten Monap jsitzung
2. Tatigkeitsberichf des Vor§tandes:

a) des Sekretariats;
b) des Kassierers;

‘r ,jfc) der Revisionskommission;
d) der Tarif kom mission;
e) des Kollegen-Gendits.

3- Unserc Aufgaben fiir die Zukunft.
4- Wahl des Wahlvorstandes.
5- Wahl des Vorstandes:

a) der Revisionskomiinidsion;
b) des Kollegen-GeEchts; o

c) der Tarif-Komimission.
6 . Verschiedenbsffiund Antrage.

Naclr Sclbuss der Siizrng gem iitiches Beisam- 
mensein bei Freibier.

Miissen auf offenflichen Stras- 
sen slehende Automobile unter 
ailen Umstanaen beleuchtet 

sein?
Diese Frage hatte im vorigen Monat das Ober- 

la.idesgericht in jena zu entscheiden. Dis Entschei- 
ciung ist auch deshalb fiir die ob;rschlcs'scaen 
Chauffeure von Interesse, da sieli das Urtul aaf d'as 
Gesetz bemfr welches hier i.r F^olnisch Obcrschle- 
sien noch .-,eine Giiltigktit besif/t-

Der Angeklagte hatfe am 18- November 1928 
iu Gera seinen Kraftwagen auf cinetn Parkplatz un- 
'kel^uditef aufgestelR, wieil er im Lichkegcl ei «r 
Strassenlaferne <and, so dass die Umrkse des Wa- 
gei:s und scine Keiinzeichen auch o' ns: Eigenbeleuch- 
lung einwandfrei zu erkennen waren. Das Amts- 
gericht hi Gera bcslrafte óen Angekl gicn Wegen der 
unterlassenen Bclcuchtung is^ui.s Kraf .wagons n eh 
§ 21 des Kraftfahrzeuggesetzes von 1919. Die Re. 
visio. sinstanz, das Oberlandesg.ri :ht in jem  nabm in 
gciner Entscheidung gegen alR bisher ergang.nen 
hóchstgerichthdren Entsdieidungen m der Bdauch. 
tungsfrage einen ganz entgegengeoe:/.ten, aber r.eu. 
Jeitig praktischen Sfandpunkt ein. Es riig, e die Be- 
strafung ais rechtsir^ig und sprach den Ang klagten 
frei- 11 der sehr 'nt re danten E grundung heisst es:,

„Der Angeklagte kann abt-r nicht wegi n TJeber 
tretung der Verordnung iiber Kraf fahrzeugoenrkehr 
leestraft werden. Er brauchfe seinen Kra.twagcn 
rdcht tesonelers zu beleuehten, ,\veii dieser im Lic. it- 
kegel eiuer Strassenlaterna s and. Danach w^ren die 
Umrisse und Kennzeichen des Wagens auch ohne 
Eigenbeleuchtung deut.ich gienug zu erkennen. Un- 
ter diesen Umstanden ist es zWeicklos, noch eine 
weiterc Beleuclitung die*. Kraftwagcns durch ceine 
eigenen Laternen zu vePang.n, zum mindesten necht 
fiir auf einen Parkplatz stehende Kraftwiagen D’e 
besonderen Beleuchtungseorschriften d r Verord- 
fmmg iiber Kraftfahtzjugeorkelir I rauchen r.icht ein- 
gehalten zu werden, wenn ihr Zweck schon auł an. 
dere Weise, namlich die Stnsstnbeleuchfung, erdibt 
wird. Voraussetzuiig fet a'leraings, Pass dic Stras, 
senbeleuehtung den Kraftwagen und sein Kerinzei.
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cheii -.nindesteiis el^nso heli beleuchtet, wid d;'e 
eigenen Lalernen. (Ebenso MiTLr Kraft - Kcnijs- 
berg, JW. l ó p  S. 1760.)

Die załPrJchin abwbicheiulen u .d i schranken- 
den Ansichten der Rechtsprecaung (wieKCc ;l. RdZ. 
1928 Nr 86 : Bayr. ObLG. a. a. O : OLG, Naum- 
burg, Hochstrichterliche Rechtspr chung 1927 S 352; 
OLG. Oelle,L G°Rdamrners Aichie Bd. 70 S. 287, 
OLG. Hamburg, Goltdammers Archiv Bd. 71 S. 183) 
iiberzeugen nicht. Besonders schlagt aie Einwbn- 
dung nicht durch, dass die FigenbelcucMurg des 
Kraftwagens stets brennen miisse, weil d i2 Shassen. 
beleuchtung1 e.nma] versagen konne. Ver Q:ien kann 
die Llchtar.lage des Kraftwag.ns auch. Die Gefahr 
tragt der Kraftfahrer jh eiuenr wie dem am lerei 
Falle- Es ist seine Sache, aufzupassen dass sein 
Kraftwagen stets auareichend beleuchtet ist, mag c-s 
nun durch die eigenen Laternen o,ter eine,. Strassen. 
laterne ges cli eh en.

Deshalb wird das angefochtene IJrtei' aufgleho- 
ben und der Angeklagte lreiggsproch h, (§ 354 
StPO.) (2. Strs. 31. Mai ,929.)" "

Diese noichstrichterlicjtfe Entscheidung hai das 
Thiiringlsichc Minbterium des Innern an a le  Thurin- 
gischcn BeJiórden m Ahschrift igL,sa:.dt, [dSaini webera 
Strafanzeigen wegen des Deli d .s  vem ieden \M9rtPen. 
Hoffen. wir, dass anderewder Praxi.s en speechende 
IJrtcilc bald folgen

Versam m lun gs- Ber icht
von der ausserordentlichen Versammtung, abge- 
haiten den 26- Janunr 1930 vcm £Ja\v. Algom o fi ist w

K a t o \v i c ei
Um 10.30 Uhr teroffnete Kollege Augsburg ciie 

sehr gut besuchte Versammlung mi rintjr Anspra. 
■che. Der grosse Saal fm ,,Tivoli“ Jwar vo 1 :0 -nm.cn 
uberliillt. VerKreten war cie Wojewoclsch; f : sowie 
die Polizei durch ofiiziebe Dslęgierte. Anwtósend 
waren auch die Vertneter der Tagęśpressie.

Nach der Eroifnung ii b erg ab Kod g|e Augs­
burg den Vorsitz dem Ko i gen Gregioracki1, iwtarauf 
der Kollege Adamczyk as W ort ergriff und m 
einem langeren Referat 'iiber die Laige des Chauf- 
feurberufes sprach- Eingangs giab derselbe einen 
Bericht iiber aie Absichten der Regierung fur ąlle 

IChauffieure m Polcn pspcbo-techrii c ie  Prukingdn 
einzufuhren. Er wies an Hand von Beispielen auf 

Jie Gefahren hin, die inshesom kre den alteiren 
Ko'legen daraus crwachsen ko'nen. Vblen Kolleghn 
konnie der Fiihrerschein entzogen iwferdep und aie. 
selben kónnten uadurch der Existenz tfejpuffl ,wier- 
aen.

Weiter berichtete Rtfebenc iiber uie Schrikc, 
die der Hauptvorstan.l des Z. Z. A. bei deir Regie- 
ruug unternommen bat, um besondeti-e' Gerichte fiir 
Automobilfragen einzufuhren, da.nit dtgyurhgje 
Falle durch Fachleute entschiedcn werden. Es v̂ _iid 
* o u Verbande angestrebt bei dai A liT.infetrapoiis- 
behórden Instanzen einzunchten welche die Hohb 
der Srafm andafe fiir Chauffeure festzusetzen haften. 
In dieser Instanz to  len auch die Vertreter d esZ w . 
Zaw. Auto.nObJas;ó\v ver reten sein.

Des wcitereiT kri isierie Ko lgge Adamczyk das 
alte deu sche Au omobilgesetz, das hi Poln sch Ober- 
schiesien noch bis heute verbindlich ist. Aus diesel' 
Tatsache ergeben sich viele Unannehmlichkriien fiir 
die Chauffeure- Ausserdem wird durch dis: teilweisid

Anwendung des po mschen Automobil - Gesleb.es 
eine Rechts - IJjisicherhGt g tschafen  die nur durch 
d k  Yollstandige Einfiihiuitg des neuen po ni ,cii en 
Automo j;_Ges,tzes behopen :wyrde'n kar.n,

1 Besonders kritisi .r c der Red nor die w-uen ,Vcr- 
ordnungen betreffend per Anwendung vo.n Signaleh 
sowde der sofortigen S lafen, wet 1 durch dis ausr-' 
fiihrenden Fo'izeiargane dam.i vięl Missbrauch g>  
tneben w rd.

Desglcichen kam ter auf die nicht immer em- 
wrandfreie Berichterstattung der Presse zu sprechen 
und w andte sich an die anwtsenden PreSiSevertreter 
mit der ,Biite fiir d b  Zukunff sachlich uber Auto- 
unfalle zu berichten.

Nach dem Referat entwiKelte sich eine lcbliaffe 
DiskussiOn an der sich unter andern folgende Kol. 
legen beteiligten: Ko l;ge Sianek unferstrich die 
Ausliihrangen des K ol gen Adamczyk u m  vćr'a^ .te  
ausseretem Une Sichersteilung der' Chauffeur!: rurs 
Alter. Kollege Chmiel. Bar uszek, MacH{e!wski be- 
richteten iiber ^igena Erfahrungen mb der Pohziei 
und uber die Schikanen idersielbsu. Weiter spra- 
chen, der Ko'lege Grefrath iiber d i^E inigkeit u'u.1 
Zusammenarbed, Ko lege Wo ny der augenblicklich 
in LoJz beschdftigt ist lAiies auf oie Lejclęii der dor- 
tigen Chauffeure hin. Es sprachen noch die Kolle- 
gen Gi PgOratzki,,Kubel, Kasprowski und ai.dere iiber 
aktuehe'S. chen Die Diskusslon war sehr sachiich.

Auf die verschbdenen Anfragen erwh lertte Ko'- 
lege Adamczyk worauf folgende Resolulionen be- 
sch’o sen wtirden:

R eso lu tion .
1) Die bei der am 26. Januar 1930 stat;g(efunde- 

nen ausserordentlichen Versammlung' anweseuden 
Chauflteure nach Anhórun^ des Referats iiber die 
Emfiihrung yOi psychotecnnbchen Priifungen von 
Ciiauffeuren m Po’en, protes L ra i auf das enlschie- 
cienste gegen die Einfiihrung, clerselben- Diljj Ver- 
sammeltcn sind der Ansicht, das derar ge1 Priifun- 
gen fiii cie Kandi laten der’, Ch u jfieurschuLn einzu- 
fiihren sind.

Die Versammelten crt^chcii den Ffauptvorstand 
des Zw1. Zaw odow ^ Autornobi i.tówr auch in dieser 
Angeicgenheit cie no iggn Schri.te/zu unternenmen

2) D'e Versammelten [ordern di; Schaffurg von 
Auiogerichten so wie es Presscgerichte und og'ar 
Tieiśchutzgerichte gib(.

3) Die Yersammelten fordern d b  Einrichtung 
vOn Verkehrs-Referaten be. der Polizei, wlelche durch 
Fachleute geleitet wierden so len.

4) Vebangen die GriindurŁg \.o i AJmimslrabo s- 
Gerichten unter Mi betei'igung dcS Zw. Zaw. Auto- 
mobi teten ziwiecks Ver,nei ung der F .s setzung vcn 
willkiirlichen Strafen duncti die Polizei.

5) rordern di&tEinluhrurig von rachtlichen Poii- 
zeilatroilien, die .nsbesondere ;:.uf die BeDuchtung 
der Funiwverke zu achten haben, damii wfenig'er Zu. 
sammenstósse durch unbeleuchtete und falsch fah- 
rende Fuhrwerke verursacht werden.

"6 )  Die Versammeiten protes(i;ren gegien die Art 
der Einziehung der sofortigen S rafen fiir nicht be* 
griin iete Vergehen, ir.sbesondere b i der Fes -se: zungi 
,der Gtschwhndigked to.vie A lgabe von Signalen

7) Die Versanv.nelten ersuchen den Hauot!vor- 
stand des Z. Z„ A. .zur yornahme ider nótigen 
Schntte zwecks Einiiihrung emer .fgieniigienden Al- 
ters,versicherung fiir Chauffeure.

Die Yeisarr.melten fordern di"e Aufstellung von
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Wegiwtisern und Warnungszeichien an den Wdgie- 
kreuzungen sowie fiir den Automobiijverkebr ige- 
fahrlichen Stellen.

Nach Beschluss vorstehender Resolutionen re- 
ferierte Ko’lege Adamczyk noch iiber die Tsriffrage 
und unterrichtete die Kodegen iiber den aiJgisąig 
blicklichen Stand der LohnverliHndlungen scfw»e die 
Sch.wierigkeiten, mit denen unser Verband da.bei 
zu kampfen hat.

Er .wies auf die Wichtigkeii des Bestehens 'aer 
Spółdzielnia Automobilis:6w hin und forderte die 
Ko.iegen auf, dieseibe durch Entuahme von Benzii, 
Oel, Gammi u-s.,w. sowie durch den Besuch des 
Verbands-Lokals „Tivoli“ zu unters iitzen.

Nach Besprcchung yerschiedensr anderer F ra g e h  
sch’o 3s Kollege Gregoratzki die Sitzungj um 2 Uhr 
nachmittags.

Polizei-Verorduung
betteffend die V erw endung vo*i W arnungs- 

signalen  durch die Fiihrer von Kraftfahrzeugen
Auf Grund der § § 5  umi 6 des Gesetzesi iiber / 

die Fo izeiver\valtung vom 11. Marz 1850 (G. S.
S. 2651 und der §§ 143 und 144 des Geisetzfes;'uber 
die allgemtine Lmd!esvervvaltung vo n 30. juli 1883 
jerlasst die Polizeubrektion fiir den Bereich derStad* 
und des Kreises Kato.vice die, nachstehende Podlej. 
verordnung.

§ b
Ais Ton-Warnungssignile durfen dii Fiihrer vo:i 

Kraftfahrzeugen auf dem Gebiete der S a l t  und des 
Kieises Katowice und zwar m den bebauten P rts1- 
tehen nur tieftonende fiir den Handbetrieb einge- 
richtete Hupen sowie abch K'axone verwenden. 
M otorradfahrer haben hoch.onende Hupen zu ver- 
wenden

Der Gebrauch anderer Signale mit sfarkem 
durchddngenden Klang v,ie Pfeifen, S rm en , Gic <_ 
kcn u. dgl ist untersagt. Die Fiihrer der mechani- 
schen Rettungswagen (S. ni a s-, Feucrweht- p ty ie  
;die der Schlesischen Wojewo 'schadspoize ) c iirien 
zwecks ijnterscheidung bc sondę re Si nale wie Glok- 
loen, Pfeifen, Sirenen und dgb verwenden.

§ 2 .
Glekhfalls verboten ist der Mislsbrauch der 

Warnungssignale, die nur zum Zw eckejder unbe- 
dmgt n'dwendigen Warnungj der Fusąga iger _ und 
Fal czeugy j cg', i cli er Art abzugieben smd, dcsgkichen 
ist der Gebrauch des Signales,’ wienn das Kraff- 
fahrzeug steht, z. B. zum Herbeirufien des betref- 
fenden Fahrgastes, untersagt.

D k  Warnungssignale siind rechtzeb.ig; abzuge- 
ben, insbesondere vor dem Ueberholen, vor Wiege- 
und Strassenkriimmungei und Kreuzungen un I an 
Orten, u o der W eg nicht derart iibersichtlich ist, 
um das Anhalten des Fahrzeuges ■ zu .gęsta tui- — 
bum  Anfahren, Anhalt.n und Rucklenken d .s Fahr- 
zeuges s o wie bei lin v orherg eseheircn und die Ver- 
wenaung des W arnung sig.ia’es er.ordcr. d a FaFen.

Beim V orb e i . fa h ren  a n  Fuhrwerken s :n i  di 2 W ar­
te lin g s  ig n a ' e  z w e c k s  V e r m c i j u n g  d e s  Sch uwcrder.s 
d e r  Zugtiere nur m  A u s n a h m s l a  len zur \  o r b c u g u  l g  
v o n  U n g l i i c k s fa l l e n  la b z u g e b e n .

W ahrend des Voriiberfahrens an Fuhrwerken 
durfen die Moioren -der Kraftfuhrzeuge 1 nicht. in 
Betrieb gesetzt werden, beziehungswieise darf ‘der

WIThelm Maybach t
Der Vorkampfer des rr.oderr.err Autom obib  

urrd F lugzeugw esens gestorben
Im Alter von 84 Jahren ist Oberb-aurat Dr. ing. 

e. h. Wilhelm M a y b a  ch gestorben. Maybach hat 
zusammen mit D dm ler d.e Grundlage zur EntWick. 
lung des Kraftfahr- unu Flugwesens gjelegt.

Geboren am 9. Fcbiuar 1846 in Heilbronn wdr- 
de Maybach im Biuderhaus in Reuthngen erzoglan, 
wo aamals Gof lieb Daimler Vorstand der Maschi- 
nenfabrik war. Ais dieser 1872 die Leitung der Gas. 
motorenfabrik Deutz ubernahm, nahm er Mambach 
ais Chef des Konstrukbonsburos mit vsich. Damit 
war der Begiun fiir die fruchtoare Zusammenarb.it 
der beiden Manner gelcgt. Nachdem Daimler nach 
Kannstadt iibergesiedelt w arpg tlang  Maybach cfie 
Erfindung- der Gilihbogcnziiii:Iuug, die zusammen 
mit dem in Deutz hergestellten Vergaser f iien  Wei- 
teren ForschH d bedeuteta, dem sień die von Daim- 
lei erfundene Kurvensteu ;rung soiue der 2- und
4-ZyIincermotor anschlassen. Di^lgrósste Erdndungl 
Ma/bachs war 1890 ein Snritzciis nv .rjaserr. S rater 
ter ubernahm Maybach ar ? tec in sche Dir.k ion 'der

Lauf des Krafttahrzeugmotors nicht beschiieunigt 
Kwerden.

§ 3.
Zuwiderhandlungen gejgen die Vorscii.riden di - 

ser VerOrdnung werden — sof-ern sia nach den all- 
giemfcinen Strafvorsehref en nicht mit einer luheren 
Strafe bedioht smd — mit -einer Ge Istrafe bis 
zu 30 Zl und im Unvei'mogensfalle mit entsprechen- 
der Haft besrraft.

§ 4 .
D'ese Verordnung tritt md den  Ta^e der Ver- 

bffientUchung in Krafc.
Katowice, den 20- Noyember 1929.

Der 1-o'izeidirektor:
I. V.

(—) G e b b a r d t.
(Obige Verordnung bringen wir noch einmal 

in dej amtlichen Uebersetzutig, da di.selbe in °ine,n 
TG fder Auflage der vorgen Nummer nicht er- 
schienen ist. — Die Redak ion.)

Verkehrsiinfalle des Monats
KRÓL. HUTA.
Die stadtischen Mu'lau*os In Flammen — Der 
Feuerafarm kam zu1 spa1* — Mam v;rmutet Branda 

stiftung.
Auf bisher unauigeklartt Weise geriet der 

Schuppen neben dem stadtischen Kran'enhaasi, m 
dem sich die beiden Autos fiir die hie?ige staub- 
freie Miillabfuhr befiinden, m Brand. Man muss sieli 
wunderr., das.,, obwohT dort cin Wachter ang ste l; 
ist, die Konigshutter Feuerwehr erst alarmi r t  wur. 
de, ais die Garage bereits in helteni Fammcn stand. 
Unter solchen Um stand en war es der W ehr nicht
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mehr mogiicn, die beiden Auros zu retteh Der 
altere Wagen brannte bis zur UTibrauchbarkei‘: uje, 
der, dere rst vor ein-ger Zeit zu dnem  PrdBe von 
70 00U Złoty meu ang schaffte ziwdie Wagen erb f 
auch einem betrachtlicbeii Brandschaden, ło  dass 
auth hn:r geraume Zeit vergehen wird, bevor das 
Auto wieder sciner bestimmung iib e rg :b n  werd!’n 
iwird konnen- Die Autogarage selLst b ranne bis 
auf den Erdboden aD. Man v:rm utet Brands.iftung 
Die Untersuchung ist eingeieitet-

Zwiet Opfer eines betrunkenen Wagenfijhrers.
Dieser Tage uberfuhr in der Nacht gegi n 2 

Uhr 30, an der Ecke Kurfiirsten.trasse—Friedrich 
Erbcrtstrasse in Beuthen der angietrunkcne Kraf'- 
wagenfuhrer Josef Riedel bei einer SchWarz^ahrf 
mit den Wagen s:incs Arbeitgeb;rs, den Arb, itęł 
Karl Kaikis, wohn^aft Grosse Domb.ro a astr sse 37 , 
und d‘e ledige Margarete Koj, wohnhaft Fricdiieh 
Frbcnstrasse 3ba. Kallus w ar sofort toR wahrend 
das Madehen ischiwer verletzt ur.l besin rungslos Iie. 
^en bheb. Riedel kummerte sich um dis Ueber- 
fanrenen nicht, iaste Weiter und stiess in, der Fricd. 
rich Ebertstnasse in der Nahe des Kiosters zum 
Guter. Hirten gegen leinten Baum. Der Kraftwi> 
K^n s urztycśchwier beschadijgt m den Grabcu, tlje 
insassen olieben jeduch zum Giiick głiyerl.t.t. — 
Margarete Roi fand Aufnahme m  Stadtiscbcn Kran. 
kemlirtus. Riedel wurde idem Gerichtsgefan(g,ij a; zu 
gefuhrt,

Flulgzeucabsturz in Australien.
in dei Port Phillips-Bucht im S aate  Vietoria 

ist nach Berichten aus Melbourne ein mit drei 
Personen besctztes Flugzeug aus 130 Meter Fiofu 
abgestiirzt Alle drei Insasscii, unter lhnen der 
Adjuiiant des Generalgouverneurs von Australi :n, 
kapitan Grosvenor, ;wurde getotet.. Die Tiiimruer 
des Flugzeuges wurden nach < iner Stun le 20 M t. 
unter der Wasseroberflache gjeiundai- Die drei In. 
sassen koimten jedoch ncch nicht ge bor gen |wer. 
Jen Kapitan GrosvenOr hat im Juni v. Js. im 
Lfitcnttmgzeug eine11 8 000 Meilen-Fli;|g! rund um 
tuc relien gemaeht und w ar ^egienwartig mi; den 

yorbereitungen zu einem RekordflugA-vcn Austra- 
lien nach England beschiftigt.

Bubenhande setzen ein fuhrerlos.s Ai'to M Be- 
wegurrg'.

Auf der ulica 3-go Maja ereiginete sich ein i^chr 
alltaglicher YOrfall, der die Passanten in grasse Er- 
regung vcrsetzte. Selten einmai wiid m:n namlich 
em fih rep o s .s  Personenauto in vol!er Fahr inmittcn 
des belebten S rassienverkehrs gesiehen haben- — 
■Jnd dms war auR-id-er genannten Strasse der Fali. 
Durch das Dazwisebenfahren der Strasisenbahn, die 
fur das beransaus-ende Auto zuallig zum Prellbock 
wurde, ist ein unubersehbares1 Ung’uck v£rhiitet wor- 
den- Die Folgen des Zusammenstosses „wart-n w-e- 
niger an der Elektrischen, a W vieimehr an dem 
Auto selbst, das auf dicse Weise zum Stehjn ge­
bracht wurde, zu ersehen

Die Ursache des Vor;alls °l\yar f o 'gende: Der
Chauffeur des Personenwagens hatte kurz ve:her 
den Wagen yerlasscir, um ‘emmię Einkiiufe zu be- 
sorgen- W ahrend sciner Abwes nth i machie' sich 
irgend em Bursche an der Maychinerie zu remffen 
und brachte den Wagen in Bewiegung. Ais der 
dann sah, wias er angerichtet hatte, niachte1 er u cli

sich schleitiugst aus dem Siaube und liberliess' den 
Wagen seinem 'Schicksal. ^
Geistesgegcnwart eines Chauffeurs rattet ein Kiud-

Die ernste Mahnung an Fltern tmd Er/jphungs- 
berechtigte, Kinder nicht unbeaufschtigl; iiber jdie 
verkehrsreichen Strassen gehen zu Iasscn, wird hiier 
und da noch vielfach ausser Acht gelassen- So 
fuhr vor ein>gen Tagen den Passanten ^les Ringes 
der Schreck in die Glietler, ais sic einen £t\va 4- 
jahrigen Knaben sahen, der vor teir.em herankom- 
menden Personenauto noch die Strasie uberschrei- 
ten w o1lte Em Ungliick schrcn Mer unvermeidlich 
— ais der Wągenfiihrer g-istcsojcgcnwar.ig sein 
Fahrzeug auf dei Stelle zum Steh.n brachte. Dieser 
Fali mogę Eltern und Lehrer Idazu veranlassen, — 
ihre Schiitzunge noch mehi auf die Gefahren der 
Strasse aufmerksam zu machen.

Die neucn yerkehrsztichen ais Hiuoernisse.
Dier vor cinige nWochen in den fiir die neue 

Verkehrsordnung G Fragc kommenden S r.irdcn <der 
Stadt Koriigshiitte aufgestellten Verkehrszcichen h ttie 
man sich besti.nmt anders vorgesteht- Wiie dia tPo- 
lize1 zu meiden tweiss, wurde an einem eter tetzten 
Abende ein in der Fliittenstrass^ aufgestellps Vęr 
kehrszeichen stark beschau.^t. Die Tater entknmen 
unerkannt. Solche Falle werden sich aber in Zu- 
kunft r.och oft ereignen, da die Verkchrszeiehen auf 
.den Biireersteigen, btezw1 Strassen leichthin hinge- 
.stellt sind, so dass sie lohne weiteres nicht nur von 
der Stelle telwiegt, sondern auch uniges tirzt werden 
konnen. Vielleicht wird die Po izeidirckticn hałd zu 
der Ehisicht l.ommen, dass man fiir dicse Verkehrs- 
zeichen tine ? ndere praktischere Anbrmgungsart su- 
chen muss- Vielkiclit Jiesse s'ch der Vor. chlag ver. 
wirklichen, dass die Zeichen an 'd:en Hausern ange- 
bracht werden, so dass cie im Verkiehr nicht hin- 
derlich wirken wurden un:l auch vcn den Ch- ufieu. 
ren nicht zu libersehen wanen. Zur Zei: aber be- 
deuten sk , sowei. sie auf den Biirgers'jeig;n stehai, 
.e1 n geiwńsses Hindernis fiir die Passanten, zumal die 
Biirgersteige weitaus z;u schmal sino. ?Es i$fc ver- 
'M underlich, dass die Staatverwal‘ung sei 'erz.it 'bc- 
miihtuwar, d k  auf denB iirgersteigten stehendten 
Maste ais Verkehrshinderiiis abzuschaffen, wenrend 
man rteuerdings endere FlindernicsSuj auGtellt. Hier 
tnff+ allerdings wieniger die hiesige Po izei ib e k  i- 
o,i die Schuld, Weil di-ese sich nach der angaregiten 
Mc-thoje der Wojewodschaftspolizei rich ten mu-s.

Em Autouufall. v
Das Personenauto SI- 3565, das1 ;den jugoslawi- 

schen Gcnt rald'rektor Nost, der sich yorubeirgeheni! 
m Kat owitz aufhalt, m>t s ch ti hrle,^ ;i'css in K6- 
nigshtitte auf dem Platz Konenuka n lf  dem Wage'.i 
SI. 4140 zusammen Der Zusnmmenpni; war ^ęhr 
heftig- Direktor N. er]i+t mehrera Fleiscihwunden 
und lwurde m das stadtische Krankenhaus einge- 
hefert.

Ausbau des slehSesisdiett Autobus erktóhr G
Seitens der Autobusverkehrs-G£iSellschaf4, -Wel. 

che von den Schlesisschen Selbstyerwadun^gn _̂e-. 
griinciet worden is1, ;ia I weKere ,10 n:ue Autobusse 
hestellt ,'worden- In der vergamg:nen Wocne*1 wurdlen 
5 dieser neuen Kraftwagen bereits angeliefert, — 
wahrend !m Laufe dieser Woche i:noch\ rffe rest ichen 
5 Autobusse an kom mer, pollen. Die Anschafiung
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der neuen Autobus;e hangt mir dem wieiteren Aus- 
bau des Autobusverkehrs' auf den Haup stfrecken 
zusammen. Hierbei handeit es sich haupDachb -h 
Um den Autobusverkehr zwischen Kat.owitz—K6- 
aaigshutte—Beuthcner Grenżś auf deU Li Gn ufcer 
Zalenze—Schwicntochlow itz, Ka towbz—Hohenlohe- 
hiitte, Kattowitz— Konigshutter Chaussee—Gitenz? 
Beutnen, usw. i

Achtung, Strasse freihahenl
* Nacli den Bestimmungen der Pohze.for in ongi v. 
25. Oktcber 1927 sind bnm  Herannahen der Faier- 
wehrwagen und der sfadtischen Sanitatsautos che 
Strassen nach Moghchkti freizuhalten, c‘amit ' Cne 
ungestórte Durchfahrt dieser .‘‘Gefahrta gcsieł-ert ist. 
In Kattowitz hat cs sich alleruing. immer wieder 
geztiM, dass von J  n Passanten, Fuhiuen-sieukerii 
und Chauffeuren die geltenden Vorschuften iw:ii,nig 
heachtet Wordem D; s bat hauG.achl ch ian verkehrsc 
rcichen Ste len, grcsse Stcrkungbn zur F oge. Oft 
iuuss die Feuerwehr mit diren G eratnyagcn h ilGn. 
um Ungluksfalle zu vermeiden. Dadurch "tritt ein 
Zeitverlust vin, twielcher sich be i chw erm  Branden 
und (jnglueksfarien sehr nachteGo; auswirken kann. 
Strassenpasisanten, Fuhrwerkslenker, Kraftwagsn. 
fiihrer jswi: werden daher ersueht, in Zukunft die 
gelienden Bestimmungen strikte zu beachten und 
che Strassenzuge beim H errnnalrn  d|ir Ftuei.wehr 
sofort freizumachen, d a r i ' diąSDurchfahrt zur B raid. 
sielle ungehindcrt vor sich gehen kann.

Ein Auto fahrt m irarschiennde Soldiaten-
In der Niihe des. Konigshutter S-^adicn' m  der 

ulica Katowicka ereignete sch  vor c in g n Tagen 
Dn folgenschwerer Verkdirsunfall- Das, Li .■ferungs- 
auto eines Konigshutter Fleischermeistcrs fuur ei- 
-ner zu einer Feldiiburg ansmarschierćiiden 'Konpa. 
gnie Soldaten des h itr Sta^gińity^lri '5 Infanterie- 
'regiments M ćfo Flarke, wdcbirch (rei^joldatch zmn 
Te1 lerheblich ver!elz.b wurden Wie y< rlaufBt' soli 
der W agtnfiihrer die Herrsehuft iiber sGn Fatir/eug 
vehortn haben, sp dassi es zu dem Unfall kam,’. 
Die Soldaten fanden Aufnahme i u Konigsliiitter 
Krankenhius. Das Betiudeu des eineti Yeriet/ten 
soli alsM^ehr ernst anzusprechen siin. Die Ermifte- 
lungcn zur genauen Feststel/Ąmg: der Schuldfrige 
wurden von der Polizri "ingeleitet.

D fe \ rerkenrsuiifail,;h:h
infolge ehics zu ’-schnellen Fahrttempos .veitcr 

der Chauffeur des Lastwagens der Firma Z. aus Kó- 
nigshiitte die Herrschaft ubei den Wagen und fuhr 
gegen einen Baum, Nebeit tuner starken Beschadi- 
gung des Wagens blicb es aber noch gliick icher- 
weise ohne Verletzungen von Personen- -- Ei i wG- 
terer Unfa’l ereignete sieli aut der Heiduke'rstra$;se. 
Dortwurde der 62-jahrige-, lnvali le K- von der 
Strassenbahn angefahren und verletzt. l)ie Schuld 
trifft hier den Betroffenen selbst, der tti angehfciter 
tem Zustande beim Uebcrschreiten der Straisfel? ilie 
abgegeben Warnungssignale des Fiihrers iiberhdrt 
hatte-
t G’ ; ■] $

Auf der ulica Bytomska in Sienr.anowitz pialhe 
ein von dem Chauffeur Oswald ,L. aus Kattowitz 
gesteuertes Auto giegm einen HandwlagPn - Dasi 
Auto [wurde leicht beschiidigt- Nach (den polizei ichen 
Feststellungen liegt ein Verschulden des Autofenkers 
vor. Zu.. einem Zusammenprall kam es auf der

• ^ ■(ihaussee ikcGi Chorzow1 zwischen einen, Personen-
auto der Firma Rudnik aus Orzcgow und dem Last- 
auto eier Firma Langer aus Kónigshtitte. Beide Kraft 
wmgen wurden beschiidigt. Ferner ist e'n Pfcrd ei­
nes >n dcm kritischen Moment yorbeifahrenden Fuhr- 
iwerks verlet/h worden- Der ;Chauffcur des Perso- 
nenautos und der Fahrgast Dr. Lewan iowski er- 
litten lcichterc V erktyuugen. In cicsnn Falle kefrm 
te dic ^Jchuldfrage noch nicht aufgeklart werden 

Auf dem Ptatz sw. J«ąba in Chorz.own wmrde 
die Katliarina Radfow aus Chorzow von einem Per- 
sonenauto Angefahren und erhebiich am Kopfe1 ver- 
(etzt- Man sch, ffle ci^Y erhtzD  mach dem Gem! ifide 
spital hi Chorzow Auch >n diesem. Fale  steht es 
nicht fest, ob der Chauffeur oder die Verunglitckte 
den Unfall yerschuldet haben.

*
An der Strassenkreuzung Plebiscytowa und Li­

gonia m Kattowitz prallten zwei Personet.autos hef- 
tipugegen inander. E .i.is Kraftwagen w urden s , hw er 
beschaoigt, Personen sind nicht verung’uckt.

*
Auf der ul. |am  'n Kattowitz und zwmr in un- 

mittelbarer Niihe des Kmos ,,R.iaUoa ; w urde; die 
Helene John vOn def ul. Stwosza von einem Fuhr- 
wc-rk angefahren und an den Beincn vcrlet/t. Mail 
schaffte die Verungluckte mi.tels Samtats’auto |5*r 
Rettungskolonne nach dem stadtisichen Kranken- 
haus hi K l ow i;/. F.in weiterer #rkehrsi<nfeli 
ereignete sich auf der ul. Koehinowskicgo m Ka­
tów itz- Dort wurde vP.n dem Pers m enaut^S], 9052 
der Stathsluw Duda aus Emanuelssegen angetahrcii 
tmd erhebiich verleD . Al ch (jIesb yęrletzD Person 
iśf*i in das stad+ische Krankenhaus emgeh'eftrt w or­
den. ' Die Schuld soli der Verungli;ckte selbst tra- 
gen, ,welcher auf die Wannmgsdgnal-e nicht ręa- 
gierte,

* ’Auf der Chaussod M}slov itz-Oswieimun fuhr 
ein M ito^aNGs cm ■ cheuendes Gtspann uberhoDn 
w ol e gbg'211 einen. ( .barssedst.in. Dem -rCh ude.ir 
wmrde .durch die Steuenm2', der Brustkorb cin°e- 
driickt- Der Fahrg, st trug Verlętzmig,cn . a‘fi den 
Beincn davon

*
Auf der ulica Gliwicka in Kattowi ! wurde yon 

uem Perspnenauto SI. 3964 ein gewisaer Robert 
Schwei/enweit aus Eichenau angefahren und er- 
lieblich ycrfptzi. Sch. e r i;t mehrere Rippciibrucb 
Mittels Auto wurde der Schweryerlctzie nach dem 
stautisclien Spita im Kattowitz 'gestiiafft. - Die 
Schul*lfra.o'e komite bis jetzt nicht geklart werden.

*
Zwischen tinem Personenauto und etnem Lust- 

fuhrwerk kam es auf der ul. Mickiewdtza m Kab 
towiz /U einem hchweren Zusa rmens't;ss.. SchW.r 
beschadigt worden ist bei diesem Verkehrsunfall d- 
Fuhrwerk, weleli s jedc ch dD W ^it:rfahrt fcrtsttJOn 
komre- 4)ie''Srchuld irgend euier Person swtft noch 
nicht fest.

Neue Ahtobushaltestt Iien
der Lm i^M yslow ice—Katowice*

Durch die Sperrung der Bahnhofsstrasse ,in 
Schoppinitz fiir den Autoyerkehrj-siiid in Eichenau 
(Rosdztn-Obcrdorf Burowiec) /we’ neue B e ’arhs- 
haltestęllen errichtet worden, die den Eiewohiiern 
von Eichenau w  Gute kommen- Haltcstbbei' jbe- 
finden sich an den Apotheke und an der Paulsniitte.
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Humor.
Besser ist besser.

E r :'„Also rnorgen mache ich meine erstc Auto- 
fahrt“ . S Ł<e: „Kinder, dass Iiir nicht vergess!, 
Papa heure in das Nachtgebet einzuschUeasen!“

Der modeme Alad»u
r;^;Dic Geschichte mit Alaćins Wunderlampe ;lsit 

gar nicht so .wunderbar. ich brauche nur b i Dur 
kelheit onne Licht zu fahren“ , prahlte der Motor- 
radler, „gleich zaubert die leere Batterie .scclu 
Schutzleute auf emm&l hervor“ .

Pessi nistisclie Ansicht.
CieneraL Patrick sagt, dass *n zehn laliren Lufie 

reiscn ebenso sicher |sein ,werden wie alfę ande.cn 
Ai ten von Reisen. Dass das nun gerade sehrl tro?J- 
lich ,\\are, lasst sich nicht bchaupten.

„Phiiadelphia inquiiv r“ -

DaDoaaaaDPbDnaanaanDannnDDDuaDaaanDDDaaD

1 B. J. Roli, Katow ice f
ulica S tan is ław a  4  g

i Verkauf von Aulo - Zubehórteilen gO D
E Reifen, Schlćuche etc. g
a  ----------------- — ----------    a□ □
a Ich habe unter ooiger t'a. einen gut-
□ soriierten

Laden netst Lager
auigemacht und werde mich bemuhtn > a

a  die Automobilisten in jeder Beziehung a  
g zufrieden zu stellen. g□  D

a  Indem ich um gefallige Inanspruch- a  
g nahme des neuen Unternehmens bitte, g

zeichne
R o li

□□□aDaDDDaDDaDaaaaanaaDaDaDDaaaaaoaanaa''

Runstkenntnisse.
„Mein Vater hat m Paris uiflh  echtcn Picasso 

gekauft." — „Wieviel PS?“ K .  M.
*  *  *
MiSsverstandan

Motorradler: „H err Po|:zeikonirnissar. mir ist 
mein Motorrad gestohlen wordeta-11 — „Kennzei- 
chen?“ -  „In mein m Fiihrersc e i : stehti Aufg^sum. 
senes Gesicht, rote Haare, krumme B lne.“

*  *  *

Die Haiiptsach".
Heiratsvermittler: „Geld ha der Herr  / wi r  nicht

vi«el-
Danie: „Ach. wenn er nur so viel hat, u-u en  

Motorrad mit Soziussitz zu kaufen!"

T E O  P I E L A
K A T O W I C E ,  ULICA STAROWIEJSKA 3

D aselbst werden Reparaturen von elektri- 
schen Anlagen aller System e angenom m en

Autom i)bil=Versicherungen §
£o] je d e r  A rt w ie  A u tc  C a s c o  ■

|  H af t p f l i ch t ,  D i e b s t a h l ,  F e u e r  e t c ,  v e r m i (telt

Al. Adamczykifil
i ijr Katowice, Kośr.uszbi 54, Teł. 30-14
M  fiir Nachweis von Adressen zahle Provision

L
fol 2. w i ą z e k  Z a w .  T h i to m o b i i i s tó w  

O r fs g r u p p e  R y b n i k
ueranstaitet am Sonntag, den 2. Februar fiir 
seine Mitgheder und eingeladenen Gaste ein

J ia r n e u a ls  -
fiir Unterhaltung der Gaste ist gesorgi £S|

s

&
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Am Sorinabend , ;/. rebruar 1930
ueranstaltet d ie  O rtsg tuppe Ka to wice 
des Z w iązek  Zaw. A utom obilistćw  wdn

welches im S aa le  des von der „ S p ó ł­
dzielnia ,.A u t  u m u b i % i s t  ó w* 
uerwalteten Fesraurants „Tivc>li“ ulica 
Kościuszki, ;tzcke ulica J o r  dana, sta tt  
finden wird. Ańfang 8 Um. abends

_ ' 5 r" j  t v  .. i v  ii ‘ ‘ i - ’•» t * A >  i .r* • , V' ‘ * f . + **• - , i 7, ,i''- '
i -4 .i' - . i  V .:'.u iS v AV

.&■ < V.

Z utritt  i zw iafzeser ; V eva m ta ltu n g j * 
n ^ r  dieienrgen M itglieder, welche m it den

_ - / * i* • . ■ 7 •'
, Verbandsbeitragen m cłit mehr w ie 3 

Mona te rucksfandig sind,K sow ie  die >on 
den Mitgliedern eingeladenen Gastec

• $
O /m e  Einladnng bezw. Kitąliedsbuch kein Zurrdt
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