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Der vorsichtige Fahrer w ird vo r A m ritt grosse- 
rer Tou-en seine Bremsen s te ts  einer P riifung un- 
terzlehen. Gewohnlich e rs treckt sich diese Priifung 
aut ein gleichm assiyes Anzienen jeder Bremse. Man 
p fle g t den Wagen anzuheben und a e  'Raaer beim 
mehr oder m lnder ingezogener Bremse zu drehen. 
Jedes Rad muss dann dem Drehen denseiben W ider- 
stand entgegensetzen. Dass e:n solches V 6 .fahren 
jeaoch eine reine G efiih lssache ist, bei der Fehleir 
in der Brem seinstellung nur in den seltensten Fallen 
offenkundig werden, s leh t wohi ausser Zw e ife i. — 
Man hat daher B rem sprufappa.ate konstrulert, we'- 
che genauen Aufschluss geben iibe r d e  Brem skraft 
der einzelnen Bremsen, iibe r Bremsausgieich, fa l- 
sche Emstellung der Bremsen und dergleichen. G©- 
w iss eignen sich soiche B rem spriifgerate n icht fu r  
aen einzelnen Fanrer, aber unsere Reparaturwerk- 
sta tien, Garagen, Auto-Serviceste llen usw. richten 
irnmer rnehr soiche bre łnsd iensts ie llen  ein und d ese  
so li der Fahrer aufsuchen im Interesse seiner eige- 
nen Sicherhieit. H ier soli er Reine Bremsen v o r 
Z e it zl  Z e it Driifen und Dei Bedarf nacnsteiien 
lassen. D iese Ausgabe sch iitz t ihn gegebenenfalls 
vor Unfallen. —  W as der Fahrer ausserdem noch 
tun kann, urn seine Biemsen zu schoron und ihnen 
eine lange Lebensdauer zu sichern, lasst sich, w ie 
fo lg t, kurz zusammenTassen:

Man gebrąuche den M otor ais Bremse soviel 
ais nur moglich. Die Kupplung so lll beim Bergab- 
Fahren emgekuppelt blemen, dann wird der W agen 
seine G eschw indigkeit ohne Bremsanwenriung ©rn
hehlich verm indern f l r i f i^ i

Ist d.e S trecke ste il, so schalte man vorheir 
den zweiten bezw. den ersten Gang ein. Zwischen 
hinein kann man die Bremsen abwechseind etwas 
anziehen, urn aie G eschw indigkeit des Wagens zu 
mindern. —  beim  Halten so li die Kupplung einge- 
kuppcli bleiben, bis der Wagen nahezu zum Stili- 
stand gekommen ist, dann erst soli ausgekuppelt 
werden, um aen M otor vor dem Abw iirgen zu be- 
wahren. Zur Schonung aer Bremsen und zur Ern 
zielung emes stossfre ien Fahrens so li man die ma-

ximale B rernskraft nur im N otfa ll zur Anwendung 
bringen. — Man beaufsichtige das Abschm ieien 
des Wagens sorgfa ltig , insbesonder achte man 
darauf, dass die richtige Fettm erge der richtigen 
Q ualitat in das H interachssystem und in die Vorder- 
achsrader kommt. ' Zuvie l Fett ap aiesen )te llen 
is t voni Uebel, es t r i t t  aus, gelangt auf das Brem&- 
band und macht iiieses 1 gebrauchsunfahig. Der 
grosute T e il. a lle r Bremsenstorunger is t auf Fett 
/u riickzu fuh ien , dass auf das Bremsband geiangt.

Genen w ir nun iib e r zu der sogenannten V o ir 
spur. Man vc rs t§h t darunter e ire  gew sse Sohr&n- 
kung der Yorderraoer in der W eise, dass sie ii. 
der S teiiung f i i r  G etadeausfahrt nach vorn ein w r  
mg zueinander geneigt werden. H ierdurch erz:eli; 
.nar. emen rumgen, stabileren L a u f , der Vordeira,- 
der und eine le ichtere Lenkung gegeniiber parall©F 
SŁehenden Radern . Der Schrankungsw nkel betrągt 
gewdnnlich maximal 3 Grad pro Rad, so dass beide 
Rader emen W inkel von 6 G rad zueinander bilden. 
Diese W inkel siud klein und scnwgr messbar.*; man 
g ib t daher die Vorspur ais D istanzdifferenz zwischen 
den hinteren und vordereri Fe.genkanten an, wobei 
der vorde-e Abslann 'je  nach dem angewandten 
Vorspurw inkei und dem Felgendircnm esser, 5, bis 
10 mm klemer sein muss ais der hintere. D ie f i c  
die einzelnen W ayentyper. zweckentsprechendo V o r- 
spur w ird v©n den Fabriken vcrgescnriefcen und musS 
eingehalten weraen, ' Grobe Fehler in der. Vorspur 
fuhren zu fahrtechnischen Mangein. Man lass© daher 
zu1 beginnender Fahrsaison von seir.em Reparateur \ 
auch die V orspur nachoriifen. In neuer Z e ”t  kom- 
men f i i r  diesen Zw eck auch automatische Radein- 
ste llungsanzeiger zur A u fs te lllu iig . D iese gestatten 
d irc h  Ueberfahren der B riicke  des Apoarates zu 
p-difen, ob die Raaeinstellung ricntig  ist, ob der 
Wagen rich tig  spurt und geradeaus fahrt. Jedenfclls 
unterlasse man es niuht, auch d ieser Angelegenheit 
seine vo lle  Aufm erksam keit zu schenken. aanz ©e- 
sonders oei Lastwagen und OmniDusen, da h ier eine 
f&ische Yo^sour zu ganz erheb icher Reitenabnut- 
zung f iih r t. r ■ M.

Das Yolksflugzeug in Sicht?!
In le iz te r Z e it haufen sich die Bestrebungen, 

durch Schaffung eines b illigen, allen Volka(krtóisen 
zuganglichen Leichtflugzeuges, der L u ftfa h rt durch 
Erschliessung b re itester Vo|ksi reise ejnen reuen Im­
puls 2u geben. Der le 'tende Gedanke an sich is t gut 
und begriissenswert, der H indernisse sind vie le, die; 
nur in ianger, unerm iidlicher K le inarbe it iiberwuiiden 
werden konnen. Man hat sich bei der Lósung des 
Problems „V o lks f|ugzeug ‘‘ von g le :chen Gedangen- 
gangen fiih ren lassen, wie sie auch heute noch beim 
verwandten Klemauto Geltung besitzen. Ein solches 
VoIksfJugzeug, das nur indivjduel|en .Bedurfnissen 
in der Hauptsache ais praktische Betatigung dienen 
soli. muss daher einen grundsatzlich ancferen Cha­
rakte r'bes itzen  ais die iib lichen N/erkehrs- oder M ili 
tarflugzeuge. Das W ichtigste Merkmal is t daher nicht 
durch nonę M otorenleistung und hohe Landegb- 
schw indigkeit, sondern gross+e Flugs cherheit ver- 
bunden m it n iearigster Landegeschw indigkeit ^iuch 
fu r meht besonders gua lifiz ie rte  Eenutzer. Das 
Volksfiugzeug muss sodann b illig  in der Ansehaf- 
fung. m der Unterhaltung, im Betrieb sow ie auch 
in der Unterpringung sein. Eerner muss es schneil-

stens una b illig s t fu r jedermann in der Erlernung 
seine- Fuhrung sein. Es muss also durch Unabhan 
g igke it von g^ossen F lugp la tzen ,' besondere W ar- 
tuna, die beiden HauDtfaKtoi-en fiiegerisohe S iche i- 
heit und g le ichzeitig  hochste W utscha ftlichke it e r- 
fu llen und dadurch praktisch in W ettbewerb m it dem 
ubiiciten Kleinauto tre ten konnen. Au1 einen Satz 
geo iach t heisst aas, hochste Leistung bei Anwen­
dung ge im gster Mittel, In f lie g e r!sch8r Beziehung 
muss das Volksf!ugzeug besonds.s gute Sthwe- 
befahigkeit und S tartfah igke it besit en. Auch is t 
darauf zu sehen, dass die Schw erpurkts lage des 
Flugzeugs m dglichst niedrig ist. Um Landungen 
ausserhalb von gepfleg len Fluaharen vorneh.T,en zu 
konnen, is t ein einfaches aoer robus^es Fahrgestell 
ohne durchlaufende Achse e fo rde r ic li. Denn ge- 
rade die durchgehetde Achse f iih r t bei hohem Gras- 
wuchse oder verkrautetem Geiande s t ts  u KepF- 
star.den otler Ueberschlagen des F lugreuges bel 
der Lanoung. Die W irtscha ftlichK e it resu ltie rt  nus 
den  Anschaffungspre is des Flugzeuges, dessen V e r- 
sicnerungs- und B etriebs1 osten sowie den Kosten 
zur G arayieruną Die Hche d c.r. Yersicherungskosten,


