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Der vorsichtige Fahrer wird vor Amritt grosse-
rer Tou-en seine Bremsen stets einer Priifung un-

terzlehen. Gewohnlich erstreckt sich diese Priifung
aut ein gleichmassiyes Anzienen jeder Bremse. Man
pflegt den Wagen anzuheben und ae 'Raaer beim
mehr oder minder ingezogener Bremse zu drehen.
Jedes Rad muss dann dem Drehen denseiben Wider-
stand entgegensetzen. Dass e:n solches V6.fahren
jeaoch eine reine Gefiihlssache ist, bei der Fehleir
in der Bremseinstellung nur in den seltensten Fallen
offenkundig werden, sleht wohi ausser Zweifei. —
Man hat daher Bremsprufappa.ate konstrulert, we'-
che genauen Aufschluss geben iiber de Bremskraft
der einzelnen Bremsen, iiber Bremsausgieich, fal-
sche Emstellung der Bremsen und dergleichen. GO-
wiss eignen sich soiche Bremspriifgerate nicht fur
aen einzelnen Fanrer, aber unsere Reparaturwerk-
statien, Garagen, Auto-Servicestellen usw. richten
irnmer rnehr soiche breinsdienstsiellen ein und dese
soli der Fahrer aufsuchen im Interesse seiner eige-

nen Sicherhieit. Hier soli er Reine Bremsen vor
Zeit zi1 Zeit Driifen und Dei Bedarf nacnsteiien
lassen. Diese Ausgabe schiitzt ihn gegebenenfalls

vor Unfallen. — Was der Fahrer ausserdem noch
tun kann, urn seine Biemsen zu schoron und ihnen
eine lange Lebensdauer zu sichern, lasst sich, wie
folgt, kurz zusammenTassen:

Man gebrguche den Motor ais Bremse soviel
ais nur moglich. Die Kupplung solll beim Bergab-
Fahren emgekuppelt blemen, dann wird der Wagen
seine Geschwindigkeit ohne Bremsanwenriung ©rn
hehlich vermindern flrifini

Ist d.e Strecke steil, so schalte man vorheir
den zweiten bezw. den ersten Gang ein. Zwischen
hinein kann man die Bremsen abwechseind etwas
anziehen, urn aie Geschwindigkeit des Wagens zu
mindern. — beim Halten soli die Kupplung einge-
kuppcli bleiben, bis der Wagen nahezu zum Stili-
stand gekommen ist, dann erst soli ausgekuppelt
werden, um aen Motor vor dem Abwiirgen zu be-
wahren. Zur Schonung aer Bremsen und zur Ern
zielung emes stossfreien Fahrens soli man die ma-

ximale Brernskraft nur im Notfall

zur Anwendung

bringen. — Man beaufsichtige das Abschmieien
des Wagens sorgfaltig, insbesonder achte man
darauf, dass die richtige Fettmerge der richtigen

Qualitat in das Hinterachssystem und in die Vorder-
achsrader kommt. ' Zuviel Fett ap aiesen )tellen
ist voni Uebel, es tritt aus, gelangt auf das Brem&-
band und macht iiieses lgebrauchsunfahig. Der
grosute Teil. aller Bremsenstorunger ist auf Fett
/uriickzufuhien, dass auf das Bremsband geiangt.

Genen wir nun iiber zu der sogenannten Voir
spur. Man vcrst8ht darunter eire gew sse Sohr&n-
kung der Yorderraoer in der Weise, dass sie ii.
der Steiiung fiir Getadeausfahrt nach vorn ein wr
mg zueinander geneigt werden. Hierdurch erz:elj;

.nar. emen rumgen, stabileren Lauf,der Vordeira,-
der und eine leichtere Lenkung gegeniiber parallOF
Stehenden Radern .Der Schrankungsw nkel betragt

gewdnnlich maximal 3 Grad pro Rad, so dass beide
Rader emen Winkel von 6 Grad zueinander bilden.
Diese Winkel siud klein und scnwgr messbar.*; man
gibt daher die Vorspur ais Distanzdifferenz zwischen
den hinteren und vordereri Fe.genkanten an, wobei
der vorde-e Abslann ‘je nach dem angewandten
Vorspurwinkei und dem Felgendircnmesser, 5 bis
10 mm klemer sein muss ais der hintere. Die fic
die einzelnen Wayentyper. zweckentsprechendo Vor-
spur wird vOn den Fabriken vcrgescnriefcen und musS

eingehalten weraen, 'Grobe Fehler in der. Vorspur
fuhren zu fahrtechnischen Mangein. Man lass© daher
zul beginnender Fahrsaison von seir.em Reparateur \
auch die Vorspur nachoriifen. In neuer Zet kom-
men fiir diesen Zweck auch automatische Radein-
stellungsanzeiger zur Aufstellluiig. Diese gestatten
dirch Ueberfahren der Briicke des Apoarates zu
p-difen, ob die Raaeinstellung ricntig ist, ob der
Wagen richtig spurt und geradeaus fahrt. Jedenfclls
unterlasse man es niuht, auch dieser Angelegenheit
seine volle Aufmerksamkeit zu schenken. aanz ©e-
sonders oei Lastwagen und OmniDusen, da hier eine
f&ische Yo”sour zu ganz erheb icher Reitenabnut-
zung fiihrt. r uM.

Das Yolksflugzeug in Sicht?!

In leizter Zeit haufen sich die Bestrebungen,
durch Schaffung eines billigen, allen Volka(krtéisen
zuganglichen Leichtflugzeuges, der Luftfahrt durch
Erschliessung b reitester Volksi reise ejnen reuen Im-
puls 2u geben. Der le'tende Gedanke an sich ist gut
und begriissenswert, der Hindernisse sind viele, die;
nur in ianger, unermiidlicher Kleinarbeit iiberwuiiden
werden konnen. Man hat sich bei der Lésung des
Problems ,Volksflugzeug*“ von gle:chen Gedangen-
gangen fiihren lassen, wie sie auch heute noch beim
verwandten Klemauto Geltung besitzen. Ein solches
VolksfJugzeug, das nur indivjduellen .Bedurfnissen
in der Hauptsache ais praktische Betatigung dienen
soli. muss daher einen grundsatzlich ancferen Cha-
rakter'besitzen ais die iiblichen N/erkehrs- oder Mili
tarflugzeuge. Das Wichtigste Merkmal ist daher nicht
durch none Motorenleistung und hohe Landegb-
schwindigkeit, sondern gross+e Flugs cherheit ver-
bunden mit niearigster Landegeschwindigkeit “iuch
fur meht besonders gualifizierte Eenutzer. Das
Volksfiugzeug muss sodann billig in der Ansehaf-
fung. m der Unterhaltung, im Betrieb sowie auch
in der Unterpringung sein. Eerner muss es schneil-

stens una billigst fur jedermann
seine- Fuhrung sein. Es muss also durch Unabhan
gigkeit von g”ossen Flugplatzen,' besondere War-
tuna, die beiden HauDtfaKtoi-en fiiegerisohe Sichei-
heit und gleichzeitig hochste Wutschaftlichkeit er-
fullen und dadurch praktisch in Wettbewerb mit dem
ubiiciten Kleinauto treten konnen. Aul einen Satz
geoiacht heisst aas, hochste Leistung bei Anwen-
dung geimgster Mittel, In flieger!sch8r Beziehung
muss das Volksflugzeug besonds.s gute Sthwe-
befahigkeit und Startfahigkeit besit en. Auch st
darauf zu sehen, dass die Schwerpurktslage des
Flugzeugs mdglichst niedrig ist. Um Landungen
ausserhalb von gepfleglen Fluaharen vorneh.T,en zu
konnen, ist ein einfaches aoer robus”es Fahrgestell
ohne durchlaufende Achse e fordericli. Denn ge-
rade die durchgehetde Achse fiihrt bei hohem Gras-
wuchse oder verkrautetem Geiande st ts u KepF-
star.den otler Ueberschlagen des Flugreuges bel
der Lanoung. Die WirtschaftlichKeit resultiert nus
den Anschaffungspreis des Flugzeuges, dessen Ver-
sicnerungs- und Betriebslosten sowie den Kosten
zur Garayierung Die Hche dcr. Yersicherungskosten,

in der Erlernung



