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gefiihrt werden tnuss, dass der Fuhrer im Stande
ist, in jedcm Augenblick anzubaltcn.

In der letzten Zeit werden angeblich diese Vor-
schriiten mcht in gehorigem Masse geaehtet, vor
allem nicht in den Fallen, wo mechanische Gefahrte
aus emer Strasse in eine andere fahren. Dic Fiihrer
yerlangsamen dann nicht das Tempo, sondern zwin-
gen die Passanten durch oftere laute Signale oft
erst im letzten Augenblick dazu, sich eiligst in Si-
cherheit zu bringen

Die Polizeidmektion fordert die Wagenfuhrer
auf, diese Vorschriften besser ais bisher zu beachten,
da sonst Bestrafung erfolgt. Im Anschluss daran
wird die Verfugung des schlesischen Wojewoden
Vom 3. April 1930 in Erinnerung gebracht, die die
Hochstgeschwindigkeit in bebauten Stadtteilen, Kur-
orten und (anderen Ortschaften folgendermassen fest-
setzt a) tiir Personenautos auf 35 Stundenkilometer,
b) fur Lastautos mit Vollgummibereifung auf 16
Stundenkilometer, c) fiir Lastautos mit Luftbereifung
auf 20 Stundenkilometer.

Autobusunternehmer und Steuerbehorden

Die Autobusunternehmungen haben von den Fi-
nanzamtern die ersten Zablungsaufforderungen erhal-
ten. die mit der Inkraftsetzung des Gesetzes vom staat-
lichen Wegebaufonds im Zusammenhange stehen.
Diese z.ahlungsaufforderungen umfassen die vorge-
sehenen netrage fiir len Wegebaufonds fur das gan-
ze B'idged'ahr 1931/32. Nun haben abei bekanntlich
die Autobusunternehmer beschlossen, samtliche Li-
mem aussei halb der Wojewodscnaft Schlesien im Juni
stillzulegen, wenn die Bestimmung iiber den Wege-
baufonds nicht abgeandert oder wesentlich gemildert
werden sollten. Es ist nun ein Streit zwischen den
betreLenden Unternehmern und dem Finanzministerium
ausgebrochen. Die Unternehmer weigern sich ganz
enu ih.eaen, Zahiungsaufforderungen auszufiihren. Sie
wolier hdchsiens die auf sie entfallenden Betrage bis
zur Stillegung der Verkerhrsimien an die Steueramter
abtithren. Man darf auf den Ausgang dieser grund
satzhchen Kompetenzstreiugkeit gespannt sein.

Verschiedenes

Oenaue Leistungspriifung von Kraftwagen.
Jeder Kraftwagen wird ehe er die Fabrik verlasst, ge-
priift, ob er auch allen Anforderungen, die an ihn im
Privatbetrieb gestellt werden, geniigen kann. Bisher
hat tan die Priifung meist so vorgenommen, dass
der Wagen von der Fabrik aus langere Zeit probe-
weise gefahren wurde. Dieses hat zwar den Vorteil,
dass er allen praktischen Anforderungen ausgesetzt
wirrt, nachteilig wirkt aber, dass wahrend der Fahrt,
natiirlich nun schwierig Messungen arr den Einzeltei-
len des Wagens vorgenommen werden konnen. Ein-
z 'ne Firmen wahlen deshalb heute einen anderen
'leg, indem sie beim Priifen in der Fabrik den
Wagen mit verschiedenen Geschwindigkeiten aul
iner besonderen Priifstand laufen lassen, der nach
Art der bei Rennradfahrern iiblichen Home-Teilappa-
raten geb”ut ist. Die Voraerrader des Wagens wer-
den apgebremst, wahrend die Hinterrader auf Walzen
rollen. Von diesen Walzen wird mittels Riemen der
Dynamo angetrieben, so dass dei Wagen verschieden
pkgebremst werden kann, was etwa dem Fahren ver-
Rchiedenei Geschwindigkeiten ent&pricht.  'In aller
Sorgsamkeit und ohne die Gefahren der Strasse
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konnen hier die yerschicdenen Febe des Wagens gt-
nau gemessen werden, So kann z B.’ untersucht
werden, ob die verschiedenen Lagerstellen nicht heiss
werden, ob der Wagen unnoiige Schwingungen aul-
weist und dergleicben mehr. Der Priifstand kann
aber ferr.er auch noch dazu verwerdet werden, den
Kraftverbraucb des Kraftwagengetriebes zu bestimmer.,
indem der Kraftwagen :etzt bei abgeschaltHtem ilen-
zinmotor von dem Dynamo angetrieben wird. Das
genaue elektrische Messverfanren biiff, somit auch
hier die Qualitat rnd dic Sscherheit im Kraftwagen-
bau zu beheben. o

Das Kraftfahrzeugreparaturgewerbc strebt
die Selbstandigkeit dieses Gewerbes an, Wahrend
der Reichshandwerkerwoche, die vom 15. bis 22 Ma z
in Berlin stattfand, haben weit iiber 200 Berli.ier Kraft-
fahrzeugreparaturwerkstattenbej nzer ir einer Versamm-
lung am 16. Marz in einer einmiitig gefassten Ent-
schliessung dringendst gefordert, dass die entgi tige
Trennung der Kraftfahrzeugreparatur- vom Mechanike. ,
Schlosser- und Schmiedenandwerk schleunigst voll-
zogen und d: in Berlin beantragie eigene Innunp
fiir das Kraitfahrzeughandwerk genehrmgt werde

Das automatische Tanken. In gleicher Weise
wie man heute durch Einwerfen eines Geldstiickes
von jeoem Fernsprechautomaten sprechen kann, ist

es neuerdings maglich, Brennstoff zu kaufen. In ( sr.
Vereinigten Staaten werden ietzt zahlreichA
automatische Tankstellen engerichtet. Nach dem Ein-

werfen der notwendigen Oeldstiicke wird eme elek-
trische Pumpe in Bewegung gesetzt, die selbstiatig
die entsprechende Brennstoffmenge aus dem Vorrats-

behalter entnimmt

Benzin Lagerung

Dic stadtische Polizei ir .Katowice fiinrt Kon-
trollen durch, ob in Garagen und anderen Raumen
Benzin, Benzol und Oel vorscbriftsmassig gelagert ist.
Die Kollegen werden im eigenen Interesse ersucht,
dafur zu sorgen, dass Beanstandungen nicht vorkom-
men, um Strafmandate zu yermciden.

Falls eine vorschrifisrr issige Angabe tiir Benzim
Aufbewahrung nicht vorhanden ist, sollte nur liter
weise bei der Benzinstation getankt werden, da die
fassweise Lagerung von Bezin und Benzol ip tbesem
Falle strafbar ist.

Verbands-Nachrichten

Krél. Huta. Um vyerschiedene dnsbezughcht
Geriichte richtig zu stellen, geben wir bekannf dass
die Hinterbliebenen unseres verstorbenen Kollegen
Wieczorek, Ortsgruppe Krél. Huta, aus der Beri/ks-
kasse des Zw. Zaw. Automohiiistow 1100, - Zioty
(Eintausendeinhundert) ausgezahlt eihalter naben. Der
verstorbene Kollege hat in unseren Yerband insgesamt
etwa 100,— Zloty eingezanlt, davon in die Sterbekassr
nicht ganz 10,— Zioty.

Es ist leicht auszurechnen wieviel jahre ein M'-
ghedzahlen muss, um in die Verbardsk?sse den
Betrag einzuzahlen der im Toaesfalle an die Augeho-
rigen ausgezahlt wird.

slrn Falle des Todes der Frau eines Mitgliedes,
erhalt dasselbe 50% der normalen Satze.



