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Internationales Abkommem betreffend die Rechtshilfe fur 
Kraftfahrer, die einer dem Ubereinkommen beigetretenen 

Organisationen angehcren
Nich langerem Beirilłheń des Sekretariatu der 

; d t F  ‘ is es gelungen, zwiscnćn einer R_‘ihe voff 
der „i i F / ‘ angeschlossepen Verbande/i ein Ueber- 
er.iKommen zustand? z’u bnngen, das jenen Kdflegen 
Kraftfahrern, die diensthch mit ihrem Wagen in£ 
Ausland kommen, und ihre Orgadisabonszugehong- 
keit nachwr sen konnen, auch im Ausland von der 
dori befmdlichen Ver<Tagsorganisation RecIlNhdfe 
und sonstigen Beistana sichert. ,— Dieses Uebef- 
einkommen ist ein betraehtlicher Fdrtscbritf: ąuf dem 
Wege der gegenseitigen internationaieff Hilfe der 
heigewerkschaftlich organisierten Kraftfahre.'. Wir 
lassen nachstehend die BesL.nmungen des Uebcrcm- 
kommens folgen und empfehlen unseren Verbands- 
kollegen, sich diese Nummer aufzuheben, damit sie 
fur den bali einer Auslandsfahrt auch von dem 
Abkommen Oebrauch niachen konnen.

*'
Uebereinkommen 

zwischen den der „ITF.“ angeschlossenen, Berufs- 
kraftfahrer zu ihren Mitgliedern zahlenden Organi- 
sation uber die den Berufskraftfahrermitgliedcrn, die 
in Ausubung ihrer Berufspflichten fremde Lander 

bereisen, zu gewahrende Unterstiitzung.
1. Dem Uebereinkommen konnen nur der 

,,ITF.“ angeschlossene Oiganisationen beitreten, die 
Berufskraftfahrer zu ihren Mitgliedern zahlen. Der 
Reilntt erfolgt durch formelle Anmeldung beim Se­
kretariat der „ IT F .“ (siehe Punkt 19).

2. Die dem Uebereinkommen formell beigetre- 
fenen Oiganisationen verpflichten sich gegenseitig, 
die BeruUkraftfahrermitglieder, die in Ausiibung 
ihrer Pflichten in ihr Land kommen und wegen 
Uebertretung gesetzlicher oaer behordlicher Anord- 
iirmgen iibei den Ve>-kehr von Gerichten oder Ver- 
waltungsbehorden verfolgt werden, ferner bei Be- 
rufsunilllen und bei Streitigkeiten aus dem D.orst- 
und Arbeitsverhaltnis durch Rat und werkiatige Hilfe 
ztl unterstiitzen.

3. Ais Voraussetzung fiir die Gewahrung von 
Unterstiitzung ist folgendes massgebend:

a) Der betreffende Bc-ufskraftfahrer muss das 
orthulngsgemass ausgestellte Mitgliedsbuch seine- 
zwstandYgen Organisation vorweisen, u n d  daH mit 
semen Beitfagen nicht im Riickstand sein.

b) Die Mitgliedsdauer und Beitragsleistung in 
der mstanaigen Organisation muss vor de- Ausreise 
des betreffe.-den Mitgliedes minaestens 15 Wochen 
betragen.

c) Unterstiitzung darf nur in solchen Fallen 
gewahrt werden, die sich aus der beruflicher Ta- 
tigkeit oder aus dem Dienst- und Arbeitsverhaitnm 
ergeben ;(Bei Verfehlungen, dereń Ursache in Ei- 
gentums-, Trunkenheits-, Roheiis- oder anderen ahn- 
lichen Delikten liegt, w iid  keine Unterstiitzung ge­
wahrt.)

; 4. Die zu gewahrende Unterstiitzung besteht
m

a) Auskunft und Rat uber die ortlichen oder

Tiollege!
Dechsf Du Deinen B e darf an Ware bei der

„ Spółdzielnia ) fufomobilisiów “1
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g-rovinzialen Verkehrsverhaltnisse und behordlichen 
Vorschriften. 1 i

b) Rat und kollegiale werktatige Hilfe durch 
das Buro der Organisation oder der  Kollegenschaft, 
insbesondere bei Streitigkeiten aus dem Dienst- und 
Arbeitsverhaltnis.

c) Reohtsschutr durch persónliche Vertretung 
oder Beistelluug eines juristischen Anwaltes bei Ver- 
folgung durch Oerichte oder Verwaltungsbeh5rden 
nach Uebertrctuug von Gesctzen und Anordnungen 
der  Behordcn in Verkehrsangelcgenheiten und bei 
Betriebsimfallcn. durch die der  Betreffende entwe- 
der  selbst zu Schaden gekonimen ist oder die durch 
ihrt Vcrursacht wurden, sofern nicht die Best immung 
des Punktcs 3, al. c, letzterer Satz, in Betracht'  
kommt.

5. Rcchtsschutz durch Beistelluug eines juri- 
stisćhen Anwaltes kann nur bei mindestens seclis- 
monat iger Dauer der  Mitglicdschaft und Beitrags- 
leishmg*'in der  zustandigen Organisation vor der 
Ausreise des betreffenden. Mitglicdcs und nach Ein- 
holung der  Zust immung der zustandigen Organisa­
tion erteilt werden. Insbesondere muss in Zivil- 
rechtssachen vor  Beistellung eines juristischen An­
waltes die Zust immung der zustandigen Organisation 
eiugeholt werden. In allen anderen Fallen kann bei 
Ormglichkcit und in den das Dicnstvcrhaltnis betref­
fenden Angelegenheiten die Zust immung der  zustan­
digen Organisation zur Beistellung eines juristischen 
'Anwaltes erst nachtraglich eingeholt werden.

6. Materielle Unterstutzungen an Mitglieder 
werden auf Grimd dieses Uebereinkommens grund- 
satzlich nicht geleistet.

7. fede die Unterstiitzung Ieistende Organisa­
tion verpflichtet sich, die zustandige Organisation 
■iber Unterstii.zungsfalle ihrer Mitglieder auf dem 
laufenden zu erhalten.

8. Die durch die Unterstii tzung oder  Vertre- 
tung  der Mitglieder entstehenden Barauslagen wer­
den !von der  fiir das Mitglied zustandigen Organi­
sation, nach Einsendung einer detaillierten Kosten- 
rechnung durch die unterstiitzende Organisation, an 
dicsc izuriickerstattet.

Durch besondere Vcreinbarung kann eine ge- 
gensehige Verrecbtiung der  Kosten in gcwissen zu 
vereinbarenden Zeitabstanden erfolgen.

9. In Streitfallcn .entscheidet das Exekutivko- 
mitee der  , ,ITF.“ selbstandig und endgiiltig. Die 
iri Frage kommenden Organisationen haben sieli 
dieser Entscheidung zu unterwerfen.

‘10. Das Buro der „ITF.“  kann unoeschadet  et- 
walger  anderer Massnahmen auf Antrag einer O r ­
ganisation eine andere Organisation von der  Teil- 
nahme an diesem Uebereinkommen ausschliessen, 
wenn erwiesen ist, dass diese sich nicht an die Be- 
stimmungen des Uebeieinkommens Ihalt und trotz 
zwe'ma!iger Verwarnung ihr Verhalten nicht andert. 
Gegen die Entscheidung der  F.xekutive der „ ITF.“  
kann bmnen zwei Monaten die Berufung beim Gene- 
ralrat eingelegt werden.  Der  Generalrat  entschei­
det iiber dic Berufung selbstandig und endgiiltig 
Dio Berufung beim Generalrat  hat aufschiebendt 
Wirkung.  '

11. Dfe „ITF.“ -Frkennungsmarken diirfen nu*- 
solcnen Mitghedern m das Mitgliedsbuch eingeklebt 
werden, die nicht bloss mit ihren Miłgliedshedragen 
auf dem laufenden sind, sondern auch diese i nebs: 
etwaigen Sonderheitragen fiir die voraussichtliche 
Dauer ihrer Auslandsreise im voraus entrichtet haben.

12. Die Berufskraftfahrermitglieder sind berechtigt, 
an allen Versammlungen und Veranstahungen der 
Organisation desienigen Landes teilzunehmen, in dem 
sie sich ieweils befinden. Sie sind auch zum unent- 
geltlichen Bezug des Fachblaites berechtigt. Ferner 
sind sie zur strengsten gewerkschaftiichen Disziplin 
verpflichtet und miissen insbesondere bei Aktionen 
die gewerkschaftliche Treup bewahren.

13. Die Organisationen verpflichten sich, Anfra- 
gen und sonstige schriftliche Angelegenheiten so 
schnell alf moglich zu erledigen.

14. Auf zu- und durchreisende arbeits'ose Mii- 
glieder finden vorstehende Bestimmungen Keine An- 
wendung; auf solche Mitglieder finden auch dann, 
wenn es sich um Berufskraftfahrer handel4., di? zw>- 
schen den einzelnen Organisationen iiber die Untor- 
stiitzung reisender arbeitsloser Mitglieder abgescnlos- 
senen Gegenseitigkeitsvertragen Anwendung.

Dem Uebereinkommen sind bisher nachfolgendc 
Verbande beigetreten: ,

Deutschland: Gesamt-Verband.
Estland. Eestimaa Autojuhiide la Motoiehnikute 

Uching.
Holland: Centrale Bond van Transportarbeiders.
Irland: Irish Transport and General Worker‘s Union
England: National Union of Distnbutive and 

Albed W oW rs.
Lettland B-bas Latvijac Profesionalo Autovaditaji: 

Apvienibas.
Norwegen: Norsk Transportarbeiderfo-bunc.
Polen Związek Zawodowy Automobilistów

Zwei Frfihjahrspriifungen fur Personenwagen
D'e Zeit der beginnenden Fahrsaison ist w.eder 

gekommen und mancher Wagen wird wieder fu r 
alferlai Touren hergerichtet. Man yergasse dabei 
nicht, auch f iir  eine fachmannische Priifung Jer 
Bremsen und Vcrspur Sorge zu tragern; im Be- 
darfsfa il sind die Bremsen wie auch die Vorspur 
richtic einzustellen. Nur so bietet ein Wagen volle 
yerkehrssicherheit. 1 1 I j i

Beschafhgen w ir uns zunacnst mit den Brem­
sen. Der Fahrer hat falschlicherwe.se meist wenig 
Interesse an seinen Bremsen, solange dieselb©n nur 
■n geringer Weise beansprucht werden. In Not- 
fallen‘ aber, wenn Lehen und Gut in Gefahr kommen 
kónnen, dann verlangt er von aen Bremsen, dass

sie ihn instanasetzen, den Wagen schnellstens zum 
Halten zu bringen. W  o rran aiuer eine solche sl- 
che e Funktion der bremsen erwartet, oa muss man 
sich auch mehr der Bremsen annehmen. Einwanfi 
freie Kontrollen haben gezeigt, dass ar. 40 Rroz 
aller V\/agen die Bremsen nicht in O dnung sind, 
d.. h.. nicht mit voller Bremskraft arbeiten. Eir. 
hoher Prozentsatz von defekten Wagen bei nasseir 
oder schliip friger Strasse in die Gefahr des Gleitens 
ge-aten kann. Schon aus Griinden de- Sicherheit 
muss man daher seine Bremsen immer wiedei einer 
Priifung unterziehen lassen. ganz abgesenen tfavon, 

'dass durch eine regelmassig wiederholte Brems- 
nachstellung die Lebensdauer der Bremnbelage vee- 
langert Wird, j 1 _ 1 ; ' i ; T
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Der vorsichtige Fahrer w ird vo r A m ritt grosse- 
rer Tou-en seine Bremsen s te ts  einer P riifung un- 
terzlehen. Gewohnlich e rs treckt sich diese Priifung 
aut ein gleichm assiyes Anzienen jeder Bremse. Man 
p fle g t den Wagen anzuheben und a e  'Raaer beim 
mehr oder m lnder ingezogener Bremse zu drehen. 
Jedes Rad muss dann dem Drehen denseiben W ider- 
stand entgegensetzen. Dass e:n solches V 6 .fahren 
jeaoch eine reine G efiih lssache ist, bei der Fehleir 
in der Brem seinstellung nur in den seltensten Fallen 
offenkundig werden, s leh t wohi ausser Zw e ife i. — 
Man hat daher B rem sprufappa.ate konstrulert, we'- 
che genauen Aufschluss geben iibe r d e  Brem skraft 
der einzelnen Bremsen, iibe r Bremsausgieich, fa l- 
sche Emstellung der Bremsen und dergleichen. G©- 
w iss eignen sich soiche B rem spriifgerate n icht fu r  
aen einzelnen Fanrer, aber unsere Reparaturwerk- 
sta tien, Garagen, Auto-Serviceste llen usw. richten 
irnmer rnehr soiche bre łnsd iensts ie llen  ein und d ese  
so li der Fahrer aufsuchen im Interesse seiner eige- 
nen Sicherhieit. H ier soli er Reine Bremsen v o r 
Z e it zl  Z e it Driifen und Dei Bedarf nacnsteiien 
lassen. D iese Ausgabe sch iitz t ihn gegebenenfalls 
vor Unfallen. —  W as der Fahrer ausserdem noch 
tun kann, urn seine Biemsen zu schoron und ihnen 
eine lange Lebensdauer zu sichern, lasst sich, w ie 
fo lg t, kurz zusammenTassen:

Man gebrąuche den M otor ais Bremse soviel 
ais nur moglich. Die Kupplung so lll beim Bergab- 
Fahren emgekuppelt blemen, dann wird der W agen 
seine G eschw indigkeit ohne Bremsanwenriung ©rn
hehlich verm indern f l r i f i^ i

Ist d.e S trecke ste il, so schalte man vorheir 
den zweiten bezw. den ersten Gang ein. Zwischen 
hinein kann man die Bremsen abwechseind etwas 
anziehen, urn aie G eschw indigkeit des Wagens zu 
mindern. —  beim  Halten so li die Kupplung einge- 
kuppcli bleiben, bis der Wagen nahezu zum Stili- 
stand gekommen ist, dann erst soli ausgekuppelt 
werden, um aen M otor vor dem Abw iirgen zu be- 
wahren. Zur Schonung aer Bremsen und zur Ern 
zielung emes stossfre ien Fahrens so li man die ma-

ximale B rernskraft nur im N otfa ll zur Anwendung 
bringen. — Man beaufsichtige das Abschm ieien 
des Wagens sorgfa ltig , insbesonder achte man 
darauf, dass die richtige Fettm erge der richtigen 
Q ualitat in das H interachssystem und in die Vorder- 
achsrader kommt. ' Zuvie l Fett ap aiesen )te llen 
is t voni Uebel, es t r i t t  aus, gelangt auf das Brem&- 
band und macht iiieses 1 gebrauchsunfahig. Der 
grosute T e il. a lle r Bremsenstorunger is t auf Fett 
/u riickzu fuh ien , dass auf das Bremsband geiangt.

Genen w ir nun iib e r zu der sogenannten V o ir 
spur. Man vc rs t§h t darunter e ire  gew sse Sohr&n- 
kung der Yorderraoer in der W eise, dass sie ii. 
der S teiiung f i i r  G etadeausfahrt nach vorn ein w r  
mg zueinander geneigt werden. H ierdurch erz:eli; 
.nar. emen rumgen, stabileren L a u f , der Vordeira,- 
der und eine le ichtere Lenkung gegeniiber parall©F 
SŁehenden Radern . Der Schrankungsw nkel betrągt 
gewdnnlich maximal 3 Grad pro Rad, so dass beide 
Rader emen W inkel von 6 G rad zueinander bilden. 
Diese W inkel siud klein und scnwgr messbar.*; man 
g ib t daher die Vorspur ais D istanzdifferenz zwischen 
den hinteren und vordereri Fe.genkanten an, wobei 
der vorde-e Abslann 'je  nach dem angewandten 
Vorspurw inkei und dem Felgendircnm esser, 5, bis 
10 mm klemer sein muss ais der hintere. D ie f i c  
die einzelnen W ayentyper. zweckentsprechendo V o r- 
spur w ird v©n den Fabriken vcrgescnriefcen und musS 
eingehalten weraen, ' Grobe Fehler in der. Vorspur 
fuhren zu fahrtechnischen Mangein. Man lass© daher 
zu1 beginnender Fahrsaison von seir.em Reparateur \ 
auch die V orspur nachoriifen. In neuer Z e ”t  kom- 
men f i i r  diesen Zw eck auch automatische Radein- 
ste llungsanzeiger zur A u fs te lllu iig . D iese gestatten 
d irc h  Ueberfahren der B riicke  des Apoarates zu 
p-difen, ob die Raaeinstellung ricntig  ist, ob der 
Wagen rich tig  spurt und geradeaus fahrt. Jedenfclls 
unterlasse man es niuht, auch d ieser Angelegenheit 
seine vo lle  Aufm erksam keit zu schenken. aanz ©e- 
sonders oei Lastwagen und OmniDusen, da h ier eine 
f&ische Yo^sour zu ganz erheb icher Reitenabnut- 
zung f iih r t. r ■ M.

Das Yolksflugzeug in Sicht?!
In le iz te r Z e it haufen sich die Bestrebungen, 

durch Schaffung eines b illigen, allen Volka(krtóisen 
zuganglichen Leichtflugzeuges, der L u ftfa h rt durch 
Erschliessung b re itester Vo|ksi reise ejnen reuen Im­
puls 2u geben. Der le 'tende Gedanke an sich is t gut 
und begriissenswert, der H indernisse sind vie le, die; 
nur in ianger, unerm iidlicher K le inarbe it iiberwuiiden 
werden konnen. Man hat sich bei der Lósung des 
Problems „V o lks f|ugzeug ‘‘ von g le :chen Gedangen- 
gangen fiih ren lassen, wie sie auch heute noch beim 
verwandten Klemauto Geltung besitzen. Ein solches 
VoIksfJugzeug, das nur indivjduel|en .Bedurfnissen 
in der Hauptsache ais praktische Betatigung dienen 
soli. muss daher einen grundsatzlich ancferen Cha­
rakte r'bes itzen  ais die iib lichen N/erkehrs- oder M ili 
tarflugzeuge. Das W ichtigste Merkmal is t daher nicht 
durch nonę M otorenleistung und hohe Landegb- 
schw indigkeit, sondern gross+e Flugs cherheit ver- 
bunden m it n iearigster Landegeschw indigkeit ^iuch 
fu r meht besonders gua lifiz ie rte  Eenutzer. Das 
Volksfiugzeug muss sodann b illig  in der Ansehaf- 
fung. m der Unterhaltung, im Betrieb sow ie auch 
in der Unterpringung sein. Eerner muss es schneil-

stens una b illig s t fu r jedermann in der Erlernung 
seine- Fuhrung sein. Es muss also durch Unabhan 
g igke it von g^ossen F lugp la tzen ,' besondere W ar- 
tuna, die beiden HauDtfaKtoi-en fiiegerisohe S iche i- 
heit und g le ichzeitig  hochste W utscha ftlichke it e r- 
fu llen und dadurch praktisch in W ettbewerb m it dem 
ubiiciten Kleinauto tre ten konnen. Au1 einen Satz 
geo iach t heisst aas, hochste Leistung bei Anwen­
dung ge im gster Mittel, In f lie g e r!sch8r Beziehung 
muss das Volksf!ugzeug besonds.s gute Sthwe- 
befahigkeit und S tartfah igke it besit en. Auch is t 
darauf zu sehen, dass die Schw erpurkts lage des 
Flugzeugs m dglichst niedrig ist. Um Landungen 
ausserhalb von gepfleg len Fluaharen vorneh.T,en zu 
konnen, is t ein einfaches aoer robus^es Fahrgestell 
ohne durchlaufende Achse e fo rde r ic li. Denn ge- 
rade die durchgehetde Achse f iih r t bei hohem Gras- 
wuchse oder verkrautetem Geiande s t ts  u KepF- 
star.den otler Ueberschlagen des F lugreuges bel 
der Lanoung. Die W irtscha ftlichK e it resu ltie rt  nus 
den  Anschaffungspre is des Flugzeuges, dessen V e r- 
sicnerungs- und B etriebs1 osten sowie den Kosten 
zur G arayieruną Die Hche d c.r. Yersicherungskosten,
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richtete sich nach dem Anscheffungspreis. so dass 
also teuere Flupzeuge, moger, sie sonst lobens- 
werto Eigenschaften besitzen, von vornherein ais 
unwirtschaftlich f iir  die grosse Menge ausscheicien. 
Es kommt also nur eln Flugzeug fur die breite 
Masse in Frage, dass bei hocnster Slcherheit, gross- 
tor W irtschaftlichkeit aen geringsten Kaufpreis er- 
fordert, ohne dass es in seinem Bauyornaben den 
anderen Flugzeugen gegeniiber mindere W er.e l;e- 
sit7t. Wir haben zwar im Klemmflugzeug L 25  6 be- 
reits ein Flugzeug, dass alle die an ein Volksflug- 
zeug gestellten Anforderungen erfiillt.

Es kostet fu r  ReichsJeutsche nur drei tausend 
funfhundert Mark, — besitzt einen 20/3G-PS- 
Dai nler-Zweizylinder, wlegf 270 kg m ii 130 kg Zu- 
ładung. also 450 kg Fluggewlcnt, is t f i ir  zwei Rer- 
sonen berechnet, erzie lt 110 . km Hochst-, B5 km 
Reise- und 40 km Landegeschwindigkeit, hat einen 
Aktionsradius von 500 km und \erbrąucht pco 1C0 km 
nur 7 Liter Brennstoff. Das Flugzeug besitzt also 

alle Qu£ litaten f iir  ein Volksflugzeug, wenn sich 
der Deutsche Luftfahrer-Verband dennoch, wie er 
auf seiner letzten Pr^ssebesprachung c&kannt gsb, 
n iit der Entwicklung eines eipenen Volksflugzeuges 
Defasst, s' waren f i ir  ihn mehrere wichtige Ge- 
sichtspunkie massgebend. W ir entsinnen uns alle 
noch der Ze it nach dem Weltkriege, ais auf alllen 
Landstrassen des Reiches dje unmoglichsten VehLe| 
zusammengebastelt, aus aifen Militarwagen d e  Ge* 
genden unsicher machten und vie!e Ungliicksfall© 
oftmalls Unbeteilig ier hervorriefen. Dieseleen V,e»1- 
haltnisse natiirlich in viel, vief besche denen AuS- 
massen haben w ir heute im sogenannten Sportflug- 
wesen. Viele begeisterte Lufifanrtanhanger haben 
sich ein eigenes Flugzeug vom Munde abgespart 
und es mit viel Lust und Liefce erbaut, ohne an tve 
A/orschiiften zu denken, die fiir  das ganze Reichs- 
aber liegt die Schaffung nauer Arbeitsmoglichkeiten, 
geDist masspebend sind. Jeizt sitzen sie da und 
haben erstens kein Geld, urn die Abnahmebestim- 
mungen zu erfiillen und wenn sie trotzdem fliegen* 
so werden sie bestraft, wie der Fali eines Kijaft- 
fahrerkollegen aus Saarbrucken bsweist, de. vom 
Amtsgericht Saarorucken mit nOl) Frcs. Gerastrafe 
resp. 10 Tagen Gefangnis bestraft wurde, weil ec

seine selbst gebaute Masohine ohne amtliche FirO- 
fung und Eintragung gefiogjOfn hlatte, ohne die dazu 
gehorige Erlaubnis zu besitzen. Uncf so geht es 
vielworts. Dem w ill daher der DLV ein Ende >ma- 
chen, indem er einen eigenen Volksfluqzeglyp zur 
Entwicklung bringt, diesen Typ alie gesetzlichen Eei- 
stimmungen erfiillen lasst, und ihn mit Bauanwer 
sungen, Zeicnnungen usw. an seine Mitglieder resp’ 
sonstige Liebhaoer weitergieb+, damit ihn diese im 
Ligenbau jie rs te llen  konnen. Daaurch wird nunotige 
und iiberflussige Geldausgabe verhindeit Und alle 
Beteiligten vor Schaden und Aerger bewahrt. Die 
schwer selst herzustellenden Teiie soi en fabrik- 
massig bezoger. und an aie eir.zeinen Inleressenter 
abgegeoen werden, wa|S. hinsioht ich ih.es Quali ats- 
wertes von Vorteil ist. Man w ill ahnlich wie Klemm 
einen Eindecker mit Sperrholzi;umpf und mit s to ff- 
bespannten Fliigeln entwickeln, der bei 10 m Spann- 
weite von demselben 2C/30 PS Daimler angetrieLdin 
werden soli. Nur will man statr 2 nui 11 Person 
ais Zuladung beriicksichtigen, die FestipKeit soli der 
Gruppe S 4 der BVF. entsprechen. Be; Vollgasflug 
soli ein Leistungsiiberschuss von 50 Fi.oz. nach- 
gewiesen werden. Ferner soli das Flugzeug be­
sitzen giinstige Steuerbarkeit und Trudeleigenschaf- 
ten, die eine Erschwerung des Trudelbeginns sowie 
schnelles Herausnehmen aus dom Trudeln ermogli- 
chen. Desgleichen soller die Fliigel klappbar odei 
le icht abnehmbar sein, urn oas Flugzeug im klein- 
sten Raum unterzubringen. Die Mitnahrr.e eines Eall- 
scnirmes soli moglich sein. Ais Hauptsacne aber 
gedenkt der Di_V. durch seine in itiative den Preis 
f i ir  ein solches Flugzeug auf 1500 bis 2000 Mk. 
herabzusenken. Ob er damit durchkomnit, Und ob 
er nioht dadurch gerade der schwer um ihre Exi- 
stenz ringenden FacharbeiterschaTt in den RQcken 
i alit, bleiot aDzuwarlen. Besser ais planloses unc 
wildes Drauflusbauen unkontrollierbi'rer Zeiigair.os- 
sen st es an sich schon, diese w-lden Geister 
alle zusammen in yereaelte Bahnen zu bringen, Le- 
vor sie sich und anderen Schaden zufiigen kón- 
nen. — Im Interesse einer geregelien Entwicklung 
aber liegt die Schaffung neuer Arbeitsmóglichkeiten, 
wenn diese auch anfangs geringfiigiger Art scheinen.

Die Beratungen der TranŁiitkomn:iss^on des Volkerbundes
(ló. bis 3L Marz 1«J31 in Genf)

fiir Belgien den Kollegen Lemair und fiir Deutscnland 
den Kollegen Reitz.

Die Transitkommission des Yólkerbundes, be alle 
internationalen Strassenverkehrsfragen regelt, hat vier 
Fragen des Internationalen Kraftverkehrs auf ihrer letzten 
Tagnng behandelt, die fiir die Berufskraftfahrer yon 
grosster Wichtigkeit sind. Es handelt sich um fol- 
gende vier Punkte:

1 Regelung des Oewerblichen Automobiltranspor- 
tes im Ausiand,

2. Vereinheitlichung der internationalen Warnungs- 
und Verkehr*zeichen,

3. Steuerbefreiung auslandischei Kraftfahrzeuge,
4. Regelung der Tr/ptikfragen.
Der Wichtigkeit dieser Punkte entsprechend waren 

an der Konferenz 26 europaische Staaten vertreten, 
Die I. T. F. hatte ebenfalls zu dieser Konferenz zwei 
Delegierte, und zwar die Kollegen Forstner, Wien, 
und Sormani, Rotteroam, entsandt. — Ausserdem 
gelang es uns zum ersten Małe noch Arbeitertertreter 
bei eiuzelnen Regicrungsdelegationen zu ernalten, so

Lhe Beratungen wurden in vier Kommissionen 
t  ledigt und gestalteten sich ausserst schwierig, zum 
"dl deshalb, weil die einzelnen Lander z. B in der 

; Frage der Warnungszeichen und Signale bereits die 
versch;edensten eigenen Systeme mit hohen Oeldkosten 
eingeiiihrt hatten. Trotzdem gelang es in dieser Frage 
felne Einigung zu erzieien. — In 15 Artikeln erfolgte 
die Festlegung. Verbots-\Sperr-) Tafeln werden in 
Lukunft kreisfórmig mit rotem Rand und innerhalb 
des we ssen Feldes da betreffende Fahrzeug in schwar- 
zer Zeiohnung (Symbol) tragend ausgefiihrt sein. 
Gefahrenzeichen sind dreieckig. „ V o r s i c h t i g  
f a h r e n !“ wird durch ein auf biauem Orund ge- 
stelltes Dreieck verlangt. Fiir Kurvenzeichen, Strecken- 
zustand usw. ist gleichfalls die kreisfdrmige rotge- 
randerte weisse Tafel mit schwarzer Zeichnung gewahit 
worden. „Halten verboten“ besagt eine rotgcranderte
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olaue Kreisscheibe, die vom einem roten Querstreifen 
durchstrichen ist. Der gleiche Gedanke beim weissen, 
rotgeranderten, rot durchstrichenen Parkverbotszeichen. 
Das durchsirichene P wird auch unaufmerksamen 
Fahrern klar zurufen, dass es nicht gilt. Dazu kommen 
rech teck ige  Zeichen fiir erlaubtes Parken, die auch 
unterhalb des P die zulassige Zeit andeuten kónnen.

Neu sind auch die von den Z ollam tern  anzu- 
bringenden, weissen, rotgeranderten, von einem schwar- 
zen Balken durchzogenen K reissch eib en , die die 
Anschrift Zoll, Douane usw. tragen werden. — Ge- 
schwindigkeitsbegrenzungen, Gewichtsbegrenzungen 
gleichfalls weisse roigeranderte Scheioen md bezii- 
glicher schwarzer lnscbrift. — U n fa llh ilfsste llen  
werden durch k le in e  rech teck ige  in einem weissen 
Feld das Genfer Kreuz tragende Schilder gekennzeicnnet. 
Der tiirkische Delegierte erbat auch die Zulassigkeit 
des roten Halbmondes fiir dieses Zeichen.

Die Frage der S trassen rek lam en  beschaftigte 
die Versammlung eingehend. Die Zeichen durfen 
keine Reklamen tragen, Namen der Spender sind jedoch ( 
zulassig. Der Delegierte Schwedens teilte mit, dass 
in stinem Lande ein Gesetz in Vorbereitung sei, das 
die Behorden ermachtigen soli, Reklamentafeln zu 
entfernen.

Eine der ernstesten Unfallquellen soli durch ein 
neues Zeichen bekampft werden, Vorfahrtstafel: ein 
auf die Spitze gestelltes Dreieck mahnt den Fahrer 
vor Einfahrt in eine Kreuzung, dass er den auf der 
kreuzenden Strecke verkehrenden Fahrzeugen die Vor- 
fahrt einzuraumen hat.

Wir werden, sobald die entsprechenden Ratifizie- 
rungen erfolgt sind, die angenommenen und Jann in 
Kraft tretenaen neuen Verordnungen unseren Kollegen 
bekannt geben. — Soviel kann heute schon gesagt 
werden, dass die Arbei ter ver heter an der Neuregelung 
sehr stark beteiligt waren, und dass die Mitarbeit an 
der Konterenz unsererseits errolgreich war.

Einen erfreulichen Erfolg konnten unsere Vertreier 
noch erreichen, indem sie in einer Unterkommission 
eine Resoluiion ausa.beiten und zur Annahme bringen 
konnten, in der die Lander nicht nur verpflichtei wer­
den, die Frage der Abgabe von Signalen und Zeichen- 
gebung durch Polizei und Wagenfuhter international 
einheitlich zu regelu, sondern auch zum ersten Małe 
die Verpflichtung ubernahmen, fiir die Aufklai ung der 
Scnuljugend iiber Verkehrsgefahren und den Sinn der 
Warnungstafeln und Signale Sorge zu tragen.

Leider gelang es nfcht in der Frage der Rege- 
lung des Gewerblichen AutotnobiIverkehrs zu 
kommen. Hier spielten die Einfliisse der Eisenbahn- 
verwaltungen in den einzclnen Landern eine zu grosse 
Rolle. Besonders Ilalien befiirchtete durch den inter- 
nationalen Lastkraftwagenverkehr eine totliche Kon- 
kurenz fiir seine Staaisbahnen. Aber auch die iibngen 
Regierungsvertreter traten an diese Fragen mit iiberaus 
grosser Vorsioht heran. So kam es, dass nach 14t2- 
gigen Verhandlungen eine Resoiution angenommen 
wurde, die besagt, dass ein Uebereinkommen noch 
nicht móglich sei, dass aber, falls zwischenstaathche 
EinzeWertrage abgeschlossen werden, diese im Rahmen 
der Vorschlage des Volkerbundes gestaltet werden 
sollen. Die ITF. liess durch ihre Delegatior ihr Be- 
aauern ausdriicken, dass nicht jelzt schon eine inter- 
nahonale Konvention móglich sei und richtete zugleich 
die Aufforderung an die Lander, doch noch einmal 
dii Verhandlungen in baldiger Zeit neu aufzunehmen.

Die Frage der Steuerfrelheit von Personen- 
wagen konnte mit einem Erfolg bcendet werden. Es

sollen in Zukunft 90 Tage im Jahre alit Perconenwagen 
steuerfrei im Ausland verkehren durfen, \uch diese 
Konventon werden wir, sobala sie in Gesetzesform 
bekannt gemachi wird, unseren Kollegen mitteilen. — 
Die Tryptlkfrage, die uns ais Berufskraftfahrer we- 
niger interessiert, wurde ebenfalls durch eine i.iiem&- 
tionaie Vereinbarung eriedigt.

Alles zusarnmengenommen, kann gesagt werden, 
dass uns diese Konferenz fiir den internationalen Kraft- 
verkehr einen Schritt weitergebracht hat. Es muss 
Aufgabe der I T. F. sein, nunmehr dafiir zu sorgen, 
dass unsere Wiinsche, soweit sie in den bestehenden 
Konventionen noch nicht bei iicksichtigt sind, erncut 
beim Volkerbund angemeldet werden, damit die nichste 
Konferenz und ihre Teilnehmer Gelegenheit haben> 
rechtzeitigt von dem Inhalt unserer Forderungen Kenn- 
tnis zu nehmen und ausserdem die einzelnen Verbande 
mit ihren Regierungsstellen vo-her in Verbindung treten 
kónnen. — Diese Verbi,idung liess bisher zu wiin- 
schen iibrig.

Zum Schlusse móchten wir nicht vers2umen, dem 
Kollegen Forstner, Wien, ais Delegationsfiihrer fiir 
seine fleissige und gute Arbeit, die er tur die Kraft- 
fahrer dort geleistet hat, unseren herzlichsten Dank 
zu sagen.

Unglucksfólle des Monats
V erkehrsunfall. An der Strassenkreuzung Pow- 

stańców-Francuska ereigneie sich in Kattowitz ein 
Zusammenstoss zwischen zwei Personenautos. Die 
Kraftwagen wurden beschadigt Beide Chauffeurt 
hatten es an der erforderlichen Aufmerksamkeit fenlen 
laśsen.

V om  Auto zerquetscht Einen turchtbaren Tod 
eriitt der Arbeiter Rafael Ryschka aus Kónigshiitte. 
Beim Aufsteigen auf den Anhanger geriet er duren 
eigene Unvorsichtigkeit zwischen den Anhahger und 
das Auto und eriitt eine schwere Quetschung des 
Brustkorbcs. Ryschka war sofort tot Die Leiche 
wurde nach dem Knappschaftslazarett georacht.

Aruobuskaustrophe in Bieiitz.
Auf der Chausse Bielitz-Teschen in der Nahe 

von Grodzietz ereignete sich ein schweres Autoun- 
gliick- Ais ein von dem Teschener Kaufmann Le­
wiński gelenktes Personenauto in rascher Fahrt die 
Chaussee entlang fuhr, zug der Fiihrer plotzlich die 
Bremsen an. Der Wagen iiberschlug sich und sturzte 
in den Oraben. Wahrend Kaufmann Lewiński wie 
durch ein Wunder nur leicht verletzi wurde, eriitt sein 
Vater emen komplizierten Aimbruch und innere Vei- 
letzungen nnd der Chauffeur Brechel eine schwere 
Gehirnerschiitterung. Die Verungliickten wurden von 
der Bielitzer Rettungsabteilung ins Teschener Landes- 
krankenhaus gebracht. Das Auto wurde vollstandig 
zertriimmert.

Lastwagen rennt gegen einen Baum
Auf der Brzenskowitzer Chaussee rannte ein 

Lastauto beim Ausweichen eine Funrwerks gegen 
einen Baum. Zwei Insassen, Chauffeur und Btgltiier, 
erlitten dabei erhebliche Verletzungen. Bei dem An- 
prall fielen einige Fasser auf der. voriibergehenc, .n 
Grubeninvaliden J. Bara aus Brzenskowitz. B. c.'iitt 
hierbei schwere Verletzungen und musste in u . ,  stad- 
tische Kranke%iaus nach Myslowitz geschafft werden
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Z w ei S ch w erver le tzte  bel e in em  M o to n a d u n fa ll
Auf der Zamkowa in Kattowitz ereignete sich 

ein schweres Motorradungliick. Der Buchhalter Anton 
Powetzki, der ein Motorrad steuerte, /e, suchte einem 
Fuhrwerk auszuweichen, prallte dabei aber gegen ein 
Personenauto. Bei dem schweren Zusammenstoss 
wurden Powetzki und der auf dem SoJrss i tz  r  t- 
fahrende Gerhard Rzepaka leruntergeschleudert. Sie 
flogen im Bogen in iden Wagensitz de-, Autos. :Die 
V indschutzsche:be des Autos wurde total ze'truminert. 
Powetzki und Rzepka trugen erhebliche Schnittwunden 
davon. Es wurde ein Arzt zu Hilfe gerufen, der Not- 
verbanae anlegte. Danach “rfolgte der Abtransport 
nach dem stadi.schen Krankenhaus auf der Raciborska. 
Bei dem Zusammenprall wurden Auto- und Motorrad 
arg beschadigt. Wie es heisst, wurde das Personen­
auto von dem Fuhrwerk abgedeckt, sodass es x>n 
dem Motorradfuhrer nicht rechtzeitig genug gesichtet 
wurde.

A u to zu sa m m en sto ss  in K a tow ice .  Auf der 
Mickiewicza in Kattowitz kam es zwischen ^wei Per 
sonenautos zu einem Zusammenprall. Dei Yerkehrs- 
unfah wurde durch einen Knaben ■ verursacht, der 
kurz vor herannahen der Kiaftwagen die Strasse 
passieren ‘wollte. Einer der Chauffeurc wollte mit 
seinem Auto ausweichen, wobei der Zusamnenprall 
erfolgte. Beide Wagen wurden leicht beschadigt.

7-jahriger K nabe vom  A uto an gefah ren  und
v erletzt. Auf dei ulica Młyńska in Katowice wurde 
zon dem Personenauto SI. 9 041 der 7-jahnge Schul- 
knabe Edward Gierlich aus Kattowitz angefahren i~d 
an den Handen und am Kopf erheblich verletz'. 
Mittels Auto wurde der Verungluckte nach a< m stad- 
uschen Spital uberfiihrt. Nac.i Anlegung eines Not- 
verbandes, sowie Erteilung arztlicher Hilfe, wurde der 
Jungę spiPer nach seiner elterlichen W >hnung uber- _ 
fiihrt. Schuld an dein Verkehrsur.fall tragt dei Knabe, 
welcher auf die abgegebenen Warnungssignale nicht 
geachlet haben soli.

S c h w ien to ch lo w itz . Personenkraftwcgen iiber- 
rennt Fuhrwerk. Ein schwerer Verkehruma'l ereignete 
sich in Schwientochlowitz an der stark Defahrenen 
Ecke der ul Wierecka und Wolności. Dort 'natte 
kurz hinter der schaifen Ecke las Fuhrwerk des V il- 
htlm Kociel aus Król. Huta Halt gemacht, ais der 
von dem Chauffeur Viktor Hadamik gesteuerle Perso- 
nenkraftwjgen Si. 3974 enbenfalls um die i rke bog 
und in das Fuhrwerk mit voller Wucht hineini. nnte. 
Bei dem schweren Zusammenprall vurde Kociel von 
seinem Gefahrt gesehleudert und blieb besinnunę dos 
auf der Strasse licgen. Die auf aem Wagen befind- 
lirhe Adolphine f łojek sturzte gleichfalls heral urtd 
trug bedemdiche Verletzungen ■ davon. Dic * Opfei 
dieses Verkenrsunfalles wurden in das Hiittenspita 
uberfiihrt.

B rzezow itz . Auto fiihrt gegen emen C haus^ e -  
baum. Auf der Strecke Brzezo,.iłz—Scharley fuhr 
ein gewisser Viktor Górny aus N.kolai bei dem Ver- 
such, einem Fuhrwerk auszuweichen, geg" i e len 
Chaupseebaum. Das Auto wurde gesch^iigt, Per- 
sonen sind nicht verletzt worden.

E ine geffih rlich e  U nterfuhrung
An der Chaussee- und Schmalspurbahnunterft.h- 

rung, in der Nahe von Scharley, wurde durch die 
Oeistesgegenwart des Chauffeurs ein schweres Un- 
gliick verhiitet. F.in vollbesetztes Auto kam im vor- 
schriftsmassigen Tempo angefahren. In dem Moment

des Einoiegens in die Unterfuhrung liess dc, Schran- 
kenwarter die Schranke herunter, sodass der Auto- 
fuhrer den Wagen erst hait an der Schranke zum 
Stehen bringen konnie. Die Schra.ikenlampe wurde 
eingedriickt una das Auto beschadigt, ohne dass je- 
doch Personen h'"erbei zu Schaden kamen. Die Un- 
terftihrung ist an dieser Stelle sc eng, 'iars der 
Schrankenwarter d i : ostlich der Bahn liegend*- Senrankę 
nicht sehen kann. ' Beirn gleichzeitigen Fi rablassen 
beider Schranken ist es dem Schrankenw arir nicht 
móglich zu sehen, ob schw schen den Scuranken 
irgend ein Fahrzeug ist. Auf aiesc Weise kónnen 
Zusammenstosse schwerster Art erfolgen Div Be- 
dienung der beiden Schranken miissfe einzeln eriolgen, 
da aut diese Weise Fah-zeuge noch rechtzńtif zum 
Stehen gebracht werden kormer.. Fs ist iberhaupt 
von Gliick zu reden, aass grossere Un alle sic.i an 
dieser gefahrhchen Stelle noch nicht ereignei haben.

i S i

Verkehrswesen
J

B lin k lich t S ign a le  im K attow itzer Strasser.- 
i i verk eh r! ,

Um den immer mehr zunehmenden Verkehrsun- 
fallen inmitten der Stadt, vor allem an den verkehrs- 
reichen Strassenkreuzungen zu begegr śn hat der Ma­
gistrat sich dazu entschlossen. Blinklicht-Signale an 
,'en gefahrlichen Strassenpunkten anzubringen. Zu- 

nachst wurde am Ende der vergangerten Wocne an 
der Strasseukreuzung Mikołowska-Młyńsku probeweise 
eine elektrische Azetylenlaterne aufgestellt. Hierbei 
handelt es sich um ein eise nes Cekause, das durch 
seine weisse Lakierung weithin sichtbar ist > Dieses 
Gehausc ist 1,50 Meter hoch. Im Irneren der oberc  
Kuppel, die in rotem Gias eingefasst ist, befinde sich 
ein Automat. Dort werden in regelmassigen bbsfan- 
den die Blinklichter bezw. Stichflammen sichtbar. In 
der Dunkelstunde werden die anliegenden Strassen- 
zuge in ausreichendem Masse beleuchtet and die 
Fuhrer der vorbeifahrenden Krattfahrzeugc durch die 
Signale darauf aufmerksam gemacht, das .'ihrttemDO 
z .nassigen und grósste Vorsicht zu bcachten. Fur 
den Fali, dass sich diese Sicherheitseinric ltung be- 
wahren sollte, will aer Magistrat dazu iibergehen 
derartige Signaliaternen auch cn den anderen Strassen­
kreuzungen anzubringen.

C h au sseesp erru n g . Infolge Asphaltierung der 
Chaussee Zawiść — Gardawitz—Woscnczy Johrau
wird diese Chaussee fur die Zeif vcm 15. Mai bis 
1. September auf der, Strecke Zawiść—Woschczytz 
erfolgt iiber Orzesche. ' Vom 1. Juni ab bis tum 1. 
Oktober ist die ganze Strecke gesperrt. Der Yerkehr, 
von 7awiść nach Sohrau bezw. umgekenrt wird in 
dieser Zeit iiber Orzesche, Stanowitz und Szczejko- 
witz geleitet werden.

;Vorsichtig fahren! 1
Die Pohzeidirektion erinnert an die PoIizeiver- 

orclnung vom 3. Fcbruar 1910 iiber die Regelung des 
Verkehr« mechamscher Fahrzeuge, d-e a. a. ver- 
fiigt, dass bei dem Einfahren von einer Strasse in 
eine andere, bei Strassenkreuzungen, bei seharfen 
Strassenkurven, wahrend des Passierens v„r E [ucken 
und Tor en und W egen mit starkem Gefalle, w e  
ebenfalls dort, wo diei BremsmoghciiKeit intolge 
Glatte zweifelhaft ist, ebenso in Ortei. mit starkerem 
Yerkehr das Gefahrt so  langsam und so yorsichtig
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gefiihrt werden tnuss, dass der Fuhrer im Stande 
ist, in jedcm Augenblick anzubaltcn.

In der letzten Zeit werden angeblich diese Vor- 
schriiten mcht in gehorigem Masse geaehtet, vor 
allem nicht in den Fallen, wo mechanische Gefahrte 
aus emer Strasse in eine andere fahren. Dic Fiihrer 
yerlangsamen dann nicht das Tempo, sondern zwin- 
gen die Passanten durch oftere laute Signale oft 
erst im letzten Augenblick dazu, sich eiligst in Si- 
cherheit zu bringen

Die Polizeidmektion fordert die W agenfuhrer 
auf, diese Vorschriften besser ais bisher zu beachten, 
da sonst Bestrafung erfolgt. Im Anschluss daran 
wird die Verfugung des schlesischen W ojewoden 
Vom 3. April 1930 in Erinnerung gebracht, die die 
Hochstgeschwindigkeit in bebauten Stadtteilen, Kur- 
orten und (anderen Ortschaften folgendermassen fest- 
setzt a) tiir Personenautos auf 35 Stundenkilometer,
b) fur Lastautos mit Vollgummibereifung auf 16 
Stundenkilometer, c) fiir Lastautos mit Luftbereifung 
auf 20 Stundenkilometer.

A u tob u su n tern eh m er und S teu erb eh ord en
Die Autobusunternehmungen haben von den Fi- 

nanzamtern die ersten Zablungsaufforderungen erhal- 
ten. die mit der Inkraftsetzung des Gesetzes vom staat- 
licben Wegebaufonds im Zusammenhange stehen. 
Diese z.ahlungsaufforderungen umfassen die vorge- 
sehenen n ętrage fiir len Wegebaufonds fur das gan- 
ze B'idged'ahr 1931/32. Nun haben abei bekanntlich 
die Autobusunternehmer beschlossen, samtliche Li­
mem aussei halb der Wojewodscnaft Schlesien im Juni 
stillzulegen, wenn die Bestimmung iiber den Wege- 
baufonds nicht abgeandert oder wesentlich gemildert 
werden sollten. Es ist nun ein Streit zwischen den 
betreLenden Unternehmern und dem Finanzministerium 
ausgebrochen. Die Unternehmer weigern sich ganz 
enu ih.eaen, Zahiungsaufforderungen auszufiihren. Sie 
wolier hdchsiens die auf sie entfallenden Betrage bis 
zur Stillegung der Verkerhrslmien an die Steueramter 
abtiihren. Man darf auf den Ausgang dieser grund 
satzhchen Kompetenzstreiugkeit gespannt sein.

Verschiedenes
O en aue L eistu n gsp riifu n g  von  K raftwagen. 

Jeder Kraftwagen wird ehe er die Fabrik verlasst, ge- 
priift, ob er auch allen Anforderungen, die an ihn im 
Privatbetrieb gestellt werden, geniigen kann. Bisher 
hat tan die Priifung meist so vorgenommen, dass 
der Wagen von der Fabrik aus langere Zeit probe- 
weise gefahren wurde. Dieses hat zwar den Vorteil, 
dass er allen praktischen Anforderungen ausgesetzt 
wirrt, nachteilig wirkt aber, dass wahrend der Fahrt, 
natiirlich nun schwierig Messungen arr den Einzeltei- 
len des Wagens vorgenommen werden konnen. Ein- 
ż 'ne Firmen wahlen deshalb heute einen anderen 
' l e g ,  indem sie beim Priifen in der Fabrik den 
Wagen mit verschiedenen Geschwindigkeiten aul 

iner besonderen Priifstand laufen lassen, der nach 
Art der bei Rennradfahrern iiblichen Home-Teilappa- 
raten geb^ut ist. Die Voraerrader des Wagens wer­
den apgebremst, wahrend die Hinterrader auf Walzen 
rollen. Von diesen Walzen wird mittels Riemen der 
Dynamo angetrieben, so dass dei Wagen verschieden 
pkgebremst werden kann, was etwa dem Fahren ver- 
Rchiedenei Geschwindigkeiten ent&pricht. 'In aller 
Sorgsamkeit und ohne die Gefahren der Strasse

konnen hier die yerschicdenen Febe des Wagens gt-  
nau gemessen werden, So kann z B.’ untersucht 
werden, ob die verschiedenen Lagerstellen nicht heiss 
werden, ob der Wagen unnoiige Schwingungen aul- 
weist und dergleicben mehr. Der Priifstand kann 
aber ferr.er auch noch dazu verwerdet werden, den 
Kraftverbraucb des Kraftwagengetriebes zu bestimmer., 
indem der Kraftwagen :etzt bei abgeschaltHtem łen- 
zinmotor von dem Dynamo angetrieben wird. Das 
genaue elektrische Messverfanren biiff , somit auch 
hier die Qualitat rn d  dic Sscherheit im Kraftwagen- 
bau zu beheben. . i

D as  K ra f t f a h r z e u g r e p a ra tu rg e w e r b c  strebt
die Selbstandigkeit dieses Gewerbes an, Wahrend 
der Reichshandwerkerwoche, die vom 15. bis 22 Ma z 
in Berlin stattfand, haben weit iiber 200 Berli.ier Kraft- 
fahrzeugreparaturwerkstattenbej nzer ir  einer Versamm- 
lung am 16. Marz in einer einmiitig gefassten Ent- 
schliessung dringendst gefordert, dass die entgi tige 
Trennung der Kraftfahrzeugreparatur- vom Mechanikę. , 
Schlosser- und Schmiedenandwerk schleunigst volI- 
zogen und d :e in Berlin beantragie eigene Innunp 
fiir das Kraitfahrzeughandwerk genehrmgt werde

D as  a u to m a t i s c h e  T a n k e n .  In gleicher Weise 
wie man heute durch Einwerfen eines Geldstiickes 
von jeoem Fernsprechautomaten sprechen kann, ist 
es neuerdings móglich, Brennstoff zu kaufen. In ( sr. 
V e r e i n i g t e n  S t a a t e n  werden ietzt zahlreichA 
automatische Tankstellen engerichtet. Nach dem Ein­
werfen der notwendigen Oeldstiicke wird eme elek- 
trische Pumpe in Bewegung gesetzt, die selbstiatig 
die entsprechende Brennstoffmenge aus dem Vorrats- 
behalter entnimmt

Benzin Lagerung
Dic stadtische Polizei ir .Katowice fiinrt Kon- 

trollen durch, ob in Garagen und anderen Raumen 
Benzin, Benzol und Oel vorscbriftsmassig gelagert ist. 
Die Kollegen werden im eigenen Interesse ersucht, 
dafur zu sorgen, dass Beanstandungen nicht vorkom- 
men, um Strafmandate zu yermciden.

Falls eine vorschrifisrr issige Angabe tiir Benzim 
Aufbewahrung nicht vorhanden ist, sollte nur liter 
weise bei der Benzinstation getankt werden, da die 
fassweise Lagerung von Bezin und Benzol ip tbesem 
Falle strafbar ist.

Verbands-Nachrichten
’ ■ ■ v r

Król. H uta . Um yerschiedene dnsbezughcht 
Geriichte richtig zu stellen, geben wir bekannf dass 
die Hinterbliebenen unseres verstorbenen Kollegen 
Wieczorek, Ortsgruppe Król. Huta, aus der Beri/ks- 
kasse des Zw. Zaw. Automohiiistów 1100, -  Złoty 
(Eintausendeinhundert) ausgezahlt eihalter naben. Der 
verstorbene Kollege hat in unseren Yerband insgesamt 
etwa 100,— Zloty eingezanlt, davon in die Sterbekassr 
nicht ganz 10,— Złoty.

Es ist leicht auszurechnen wieviel jahre ein M't- 
g h e d z a h le n  muss, um in die Verbardsk?sse den 
Betrag einzuzahlen der im Toaesfalle an die Augehó- 
rigen ausgezahlt wird.

s Irn Falle des Todes der Frau eines Mitgliedes, 
erhalt dasselbe 50% der normalen Satze.
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Stel len-Nach wels
^ i e  bekanht, bćstfcht bei unserem Yerbande ein 

•ttWRch an 'kannter .Stellennachweis fiir Chauffeure. 
Troizdom k&nffl&rt tinsere Arbeitslosen keine Stellung 
erhaltef, wfcłl die freien Stellen bei uns sehr selten 
^emcldet werden. Es ist Pflicht eines jeden Koilegfen* 
alte bekanntwerdenden freien Stellen unverzOglich bei 
dnserem Arbeitsnach -cis zu m^iden

fn nachstei ^*it ffihrt der amtliche Arbeitsnach- 
weis auf unsene Vera’niassdng strenge Kontrolleh durch; 
Und jider Gftauffeur der ohne die Genehmighng dfeS 
A bćftsttJichWeres eihe Stellung angenommen fiat, 

fcnflassen werden. AAssferdem wird der Arbdt- 
geber und der Arbelthehmer bestraft.

Humor
/ERllNGL UECKTES KOMPLIMENT. Ein Sachse 

Obtrlassl in der Rerliner tJntergrundbahn einer Dame 
seinen Sitzplitz. Sehr entziickt von dieser HOflichkeit, 
dankt dieselbe ihm mit einem hinreissenden Ahgen- 
aufschlag.

Sachse: ,Schon gut — da~ i's die Pflicht eihfcs 
r»ehendlen«łns. Mei kutestes Lreile!n> die meestert 
onur. es nur, wenn's eette ibsche Dartifc Is. Kir .is 
de HcefliChkeit irrtmer een Vergni'dcheri. b as tndin 
dibum spielt keeneRóih bei mir. Ich sahe nur aiirV 
Geschlecht, Nu abenl*

f "  . i i y  ]■ I ' . : Ś? i ;■ 1 . > I .

WłE MAN SPRICHT. Max kriecht unter seinem
Auta hetum.

j ist denn bloss wieder diese verdammte
ochraube!' schimpft er.

Da gibt das vorubergehende Dienstmadrhen Ant- 
wort; „Die gnMdige Frau ist ausgegangen..."

&
TREFFENDE ANTWORT. Priifung einer jungen 

Dame beim Eahilehrer. Auf die Frage „Was tun Sie, 
wenn Ihr Fahrzeug mit einem anderen Wagen zu- 
sammenstosst0, erfolgt die blitzschnelle Antwort: „Ich 
steige aus und lasse meine Unschuld feststellen."
; jj 1 a?

Im Auto-Oeschatt von Lossow und Doberentz
gab es eme furchtbare Aufregung.

Der Verkaufer Haubenreisser kam atemlos in das 
Privatkontor des Chefs gestiirzt und berichtete:

„Herr Lossow! Herr Lossow! Der Herr, dei 
■be* bei uns den 16/100 PS Galotti-Siebensitzer ge- 
kauft hat...“

»Um Gottes willen! Was ist mit dem? Hat er 
das Oeschaft riickgangig gemacht? So reden. Sie 
doch, Mann!* schreit Herr Lossow.

Der Verkaufer holt tief Atem. „Nem. Im Ge* 
geteil, Herr Lossow. Er nat bar bezahlt!!*

„Bar? B—a—a—r?"
„Jawohl. VIerzehn Tausendmarkscheine. Hier 

sind sie*.
Wie ein Tiger springt Lossow auf und brullt: 

„Fahren Sie sofort zur Bank und frangen Sie, ob die 
echt sind!!!'

W.
„Sie mai, Hanschen*, deutet der Vater zum stern- 

klaren Himmel, „das da ist der grosse Wagen*.
„ Wievitl PS hat n der ?“ fragl der Kleine interessiert.

„Hiibscher Wagen! I s .s deinerr
Ja, wenn ich in Rechnung stelle, dass ich zwan- 

zig Raten, zwei Reparaturrechnungen und e inen neuen 
Reifen noch schuldig bin — aann kann ich wohl sa- 
gen, es ist rneiner*.

* * *
„Man mUss sich direkt wundefrt, woher die

Leute in der heutigen Zeit das Geld fiir die Anzah* 
lungen auf nas \u to  nehmen*.

A , li
,,Icr» habe rheiriSn kleinwaaen stehcn lassenl 

Jetzt ist er to r t!“  , jró ! i
„Haben Se denn scnon in Ihren Tąęcnen nach-

eGs e j - r . r -  1 ; r i ........;  r ' * "
jC |. . .  | * l ;  ’ *  ' , i - l  i | |  1 J. .1

Ein Automobilist, der eben erst Seinen ,Waqen «r- 
woroen hatte, lud seinen Freund zu emer Sond- 
tagstour ein. Unterwegs hielt er an, und mit m it En$» 
eetzen sah der Freund wie sein Gaslgeber aen In* 
bałt der Oelkanne in den Benziniańk enfadrte 

»,Um (aottes willen, wds tust dii da?*'
„Kia, hier in diesfcm Prospekt stehi, dasr mdri 

mit einem Liter Benzih 3b Kilonieter fah 't, urid Wej- 
ter unten heisst ep, daśs man mit einetr L iter Oel 
800 Kilometer fshrt.** I

„ich  iiabe dlr zum . Gcburtstag dlds herrliche 
Perlenkollier gekauft, Schatz.“

„Abet, Mannę, du weisst doch, dass ich mir 
ein Auto gewunscht haoe.“

„Ja, Lieoste, aber ich hab s iiberall versucht, 
und ich kann keine Auto-lmitation bekommen.“

*
Beim Aufohandler.

„H ier, anadiae Frau. sehen Sie Rassc in Po- 
tenz! Die schlanke Linie, die Harmonie der lichten 
Farben, die K iih lerfigur! Der Wagon ist wie ge- 
schaffen f i i r  Sie, gnadige Frau!“

Dla theoretische Priifung.
„W as wurden Sie tun, wenn Sie mit 70 km in c e  

Kurve gehen und in 30 m Entfernung hinter der 
Schranke den D-Zug vorbeirasen sehen? Ausserr 
dem platzt Ihnen ein Reifen!“  — „Ich wurde aus- 
steigen und nacbsehen, welcher Reifen gepiatzt 
is t! ‘f

♦ Kollegen, unterstUtzt dla Firmen, welche uns ♦
♦ unterstiltzor: u in unse^er Zeitung Inssrjsrsn ♦



Versammlungs-Kalender des Zw. Zaw. Auf om. Okręg Śląski
O rtsgruppe T ag der V ersam m lnug V ersam m lu n gslok a l Z uschriften  zu richten  an:

K atow ice ersten Donnerstag nach 
dem 1. jeden Monats

„TIVOLI“ 
ulica Jordana 12

Zw. Zaw. Automobilistów 
Sekretarjat Orkręgowy 

ulica Jordana 12, Telefon 30-14

Król. Huta 1. Montag nach dem 1. Restauracja róg ulica 
Katowicka -  Stawowa 

Ertel

Jan Cmok, szofer 
Straż Pożarna, ul. Bytomska

B ie lsk o ersten Samstag nach 
dem 1. jeden Monats

Restauracja Feiner 
„Pilsnerhof"

Zw. Zaw. Automobilistów 
Feiner, ,,Pilsnerhof“, Bielsko 

Rynek

T am . G óry ersten Mittwoch nach 
dem 1. jeden Monats

Restauracja Wieczorek, 
, Plac Wolności

R ybnik ersten Dienstag nach 
dem f. jeden Monats

Restauracja Kaczmarczyk, 
Plac Wolności

Stalmach Józef 
ulica Młyńska 9

C ieszyn zweiten Samstag nach 
dem 1. jeden Monats

Restauracja Fr. Piller 
ul Celesty

Rudolf Zając, 
ul. Przykopa 34

Ż yw iec ersten Sonntag nach 
dem 15. jeden Monats

Lokal P. P. S. in der 
Nahe aer kath. Kirche

Worek Leonard 
Żywiec, ulica Batorego 262

S o sn o w ie c zweiten Sonntag nach 
dem 1. jeden Monats

Dom Kolejarzy Z. Z. K. 
ul. Piłsudskiego 2

Pietrzak Leon 
ulica Kołlontaja 17

Tychy ersten Sonntag nach 
dem 1. jeden Monats

Kawiarnia p. Drabik 
ul. Sienkiewicza

Matera Paweł 
Fiirstliche Brauerei

M ik ołów jeden ersten Freitag nach 
dem 1. jeden Monats

Hotel Polski p. Ratka 
Rynek

♦
+
l

♦
♦
4
♦
*

♦

*
V

Jluio ■ Reparatur ■ (M sta tt  |
i( BR „SAMOCHC D“ \s*mM :

KATOWICE,  ulica Słarowlejska 3 - Telefon 28-24 J
Empf'2t)lf sicf) zur Husfufrrung scmfficfrer

ins Tacf) scf)tagznder Hrbeitzn. ■
i

Raelle und gewissenbaffe Becfienung. £
+++#++4 ♦+*♦♦*♦ 41 #«« v m



y  emanu:: Fałmi Karoserii
TEŁ. 1 4 -4 4  :: KATOWICE II., UL. MIKOŁAJA REJA 3 b  :: GEGR. 1&96
Empfiehlt sich zur Neuanfertigung und Reparatur von Karossenen 
samtlicher Art und fur samtliche Systeme —  Neuzeitfiche Spritzlakie- 

rung schnellstens, Autopolsterei, Verdecke und Ueberzuge 55■
■ M B 3M W — ^ r a n i g g  — — — liB W IM — — W B W M 1 M M M M H H M M I

i  Ć l i@ l f i«  S h H o i I h  C o m n f in r i n n iA  is  i i i ih ii ig komisuii iuiiiuiiiuuuwd g
! g  Inhaber AUG. LABUS, KATOWICE, ulica RACIBORSKA — t | i|  30-80

Empfehlen sich zur Ausfiihrung aller Art i^ulcreparaluren Sjjjj 
»  I I  *^■■1 Moderner Oaragen- und Werkstatt-Betrieb H 3H 1  1 I g

W y s o k o w a r f o ś c l o w e

m
dla k a ż d e g o  t y p a  m aszyn o s o ­
bow ych, ciężarow ych i traktorów
(Zastosowanie według tablicy polegającej)

Zapewniająca nienaganne 
DZ I AŁ ANI E  M O TO R U

S z c z y t  w y d a j n o ś c i !  
Doskonała konserwacja!
Żądajcie prospektów!

GALICYJSKIE T-w> NAFTOWE

„ G A L I C |A lS iA .I ||o w ii
TELEFON 16-01  W  ULI CA S Ł O W A C K I E G O  2 3  ♦  TELEFON 16-01  
4 "  Stacje o le jow e I benzynow e w szęd z ie

W ydaw ca Związek Zaw ód. A utom obilistów  Rzeczplt. Polskiej. - Redaktor odpow . Al. Adamczyk, Katowice.
Drukiem „G azety Robotniczej" w K atow icach.


