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richtete sich nach dem Anscheffungspreis. so dass 
also teuere Flupzeuge, moger, sie sonst lobens- 
werto Eigenschaften besitzen, von vornherein ais 
unwirtschaftlich f iir  die grosse Menge ausscheicien. 
Es kommt also nur eln Flugzeug fur die breite 
Masse in Frage, dass bei hocnster Slcherheit, gross- 
tor W irtschaftlichkeit aen geringsten Kaufpreis er- 
fordert, ohne dass es in seinem Bauyornaben den 
anderen Flugzeugen gegeniiber mindere W er.e l;e- 
sit7t. Wir haben zwar im Klemmflugzeug L 25  6 be- 
reits ein Flugzeug, dass alle die an ein Volksflug- 
zeug gestellten Anforderungen erfiillt.

Es kostet fu r  ReichsJeutsche nur drei tausend 
funfhundert Mark, — besitzt einen 20/3G-PS- 
Dai nler-Zweizylinder, wlegf 270 kg m ii 130 kg Zu- 
ładung. also 450 kg Fluggewlcnt, is t f i ir  zwei Rer- 
sonen berechnet, erzie lt 110 . km Hochst-, B5 km 
Reise- und 40 km Landegeschwindigkeit, hat einen 
Aktionsradius von 500 km und \erbrąucht pco 1C0 km 
nur 7 Liter Brennstoff. Das Flugzeug besitzt also 

alle Qu£ litaten f iir  ein Volksflugzeug, wenn sich 
der Deutsche Luftfahrer-Verband dennoch, wie er 
auf seiner letzten Pr^ssebesprachung c&kannt gsb, 
n iit der Entwicklung eines eipenen Volksflugzeuges 
Defasst, s' waren f i ir  ihn mehrere wichtige Ge- 
sichtspunkie massgebend. W ir entsinnen uns alle 
noch der Ze it nach dem Weltkriege, ais auf alllen 
Landstrassen des Reiches dje unmoglichsten VehLe| 
zusammengebastelt, aus aifen Militarwagen d e  Ge* 
genden unsicher machten und vie!e Ungliicksfall© 
oftmalls Unbeteilig ier hervorriefen. Dieseleen V,e»1- 
haltnisse natiirlich in viel, vief besche denen AuS- 
massen haben w ir heute im sogenannten Sportflug- 
wesen. Viele begeisterte Lufifanrtanhanger haben 
sich ein eigenes Flugzeug vom Munde abgespart 
und es mit viel Lust und Liefce erbaut, ohne an tve 
A/orschiiften zu denken, die fiir  das ganze Reichs- 
aber liegt die Schaffung nauer Arbeitsmoglichkeiten, 
geDist masspebend sind. Jeizt sitzen sie da und 
haben erstens kein Geld, urn die Abnahmebestim- 
mungen zu erfiillen und wenn sie trotzdem fliegen* 
so werden sie bestraft, wie der Fali eines Kijaft- 
fahrerkollegen aus Saarbrucken bsweist, de. vom 
Amtsgericht Saarorucken mit nOl) Frcs. Gerastrafe 
resp. 10 Tagen Gefangnis bestraft wurde, weil ec

seine selbst gebaute Masohine ohne amtliche FirO- 
fung und Eintragung gefiogjOfn hlatte, ohne die dazu 
gehorige Erlaubnis zu besitzen. Uncf so geht es 
vielworts. Dem w ill daher der DLV ein Ende >ma- 
chen, indem er einen eigenen Volksfluqzeglyp zur 
Entwicklung bringt, diesen Typ alie gesetzlichen Eei- 
stimmungen erfiillen lasst, und ihn mit Bauanwer 
sungen, Zeicnnungen usw. an seine Mitglieder resp’ 
sonstige Liebhaoer weitergieb+, damit ihn diese im 
Ligenbau jie rs te llen  konnen. Daaurch wird nunotige 
und iiberflussige Geldausgabe verhindeit Und alle 
Beteiligten vor Schaden und Aerger bewahrt. Die 
schwer selst herzustellenden Teiie soi en fabrik- 
massig bezoger. und an aie eir.zeinen Inleressenter 
abgegeoen werden, wa|S. hinsioht ich ih.es Quali ats- 
wertes von Vorteil ist. Man w ill ahnlich wie Klemm 
einen Eindecker mit Sperrholzi;umpf und mit s to ff- 
bespannten Fliigeln entwickeln, der bei 10 m Spann- 
weite von demselben 2C/30 PS Daimler angetrieLdin 
werden soli. Nur will man statr 2 nui 11 Person 
ais Zuladung beriicksichtigen, die FestipKeit soli der 
Gruppe S 4 der BVF. entsprechen. Be; Vollgasflug 
soli ein Leistungsiiberschuss von 50 Fi.oz. nach- 
gewiesen werden. Ferner soli das Flugzeug be­
sitzen giinstige Steuerbarkeit und Trudeleigenschaf- 
ten, die eine Erschwerung des Trudelbeginns sowie 
schnelles Herausnehmen aus dom Trudeln ermogli- 
chen. Desgleichen soller die Fliigel klappbar odei 
le icht abnehmbar sein, urn oas Flugzeug im klein- 
sten Raum unterzubringen. Die Mitnahrr.e eines Eall- 
scnirmes soli moglich sein. Ais Hauptsacne aber 
gedenkt der Di_V. durch seine in itiative den Preis 
f i ir  ein solches Flugzeug auf 1500 bis 2000 Mk. 
herabzusenken. Ob er damit durchkomnit, Und ob 
er nioht dadurch gerade der schwer um ihre Exi- 
stenz ringenden FacharbeiterschaTt in den RQcken 
i alit, bleiot aDzuwarlen. Besser ais planloses unc 
wildes Drauflusbauen unkontrollierbi'rer Zeiigair.os- 
sen st es an sich schon, diese w-lden Geister 
alle zusammen in yereaelte Bahnen zu bringen, Le- 
vor sie sich und anderen Schaden zufiigen kón- 
nen. — Im Interesse einer geregelien Entwicklung 
aber liegt die Schaffung neuer Arbeitsmóglichkeiten, 
wenn diese auch anfangs geringfiigiger Art scheinen.

Die Beratungen der TranŁiitkomn:iss^on des Volkerbundes
(ló. bis 3L Marz 1«J31 in Genf)

fiir Belgien den Kollegen Lemair und fiir Deutscnland 
den Kollegen Reitz.

Die Transitkommission des Yólkerbundes, be alle 
internationalen Strassenverkehrsfragen regelt, hat vier 
Fragen des Internationalen Kraftverkehrs auf ihrer letzten 
Tagnng behandelt, die fiir die Berufskraftfahrer yon 
grosster Wichtigkeit sind. Es handelt sich um fol- 
gende vier Punkte:

1 Regelung des Oewerblichen Automobiltranspor- 
tes im Ausiand,

2. Vereinheitlichung der internationalen Warnungs- 
und Verkehr*zeichen,

3. Steuerbefreiung auslandischei Kraftfahrzeuge,
4. Regelung der Tr/ptikfragen.
Der Wichtigkeit dieser Punkte entsprechend waren 

an der Konferenz 26 europaische Staaten vertreten, 
Die I. T. F. hatte ebenfalls zu dieser Konferenz zwei 
Delegierte, und zwar die Kollegen Forstner, Wien, 
und Sormani, Rotteroam, entsandt. — Ausserdem 
gelang es uns zum ersten Małe noch Arbeitertertreter 
bei eiuzelnen Regicrungsdelegationen zu ernalten, so

Lhe Beratungen wurden in vier Kommissionen 
t  ledigt und gestalteten sich ausserst schwierig, zum 
"dl deshalb, weil die einzelnen Lander z. B in der 

; Frage der Warnungszeichen und Signale bereits die 
versch;edensten eigenen Systeme mit hohen Oeldkosten 
eingeiiihrt hatten. Trotzdem gelang es in dieser Frage 
felne Einigung zu erzieien. — In 15 Artikeln erfolgte 
die Festlegung. Verbots-\Sperr-) Tafeln werden in 
Lukunft kreisfórmig mit rotem Rand und innerhalb 
des we ssen Feldes da betreffende Fahrzeug in schwar- 
zer Zeiohnung (Symbol) tragend ausgefiihrt sein. 
Gefahrenzeichen sind dreieckig. „ V o r s i c h t i g  
f a h r e n !“ wird durch ein auf biauem Orund ge- 
stelltes Dreieck verlangt. Fiir Kurvenzeichen, Strecken- 
zustand usw. ist gleichfalls die kreisfdrmige rotge- 
randerte weisse Tafel mit schwarzer Zeichnung gewahit 
worden. „Halten verboten“ besagt eine rotgcranderte


