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Autobus und AutostraBen

Nordamerika: Der amerikanische Automobil-
strassenbau iwird in grossziigigster Weise gefdrdert.
Gegenwartig gibt es m den Vereinigten Staaten rund
4,6 Millionen km feste Fernstrassen. Jahrlich wer-
den letwa 80000 km neeue Strasseu angelegt. Ent-
sprechend isind auch die' Ausgaben fiir Neubau und
Unterhaltung (der alten Strassen selir hohe. Sie be-
tragen ijahrlich rund 1,5 Milliarden Dollar. — Die
Ausfuhr der amerikanischen Automobilindustrie ein-
schliesslich ider Einzelteile und des Zubehdrs ist von
530 Millionen Dollar im Jahre 1929 auf 277 Millionen
Dollar Hm Jahre 1930 zuriickgegangen. Ihr Antcil
an 'aer Gesamtausfuhr sank damit von etwa 10,5
Proz. |auf 7,2 Proz Von der gesamten Personen-
wagenerzeugung wurden 54 Proz. und von der
Lastwagen-Erzeugung 15,1 Proz. ausgefiihrt.

Kanada: Die kanadische Automobilindustrie hat
im vergangenen Jahre 154 192 Kraftwagen gegen
262 625 im Vorjahr erzeugt.

Chile: Fin den Ausbau des: Strassennetzes sollen
im laufenden Jahre 32 Millionen Dollar ausgegeben
werden,

Mexiko: Die Ausgaben .fur Strasscnbau sind fiir
1931 mit 12,5 Millionen Dollar angesetzr worden.

Japan: Zwecks Bekainpfung der Arbcitslosigkcit
nat dic Regierung den Betrag von 40 Millionen Yen
fur Strassenbau ausgeworfen.

England: Eine englisclie Eis|nbahngesclischaft
hat in Glasgow den Doppelschraubendampfer , Auto-
carrier” bauen lassen. Dieser Dampfer ist fur das
Uebersetzcn von Kraftwagen besonders eingcrichtet
worden. Im letzten Jahre wurden namlich nicht
weniger dam 10000 Kraftwagen iiber den Kanat
zwischen England und Frankreich befordert. Die

Jioffege!

In Zahlen

Einstellung eines Sonderrahrzeuges fiir die Ueber-
fahrt der Kraftwagen machte sich deshalb dringend
erforderlich. Es soli iibrigens nocli cin zweites der-

arriges Schiff in Dienst gestellt werden — Der
Jahresdurchschnitt der in England in den letzten
Jahren fiir Strassenbau ausgegebehen Summen "be-

tragt 60 Millionen Pfund.

Deufschiand: Die Reichspost gibt jahrlich fiir
den Kraftpostbetrieb 8,27 Millionen Mark fiir Brenn-
stoffe aus; das sind je Wagenkilometer 13,9 Pf. —
Nach der Eroffnung des neuen Main-Donau-Kanals
soli das bisherige Bett des Ludwigs-Donau-Rhein-
Kanals in eine Automobiistrasse umgestaltet werden.
Auf diese Weise wird eine neue Verhindung von
Niirnbcrg iiber Fiirth und Erlangen nach Bamberg
hergestellt. — Die Zald der von Reichsbalm und
Reichspost geineinsam unterhaltencn Kraftwagen-
verkehre fiir Personenbeforderung betragt zurzeit
51. Die Streckenlange umfasst 1210 km. Daneben
betreibt die Reichsbahn fiir den Personendienst nocli
14 bahneigene Verkehre mit 298 km Streckenlange
und 28 Verkehre gemeinsam mit J<raftverkehr#»
gesellschrftcn und Privaten, die eine Streckenlange
von 633 km umfassen. Im Giiterverkehr unterhalt
die Reichsbahn 24 bahneigene Kraftwagenverkehre
mit 735 km Streckenlange undi£$, Verkchre gemein-
sam mit Unternelimern mit 879 km Stieckenlange.
Der gesamte Eisenbahnkraftwagenyerkehr umfasste

somit Ende des v. J. 141 Verkehre mii /eiiigjr-
Streckenlange von 3755 km.
mFrankreich: Die franzosische ® Kammer bcwil-

ligte 100 Millionen Frankem fiir den Strassenbau.

Schweden: Das Land hat jetzt iiber 2000 Auto-
buslinien. Das Autobusverkehrsnetz hat eine Gc-

1 eckst Dtt Deinen Beaarfan Ware bei der

,»Spotdzwfma Tlufomofrtfisfow'"?
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samtlange von iiber 70000 km, d. i. mehr ais das
Vierfache der Gesamtlange des seliwcdischen Eisen-
bahnnetzes. Um die Einwohnerschaft von Lapp-
land in engerc Beruhrung mit dem Land zu bringen,
beschloss die schwedische Eisenbahnvcrivaltung dic
Errichtung eincr Autobuslinie durch Lappland mit
112 km Lange.

Italien: In Rom wurde eine zchn Stockwerke
liohe Riesengarage fiir 1000 Wagen fertiggestellt.
Jcder Stand umfasst alle Einrichtungen, diepsur In-
standhaltung, Reparatur und Reinigung der Wagen

notig sind. Auch die Dachterasse der Garage kann
mit dem Auto erreicht werden.

Tschechoslowakei: Das Arbciismmistenum Kkat
die zustiindigen Lanuesamter crmachtigi. ?fiir das
neue Rechnungsjahr Strassenbauarbeiten im Werte
von 58 Mdhoueu Kronen zu vergeben.

Der Kraftfahrer in den

Dass der Kraftfahrer infolge seines Bcrufes
von den 'Fesseln des Gesetzes erfasst wird wie kcin
andercr Beruf oder ‘EStaatsbiirgcr, ist eine liingst
erwicsene Tatsache. Dass aber der Gesetzgeber
nur infolge 'mcht geniigender Kenntnisse der Ver-
hahnisse zuddiescn zum Teil undurchfiihrbaren Ge-
Setzen und YerOl{]n|Ingell gekommen ist, ist eine
cbcnso-Jeststehende Tatsache. Erfreulich ist dass
man im Laufe der Zeit (allcrdings in viel zu lang-
samem Tempo) dieses von versclnedenen Behorden
selbst .einsielit 'und nicht mehr in allzu scharfer
Weise auf die unbedingtc Einhaltung dieser Para-
graphen Wert legt. Es -sei nur an die Bestimmung
iiber das viele Signalgeben hingewiesen, dic den
Kraftfaiircr ijahrelang manchcs sauer verdiente Stiick
Gceld gekostct hat. Wenn pian nun iiberlegt, dass
dic gesamten Staatsbtirger zusammen nicht so viel
Geld fiR Strafmandate bezahlen mtissen wic allein
derKraftfahrer, so miisste man schon langst zu der
Ueberzeugung gekommen iscin, dass hier un Gcsetz
nicht alles seine Richtigkeit haben kann Dass hier
manches nicht Yichtft* ist, kann aber keineswegs auf
boses ioder mutwilliges Verhalten von seiteu des
Kraftfahrers  zuruckgefuhrt werden. Die Haupt-
schuld diirfte darauf zuriickzufuhren scin, dass wir
nach den heutigen mit Riescnschritten entwickelten
Verkehrsvernaltnissen, insbesondere im Kraftwagen-
verkehr, Uoch all/iwieEUesetzliche Bestimmungen u.
Verordnungen haben, die einfach undurchfuhrbar
sind, weil einzclne sich dirckt widersprechen. Es sei
auch hierfur 'ein Beispiel angegcben. das sich erst
kiirzlich in eincr Grossstadt ereignct hat. Ein Kraft-
fahrer fuhr auiujeiner sehr belebten Strasse, in wel-
cher auch Strassenbahn fahrt. Er hatte eincn Stras-
senbahnwagen vorher schon eine ziemliche Strecke
tiberholt, ais er an eine Strasscnkreuzung kam, von
der 'ebenfalls von rcchts eine Strassenbahn aus der
Querstrassc in seine Fahrbahn cininundet. Durch
ein plotzliches Hindernis, Fahrzeug von rechts," ist
der Kraftfahrer gezwungen, zu lialten, um Kkeincn
Unfall Zzti yerursachen. Da an cler Kreuzung die
Geleisc der hinter ihm folgenden Strassenbahn ganz
scharf am Gehweg nach rechts einbiegen, musste er
auf den Geleisen lialten. Die hinter dem Kraftwa-
gen lahrende IStrassenbalm fuhr, ohue ihre Ge-
schv indigkeit zu imindern, den Kraftwugen von lun-
ten an. Anstatt nun den Ftihrer der Strassenbahn,

Russtand: Die Benzmausfulir wurde von 3.8 Mil-
lionen im Jahre 1929 auf 4,8 Milhonen t im Jahre
1930 gesteigert. Die Hauptabnehmer waren Eng
land mit 0,97 Millionen t, Itahen mit 0,83 Millionen
t, Frankreich mit 0,56 Millionen t und Deutschland
mit 0,5 Millionen t. Spanien bezog 30' 00C t,
Aegypten 221 000 t und Indien 20f 000 t.

Batkan: Die Gesamtzahl der Kraftwagen in den
Baikanliindern betrug Anfang d. J. rund 70 770. Da-
von entfielen auf Rumanien 30000, Griechenland
16 200, Jugoslawien 13500, Bulgarien 2270, eu*'o-
paische Tiirkei 8800.

Der Weltgummfrerbrauch ging 1930 “on 700000
t 1929 auf 680000 t, die Erzeugung dagegen nur
S60 000 t im Jahre 4929 auf 810000 t im Jahre 1930
zuriick. ;

Polen: Die Zahlen uber Polcn bracliten wir in
ciner der letzten Nummern unserer Zeitung.

Fesseln des Gesetzes

der nicht die genugende Sorgfalt walten liess, urn
frithzeitig bremsen 2u koniien, zur Verantvvortung zu
ziehen, erhob (man Klage gegen den Kraftwagen-
fuhrer wegen Transportgefahrdung, und wurde der-
selbe bestraft. Hier sei nun doch in aller Oeffent-
lichkeit die Frage aufgeworfen, ist nun der K*“aft-
wagenfiihrer oder das Hindernis, das lhn zum Hal-
ten zwang, 'oder Strassenbahnfuhrer oder nicht der
Gesetzgeber schuld, der den Strassenbahnfuhrer das
Recht igibt, den Kraftwagen von hinten anzufahren?
Noch ein pncleres Beispiel, das sich tatsachlich zuge-
tragen hat. Ein Kraftwagen nahert sich einem Bahn-
iibergang, Auf eine :Entfernung von zirka 40 Me-
ter 'bemerkt der 'Fiihrer desselben, dass sich der
Zug nahert. Er lasst nun seinen Wagen bis kurz
vor den Ucbergang ‘'auslaufen und halt. Der Fiih-
rer des Zugcs, der den Kraftwagen ebenfalls oe
merkt hatte, bringt piotzlich seinen Zug zum Stehen
und ‘'erklart dann in aller Seelenruhe, er hatte ge-
dacht, der Kraftwagen konne nicht mehr anlialtenM!
Bilan/. davon: Anzeige und Bestrafung des Kraftwa-
genfiihrers 'wegen Transnortgefahrdung, obwohl
kein IMensch im geringsten gefahrdet war, noch "iel
wreniger verletzt wurde, auch keinerle: sonstigen
Schaden ,'cntstand. Es konnteti nicht nur noch Du-
tzende, ja sogar Hunderte von Fallen nachgewuesen
werden, Wo man den Kraftfahrer zur Rechenschaft
zog anstatt den wirklich Schuldigen. Aber nicht ge-
nug darnil, dass gerade der Berufsfahrer schon so
eminent lvon dem Gesetz erfasst wird, wird er in
unzahligen von Fallen noch von seiten seines Aroeit-
gebers den Fesseln derselben preisgegeben, uud
zwar auf alle moglichen Arten Auch hierfur ein tat-
sachlich Jjassiertes 'Beispiel. Ein Kraftfahrer, der
etwa .18 Stunden fast ununterbrochen am Steuen
sass, Wurde nach Ankunft zu Hause vor. seinem Ar-
beitgeber nochmalls auigefoidert, eine Fahrt auszu-
fithren. Der Fahrer weigerte sich mit der Begrua-
duug: er sei so iibermudet, dass es ihm unmoglich
wfire, diese Falirt noch auszufiihren Auf die
Dronung (seines Arbeitgebers, dass er din dann ent-
lassen .werde, erklarte er, die Fahrt zu machen. End
crfolg: (Unfall mit Todesfoige. Er hatte ein Kind
iiberfahren und in seiner Uebermiidung noch nicht
mai beobachtet, wie ies ubernauDt zuging. Er konn-
te keinerlei Angaben UDer den Vorgang machen.
Auch ihier sei die Frage aufgeworfen, -st der Kraft-
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fahrer der allein Schuldige oder nicht auch sein Ar-
beitgeber, kier auf <Ausfuhrung der Fahrt bestand
oder nicht auch der Gesetzgeber, der den Arbeit-
gtber nicht bestraft, der soiche Forderungen an
semen iFahrer stellt? Wenn man nun alt diese Falie
betracntet, iso diirfte es wohl ais erwiesen gelten,
dass ikein anderer Beruf so unter dem Gesetz zu
leiden hat, wie gerade der der Kraftfahrer. Auch noch
eine andere Tatsache sei erwahnt, nahmlich: dass
es [wohl kaum *einen zweiten Beruf geben diirfte, der
so landauernd die Nerven beansorucht, um erstens
keinen HJnfall zu verursachen, um nicht mit dem
Gesetz (in Konflikt zu kommen, oder anderseits fiir
andrei Menschen ihrer Fehler oder oft auch Leich-
sinn loestraft zu werden. Jeder andere Mensch hat
bei seiner Arbelt immer Sekunden oder Minuten
/um Ueberlegen seiner Handlungen und die Nerven
wieder & sammeln, wenn aber der Kraftfahrer an
seinem Steuer sitzt, (zumal bei starkem Verkehr in
der Grossstadt, so gibt es fast aussschliesslich fiu
nn nui ein Handeln. Dass nun dies geistig schwere
Arbeiten, Has oft noch mit schwerer Korperarbcit
verbundeen ist, die Nerven eines Kraftfahrers um
Jahre Triiher schon' zerruttet sind wie irgendeiues
andern (Hand- oder Kopfarbeiters, ist somit  vcr-
standlich. Zieht man nun einen Vergleich zwischen
dem Kraftfahrer, dessen Kriifte um Jahre friiher
verbraucht [sind, und einem anderen Arbeiter, ,s0
drangt Sich unwillkiirhch die Frage auf, ware cs
nicht (eine selbstverstandliche Gereclitigkeit, dass
man'dem Kraftfahrer auch schon einige Jahre friiher
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den Genuss der Altersrente gewahrt wie emem an-
deren Arbeiter? Oder doch zum allermindesten
einen Lohn gewahrt, der dies¢tJHarten einigermas-
sen fausgleicht? Die enormen Summen, die oft fiir
Strafmandate fiir einfach nicht erfiillbare Gcsetze
oder Verordnungen verhangt werden, seien nur ne-
benbei erwahnt. Nicht unerwahnt aber sei folgendes:
wenn'jeder Staatsbiirger fiir Fehler, die ihm in Aus-
iibung Sfeines Berufes unterlaufcn wiirde, bestraft
wurde wie der Kraftfahrer, so brauchte sich kcin
Mimstei :und keinc Rcgierung mehr den Kopf zer-
brechen, wolier man die Geldmittel nehmen sollte
um unsere zurzeit so schwer danieder liegende Wirt
schaft iwieder anzukurbeln und wo man das Geld
zur Unterstiitzung der Arbeitslosen hernehmen soli.
Es ware dann vielleicht aber das Problem zu losen
wo (soli man plotzlich all die Kriifte hernehrnen, um
nur diese Strafmandate auszufertigen und den Sclml
digen tmzustellen? Ich bm deshalb der Ansicht,
dass ies allerhochste Zeit st, dass sich jeder Berufs-
kollegc teudlich aufrafft, lim sich von diesen Gcse-
tzesfcsseln. aber nicht nur von diesen, sondern auch
aus tden Fesscln des Kapitals befreit, zur Eningung
menschenwiirdigerer Lohn- und Arbeitsbedingungen.
Der einzigeiWeg zur Erlangung ci.eses Zields kann
aber nur in einer grossen geschlossenen Organisa-
tion liegen. Darum saume heute kein Kollege mehr,
sieli iso schnell ais moglich unserer Organisation an-
zuschliessen in seinem greigensten Interesse.

/ * H. FieberImg.

Misstande u. ihre BeseiPgung im Droschkengewerbe

Das einst in gutem Ansehen stehende Kran',-
droschkengewerbe und insbesondere das Ansehen
des Kraftdroschkenfuhrera scheint durch die Ein-
misedung unwurdiger Eiemente im Schwinden be
gritfen zu sein, was gerade a e alte. en "Kollegen md
Beaauem erfdilt. Es diirfte daher an der Zeit sein,
auf die aflmahlich zunehmenaen und schadigenden
Einwirkungen in cfieser Berufsgruppe naher ein-
zugehen. Da es nicht nur im Interesse aller an-
standigen Menschen liegt, das Ansehen und Vertraif-
en des Kraftdroschkengewerbes gsgeniiher dem Pu-
blikum zu erhalten, so diirfte es auch ais Pflicht
der Behorde und eines jeden anstandigen Men-
schen erachtet werden, talkraftg an der Ausrot-
tung eingerissener Missstande mitzuwirken. Es ssi
mir deshalb ajs jahrelang tatiger Taxifahrer an de-
ser Stelle yestat'et, auf diese Missstande, ih e Ent-
stehung. eoervso*auf derenn Besserung und Besei-
tigung naher einzugehen. Vor Lncr nach dem <r'‘eg-3,
etwa bis zu den jahren 1926, 1927, hatte der Taxi-
phauffeur noch einigermassen aus kum li-
chen Lohn, ohne das Trinkgold, das
man heute iiberhaupt nicht mehr
kennt, mit dem sowohl der ledige. ais auch der ver-
heiratete Koilege karglich auskommon J<onnte, sd
dass es ais ,Einzelerscneinung“ zu betrachten war*
wenn sich einer, um auf anderem Wege zu Gelde zu
kommen, eine Ungeseizlichke * zu schuldsn kon-
men liess. Polizeistrafen wegen Uebertretcng blei-
ben hierDei ausser Betracnt. DEse regu'aren Ver-
dienstmoglichk?iten sind nun infolge der ge idszu
katastrophalen wirtschaftlichen Verhaltn:sse, unter.
denen das Dorschkengewerbe besonders zu ie'den
hat, zum Verhungern der Fahrer herabgesunken.

Betrachtet man die seit Jahren bestshenden trost-
losen Lohn- und Arbeitsbedingungen Im Droschken-
gewerbe mit seinem Frozentsystem, durch das der
Taxicnajuffeur bei den heufgen Einnahmen inman-
chen Stadten nicht Jeben und nicht stemen kann* so
diirfte dieses einer der Haupigriinde dafur sein,
der den nicht ganz charakterfesten Droschkenfab-
rer zu Unehrlichkeiten verh'tet und dadurch der
“anzen Be-uf in Missk-eclit una aiuf Abwege bringt
Fragt man nun hier nacn cen Schuidigen d eser
traurigen Zustande, so diirfte es deren verschie-
dt>ne sein. Nicht der Chauffeur ist in e-ster Lin:e dar
ran schuld, sondern diejenigen, die fhn durch unso-
ziale egoistische Ausbeutung auf de Bahn des Ver-
brecnens dranger,." ‘ i Isi

Aber nicht nur dieses! Es gibt keinen zweiten
3eruf, der so viel mit ungerechten Strafmandcden
jeo'acht wird wie der Kraftfahrer, und an der Spi-
aze de-seloen sleht der Taxikraftfahrer. Ja, es ist
als eine nient abzustreitende Tatsache anzusehen,
aass gerade der Taxichauffeur fast in allen Gross-
staoten ,von der lieben Polizei ganz besonders lel
benswert* im Auge behalten wird, ja manchmal noch
scharfei wie der, der durch Gerichtsurteil unter Ro-
lizeiaufsicht gestellt iek Infolgedessen Dleibt er auch’
mehr wie sonst ein Sterolicher in den Angelin des
Gesetzes und der Polizei hangen, wofiir er w<eder.
einen ganz betrachtlichen Anteil seines so karglich
\ erdienten Lohnes, fiir oft ganz unbillig erharte e
Strafen oezahlen muss. Ais weiterer Missstand, an
den gerade die Polizeibengrden ein hauptanteil von

Mitschuld ha'ben :durFten, ist der; Friiher
wurden nur ganz gut beleumundete Leute zurr.'
Droschkengewerbe zugelassen, wahrend es fteut®
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jedem ehemais gemeinen Verbrecher und enemali-
gen Zuchthauler moglichst ist, nach erner gewssen
Kaienzzeit ais Taxifahrer zugelassen zu werden.
Dass nun jeder sozial und garecht denkende Mensch
es ais eine Se|bstverstand|ichke't erzclret, dass
nan diese, adch oft nur durch die traurigen wilrt-

writschaftlichen Verhaltnisse geftlleren Menschen,.
der nenscblichen Gesellschaft wieder e r.gl ydart,
liegt klar und' ist dsher das Verhalten aei Poi e be-

horden einesteils auch yerstandich. Anderselts dii-f-
te es aber gerade der Pol zei bekannt se'nfcdass in-
folge der Vielgestaltigke.i der $orkomnisse und
mit dem Zusammenkommen aller Arten von "Men -
schen wie in keinem anderen Beruf, die GeP.hr aer
RuekfailfgMeii zum alten Lastsr, unbegrenz‘e Mog-
lichkfeiten geboten sino, dem de wenigster ner
einst Bestraften auf die Dauer sjandhalten dtirften.
Wenn man nun in Betracht zieht, dass gerade der,
Taxioeruf an und fiir sich unbed ngt nur charakter-
feste Menschen notwend g hat, so solie man es
auch vermeiden, Leute gerade in tfesem Berufe,
der dazu am ungeeignetsten ist, wleder auf die

rechte Bahn oringen zu wollsn. Ferner sai aber
die Polizei erlsucht, den Arba tsze,ten der Taxichauf-
feure, die sich auf die Vermehrung der Verkehrsun-
falle auswirkt, ihr Augenmerk mehr zuzuWendem
Es durfte vielieicht duch dori grossem Interesse
sein, von den Lohn- und Arbeitszei+en im Taxigewer-

be einer Grossstadt Kenntnis zu erhal eri, man
wird Sich dann yielleicht gar mcht mehr so sehr
wunaern, wenn ein Koilege zu unrezlier Mai mila'’-

ticnen greift. 24 Stunaen Dienst,.12 Stunden lire";
24 Stunden Dienst, 6 Stunden frei; 24 Stunden
Dienst, 24 Stunden frei usw. Man sorge daber von
behordlicner und \on Regierunasse ts aafiir, aass
oiese geschilaerteri Missstande abgestell werden,
dann konnen auch im Taxigewsrbe weder geordne-
te Verhaltnisse emKehren. Da eteer fre Staa‘sma-
schine in solchen Fragen langsam arbeitet, ist ea
eines jeden einzelnen Kollegen Pffcht, durch £r-
werb der Mitgiiedschaft u Yerband desen For-
aerungen den geniigenden Nachdruck zu ysrschaF-
fen, denn nur die Organisat'on bat schon Tatsach-
liohes yeleistet zum Wohle aller Kraftfahrzr.

Tanf fur die bei den ,,Sdilesischen Autobus-Li:ii 3n*
beschaftigten Chauffeure, Kondukteure und Werksuttpersonal

Nach fstigwieiigen Verhandlungen yelang es
dem ,Zwigzek Zawodowy Automobilistow" fiiroben-
genannten Betrieb einen Tafifvertrag abzuschlies-
sen.

Die Chauffeure una Monteu-e hatten cfanacn
einen Stundenlohn von 1.40 Zi. bis 1.52 Zt. (nach
Alter und Praxis), Kondukteure 1.05 Zi. pro Stun-
de. Das ubnge Hilfspersonal entsprechend wenl-
ger Diese Satze sino Mindestsjitze. Besjahende
Lohne diirten nicht leauziert werden. 1

Die Arbeftszeit betragj fiir alle Katego-ien 48
Stunden die Woche. Dartiber hinaUs ge'elstete Ar-
beit ist ais Ueberstunden zu rergiTen.

Den Konduktoren wrd ausserdem em Msnko-
Geid uon 5.— Zt. monatlich gezahlt. Chauffeure und

Griindung einer Konsum
Genossenschaft

Auf einer der letzten Sitzung beschaftigte sich’'
der Yorstand sowie Aufsichtsrat der Spo:dz'elni0
Automobilistow mit der i_age des neu e offne en
Lebensmitteigeschaftes Es wurde fesget
stellt, uass ein sehr grosser Teil unserer Kollegen
dieses Unternehmen zu wenig durch Emkauf Von
Waren unterstutzt.

V Nach iangerer D.sKussion wurde daher emstim-
mig beschlossen, diesen Laden von der Spoéidziel-

nia Automobihstow abzutrennen und eine neue Kon-
sumgenossenschaft zu grimden, um auch Nicht-
iChauffeuren den Eintritt ais Mdglied in die Ge-
nossenschaft zu ermbglichen. A

Am 24 Juni d. J. fand die Grundungs-Ver»
samnilung der neuen Genossenschaft statt Zum
Yoisitzenden des Aufsiehtsrats wurde Koli. Adam-
czyk und zum Vorstzenden des Vorstanoes Koll,
Augsburg gewabhlt --jrz.; codi ]

Konauktore oekommen den Sroff fiir d e Dionstkjei-
dung vom Aroeitgeber gellefert. SArbt ein Arbeit-
nehmer infolge Betriebsunfali, erhalten die Ange-
horigen des Betreffenden den Vero enst von 2—3
Monate-i, je nach der Dauer der Beschaffgung im
Betdebe, ausgezahlt. Bei ancereri Todesfaien er-
halten die Angenorigen e nen Monatsverd'enst aus-
gezabhlt. ?
Urladb wird je nach der Dauer der Beschalfti-
aung gewabhrt. . Pl gy
' Die Arbeitsbedingungen sind nicht aTs Tde.* zu
betracnten, Da es jeaoch darum gmg, die bisher
Destehenaen Lohne zu haftem ht scu d=r Ver-
band im Ein\ erstandms mit cer

Belegschaft &n*“
schlossen, den Tarifyertrgig in dieser Form zu uh-
terschreiben.

Der Eintrittsoeitrag wurde auf 3 Ztoty und aer

Anteil auf 30.— Zloty festgesejzt Der Anteil kann
auch ratenweise eingezahlt werden.

Durch diese Verbreiterung, der Grundlagen ist
das Prosperieren des i_adens garantiert und dieKol1l
iegen bezw. ihre Frauen werden gebeten, un eig©nen
Interesse der neuen Genossenschaft ais Mitglied
bczutreten wunol aurch Einxauf von Ware zul star®
J<en. ' ’ lJ] i

Der durch den Verkauf im Laute des Jahres er-
zielte Gewinn w”~d nach Jahres-Abschluss an ; di©
Mitglieder der Genossenschaft yerteile.

Chautfeur-Schulen

Eine der Hauptursachen der Arbeitsios~keft und
aer schlechten Arbeitsbedingungen im Chauffeur-
beruf isi die massenweise Ausbildung von Chsuffe-
uren in den Fahrschulen. Diese Schuier. --smd aus-
schliesslich auf N/erdienst eingestellt und. da sie
sich gegenseitig Konkutenz machen, bemiiht fefu ch
niedrige Preise maglichst viel Kandidaten heran-
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zuziehen. Wis die Ausbilaung dacei sussenen muss,
kann sich jeder allsin ausrechnen.

Diese Zustande sind unhaltbal und miissen eir.er
ladikaien Aenderung unterliegen. Zurri ersten muss
verlangt werden, dass die Priifunyen bei a:r Wo”e-

woaschaft scharter gehsfndnabt werden. Es s'na
diesbetreffenae gesetzliche Besl mmur.gen, die
scheinbar nicht ganz e'ngehalten werden, denh
sonst ware es doch unmdglich, dass durch einen

Beamten innerhalb eines Tages iiber
Kancidaten gepriift werden
In Katowice wurde mit einem grossen Kostenauf-
wand aie technische Schule ahfgebaut und engb-
richtet. Der Zw Zaw. Automobil.'s'é6w hat sich die-
serhaib an die massgebenden Stell n gewandt, aa-’
mit bei dieser Schule eine spezielle ADteilurg fiir
Ausbildung  von Kraftwagenfiihrern geschaffen
wird. Die Griindung e:ner solchen Abteilung ist um-
somehr notwendig, da das verhaitnissmass'g3‘jun-
ge Auto nooilfach keinen der fiir andere Handwzrks-
zwe:ge giiltigen Gesetze unt;rs'eht. Daselbst 16nn-
te auch eine Priifungsstehe fiir im Autofach be-
schaftjgte Lehrlinge Monteuie undl Me'srer ge-
schaffen weraer
Die Pricat-Fahrschulen wurtien bei einer muster-
haften Fiihrung dieser Schule von selbst e'ngehen.

50 (funfz:g)

Im Monat Juli

feiern f olgende Kollegen des Z. Z A. Ortsgruppe Ka-
towice lhren Geuurtstag.: He man Maks. (8). Pohl
Leonard (9), OoiDig Jan (9), Krentusz F. (9), Kempa

Aug, (11), Dietrich Wilh. (12), Szymik Maks (12)(,
Bulla Aug. (13), Schmich E. (14), Sklorz >Konst.
(16), Pionka W. (18),Wa'wra L. (19), fmioia H.

(24), Kubel P. (25), Wydra O. (25), Lipaszowski H.
(25), Moric Ant. (26), Springer W. (28), Bonczkow-
ski Fr. (28), Hasnik Aug (29), AugsDUrg G. (2tj

Der Vorstand des Z. Z. A. sowie der Spoéidziel-
nia gratulieren den Geburtstagsz,Kindernt aut d'e-
fiem Wege auf das herzlichste uncf hoffen, dass
jeder einzelne ein Jahrhundsrt erleben w’ra.

Gerichtliches

Nichtaushandigung der abgegebenen Original-
Zeugnisse.

Der Koli. Kaierwe war bei der Baufirma Adam-
ski beschaftigt. Bei der Entlassung wurden dem-
seiben dic Original-Dokumente wie Zeugnisse usw.
nicht zuriiekgegeben. <Der Arbeitgeber bestritt dcr-
artige Papiere zuriickbehalten zu haben.

Der Koli. Melek ais Verbands-Sekretar strengte
daher im Namen des geschadigten Kollegen gegen
obige Firma eine Klage beim Kattowitzer Gewerbe-
Gericht an und verlangte eine entsprechende Ent-
schadigung fiir den entlassgnen Kollegen, da der-
selbe ohne Papiere keine Bcschaftigung  finden
konnte.

t. Das Gericht verurteilte die Firma Adamski da-
raufhin zur Zahlung eines dreimonatliclien Gehalts
d, i. 1050.— 2zt ((Aktenzeicheu L- ,d. XV. P.
118,31).

Entlassen aus eigener Schuld.

Bekanntlich erhalten diejenigen Arbcitnehmer,
die aus' ,,eigener Schuld€:die Aibeit verlicren, keine
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' Sekreter Raabe t |

Wohl jeaer aer alte-en Koilegsn w>d den ene-
maligen Sekratei aer Chabffeure in Obarschlesien
gekannt.haben. Wie uns mitgeteilt w rd, weiltkoll.
Koli. Raabe nicht mehr unter den LebencUn. Er wur-
de das Gpfer eines heimtiickischen Uebe-falls in
Breslau, w0 er seit ca. ejnem jahre g;wonnt hat.
Wie es heisst, sollen uen LJeoerfall linksstehende
Radikalisten verar.la.sst haben, da der Verstorben3
ais Sozialist diesen Elementen schon lange efn Dorn
im Auge gewesen ist. -

Arbeitslosen-1Jnterstutzung. Die Ursache der Ent-
lassung bescheinigt der Arbeitgeber auf einem dazu
besonders vorgcsehenen Formular. -

In diesem Falle war die Saclie folgende:

Der Koli. W. war bei der Huta Szkta in Orzesze
beschaftigt Da er seit iiber 2 Monaten kein Ge-
balt erhalten hatte behielt er fiir sich von den durch
ihn fiir die Firma einkassierten Geldern 200.— Zt.
Er meldete dieses ordnungsgemass dem Kassieret u.
bat, diese Surnine a conto Gehalt zu buchen.

Die Direktion der Huta Szkra war jedoch an

derer Ansicht und entliess den Koli. W. auf der
Stelle. Auf dem Entlassungsschem war angegeben
»aus eigener Schuld™. *

Der Kollege bekam auf diese Art und Weise
nicht nur keine Entschadigung fiir die gesetzliche
Kiindigungszeit, auch die Arbeitslosen-Untersttitzung
wurde nicht ausgezalilt. =

Da die Firma auf Aufforderung unserCs Verban-
des picht gntwillig zanlen wollte, wurde dic Sache
dem Schlichtungs-Ausschuss iibergeben, der den
Spruch pllte, dass die Entlassung zu Unrecht er-
folgt wjjre und der Kollege wieder eingestellt wer-
den miisste, andernfalls ware eine Entschadigung
von einem Monats-Verdienst, in diesem Falle 250,—

Zi an uen Kollegen W. zu bezahlen.
Die Arbeitslosen-Unterstiitziuig ware auch aus-
zuzahlen. ((Aktenzeichen Ldz. 79).

Ohne Grund entlassen.

Eiiien ahnlichen Fali behandelt der Schlichtungs-
Ausschuss im Falle des Kollegen Hetmanski, der bei
den ,Schlesischen Autobus - Limer" beschaftigt
war. I

Aucn in diesem Falle erkannte der Schlichtungs-
Ausschuss, dass die Entlassung zu Unrecht erfolgt
ware und dem Koli. Hetmanski eine Entschadigung
von 180.— 2}. auszuzahlen wiire. Andernfalls hatte

Wiederaufnahme zu "erfolgen. Ebenso ist die Ar-
beitslosen-Unterstutzung nachzu/.ahlen. (Aktenzei-
ehen L. dz. 59). , 1 1

Heitere Ecke

Die Autowache; ,lIst es wahr,
6f.au kennengelernt haben,
hast?“

Der Taxifaluer: ,,,,Jawohl'*

Die Autowache: ,Sooo, dann wirst du wold
jctzt ein bisschen vorsiditiger fahreiiy ho?i*

du sollsf deine
ais du sic angefahren
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Die Krisis In der Naphtha ndustrie

Einiutarzolierbohuag

Die schwierige Lage oer polmschei Naphtha
Industrie hal die poinischen Napnthaindustriellen be-
,wogen, von der Regierung weitere Schutzmassnah-
men fiir die Naphthainaustrie zu fordem. D e For-
aerurigen der Naphthaindustnelien gingon vor al-
tem aahin, dass die Regierung sch fiir eine Senkung
der Preise von Naphthaprodukten im Innlande e'n-
setzt und eme Herabsetzung der S”™euer und sozialen
Lasten yornimmt. Die Regierung hat jeaoch oin:n
tanderen Weg zur U nterstiitzung der Naph"iaindu-
strie gewiihlt, dessen Vorteile irn wese.nMchen den
Raffinerien zust&tten kommen. BekannTch hat die
Regierung eine Verfugung iiber die Zoillerhohung
von chemischen Artikeln ausgeakbeitet, die in <Jie-
sen lagen im ,Dziennik UstawZ erschenen uncf 14
Tage nach ihrem Erscheinen in Kraft treten wirdl
Es handelt sich dabei vorwiegend um .de Erhohung
der Zollsatze fiir Naphtha'produkte. una zwar fur
iParaffin, Lichte, Ronnaphtha, ausseroen. fiir Salz-
saure und einige anaere chemische Artikel. Die ETn-
tuhrzoilsatze fiir diese Artjkei wbrden auf eine solche
Hohe gebracht, wie sie in dem Projekt cfes neuen
£olllarifs yorgesehen ist.

Im Zusammenhang mit der beyorstehenden Zoil-
yerhohung wurde ein halbamtliches Komunlqué' her-
ausgegeben, in dem zu Jen Scnwiergkeiten des poi
nischen Naphth f'exportes Stellung genommen wird
und durch das die Mn'ssnahmen der poliiischen Re-
gierung gegen die Einfuhr von Naphthaprodukten
aus dem Auslande durch Erhohung der E;nfuhrzollb
gerechtfertigt werden sollen. in diecem Kommunr-
qut heisst es, dass die Verringerung des poinischen
Expoites von Naphthaprodukten in der Haiiptsache
durch die standige Entwicklung der Raffinerieindu-
strie in den osterreicn schen Naohfolgestaa™n, in
erster Linie m der Tschechosiowakei fh?rvorgetu-
fen sei. Ausserdem hatten die groesen Weltkonzern©
aus Kalkuiationsgrunaen wie auch zur Verm> dung
von Restriktionen, die von den e;nzeln©n Regterun-
gen gegeniiber der Einfuhr von Fertigprodukte an-
gewendet Werden, damit begonnen, in a.esen L3n-
dCrn eigene Raffinerien zu bauen. D e Lage hatte
sich noch in der letzten Ze!t besonders dadurch' ver
schlecntert, dass einerseits in derTschecnoslowakei
grcssere Mengen Naphtha! gefordert werden, ande"-
seits Sowjetrussland unter der Dronung. Ten Marid
durch Dumpingpolitik in Unordnung zu bringen, yon
den Industriellen der erwahnten Lander die Abnahme
bestimmter, alljahrlich erhéhter Mengen von Roh-
naphtha und Naphthaprodukten gefordert habe.

'f Dieses Kommumgs$ soli gloichzeitig die Erkl8-
rung dafur bringen, warum die polmsche Reg erung

in erster Linie die Raffinerien geschikzt ha+ Die
Naphthalndustrieflen haben offentfich zu de:em
Schritf der Regierung noch keine Stellung genorn-
men. Die Beratungen cres Syndikats der Naphthain-
idustrie wurde am Freitag nach dtag ger Dauer in
Podkowo Le$nie beendet. An diesen Beratungen hat-
ten die Vertreter aller Naphthafirmen und Konzeme
teilgenomrnen, die dem Syndikat angehoren. Wie aus
den Veroffentlichungen uber den Serlauf der Bura-
tungen heryoigeht. hat man sich unjereinander Ober
die Mehrzahl der auf der Tagesordnung stehenden
Fragen geeignet, und zwar iiber die GasoHnfrage,
die RUholkontjngente, die kleineren Raffinerien usw.

der Napufbaproaukte

Die noch nicht eriedigten Fragen hat man auf die
nachste Konferenz verschcben, de Anfang njichste.i
Jdor.ats in.Lemberg stat.tfinden wird.

Auch in der Naphthaindustrie hat die scnwere
Krisis, die diese Industrie gegenwatrig durchmacht,
die Organisationsfrage in den Vordergrund gescho-
ben. Kurzlich hat eine besondere Kommissibn beim
Industrie- und Handelsmimsterium, die zur Untersu-
chung aktueiler Fragen in der Naphthaindustre fce-
rufen war, sich fiir die Notw*eridigkeit der Grsndung
eines grossen Naphthasyndikats ausgesprochen, das
scwohl die Naphthafnrde-ung wie auch die Raffine-
rien und den Handel mit Naphthaprodukten umtas-
sen soil.

Gegenwartig besitzt d e poinische Naph”haindu-
strie folgende Organisation berufiichen Charak-
ters: Die inlandische Naphtnageselischait .n Lem-
berg, die sowohf die Naphthabroduzenten w e auch
die katfmerien umtasst; den Yeroana der poin‘schen
Proc¢uzenten und Raffinerien von Mineralolen in War-
schau, der nur Raffinerien umfasst; der P.olnlsche
V'srband der Na'phthaindustriellen in 1_emberg, Jer
\Horwiegend die kieineren Pioauzenten umfasst. Aus-
serdem gibt es noch 3 Aroeitgeberkammer in Bory-
staw, Krosnow und Bitkow, die die Fragen zv schen
den Arbeitgebern und Arbeithehmern regeln. Ein© Or-
ganisation mit Handelscharakter, d:e fassp die g®©-
samtfc Naohthaindustrie des Inianaes umigssp, ist
aas Synaikat aer Naphthainaustr e. Dieses SyiidikaJ
behorrscht 85 Prozent des Verkaufes der Naphtha-
industrie auf dem Iniandsma-kte. Die ubri-
gen 15 Prozer.t sindl Raffinerien, de nicht organi-
siert und nicnt in Gesellschaften zusammmenge-
schlossen sind. In Exportfragen gehen d.e ih dem

Syndikat zusammengeschiossenen Raff neren teil-
weise individuell vor. Drei gtosse Konzern.. ,fpol-
min**,  Matopolska** undl ,Limanowa", haben sich’

zusammengeschiossen ur.d betreiben cne gem®© s;me
Exportpeiitik durch Vermit'lung einer eigenen Hsin-
delsorganisafion unter dem Namen ,Geme”nsames
Exportburo der Firmen Poimin, Matopolska und L'i-
manow**. Dieses Buro beherrscht 75 bis 80 Prozent
der gesamten Ausfuhr von flissgen oomischen
Naphtnaproaukten und arbeiiei ausserdem teiiwe se
mit einigen grossen Kunzernen zusammen, wie z. 3.
den Gesellschaften ,Gal.cja** und ,,Standart No-
bel**. Im wesentlichen selbstandig aber arbaiien beim
Export folgende Firmen: ,Gancjai**, Aktiengesell
schaft fiir Napnthamdustrie und Erdgas, ,Vacum 011
Company** in Czechowice uncf ,Stahdart Nobel" in
Warsuhau. fi i "l

Die Bemuhungen der Regierung gshen oanin,
diese yerhaltnismassig recht starke Zersplilterung
in der Nalphtnainaustrie zu beseitigen und an ihre
Stelle eine einheitliohe ProdUKtions- und Absatz-
organisation zu setzen.

Karambulage mit tu tirwerk

Unser Mitglied der Kollegc E Gajdzik \va- ab-
geklagt, dass er am 27. Oktober 1030 zwischen Zale-
ze UM W. Hajduki aus Fahrlassigkeit mit den Auto-
bus SI. 0917 den E. Heller verletzt hat. Die An-
klage hob hervor, dass cler.Verletzte mit seineui
Fuhrwerk auf der yorschriftsmj ssigen Seite gefah-
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ren ware und das der angekiagte Kollege fahrlassig
izeha.ideli hatte, wenn er trotzdem in das Fuhrwerf
hereingefahrcn ware.

In dieser Angelegenheit fanden vor dem Katto-
w.tzer Gericht /wei Verliandlungen statt. Nach \fer-
Jdehmung der Zeugen und des durch den Verband
gesteliten Rechtsanwalts Dr. Zidlkiewicz sprach das
Gericht den Kollegen von Schuld und Strafe frei.

Zusammenstoss mit einem Rad-

fahrer

Der Kolleg. .1. Seifert liatte am 17. August 1Q30
in Piekary Wielkie einen Zusammenstoss mit einem
Rau ihrer J. Ogo6rek. Der Radfahrer wurde dabei
verletzt. Unser Kollege hatte sich deshalb vor dem
Sad Okregowy in Tarn. Gory zu verantworten. Das
Gericht sprach den Kollegen der fahrlassiger Kor-
perverletzung schuldig und verurteilte den Kollegen
zu einem Monat Gefangnis.

Daiat* hin wurde durch den VerbanJsanwalt
Dr. Zidlkiewicz Berufung an das Appelations-Gericht
eingclegt und neue Zeugen angegeben.

Der geschickten '/erteidigung' unseres Anwaltcs
gelang es, die Unschuld unseres Kollegen nachzu-
weisen und derselbe wurde freigesprochen.

Verkehrswesen

Au,, dus unie Frankreich — Polen? . -Eine fran/.o-
-Ische  OmnibUb-Gesellschaft plant aus Anlass der

franzoMSchcn  Kolonialausstellung die  Errichtung
einer Kraftfahrlinie Aachen — Berlin — Kustrin —
nnenburg — Kriescht — Schwerin — Domische

Grenze mit Personen- und Giiterbefdrderung, Die
Oberpostdirektion Frankfurt a d O. hat bereiis Pro-
test hiergegen eingclegt. - Wie die TU hierzu an
den zustandigen Stellen erfahrt, wird die Angelegcn-
htit dori zurzeit gepruft. Reichspost und Reichs-
bahn haben bereits Einspruch eihoben. Im iibri-
gen handelt es sich um ein gewerbliches Unterneh-
nen, das ais solches eine Landerangelegenheit ist.
R, in tormat liegt die Entscheidung zunachst vor
allem beim Pegierungoprasidenten in Arnsberg, des-
sen uebiet diese Pinie ain langsten schneidet”.

Es tsi ein Zeichen der Zeit, dass neben dem
Luttverkehr auch der Autoverkehr immer mehr narli
einer europaischen Einheit drangt. Aber solange
noch urenzen in Europa besiehen und jedes Land
fur sein Volk selbst sorgen muss, darf es sich auch

die Selbstbeschaftigungsmdglichkeiten nicht nehmen
lassen.

Unglucksfalle des Monats

Karambolage.
Zu einem Zusammenprall kam es auf der Woje-

wddzka zwischen zwei Personenautos, welche be-
schadigt wurdnn. Beide Chauffeure hatten es an
der erforderlidien Aehtsamkeit fehlen lassen, wo-

durch der Unfall verschuldet wurde.

Strassenbann gegen Bierlastwagen.
Eine ,windige Ecke* ist der Strassenkreuzungs-
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Achtung!
Verbands-Beitrige

Auf Grund der letzhin stat‘gefundenen Anstimmung
haben nur diejenigen Kollegen den hoheren Monats-
Boitrag von 7,FO Zloty zu bezahlen, welche
inm Falle der Arbeitsfosigkeit vom Vierbande eine
Unterstiitzung haben wollen
Alle anaeren Kollegen zahlen weiterhin w'b ba
5.— Ztoty pro Monat.
Diejenigen Kohegen, welcne nur te:lwe'se lbe-
schaftigt sino und wenig verdienen, kon.,.en an den
W stano ein Gesuch u>n trmassigung tfes Beitrac
ges auf 3.— Zfoty monallich stellen.

hsr

wird daselbst die Gefahr vergréssert. Auf Grund
dessen war es aucn zuruckzufuhren, dass dort ein
Zusammenstoss zwischen der Strassenbahn u. einem
Bierlastwagen der Tichauer Brauerei erfolgtc. Die
Strassenbahn fuhr von der ulica Katowicka im gros-
seren Tempo und erfasste den Lastwagen. Durch
den starken Atiprall gingen mehrere Scheiben und
die Lampen der Strassenbahn in Briiche Zum
Gliick ist dem Chauffeur nients passiert, dic Fahr-
gaste kamen mit dem SclWeck davon.

Wenn der Chauffeur betrunken ist?

Auf der ulica Radoszpwska in Kochlowitz wur-
de von einem Personenauto der Franz Balsta aus
Kénigshutte angefahren und verletzt. Nach Ertci-
lung der :rsten arztl.chen Hilfe wurde der Ycruii-
gliickte wieder nach seiner elterlichen Wohnung
iiberfuhrt. Schuld an dem Verkehrsunfall soli der
Autolenker tragen, welcher cin zu schnelles Fahrt-
tempo eingeschlagen hatte und iiberdies betrunken
gewesen ist. "

Motorradfahrer iiberfahrt einen Soldaten.

Am vergangenen Freitag fuhr der Motorrad-
lahrer Wandzik, von Beruf Schlosser aus Siemiano-
witz, auf der Landstrasse zwischen SieruanowRz u.
Ohorzow, auf eine Gruope marschicrender Soldaten,
wobei er den Soldaten Boleslaus Zebra niederstiess
und erheblich verletzte. Wandzik sturzte ebenfalls
vom Rade und trug leichtere Verletzungen davon.
Die Herren Motorradfahrer rasen manchmal, wic
die Verriickten auf den Strassen und haben schon
manches Ungliick auf dem Gewissen.

Schwerei Unfall eines Moiorradfahrers.

In der Nahe des Magistratsgebaudes im Katto-
witzer Ortsteil Zalenze wurde ein Motorradfahrer
iiberfahren, ais er die Strassenbahn links iiberholen
wollte. Da die Strasse kurz vorher gesprengt und
daclurch glatt geworden war, glitt der Fahrer, ais er
auf die rechte Seite hinuoer lenktc, aus und gerict
unter die Rader der Kleinbahn. Er wurde ein Stuck
mitgeschleift ;Nur mit grosser Miihe gelang es
den Schwerverletzten unter dem Wagen hervorzu-
holen. .Der Verungliickte hatte Rippenbruche und
andere schwere Yerlelzungen erlitten.

Tjpdhdier Unglucksfall.
Fabnkbesrtzer Amon Krawczyk von der Chro-

I unkt am ,,Hotel Graf Reden*, und ist daselbst der brego 20 in Konigshiitte fiel wahrend einer Sonn-
Schauplatz ichwerei Zusammenstosse schon gewe- tagsfahrt auf seinem Moforrad in Scharley einem
sen. Durch das Fehlen eines Yerkehrspolizisten i tddlichen 'Unglucksfall zum Opfer. Ali  grosse*-
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Licbhaber des Motorradsportes unternahm Kraw-
czyk am letzten Sonntag eine Ausfahrt. In der 9.
Abendstunde passierte er aut der Riickfahrt die Ge-
meinde Scharley. Auf der Piekarer Chaussee wur--
de von ihm eine gewissc Hildegard Otremha ange-
fahren, dic zum Gllck nur leichtere Verletzungeu
erlitt.  Schlimm erging es dem Fahrer selbst. In
der Absicht, sein Fahrzeug auf der Stelle zum Hal-
ten zu bringen, um das Ungluckrizu vcrhiiten, iiber-
sehlug sich das Rad und Krawczyk wurde aus dem
Sit/, gegen den Bordstein geschleudert, wo er mit
getmochener Wirbelsaule liegen blieb. Der herbei-
geholte Arzt konnte nur noch den auf der Stelle ein-
getretenen Tocl feststellen.

Radlerpech.

Auf der Strassenecke Katowicka u. Piastowska
erfolgte ein Zusammenstoss zwischen dcm Radfahrer
Paul Jelen aus Eichenau und dem Licfcrungswagen
SI. 11817, der vom Chauffeur Paul Magiera gesteu-
ert wurcle. Das Stahlross wurde vollstandig zer-
trihnmceit, JeleA erlitt bei dem Zusammenstoss”.r-
hebliche Beinverletzunge-n.

Verkehrsunfall.

An der Ecke Giowackiego und Moniuszki in
Konigshiitte kam e> zwischen zwei Personenwagen
N\ einem heftigen Zusammenstoss. Der Besitzer,
Josef Wilczek aus Zawiercie, der seinen Wagen
selbst steuei-te, erlitt aurch den Anprall iunere Ver-
let/ungen und musste sich in arztliche Behandlung
begebcn. Ausserdem wurden beide Verkehrsmit-
tel beschadigt. Verschuldet hat den Zusammen-
stoss der Verletzte, der mit semeni Wagen m fal-
scher Richtung ausweichen wollte.

Eigenartiger Verkehrsunfall.

Ein nicht alltaglicher Ungliicksfall ercignete sich
an der ulica Dyrekcyjna in Kattowitz. Dort vcr-
suchte nach erfolgter Aufladung der Aschc, der
AGhauffeur des stadtischen Mullautos die Fahrt tort-
zusetzen. In diesem Moment wurde die Schutzplaue
eines Geschafts vom obcrcn Teil des Autos erfasst
und mitsamt der cisernen Schutzstange aus dem
Mauerwerk herausgcrissen  Die Eisenstange prall-
te mit Wucht auf den Biirgersteig und zertruminerte
die Schaufensterscheibe, sowie ein gidsscres Fn-
menschild. Der Strassenteil wurde abgesperrt, um
weitere Ungliicksfalle zu vermeiden. Seitens des
Magistiats ging man sofort an die Entfenumg der
Glassplitter und der anderen Schaden heran.

Meln Vorsicht beim Ueberschreiten der Strasse.

Auf der ulica Mikotowska in Kattowitz wurde
die 24-jahnge Agnes B. aus Brynéw von einem Per-
sonenauto angefahren. Dic Verungluckte kam zu
Fali und erlitt an den Handen und am Kopf Ver-
letzungen. Nach den inzwischen eeingeleiteten Fest-
stellungen, soli die Verungliickte den Verkehrsunfall
verschuldet haben, welche beim Ueberschreiten der
Strasse auf die abgegebenen Warnungssignale nicht
reagierte.

Kind vom Laslwagen todlich iiberfahren

Auf der ul. Krakowska in Kattowitz iiberfuhr
ein Lastwagen, den ein Sosnowitzer Chauffeur fiihr-
te, uie sechs|Sihrige Irene Czannolinek. Dem Kinde
wurde der rechte Arm zerguetscht und che Schadel-
basis gebrochen. Es erlitt ferner noch schwere in-
nere  Verletzungen. In hoffnungslosem Zustaud
brachte ein Auto das Kind in ein Spital, wo es an
den Folgcn der erhttenen Yerletzungeu verschicd.

Heftere Eckc

.Na. He”r Pick, wem sient denn
rener ahnlich?"

.Hm — die Augen hat er wohl vor mir, die Nase
von meiner Frau, und die Summe, glaub‘ ich, von —
unserer Autohupe“.

Ihr Neugebo-

Zweideutég

Der Schauspieler Zuck hatte einen Verkehrs-
unfall. Eine Zeftung bedchtete ctaruDer und teilte
wfiiter milt: ,Der Unfall blieb glucKlicherweise ohne
Folgen. Der Kunstler konnte noch am gleichen
Abend ,n drer Stucken auftretenT”L

Der erste Zusanmenstcss.

rin wie‘n Ritter
de Vorc'erbeine!

JAlso, die Madame fahrt mir
in ae Rustung und verbiegt mir
Un jehupt hat se ooch nich!®

Do utejszejjo rejestr spétdzielni wpisano w dniu 15 maja
131 do Nr. 72 przy Firmie ,Spoéitdzielnia Udomobilistéw" w
Katowicach Spoétdzielnia z odpowiedziat, udziatami, iz uchwala-
ta' walnego zgromadzenia z dnia 12 czerwca 1929 r. oraz z dnia
18 lutego 1931 zmieniono brzmienie 8§~ 2, 3, 26 pkt. d i 30
statutu spotdzielni w szczegdlnosci wpisano, ze przedmiotem
przedsiebiorstwa jest takze utrzymywania przytutkéw i sklepow
spozywczych do uzytku wiasnych cztonkéw i niecztonkéw — o-
raz, ze pism on przeznaczonem do ogtoszen jest Zawodowy Au-
tomobilista, Warszawa — Katowice,--, Sgd Grodzki w Katowicach.

Katowicka Fabryka Chtodnic

lileuanferHgung von Personen- nnd Lasfwagcnhtihllern, BenzFnfanks
u. Moforhauben — Modernlilerung alfesfer Aufos
Reperalur von Ktihlern aller Sysfeme — Aelfestes n

Unlernehmen dieser

Branche am Plalzc

J.KUNTZIA, KATOWICE,Wodnal4

TELEFON 633



Versannnlungs-Kalender des Zw. Zaw. Aufoiii. Okreg Slaski

Ortsgruope

Katowice

Krél. Huta

Bielsko

Tarn. Gory

Rybnik

Cieszyn

Zywiec

Sosnowiec

Tychy

Mikotow

Huto BRcparatur=ClerkStatt

,wAMOCHOD ' e m m =

KATOWICE, ullca Sfarowiejska 5 - Telefon 28-24

1 Empfief)If siei) zur TJusfiil)rung samitlicf)er
itis Tael) scl)lagencier Tirbeifen.

Tag der Versammlnug

ersten Donnerstag nach
dem 1 jeden Monais

1 Mnntag nach dem 1

ersten Samstag nach
dem 1 jeden Monats

ersten Mittwoch nach
dem 1. jeden Monats

ersten Dienstag nach
den 1. jeden Monats

zweiten Samstag nach
dem 1 jeden Monats

ersten Sonntag nach
dem 15. jeden Monais

zweiten Sonntag nach
dem 1 jeden Monats

ersten Sonntag nach
dem 1. jeden Monats

jeden ersten Freitag nach
dem 1, jeden Monats

Versammlungslokal

LTIVOLI*
ulica Jordana 12

Restauracja rog ulica
Katowicka - Stawowa
Ertel

Restauracja Feiner
»Pilsnerhof"

Restauracja Wieczorek,
Plac Wolnosci

Restauracja Kaczmarczyk,

Plac WolnoSci

Restauracja Fr. Piller
ul. Celesty

LoKal P. P. S. in der
Nahe der kath. Kirche

Dom Kolejarzy Z. Z. K
ul. Pitsudskiego 2

Kawiarnia p. Drabik
ul, Sienkiewicza

Hotel Polski p. Ratka
Rynek

Zuschriften zu richten an:

Zw. Zaw. Automobilistow
Sekretarjat Orkregowy

. Kosciuszki 49, Telefon 30-14

Jan Cmok, szofer
Straz Pozarna, ul. Bytomska

Zw. Zaw. Automobilisidow
ulica Republikanska 4.
(Poznerj

Mikotajczyk
ulica Lubliniecka 37

Stalmach Jozef
ulica Mtynska 9

Rudolf Zajac,
ul. Przykopa 34

*

) Worek Leonard
Zywiec, ulica Batorego 2G2

Pietrzak Leon
ulica Koltontaja 17

Maiera Pawet
Furstliche Brauerei

.0_ I

Heelle und gewissenfyofle Bedienung. i



L. Heppmann:: Fabryka Karoserl

TEL. 14-44 ' CATOWICE Il., UL. MIKOLAJA REJA 3b = GEGR 1896

Empfiehlt sich zur Neuanfertigung und Repa”atur von Karosserien
samtlicher Art und fur samtliche Systeme — Nsuzeitliche Spritzlakie-
rung schnellstens, Autopolsterei, Verdecke und Ueberziige n*

W

Inhaber AUG. LABUS, KATOWICE, ulica RACIBORSKA — TEL. 30-80 jP
Empfehlen sich zur Ausfuhrung aller Art Auioreparafureii

| Moderner Garagen- und Werksiatt-Betrieb | ~

Wysottowartoscfowe

PleiEISmau Snaurtionuie

dla kazdego (ypu maszyn 0SoO-
bowych, ciezarowych i traktoréw
(Zastosowanie wedtug tablicy polegajacej)

miiM tiatnausliHatil

ZaDewnia,gca nienaganne
DZIALANEE MOTORU

Szczyl wydajnos$ci!
Doskonata konserwacja!
Zadajcie prospektow!

GALECYJSKIE T-“0o NAFTOWE

G ALICIA” S, A . Katowice

TELEFON 16-01 g ULICA SEOWACH IEGC 23 TELEFON 16-C1
Stacje olejowe 1 benzynowe wsztjtszie

Wydawca Zwigzek Zawo6d. Automobilistéw Rzeczplt. Polskiej. Redaktor odpow. Al. Adamczyk, Katowice.

Drukiem ,Gazety Robotniczej" w Katowicach.



