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samtlange von iiber 70 000 km, cl. i. mehr  ais das 
Vierfache der Gesamtlange des seliwcdischen Eisen- 
bahnnetzes. Um die Einwohnerschaft von Lapp- 
land in engerc Beruhrung mit dem Land zu bringen, 
beschloss die schwedische Eisenbahnvcr\valtung dic 
Errichtung eincr Autobuslinie durch Lappland mit 
112 km Lange.

Italien: In Rom wurde eine zchn Stockwerke 
liohe Riesengarage fiir 1000 Wagen fertiggestellt. 
Jcder  Stand umfasst alle Einrichtungen, diepsur In- 
standhaltung, Reparatur und Reinigung der  Wagen 
notig sind. Auch die Dachterasse der Garage kann 
mit dem Auto erreicht werden.

Tschechoslowakei: Das Arbciismmistenum kat 
die zustiindigcn Lanuesamter crmachtigi. ? fiir das 
neue Rechnungsjahr Strassenbauarbeiten im Werte 
von 58 Mdhoueu Kronen zu vergeben.

Russłand: Die Benzmausfulir wurde von 3.8 Mil- 
lionen im Jahre 1929 auf 4,8 Milhonen t im Jahre 
1930 gesteigert. Die Hauptabnehm er waren Eng 
land mit 0,97 Millionen t, Itahen mit 0,83 Millionen 
t, Frankreich mit 0,56 Millionen t und Deutschland 
mit 0,5 Millionen t. Spanien bezog 30' 00C t, 
Aegypten 221 000 t  und Indien 20f 000 t.

Bałkan: Die Gesamtzahl der Kraftwagen in den 
Baikanliindern betrug  Anfang d. J. rund 70 770. Da- 
von entfielen auf Rumanien 30 000, Griechenland 
16 200, Jugoslawien 13 500, Bulgarien 2270, eu*"o- 
paische Tiirkei 8800.

Der Weltgummfrerbrauch ging 1930 ^on 700000 
t 1929 auf 680 000 t, die Erzeugung dagegen nur 
S60 000 t im Jahre 4929 auf 810000 t im Jahre 1930 
zuriick. ;

Polen: Die Zahlen uber Polcn bracliten wir in 
ciner der letzten Num m ern unserer Zeitung.

Der Kraftfahrer in den Fesseln des Gesetzes
Dass der Kraftfahrer infolge seines Bcrufes 

von den 'Fesseln des Gesetzes erfasst wird wie kcin 
andercr Beruf oder  ‘EStaatsbiirgcr, ist eine liingst 
erwicsene Tatsache. Dass aber  der Gesetzgeber 
nur infolge 'mcht geniigender Kenntnisse der  Ver- 
hahnisse zuddiescn zum Teil undurchfiihrbaren Ge- 
Setzen und Yer01-(]n |lng ell gekommen ist, ist eine 
cbcnso-Jeststehende Tatsache. Erfreulich ist dass 
man im Laufe der Zeit (allcrdings in viel zu lang- 
samem Tempo) dieses von versclnedenen Behorden 
selbst .einsielit 'und nicht mehr  in allzu scharfer 
Weise auf die unbedingtc Einhaltung dieser Para- 
graphen Wert  legt. Es -sei nur an die Best immung 
iiber das viele Signalgeben hingewiesen, dic den 
Kraftfaiircr ijahrelang manchcs sauer verdiente Stiick 
Gcld gekostct hat. Wenn pian nun iiberlegt, dass 
dic gesamten Staatsbtirger zusammen nicht so viel 
Geld fiR Strafmandate bezahlen mtissen wic allein 
derKra f t f ahre r ,  so miisste man schon Iangst zu der 
Ueberzeugung gekommen iscin, dass hier un Gcsetz 
nicht alles seine Richtigkeit haben kann Dass hier 
manches nicht Yichtft* ist, kann aber  keineswegs auf 
boses ioder mutwilliges Verhalten von seiteu des 
Kraftfahrers zuruckgefuhrt werden. Die Haupt- 
schuld diirfte darauf  zuriickzufuhren scin, dass wir 
nach den heutigen mit Riescnschritten entwickelten 
Verkehrsvernaltnissen, insbesondere im Kraftwagen- 
verkehr, Uoch all/iwieĘUesetzliche Bestimmungen u. 
Verordnungen haben, die einfach undurchfuhrbar  
sind, weil einzclne sich dirckt widersprechen. Es sei 
auch hierfur 'ein Beispiel angegcben. das sich erst 
kiirzlich in eincr Grossstadt ereignct hat. Ein Kraft­
fahrer fuhr  auiujeiner sehr  belebten Strasse, in wel­
cher auch Strassenbahn fahrt. Er hatte eincn Stras- 
senbahnwagen vorher  schon eine ziemliche Strecke 
tiberholt, ais er an eine Strasscnkreuzung kam, von 
der 'ebenfalls von rcchts eine Strassenbahn aus der 
Querstrassc in seine Fahrbahn cininundet. Durch 
ein plotzliches Hindernis,  Fahrzeug von rechts,' ist 
der  Kraftfahrer gezwungen, zu lialten, um keincn 
Unfall Zti yerursachen. Da an clcr Kreuzung die 
Geleisc der hinter ihm folgenden Strassenbahn ganz 
scharf am Gehweg nach rechts einbiegen, musste er 
auf den Geleisen lialten. Die hinter dem Kraftwa­
gen lahrende IStrassenbalm fuhr, ohue ihre Ge- 
schv indigkeit zu imindern, den Kraftwugen von lun- 
ten an. Anstatt nun den Ftihrer der  Strassenbahn,

der nicht die genugende Sorgfalt walten liess, urn 
friihzeitig bremsen 2u koniien, zur Verantvvortung zu 
ziehen, erhob (man Klage gegen den Kraftwagen- 
fuhrer wegen Transportgefahrdung, und wurde der- 
selbe bestraft. Hier sei nun doch in aller Oeffent- 
lichkeit die Frage aufgeworfen, ist nun der K“aft- 
wagenfiihrer oder das Hindernis, das lhn zum Hal- 
ten zwang, 'oder Strassenbahnfuhrer oder nicht der 
Gesetzgeber schuld, der den Strassenbahnfuhrer das 
Recht igibt, den  Kraftwagen von hinten anzufahren? 
Noch ein pncleres Beispiel, das sich tatsachlich zuge- 
tragen hat. Ein Kraftwagen nahert  sich einem Bahn- 
iibergang, Auf eine :Entfernung von zirka 40 Me- 
ter 'bemerkt der 'Fiihrer desselben, dass sich der 
Zug nahert. Er lasst nun seinen W agen bis kurz 
vor den U cbergang 'auslaufen und halt. Der Fiih- 
rer des Zugcs, d e r  den Kraftwagen ebenfalls oe 
merkt hatte, b r ing t piotzlich seinen Zug zum Stehen 
und 'erklart dann in aller Seelenruhe, er hatte ge- 
dacht, der Kraftwagen konne nicht m ehr anlialtenM! 
Bilan/. davon: Anzeige und Bestrafung des Kraftwa- 
genfiihrers 'w egen  Transnortgefahrdung, obwohl 
kein IMensch im geringsten gefahrdet war, noch -̂iel 
wreniger verletzt wurde, auch keinerle: sonstigen 
Schaden ,'cntstand. Es konnteti nicht nur noch Du- 
tzende, ja sogar Hunderte von Fallen nachgewuesen 
werden, Wo man den Kraftfahrer zur Rechenschaft 
zog anstatt den wirklich Schuldigen. Aber nicht ge- 
nug darni!, dass gerade der Berufsfahrer schon so 
eminent lvon dem  Gesetz erfasst wird, wird er in 
unzahligen von Fallen noch von seiten seines Aroeit- 
gebers den  Fesseln derselben preisgegeben, uud 
zwar auf alle moglichen Arten Auch hierfur ein tat­
sachlich Jjassiertes 'Beispiel. Ein Kraftfahrer, der 
etwa .18 Stunden fast ununterbrochen am Steuen 
sass, Wurde nach Ankunft żu Hause vor. seinem Ar- 
beitgeber nochmalls auigefoidert, eine Fahrt auszu- 
fiihren. Der Fahrer weigerte sich mit der Begrua- 
duug: er sei so iibermudet, dass es ihm unmoglich 
wfire, diese Falirt noch auszufiihren Auf die 
Dronung (seines Arbeitgebers, dass er din dann ent- 
lassen .werde, erklarte er, die Fahrt zu machen. End 
crfolg: (Unfall mit Todesfoige. Er hatte ein Kind 
iiberfahren und in seiner Uebermiidung noch nicht 
mai beobachtet, wie ies ubernauDt zuging. Er konn- 
te keinerlei Angaben UDer den Vorgang machen. 
Auch ihier sei die Frage aufgeworfen, -st der Kraft-


