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prima OtualitSt zu Konkurrenzpreisen

I Die Tankslellen befinden sich in Katowice auf der ni. Slarowlejska 3 und in Krél. Hnta
am RInfe vis a vis der Skarboferme,Btirn: ni. Wofewdédzka 50— Tel. 1110



Kollegen!

Kauft Eure

nur In den Laden der

Pouraiina SpjitlziBjgia U m m

Unnt(_:Uifn _ulica Wojewddzka 50 (Ecke Francuska)
HUllfUIuIl  uli:a Koscfuszki 42 (Verbandsb iro)

Bibigste Preiseta®- USiaBH Prima Qualitat

Katowicka Fabryka .htodnic

Neuanfertigung von Personen- und Lasfwagenkiihlern, Benziniantis
u. Moforhaubeu — Modernisierung alfester Aufos.
Seperalur von Kiihlern aller Svsteme — Aeltesies
IlInlernehmen dieser Branche am Platze

J. KUTZIA, KATOWJCtf, Wodna 14

teteeon 633

KoKege

Ueberzeuge Dich davon. Es liegt dies in Deinem Interesse. Auskunfte erteilt ir, dieser
Angclegenheit bereitwilligst Al. ADAMCZYK, Katowice, ul. KoSciuszki r49 — nTel 30-14
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Haupt-Organ des Zw. Zaw. Automobilistdw (3erufsveiband der Automobilisten) in Polen

gewidmet Berufs-, Fach- und W Jrtsehafisfr gen der Berufsautoinobilisten

Konto: P. K. O. 303944

Geschaftsstelle u. Redaktioti der deutschen Ausgabe KATOWICE, Kosciuszki 42 —'""'gjefon 3014
Geschaftsstelle der polnischen Ausgabe Warszawa, ul. Czerwonego Krzyza 20

Am Sonntag, den 8. Novemher di. Js. 18 Uhr vornilftags

findet

im Saale des Restaurants

»TIVOLI“

Katowice, ulica Kosciuszki, Ecke Jordana eine

aller arbeitslosen und noch beschaftigten Chauffeure statt. — Auf der Tagesordnung

sind sehr wichtige Angelegenheiten. --

Naheres auf den Vetsamnilungs-Plakaten.

Es -st Pfiicht eines Jeden Chauffeurs, ob organisiert oder nicht organisiert, zu erscheinen.

Wesen u. Bedeutung der uenossenschaftsbewegung

Die genossenschaftliche kle¢ ist bereits uralt.
Sehon die Naturvoiker haben ihrc Lebens- lud Wirt-
schaftlichen Verbaltnisse auf gcnosstnschaftliche’
Art betneben. Dss hat seinc Ursachc darin, dass
bereits diese Volker im Kampt gegeu die Natnrge-
waltcn der gegenseitigen Hiife bedurften. Da ein
enizelner Mcnsch diesen Gcwalten®egenuber vid
zu schwach war, musste mstinktmassig s.chon durch
die Gemeinsamkeit des Handelas diese Schwache
beseitigt werden. In der jahrtausend alten -Ge-
schichte der Mensehheit hat diese "genosscnschaft-
liche IdfeGjSich crhalten und wir begegucn derselben
immer wieder in den verschiedensten prakdsclien
Arten und Formen. Im Mittelatter erreichte d/e
Verwirklichimg der genossensciiaftlichen ldee durch
die bekannten Mark- u Flurg”nossenschaften ihren
Hohepunkt.

Ais darni die niiitckilteniclic Feiidaiwirtschaft
durch die Anfarige des“Kapitalismus abgelost t o -
de, veranderte sich auch vollig die Struktur der wirt-
schaftlichen und gesellschaftuchen Formen. The
kapitalistische Wirtschaftsforrn schuf auf der einen
Seite Unternehmer und namhafte Kapitalieu, auf der
anderen Seite aber eine Masse von besitzlosen Men-
schen, die Proletarier, Obwohl die letzteren nach

dem R-cclit iorm-filircie Arbeitiielpnei; w#&en”jsind
sie doclt gegeuiiber urn immeJy~Farker werdeudeu
Kapitaligtea in Abhaugigkeit ~€rateu. DieSe Ah-
hangigke.it macfetc sie iu unselbstaiidijgen Ychwachen
Menséfren.  Und hier kommt wiederum die genOS-f
eseuschafiliche ldei zur. Geltung, indem diese wirt-
‘'schafilich Schwaclten sich in Genossenschaften zu-
i&ammtmsehliegsen, um ihrc Wirtscbaft in den man-
nigfaehsteri Formen gemernsam zu betreiben.

Die Genossensehaftshcwegung bezweckt also im
wesentlicben deh Zusainmenschluss von rnebrereii
Ij*.crsoncn zur gemunsamen Wirtschaft verschiedencr
Art bdég cMg Gyruiidlage der gegenseitigen iiilfe.
Darausl.-e:riclart sich, dass im kapitalistischen Sjstem
insbesoudere Erwerbs- und Wirtschaftsgenossen-
flfchaften von den Arbeitnehmeni im 18. Jahrhundert
ins Leben gdrufeh weYcien Wir finden naehstc-
bende Genossenschartsartem-Yor: 1 Vorseliu$s- imd
}<rcdiivereine. 2. Rolistoffvereine. 3. Vefeine zum
gemeinschaftbehen Verkauf lamlwirtschaftliclier oder
gewerblicher Erzeugnisse (AbsaDgenossensehaften).
4. Vcreine zur Herstcllung von Gegenstanden und
zurn Verkauf derselben auf gemeinschaftliche Rech-
nutig (I rodukiivgenossenschaften). 5. Vereinc zum
gemcinschaftlichcii Einkauf von Lebens- und Wirt-
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schaftsbediirtnissen im Grossen und Verkauf im Klei-
nen (Konsumvereine). 6. Vereine zur Beschaffung
von Gegenstanden des Landwirtschafts- oder ge-
werblichen Betriebes und zur Benutzung derselben
auf gemeinschaftliche Rechnung. 7. Vereine zur
rierstellung von Wohnungen. Das sind nur einige
Arten der vorherrschenden Genossenschaftsbildun-
gen, deren Aufzahlung allerdings nicht voilstandig
sein dirfte. Die Entwicklung des Genossenschafts-
wesens bildet fortgesetzt neue Arten von Genossen-
schaften heraus, die mit ihrem Wachsen an Grosse
und Macht unter Zunahme ihrer Aufgaben an volks-
wirtschaftlicher und sozialer Bedeutung gewinnen u
in ihren mannigfahigen Formen das Wirtschaftsleben
immer mehr durchdringen und beeinflussen.

Der Zwerk der Genossenschaftshewegung ist
nur der,

den wirtschaftlich schwachen Menschen in

der verschiedensten Art und Weise durch

die Gemeinschaftswirtschaft zu Hilfe zu
kommen.

Aus naheliegenden Griinden haben die Arbeitnehmer
ei"p solche Hilfe zunachst bei grossen Streiks und
Aussperrungen gebraucht, so dass wohl dieser 1Jr-
sache die genossenschaftlichen Vorschuss- u. Spar-
vereine ihre Entstehung verdanken. Der niedrige
Lohn der Arbeitnehmer, welcher immer nur das
Existenzmm<mum darstellte, zwang drse Menschen
dazu, ihren Konsnm an Artikeln des taHichcn Bedar-
fes moglichst vorteilhaft zu gesta’t®n bezw. d;e ent-
snrechenden Waren mogl chst wohlfril und biil:g zu
kaufen. Man griindete deshalb durch entsorechen-
den Zusammenschluss von Gl icugesmnt’n Konsum-
ver ine, di die Aufgahe hatten die not-v(n igm Wa-
ren im Grossen einzukauf n und chcselben dann
ohne den Gewinn des Zwischenhandlers an die Ge-
nossenschaftsempfanger abzugcben. Der Zweck ist
namlich der,
den Zwiscncnhandel mit sGner Gewinnspanne
auszuschalten

und die Waren billig zu erlangen. Der Gewinn
bleibt dadurch m Handen der Genossenschaftsmit-
glieder, die ihn entweder zur Vergrosserung der ge-
nossenschafflichen Unternehmungen oder sonst be-
liebig verwenden konnen. Doch auch d:e Produk-
tion ist ein wesentliches Glied der Wirtschaft, das
einer genossenschaftlichen Wirtschaftsweise bedarf.
Und auch auf diesem Gebiete hat in den Landern,
wo die Genossenschaftshewegung berGts eimn
machtigen Faktor bildt, die genossensc' afti che Idee
Fuss gefasst. Sie ist bereits durch Schaffung von
verschiedenen Fabriken zur Eigenproduktion iiber-
gegangen.

Die Bedeutung der Genossenschaftsbewegung
liegt vor allen Dingen dar'n, dass die Konsumenten
organisatorisch zusammengctasst werden und im
Wirtschaftsleben des betreffendtn Staates ciien Fak-
tor bilden, der sogar auf die

PreisDewegung einen entsprechenden Einfluss
ausiiben kann, sofern diese Genossenschaften dazu
stark genug sind. Wir haben heute schon Beispiele
zu verzeichnen, wo in den verschiedensten Landem
die Genossenschaften einen ausserordentlichen Auf-
schwung genommen haben. In Deut&chland z. B.
sind mehr ais 0 Millionen Menschen in Genossen-
schaften oiganisiert. Mit ihren Familien ergibt das
ca. 25 Mili. Man kann hier ruhig die Renauptung
aufstellen, dass etwa 40 Prozent der deutschen Be-
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volkerung von den genossenschaftlichen Organisa-
tionen erfasst sind. In Danemark ist das genossen-
schaftliche Wirtschaftsprinzip am starksten durch-
gedrungen. Die dort vorherrschende Kleinbauern-
wirtschaft ist fast restlos in Genossenschaften zusam-
mengeschlossen, die sowohl Produktion ais auch
den Konsum erfassen. Der danische Auslandsex-
port agranscher Produkte wird ausnahmslos auf
genossenschaftlicher Gruudlage betrieben. Norwe-
gen, Schweden und die Schweiz haben gleichfalls
umrangreiche und gut ausgebaute Genossenschaften
zu verzeichnen. Die grdsste Ausbreitung haben uie
Genossenschaften in den letzten Jahren in Russland
erfahren. Im Jahre 1918 war daselbst meh- ais cne
Halfte der Einwohner genossenschafthch organ;siert
und heute diirfte diese Entwicklung dort noch wen
beaeutenaere Fortschritte gemacht haben, da doch
die russische Wirtschaft neben den staatlichcn Un-
ternehmungen nur eine genossenschaftliche bezw.
kar.tellierte Wirtschaft kennt. In Polen werden
nach neueren statistischen Angabcn etwa 20 Pro-
zent der Bevolkerung von den Genossenschaften er-
fasst. Das ist fiir die Volkswirtschaft dieses juiijgeu
Staates gewiss nicht unerfreulich und die Entwick-
lung cnirfte auch hier mit der Zeit auf diesem ;Ge-
biete noch bessere Fortschritte zeitigen. Das Ziel
der Genossenschaftsbewegung ist, schon .m kapitali-
stischen Wirtschaftssystem Stufe um Stufe den ge-
meinwirtschaftlichen Gedanken zu verwirklichen, um
dann spater die kapitahstische Wirtschaft endgiiltig
in die Planwirtschaft iibcrfuhren zu konnen

Wenn oben die Genossenschaftsbewegung i
Polen ais befriedigend bezeichnet wurde, unter der
Voraussetzung ihrer weiteren Entwicklung jn diesem
Tempo, so muss gerade diese Bewcgung in unse
rem eugeren Gebiet Polnisch-Oberschlesiens alsvo;t
lig unbedeutend festgesteht werden. Und gerade
hiei in Polnisch-Ob”rschlesien ist es umso mehr not-
wendig, namentlich Konsumgenossenschaften zu b;i-
den, da die Existenz des grossten Tei! der Bevolke-
rung, die sich iiberwiegend aus Arbeitern una An-
gcstellten zusammensetzt, durch dauernden Lohn-
und Gehaltsabbau bedroht ist. Dadurch wird -m-
mer wieder die Arbeitnehmerschaft vor die Notv'en-
digkeit gestellt, ihren Lebensstandard herabzuse.zen
und den Bedarf an den notwendigsten Lebenshal-
tungsartikeln einzuschranken. Dies wkie absolut
nicht notig, wenn die Arbeitnehmerschaft schon fm-
her den Werl und die Bedeutung der Konsum-Ge-
nossenschaften eingesehen und sorche ins Leben ge-
rufen hatte. Denn die Konsum - Genossenschaft
ist doch ein

Schutz gegen Ausbeutung seitens des Zwi-
schenhandels

und gewahrleistet ihren MitgLedern die Erlangung
von Artikeln des ersten Bedarfes ohne irgendwelche
L)ebervorteilung. in Konigshiitte hat die Konsum-
Genossenschaftsbewegung berciis einen festeren Bo-
den gefasst ais das in Kattowitz der Fali ist. Aber
auch in Kattowitz ist man nun dazu iibergegangen,
diesem Uebel abzuhelfen. In deutschen und pol-
nischen freien Gewerkschaften organisLrtc Kollegen
haben den Grundstein zur Konsum-Genossenschafts-
bewegung in Kattowitz gelegt und bereits die ,All-
gemeine Konsun - Genossenschaft" (Powszechna
Spotdzielnia Spozywcow) gebildet. Es muss nun
Aufgabe der freigewerkschaftlich organisierten Kol-
legenschaft sein, dieses junge Unternehmen, welches
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bereits zwei Laden iri Kattowitz bcsitzt, durch rest-
losen Beitntt in die Genossenschaft zu starken. Je
mehr Mitglieder diese Genossenschaft hat, desto
rnehr kann sie den Anspruchen und Bediirfmssen der
Konsumenten entgegenkommen und entsprechen.
Die Geuossenschaftsbewegung ist gleichfaHs ein
Glied in der Kette gewerkschaftlicher Betatigung

/ur Verbesserung des Lebensstandards der o-gani-
sierten Mitglieder und zur ferneren Beherrschung
der Wirtschaft. Aus Solidaritat und ureigenstem
Interesse muss daher jeder freigewerkschaftlich O -
ganisierte auch Mitglied der Genossenscliaftsbewe-
gung werden und an ihrer Entwicklung tatigen An-
teil nehmen. S. Gorny.

Aus dem englischen Yerkehrsgesetz

Im Friihjahr 1931 hat unsere englische Bruder-
organisation, die ,,National Union of Distributive and
Allied Workers*, alile die Kraftfahrer betreffenden
Bestimmungen des englischen Verkehrsgesetzes von
1930 in einer kleinen Broschiire zusammengefasst
und damit den Mitgliedern Gelegenheit gegeben,
sich schnell und griindlich mit den wesenUichsten
Bestimmungen vertraut zu machen. — .Der grosse
Wert der klemen Schrift liegt darin, dass sie von
der gesetzestextlichen Phraseologie abweicht und
in einer Sprache gchalten, die auch dem Laicn, d,r
sich in iuristischen Ausdriicken nicht zurechtfindet,
leicht fasslich ist.

Das Gesetz enthalt eine Reihe von Bestimmun-
gtn, di? auch fiir unsere Kollegen von Interesse sein
diirften, wesnalb wir diese hier zum Abdruck brin-
gen. Am wichtigsten erscheint uns hLr der 8§ 8, d.r
die Arbeitszeitbestimmungen enthalt, dief bei uns
vollig Jehlen und die in Engfand fiir jeden Inhaber
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Whioski, majagce by¢ postawione na porzadku obrad
W-inego Zgromadzenia powinny by¢ przedstawione na
piSmie Zarzadowi przymjmniej na 10 dni przed termi*
nem.

Zgromadze, a Walne nadzwyczajne zwotuje Zarzad
na zadanie 1/10 og6tu cztonkéw, ktérzy zadanie swe wj-
razi.i we wniosku przez nich podpisanym i podajagcym cel
Walnego Zgromadzenia oraz uzasadnienie zgnania. Przed-
miotem obrad Walnego Zgromadzenie Nadzwyczajnego
moga Dy¢ tylko wnioski inicjatoréw zwotania tego gro-
madzenia.

Zarzad powinien zwota¢ Walne Zgromadzenie na z3-
danie Pady Nadzorczej i Zwigzku Rewizyjnego, do Kktdre-
go Spéidzielnia nalezy.

§ 19. Do kompetencji Walnego Zgromadzenia nalezy:

31 wyboér i odwotanie cztonkéw Rady Nadzorczej

bl zatwierdzenie planu dziatan i budzetu,

cl zatwierdzenie sprawozdania rocznego, bilansu oraz
podziat nadwyzki,

d) postanowienia o sprzedazy nieruchomosci,

ei powziecie uchwat w pizedmiocie sprawozdania re-
wiz”"nego,

r) postanowienia o zmianie statutu i rozwigzaniu Spot-
dzielni,

g) wszystkie inne sprawy, ktdre z mocy ustawy lub
niniejszego statutu nalezg do kompetencji Walnego Zgro-
madzenia zwyczajnego i nadzwyczajnego,

h) zatwierdzenie 'egulaminu dla Walnego Zgromad e-
nia i Rady Nadzorczej.

§ z0. Uchwaly "a Zgromadzeniu Walnem zapadajg
bezwzgledng wiekszoscig gtoséw oddanych, 7 wyjatkiem
uchwat, dla ktérych Ustawa o spdétdzielniach z dnia 29.
X. .0 0 r. przewiduje wyzsze wymagania.

Wybory do Rady Nadzorczej odbywajag sie na pod-
stawie gtosowania tajnego, w wypadkach pozostatycn spo-
s6b gtosowania okre$l? Zgromadzenie Walne. Odwota-
nie cztonkéw Rady Nadzorczej mozna uchwali¢ wiekszo-
$cig 3/4 gtoséw obecnych w gtosowaniu tamem.

§ 21. Walne Zgromadzenie otwiera i prowadzi prze-
wodniczacy Rady Nadzorczej.

Valne Zgromadzenie moze jednak wybraé innego prze-
wodnie? “cego Nie moze pizewodnicey¢ cztonek zarzadu.

§22. Lchwaly Zgromadzenia Walnego wpisuje sie
do specjalnie przeznaczonej na to ksiegi. Protokéty Zgro-

eines Fiihrerscheins gelten.
heisst es dariiber:

»oie handeln ungesetzlich in folgenden Fallen

a) Wenn Sie ein Kraftfahrzeug iiber eine zu-
sammenhangende Periode von mehr ais 5 Stun-
den fahren oder einen anderen damit beauftragen
oder auch einem in ihrem Dienste stehenden Fahrer
erlauben oder ihn veranlassen, dieses Fahrzeug hin-
tereinanaer langer ais b % Stunden zu fiihren:

b) wenn Sie eine schwere oder leichte Sirassen-
lokomotive, einen T-aktor, iiber eine unter a) be-
schrieb ne Z,i. hinaus a r n oder einen and ren mit
einer solchen Fanrt beauftragen oder ihm ditse
Fahrt erlauben;

c) wenn Sie irgendein der Giiterbeforderung
dienendcs Kraftfahrzeug, mit Ausnahme eines der
Passagiergepackbeforderung dienenden Kraftfahr-
zeugs, langer ais 512 Stunden hintereinander fahren
oder einen anderen beauftragen, es langer ais 5%

In der genaont n Schrift

Fiir den Gebrauch unserer Mitglieder'brmgen
wir in 2 Absrhnitten den Abdruck des Statuts
der ,Allgemeinen Konsum-Genossenschaft
in Katowice*.

STATUT

",,Powszechnej Spétdzielni Spozywcow*
w Katoyjcach.

1 Nazwa, cel i teren dziatalno$ci.

§ 1. Spoétdzielnia p siada nazwe ,Powszechna Spo'-
dzielnia Spozywcéw z odpowiedzialno$cig udziatami i zo-
staie zawigzana na podstawie '.stawy o spold? einiach
z dnia 29. p zdziernika 1920 r. (Dz. Ust. R. P. Nr. 111
p. 733) na cza 3 nieograniczony

2. Spoétdzielnia zawagzuie sie w etlu zaspokajania
wspo6lnemi s.tami materialnych i kulturalnych potr/eb swoich
cztonkéw, w dziatalno$ci swej dazy¢ bedzie do zorganizo-
wania produkcji i wymi ny w mys$l nteieséw spozywco-.

8§ J Dla osiagniecia celu okreslonego w artykule
poprzednim, Spétdzielnia bedzie org»h zowac i prowadzi¢
wszeluego rodzaju zai-tady gospodarcze oraz podeimo-
wac dziatalno$¢ spoteczno -kulturalng, w szczegd6lno ¢ zas:

a) ku iowac hurtowo, przerabia¢ oraz wytwarzac arty-

kut spozyc'a i przedmioty uzytku domowego oraz

gospodarczego i odorzeaawac¢ je detalicznie swoim
cztonkom i niecztonkom;

b) przyimowaé wktady oszczednosciowe od cztonkow

na warunkach, ustalonych przez Rade Nadzorcza,

c) prowadzi¢ wszelkiego rodzaju dziatalno$é kultura.-

no-o$wiatowg spoteczna.

8§ 4. Sprzedaz towar6w odbywac sie bedzie wyla-
cznie za gotéwke, o ile Zarzad i Rada Nadzorcza na
wspdlnem oosiedzeniu nie uchwala inaczej.
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Shuideii liiiitcreinaiitler zu fahren. -  Mehiciffr /u-
samrnciihaugeude Fahrzeiten diuicn zusair.mcnge-
liomraen innerhalb chich Frist von 24 Stunden nicht
mehr ais 11 Fahrstunden:ehgeben. Der Tag zahlf
hier von der Zeit von 2 Uhr morgens h*5 2 Uhr
morgens.

Das bedeutet, dass keine Person ein Kraftfahr-
zeug innerhalb cler Zeit von 24 .Stunden, gTrechnet
von 2 Uhr morgens bis 2 Uhr morgens, ailes hi
allem liinger a*s 11 Stunden fiihren dart-. In jeder
dieser Zeitperioden muss jeder Fiihrer cihe zusam-
menhangende Ruheperiode von mindestens 11 jStyi-
den haben. — In A.usnahmefallen ist es gestaitet,
diese Rnhezeit ;-auf 9 Stunden ztiu besehranken; je-
doch muss dann die darauffolgende Rnhezeit minde-
stens 12 Stunden betragen. Mehrere Fahrpeii den
konnen ais 'eine zusamménhangc nde FahrpeFode be-
trachtet werden, wenn jtkle der dazwischen iegen-
den Pausen weniger ais % Stunde betragt. — Ir-
gendwelche Zeit, die in Verbindung mit dem Khart-
fahrzeug oder -seiner Ladung cinschliesslich der im
offentlichen Dienst stehenden Fahr,eugg, wahrend
einer Reise oder irgendeiner Fahrt vcrbracht wird,
ist; ais Fahrzei-t zu betrachten. Diese Bestimmung
gilt nur fiir cjpn Fiihrer und Begluter, fficht aber
fiir, die Fahrgiiste.

Sie konnen wegen Uebc-rtretung dieser Besflm-
mungen nicht bestraft werden, wenn Sie nachwei
sen, dass die Uebertretung .yerschuldet w$t durch

§ 5. Terenem dziatalnosci Spétdzielni jest Rzeczypos-
polita Polska z siedzibg w Katowicach.

Il. Cztonkostwo.

§ b, Cztonkiem Spétdzielni moze by¢ kazdy, bez
wzgledu r,a pte¢, kto ukonczyt 18 lat zycia, mieszka na
tererie dziatalno$ci Spétdzielni, nie nalezy do innej spot-
dzielni snozywcéw, dziatajacej na terenie wymienionym
w artykule poprzednhn i nie utrzymuje przedsiebiorstwa
tego rodzaju, co spoétdzielnia.

§ Z Zgtaszajace sie osoby przyjmuje do Spéidzielni
Zarzad. Osoby, ktérym Zarzad odmowi przyjecia, majg
prawo edwotaé¢ sie do Rady Nadzorczej.

§ S. Decyzja o przyjeciu do Spoétdzielni nabiera mo-
cy prawnej dopiero no wptaceniu przez osobe przyjeta
wpisowego (art. 10)

§ 9. Prawo cztonkostwa gasnie;

1. przez wystgpieiue dobrowolne, zgtoszone przez
cztonka na pi$mie co najmniej na"13 miesigce przed kon-
cem roku obrachunkowego,

2. przez zgon,

3. przez wykluczenie ktére moze nastgpi¢ w kazdej
chwili na mocy uchwaty Rade Nadzorczej, ,ezeli cztonek:

a) nie wypeinia obowigzkéw objetych statutem,

b) szkodzi Spoétdzielni lub dziata wbrew jej interesom,

c) w ciggu miesieca zakupi w sklepach Spétdz elni
mniej, niz wynosi suma statutowego udziatu,

ci) popetnit czyn nieetyczny,

e) przestat odpowiada¢ warunkom, wymienionym w
artykule 6. Wykluczony ma prawo odwotaé sie do Zgro-
madzenia Walnego.

§ 10. Cztonek obowigzany jest:

a) wptaci¢ wpisowo w wysokosci trzech ztotych oraz
zadeklarowane udziaty,

b) zaspokaja¢ swe potrzeby, o
pach i zaktadach Spétdzielni,

c) dostosowaé sie do wszystkich postanowien niniejsze-
go statutu i prawomocnych uchwal Walnych Zgromadzen.

ile moznosci, w skle-

Hi. Fundusze Spétdzielni.
§ 11. Fundusze'Spétdzielni sktadajg sie z funduszow:
udziatowego, spotecznego (zasobowego) i specjalnego.
§ 12. Ud/iat wynosi trzydziesci ztotych.
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eine mmrmeidbare Vei,.6gerung der Fahrt oder
durch irgendwelche Umstande, die niSftt vorauszucr-
kenneu waren. — Auf Anforderung der Vertreter
der Unternehmcr und Arbeitnehmcr ist der Ver-
kehrsminister ermachtigt, spezielle Bestimmungen
iiber die Fahrperioden zu erlassen.”

Die Bestimmungen iiber die Fahrgeschwmdig-
keit machcn keinen Unterschied zwischen gcschlosse-
nem Ortsteil und der freien Landstrasse. Eine Be-
grenzung der Fahrgescliwindigk.eit ist lediglich fiir
solche Personchnwagen vorgesehen, die ausser dem
Fuhrer mehr ais sieben Personen befordern konnen
(Omnibusse) und fiir schwere Falwzeuge (Lastwa-
gen). Diese Begrcnzung gilt fiir alle offentuchen
Wege und Platze. Dass jedoch die Fahrer derjeni-
gen Fahrzeuge, fiir die eine Geschwindigkeitsbe-
schrankung nicht vorgefehen ist, es nicht zu toll
treiben konnen, dafiir sorgt der § 5, dessen wesent-
lichster Teil folgendes bestirnmt:

»Sie dtirfen ein Kraftfahrzeug niemals riick-
sfchtslos oder in einer solchen Geschwindigkeit oder
sortstigen An fahren, dass daraus eine Gefahr ftir
die Oeffentlichkeit entsteht. Tun Sie'.-das dennoch,
so sefzcft Sie sich folgenden Strafen aus:

a) im ersten Falle einer Bestrafung bis zu 50
Pfd. (1 Pfd. - 20,40 Mk.) oder Gefangnis bis ;zu
4 Monaten. In weiteren Fallen bis zu 100 Pfd.
oder (ajrefagngnis bi zu 4 Monaten oder beides.

b) Im Falle einer gerichtlichen BBestrafung

—3—

W ciaggu roku od wslgpienia do Spo6idzielni cztonek
winien wptaci¢ gotdwka co najmniej |eden udziat.

Pozostata suma powinna by¢ wptacona w ratach po
3,-zt. miesiecznie badz gotéwka, badz zarachowana zwro-
tami od zakupow.

DI> zasilenia funduszu udziatlowego moze Zarzad i
Rada Nadzorcza wspdlng uchwatg ustali¢, ze zwroty rocz-
ne od zakupionych towaréw beda zuzyte do nabycia dal-
szych udziatoéw, jezeli dany cz'onek nie nesia fa 10 udziatéw.

Cztonek moze deklarowa¢ najwyzej 20 udziatow.

Wg 13. Fundusz spoteczny (zasobowy) tworzy sie z:
1) wpisowego 2) catkowitej sumy zwrotéw od zagiujow
niecztonkéw, 3) corocznych potracen z czystej nadwyzki
w wysokoSci co najmniej 20%. 4) darowizn i legatéow
5) niepodjetych w swo.m czasie udziatéw procentéw od
udziatéw i zwrotéw od zakupow.

§ 14. Fundusze specjalne powstajg z ofiar o spe-
cjalnem przeznaczeniu dobrowolnych skitadek cztonkéw i
potragcen czystej nadwyzki. Fundusze te stuzg do ceiow
wskazanych przy tworzeniu kazdego z nich.

§ 15. Dla zasilenia srodkéw obrotowych Spoétdzielnia
moze przyjmowaé wktady oszczedno$ciowe od swoich czton-
kéw oraz zaciggnag¢ krotko i dtugoterminowe pozyczKi.

IV. Wtadze Spéidzielni.

Walne Zgromadzenie.

§ 16. Prawa, przystugujace ogo6towi cztonkéow w
sprawach Spétdzielni wykouywujg w drodze uchwat obe-
cni na Zgromadzeniu Walnem cztonkowie.

Kazdy cztonek, bez wgledu na ilo$¢ posiadanych u-
dzimow, moze bra¢ udziat w Zgromadzeniu Walnem tyl-
ko osobiscie i z prawem do jednego tylko gtosu.

§ 17. Zgromadzenie Walne bywaja zwyczame, zwo-
tywane co rok. najp6zniej w marcu, i nadzwyczajne, zwo-
tywane na zadanie 1/10 cztonkéw Spoétdzielni najpoZniej
w miesigc od daty zazgdania zwotania takiego zgromadzenia.

§ 18. Zgromadzenia Walne zwotuje Zarzad przez za-
wiadomienia rozsytane do wszystkich cztonkéw przynaj-
mniej na dwa tygodnie przed Zgromadzeniem oraz przez
ogtoszenia umieszczone w sklepach i biurze Spoétdzielni
W zawiadomieniach powinny by¢ wskazane: termin, miej-
sce i porzadek obrad. Zwotane w ten sposéb Walne
Zgromadzenie jest prawomocne bez wzgiedu na liczbe
przybytych cztonkow.
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Gefaugms his zu 6 Monaten oder ciiie enisprccheude
Geldstrafc oder beides. - Das Gericht wird ausser-
dem die Strafen unter b) in lhren Fiihrerschein
eintragen und darf lhneu denselben auch entziehen.

Das Fahren auf éffentlichen Wegen ohne gelio-
rige Sorgfalt oder ohne vernunftige Rucksichtnahmc
auf andere Wegebenutzer wird ais ein Vergehen
betrachtet, jedoch fiihrt eine erste oder zweite Be-
strafung wegen dieses Vergehens nicht zur Ent-
ziehung des Fuhrerschcines. — Wenn Sie bei ruck-
sichtlosem, gefahrbringcndem und fahrlassigem Fah-
ren betroffen werden, so sind Sie verpflichtet, ihren
Namen und Adresse jeder Person zu gebeu, die
einen plausiblen Grund zu der Frage nach dem Na-
men und Adresse hat. Verweigerung dieser Anga-
ben oder die Angabe eines falschen Namens oder
einei' falschen Adresse wird ais Vergehen bestraft.
(Siehe allgcmeine Strafen.)

Jeder Polizeibeamte hat das Rccht, Sie' ohne
besondere Vollmacht¥zu vcrhaftcn, wenn Sie nach
seiner Ansicht riicksichtslos, fahrlassig und gefahr-
bringend fahren und Sie sich weigern, Namen und
Adresse zu nennen oder lhren Fuhrerschein zur
Einsichtnahme vorzuzeigen. — Sie sind \crpfiiehtct,
auf Aufforderung durch einen Polizeibeamten in
Uniform zu halten. (Im Weigerungsfalle Strafe bis
zu 50 Pfd.)“

Die Altersgrenze fiir Kraftfahrzeugfiihrer ist
wie folgt geregelt: Die Ftihrcr von KrafUadern
mussen ein Mindestalter von 16 jahren, die der Per-
sonen- und leichteren Lieferwagen ein solches von
17 Jahren und die der Omnibusse, Lastwagen, Trak-
toren usw. ein solches von 21 Jahren aufweisen.
Ais Uebergangsbestimmung wird festgesetzt, dass
diejenigen, die wahrend der letzten 6 Mouate vor
dem 1. Januar 1930 ein solches Kraftfahrzeug ge-
fuhrt haben, ohne das Mindestalter erreicht zu In-
ben, im Besitze des Fiihrerscheines bleiben.

Die Erlangung des Fiihrerscheins ist entgegen
dem fruheren Brauch, nach dem jede Person gegen
Bezahlung von 5 Pfd. einen solchen erhalten koiinte,
nach dem neuen Gesetz an bestimmte Yoraussetzun-
gen gcbunden, die sich auf die kérperliche Eignung
des Antragstellers beziehen.

Der § 6, der sich mit dem Gcnuss von A 1k o-
hol befasst, ist so dehnbar gehalten, dass er jeden
Kraftfahrer zur aussersten Vorsicht zwingt, Es heisst
da: ,Sie durfen kein Kraftfahrzeug fuhrcn oder an
demselben sich beschaftigen, wenn Sie so weit unter
dem Einfluss alkoholischer oder sonstiger berau-
schenden Genussmittel stehen, dass Sie zu einer
genugenden Kontrolle des Fahrzeuges unfahig sind.
Strafen: Im 1 Falle bis .zu 50 Pfd. oder Gefang-
nis bis zu 4 Monaten. In weiteren Fallen bis zu
100 Pfd. oder bis zu 4 Monaten GefangnU oder [auch
beides. Bei Verurteilung durch ein Gcricht Ge-
fangnis bis zu 6 Monaten und (oder) Geldstrafe. —
Wenn Sie sich dieses Vergehens schuldig machen,
kann jeder Polizeibeamte Sie ohne besondere VoD-
inacht verhaften. — Wenn Sie wegen dieses Verge-
hens untei Anklage stehen, kann lhnen das Gericht
den Fuhrerschein auf die Dauer von 12 Monaten
entziehen.”

Zum Schluss noch einige Worte iiber dieHaft-
pflicht. Wofiir unsere Organisation seit Jahren
kampft, namlich die gesetzliche Verpflichtung zur
Haftpflichtversicherung, das hat die englische Ge-
setzgebung in vorbildlicher Weise gelost. Es
heisst da:

AUTOMOBI1LIS7TA ZAWODOWY. 5

»Sie durfen kein Kraflfahrzcug auf dffentlichen
Wegen fiihren, fiir das nicht eine Versicheruug ab-
(geschlosscn ist, die jedes Risiko anderen gegenuber
urntasst.  (Strafen: bis 50 Pfd. oder 3 Monate Ge-
fangnis oder beides.) — Werden Sie auf Grund des
Gesetzes wegen Uebertretung dieser Bestimmung
gerichtlich bestraft, so kann lhnen das Gericht den
Fiihrerschein auf die Dauer von 12 Monaten ent-
ziehen.

m Die Haftpflichtversicherung ist erst dann ais in
Kraft befindlich anzusehen, wenn die Versicherungs-
gescllschaft eine Police ausgehandigt hat, — Sie ha-
ben dei Versicherung'sbehorde auf Anforderung die
Versicherungspolice vorzulegen Die Police muss
von einer behordlich dazu ermachtigten Person aus-
gestellt sein und muss die Totung und Verletzung
jeder Person durch den Gebrauch des Fahrzeuges
aul Offentlichen Wegen umfassen. Auf Anfor-
deru ist die Versicherungspolice jeclem Polizeibeam-
ten vorzuzeigen, wie auch Namen und Adresse des
Wagenhalters bekanntzugeben. Andercnfalls miis-
sen Sie einer von lhnen selbst zu benennenden Poli-
zeistation die Police mnerhalb einer Frist von 5 Ta-
gen vorlegen. ’

Soweit wir hier zitiert haben, betonen wir noch-
mals ausdriicklich, dass wir uns dabei nicht des
Wortlauts des Gesetzestextes selbst, sondern des der
fur unsere enghschen Kollegen von ihrer Orgam-
sation herausgegebenen Broschtire bedient haben.
Unsere Kollegen werden jedoch aus verschiedenen
hier wiedergegebenen Bestimmungen entnommen
haben, und das diirfte besonders auf die Haftpflicht
zutreffen, dass die ,,Nachtwachteridee des Staates*,
die eben daran schuld ist, dass wir bei uns noch sehr
weit von einer Zwangshaftpflichtversicherung ent-
fernl sind, in England keine Statte hat. Nach inse-
rem Recht heisst es, der Ersatzpfiichtige haftet, wo-
bei der Halter sich beruhigen darf. In neunund-
neunzig von hundert Fallen ist der Fahrer schon mit
irgendeinem Paragraphen, die unter den ,besonde-
ren Bflichten* zusammengefasst sind, zu fassen. Das
erstreckt sich sogar auf die Beschaffenheit des Wa-
gens, auf die der Fahrer meist gar keinen Einfluss
hat. Das englische Gesetz zwingt den Fialter, das
Fahrzeug gegen jedes Risiko andern gegeniiber zu
fflersichern. Das ist ein fundamentaler Unterschied.
Diese Bestimmung zieht automatisch die Notwendig-
keit nach sich, dass der englische Wagenhalter sich
bei der Auswahl seines Fahrers um dessen techni-
sche Fahigkeiten kummern wird, weil in England
vorlaufig noch kein Zwang zur Ausbildung der
Fahrer in einer konzessionierten Fahrschule besteht.

Verleumdung ais Kcn-
kurrenz-Argument

Vor kurzehn fand vor dem Sad Grodzki m Rybnik
eine Vernandlunc) statt, uber di3 wir nicht so
ohne weiteies zur Tagesordnung iibergehen kon-
nen. Die Yorgeschpchte dieser V3rhandiu®,g ist fol-
gende: i i

Der Kollege Ch... war be' Herrn Al.,, ais Chauf-
feur tatia Da Herr Al.. mehre.e Autos besptzt,
besuchten ihn, oezw. seine Firma, oftars yersch.e-
dene Vertreter von Firmen, um Oel zu verkauf8n.
Unter andern erschien auch Herr M...,, der Vertre-
ter einer grossen bekannten Firma und ver$uchte
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seine Ware loszuwerden Von der Firma wurde er>
kirirl, dass die von inm angebotene Ware zu tsuer
ware, da man gleichwerllge, bezwl. bessere Oefe
von der Konkurrenz billiger kauren konnie.

Herr M... war dariiber sehr aufgebracht und ue-
hauptete glattweg in der iinyerschamt;s.en Wtise,
dass s-ine Ware von den Chauifeuren und ms oe-
sondeie vom Kollegen Oh... schlecht gemacht wur-
de, W!'ii ler den Chatfeuren keJn® Provision in Hohe
von 15 Prozent gezahlt hatte. Daraufhin kiindtgte
Herr Al.. den Koilegen C-h.. uie Stellung.

Der Kollege Ch... verklagte daraufhin den ge-
me.nen yerleumder und steilte Artrag auf Bestra-
fung. Ausserdem sollte eine Schadencrsutzklage ge-
gen M... angestrengt werden. Der Beklagte steilte
s:ch zu dem Termin in Rybnik jn BegleMung einss
bekannten Kattowltzer Adwokatem In Erwiderung auf
die Anklageschrift behauptete Herr M dasss seine
Fuma niemals Provisionen an Chsui.eure ge/anlt
und er ais seine Pflicht gngesehen hatte Hcrrn All.
vor den .,gewissen|osen’ Chauffeur zu wr.-en. Wef
teld toehaupfete Herr M..., da.ss es aigemein bekannt
ware. dass Chauffeure versuchen, \on den Lisfgra--
ten Provislon zu erhalten. Herr M... woilte ausserd:m
den Beweis antreten, dass der Kager yon anderen
Firmen Provision yerlangt und erhalten natte-

Der Klager bestritt die Wahrneit der Bet uptun-
gen des Beklagten und woilte, beeiden, d ss Her’ M...
ihm, dem Klager Provision In Hone von 10— ZI.
pro Fass angeboten hatte.

Wir sind auf den Ausgang dieser Arge'eg3nheit
sehr gespannt und werden zu gegebensr Zeit auch
den Namen des Vertreters und auch der Firna nen-
nen, welche auf diese schmut®jge Art und Weise die
Konkurenz aus dem Felde schlagen will.

Die Kollegen sollten daraus jedoch eine Lehre
ziehen, wie yorsichtig man mit derartigen ,Yertre-
tern umgehen .muss, um nicht nachher in falschen
Verdacht zu gera,ten. |

Die Kollegen mogen selbst urte'Fsn, ob man
derartige ,Geschaftsmethoden® solcher" ww M taiS
und ,Firmen“ tolerleren so'[. Auch hier heisst es

Alle fiir einen und einer fiir allee”.
Kollegen! Handelt dagach. i

Robert Bosch 70Jahre alt

Einer von den wenigen.

Der Grunder der Bosch-Werke, deren Ziin-
dungs-, Licht- und Signalanlagen fur Kraftfahrzeuge
seit Jahrzehnten in der ganzen Welt bekan,nt imd ge-
schatzt sind, wurde am 23. September 1861 ais ach-
tes Kind eines beguterten Landwirts in Albeck bei
Ulm geboren. Nach dem Besuch der Realschule in
Ulm kam er fiir drei Jahre zu einem Optiker imd
Mechaniker dieser Stadt in die Lehre, arbcitete
clann in yerschiedenen elektrotechnischen Betrieben
seines i/aterlandes, auch in den Vereinigten Staaten
und in England, und machte sich im Herbst 1886 in
Stuttgart selbstandig Aus seiner bescheidenen
Werkstatte fiir Elektorotechnik und Feinmechanik
sind im Laufe der Jahre die grossen Industriewerke
in Stuttgart und Feuerbach entstanden, dic heute
viele Tausend.e von Arbeitern und Angestellten be-
schaftigen. Dieser Aufstieg ist vor allem der cha-
rakteristischen Personlichked Robert Boschs ?ii dan-
ken, der mit klarem Blick und starkem Wiben alle
seine Mitarbeiter zu seinen eigenen Grundsatzeh er-

zogen hat: durch ladellose, sorgfallige Arbeit den
Kiinden unter allen Umstanden zufriedenzustehen.
— Ununtwegf suchte Robert Bosch zunachst nut sei-
nem kleinen handwerksmassigen Betrieb durch In-
stallation und den Ban von alferlei Apparaten vor-
wartszukommen. Die yersten zelrn Jahre  waren
miihsam.

Der Ban von Magnetziindern fur Gasmaschinen,
der schon 1887 aufgenommen wurde, fiihrte dann
um die Jahrhundertwende zur Entwicklung des er-
sten brauchbaren Hochspannungsziinders, den die
aufbluhende Automobilindustrie mit Begeisterung
aufnahm. In glanzeridem Sicgeszug eroberte sich
der Bosch Magnet die ganze Welt in wenigen Jah-
ren. Unermiialich wurde,an der Veroesserung die-
ser Ziindapparate, zugleich auch an der Erweiterung
des Fabrikationsprogramms, an den Werken und
ihren Emrichtungen und an der Schulung der Beleg-
schaft und ihrer Fiihrer gearbeitet. Dic Herstel-
lung von Ziindapparaten, von Lichtmaschinen und
Scheinwerfern, spater auch von Zentralschmierappa-
raten, wurde aufgenommen. In den wichtigsten
Kulturslaaten entstanden dgene Verkaufshauser, in
anderen ubernahmen tiichtige Vertreter den Yerkauf
und die Instandsetzung der Bosch-Erzeugnisse. Aus
dem Kkleinen Handwerker wurde der Grossindu-
strielle, der neben den wirtschaftlichen und techni-
schen Aufgaben seines Unternehmens auch seine so-
zialen Pfflichten sehr ernst nahm und schon vor 25
Jahren den Achtstundentag einfiihrte.

Der Weltkrieg zerstorte den wertvollen Aus-
landsmarkt fast ganz, und es kostete ausserordent-
liche Anstrengungen, in den Jahren der Inflation das
1Q17 in eine Aktiengesellschaft verwandelte Unter-
nehmen nach innen ulnd nach aussen umzustelHn und
ihm neue Lebensmoglichkeiten zu geben. Robert
Bosch hat auch diesen Wiederaufbau personlich ,tat-
kraftig in die Hand genommen. Neue Arbeiisge-
biete wurden erschlossen durch das heute in Mil-
lionen yerbreitete Bosch-Horn, durch die Einspatz-
pumpen fiir Dieselmotoren, durch Wischer, Winker
und Hele andere Vorrichtungen zur Verbesserung
der Kraftfahrzeuge. F.s entstanden egene Giesse-

reien, ein Isoherwerk, .nehrere Yerkaufshauser im
Ausland, dazu Hunderte von Bosch - Dienstwerk-
statten.

Seine Kriegsgewinne hat Robert Bosch restlos
gemeinniitzigen Zwecken zugcfiihrt; er hai grosse
Organisationen zur Forderung der Volksbildung u.
der Volksgesundheit ins Leben gerufen und finan-
ziert. In den Verbanden der Wirtschaft und der
Industne hat Robert Bosch Jahrzehnte hindurch an
fiihrcnder Stelle mugewirKt, er hat in der Presse
nnmer wieder zu politischen und sozialen Fragen,
zu den Problemem der Ingenieurausbildung, der
europaischen Staatengemeinschaft und vielen ande-
ren Dingen bestimmt und personlich Stellung ge-
nommeir Titel, Orden una andere Ehrungen hat er,
stets mit Bestimmtheit abgelehnt. Robert Bosch
ist von jeher ein grosser Naturfreund, noch im ho-
hen Alter bewahrt er sich ais weidgerechter Jager,
und seine ganze Liebe gehort seinem Mustergut .n
Oberbayern, wo unter ungimstigen Klima- u. Boden-
yerhaltnissen auf wissenschaftlichcr Grundlage Land-
wirtschaft nach industriellcn Grundsatzen betrieben
wird. — Robert Bosch hat im Laufe seines Lebens
zu vielen geschaftlichen und gemeinniitzigen Unter-
nehmungen, den Grund gelegt, den Aufbau geieitet
und die Entwicklung fiir die Zukunft vorausbe-
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stimmt. Alle diese Werke ehren ihren Meister, an
dessen Personlichkeit sieli in unserer triiben Gegen-
wart gerade auch die Jugend ein Yorbiid nehmen
mag.

Verbandsnachrichten

KRAKOW.

Am 28. Oktuber d. J. fand in Krakéw eine 'aus-
serordentliche Mitgliederversainmlung der dortigen
Ortsgruppe unseres Yerbandcs statt.

Anwesend waren vom Hauptvorstand die Kolle-
gen Adamczyk Katowice sowie Rongens und Zi-
mennan Warszawa. Der Sekretar des Hauptvorstan-
des Kollege Rongens referiertc iiber die bisherigen
Erfolge des Verbandes auf vcrschiedenen Gebieten
und betonte, dass bedeutend mehr crreicht worden
ware, wenn alle Kolfegen dem Verbande angehoren
wtirden. Ais eine grosse Gefahr fiir den Stand der
Chauffeurc bezeielmete Kollege Rongens die Split-
ter-versuehe, die bei einzelneu Ortsgruppen gc-
macht wurden, um die Einheit des Verbandes zu
zerschlagen.

Danach referierte der Vorsitzende des Haupt-
vorstandes des Z. Z. T. Kollege Adamczyk, welcher
in emeni langeien Vortrag iiber Organisationsfra-
gen sprach. Er wis nach, das”"nur eine starke

Landes-Organisation, die an die I. T. F. angciehnt
ist, die Interesscn der Kraftfalnebr iiberall richtig
vertreten kann.

Ais nachster Reduer erorterte der Vorsitzen-
de der Gewerkschaftskommission in Krakéw' die Ur-
sachen und Folgen der Arbeitslosigkeit.

Die zahlreich Versammelten nahmen die Aus-
fithrungen der Redner sehr beifgllig auf und ge-
lobten in der darauffolgenden Diskussion fiir den
Yerband neue Mitgheder zu werben.

Nachdem noch der zweite Vorsitzende Kollege
Zimmermann gesprochen hatte, wurde die Ver-
sammlung nach Annahme einer Resolution vom
Kollegen Adamczyk nach 3-stiindiger Dauer ge -
schiossen.

Aus der Naphthaindustrie

Schwere Lage bei den Gruben und Raffinerien.

In der letzten Zeit lauten die Nachrichten, die
aus dem Naphthagebiet kommen, immer scnlechte'.
Die Roholgruben, die zu' norma'er Zeit rund 12 000
Aroeiter beschaftigten, arbeiten gegenwar+g sehr
schwach. Der Absatz von Rohstn'fen ftésst auf im-
mer grossere Schwlerigkeiten. Die Ralfjnerien, die
Rchdl zur “ertigprodukten verarbeiten, verringern
von Monat zu Monat ihren Bedarf, da aer Export auf
Schwlerigkeiten stésst, sowie aucn der Absigtz im
Inland sehr schwach ist. Die Prei e auf den Export-
markien sind so niedrig- dass die Be“znpreue d.e
VerDrauchskosxen von Rohél ncht decken. im ge-
gerwalrigen Augenblick sind die Poh6 vorrate und'
verarbeiteten Produkte auf 250 000 To men angs-
st;egon, die einen Wert von rund 10 Mili. zi. repra-
sentieren. Das Ministerium fiir Indu tre und Han-
del hat eine spezie.le Kommission elnberufen, die
die von der Naphthaindustrie elngegangensn Fcr-
derungen, die eine Besserung m der Situation her-
belifiihren sollen, priifen wird.
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Ausfuhr muss sein!

In der letzten Zeit sprichi man iiber die Nofwen-
diykeit der Anpassung der Nagphthb Industr.e au>
ochliesslich an die BedurfnioSie desl Inlanasiimark-
tes, um der Notwendigkeit der Ausfuhr zu entglehen.
Jedoch ist diese Anpassunu infolge der Lage fbr
Naphtnagruben schwer.

Um die Eintuhr zu verneiden, miissen wir aus
eigener Kraft den Inlapdsbeoarf von 150 000 t. jiihr-
lich decken. Da der Naphthaertrdg aus Rohdl' durch-
schnittich 30 Prozent e-reicht, so ergibt sich daraus
die Notwendigkeit der Foérderung von mindesiens
500 000 t Rohol, woraus map in der. Raffinerien
rund 100 000 t Benzin erhalt. Zahft ms.n zu dieser
Msr.ge noch mindestens 30 000 t Gaso in, die man
aus den Ga,sen erhalt, so,ergibt .ich die Notwendig-
keit einer Ausfuhr (bei unserem gegenwedigen Ver-
brauch von 90 000 t) von mindestens 40000 t. Ben-
zin. Es kann ajso von elnor vd'ligen Eliminieirung
der Ausfuhr keine Rede sein. Bei der letzten Aufnah-
mefahigkeit des Inlandsmarlktes betrifft dies alle
Naphthapiodukte. i -

Yerkehrswesen

G anz—ScP Kanen.

Wie wir erfahren, ist nach einer neuen Bestim-

mung der deutschen Zollbenérde die Menge des
Betriebsstoifes, welche ein Auto bei der Einfahrt
nach Deutschland mit sich tiihren darf, mit 20 Itr

begrenzt worden. Kraftwagen w'elc,h3 mehr Be-
triebsstoff mit sich filhren, werden zuriickgewie-
sen. Der Grund fiir diese Anord.uing soli juarin
liegcn, dass der Betrieosstoff gegenwatrig In Polen
biiliger ist, ais in Deutschland, und das Fal e vor-
gekommen sein sollen, dass gus Polen kommende
Kraftfahrzeuge in Deutscldand BetrieDSStoffe ab-
gelassen ha,ben t
Wir geben hiervon Kenntnis

dass der Zw. Zaw Automobi istciwi
nehmen wird,
feindlichen

und bemerken,

Schritte unter-
um eine Aulhebung dieser verkehrs-
Bestimmung zu erreichen.

-Senzln aus Fraunkohle

Ein Treibsfoff fiir TralUoren ? Die Preisfrage

Die Herstellung kiinstlicnen Benzins, dle in grds-
serem Umtang erst in der allerletzten Jahren auf-
gerommen worden ist, und die bisher in der Haupt
sache auf Stemkonle basie-te. seneint- ietzt eine
neue Wenduny zu nehmen. Jedenfails hat schon
bei den Verhandlunyen, die kiirziich iiber die Be-
trlebsstoft-Konyention geflihrt wuraen, der Wet be?
wc rb zwisenen Benzin und Binem kunstlichen Ben-

zin, das aus Braunkohie gewonr.an wird, tieutlioh
zeigt. Der neue Botriebsstoff i.t nSjmtioh be den
heutigen honen Konventionspreisen, wie die DI-

Nacbrichten muteilen. wesentilch biiliger ais die an-
deren Benzinpreise- Der Preis fur das Braunkohien-
Benzin liegt im Grosshandei zwischen 25 und 27
Pfg. und es bereitet einige Sohwierlgkeiten, den neu-
en Botriebsstoff sc auf den Markt zu bringen, dass
die Koni entionspreise fiir das andere Benzin nicht
gestért werden. Man will nunmehr das Braunkohlen-
benzin nur fiir den Varkauf an die Landwirtschaft
zulassen. S
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Es hat allerdmgs langwisngsr B« ruihungen fce-
durft, eiie man das Braun«ohlenbenz'n gefcrauchs-
fanig liefern konnte. Zunachst enthie't das Frzeugnis
zu Jfriel aktiyen Schwefe! und hinzu kam, dass ein
bestimmter Geruch cne Verwanctung (iir das Automo-
bil unmaéglich machle. Inzwlischen Ist di3 e Erschzi-
nung beseitigt worden, wenn auch irnrer noch ein
starker Braunkohlengeruch geblieben ist- Dagegsn
konnie in chemischer Hinsicht d e Giits des Braun-
kohlenbenz:ns so gesteigert werden, da-si es dem
aus Rohol gewcnnenen Benzin durchaus clie Wage
hait. Zunachst ist die Erzeugung rr.engenmassig sfehr
gering, da fm Monat nicht mehr ais 1500 t hsrge-
stellt werden. Aber bei dem Reichtum an Rohstoff
liesse sich dis Gewinnunp noch wegsnTch steige.n,
Man darf gespannt sein, welches Urt&il die Prax:3
iilber das Bra,unkohlenbenzin \fa'len wiru und wie
sich cne schwierige Preisfrags regeln lasst.

Verschiedenes

Die Satze der Wegebausteuer.

Einer Verordnung des Mids'errats ziEolge wur-
de die Wegebausteuer ifLir d’s Budget ahr 1931/31
fiir 100 Kilogramm Eigengewicht eines Krsftfahrzeu-
ges in nachstehender Weise hsruntergesetzt.

Fiir tein Privata,uto 40 Zioty, bezw. 50 Zfoly,
fiir je 100 Kilogr. iiber 1500 Ki ogr., fur Aidobusse
und Droschken 40 Zioty. fiir Erw3rbs'astaufo s 48
Zloty, fiir Anhanger 30 Z.oty, fiir Motorradsr r me
Beiwagen 50 Zloty, fiir Moforrgd?r .r,i: Bsiwagen 75

Zloty. Bei Berechnung des Gewichts werden Ge-
wichte bis zu 50 Kilogr. einscnijes |ch be/ecnnet.
Quant.ititen von iiber 50 Kilogr. werden mit 100
Kilogr. berechnet. Bei Kraftfahrzeugen und Beiwa-

gen mit Voilgummiradern werden die im ersten AG6-
schnitl erwahnten Steuersiatze uu 25 Prozent er-
héht bei Getahrten mit Eise radern um 100 Fro/e t.

Wir brir.gen nacbstens die Verordnjng in Wort-
laut. , |

Frankretcbh. Fiir den Hasip£lichiversictae-
rungszuang im :iraftfahrzeugverftetir

In Frankreich befgsst sich zurzeit ein stastH-
cher Ausschuss fiir Wohlfahrtsdingelege .heif :n
(Commission d‘assurance et de preroyance sociales.)
mit einem Gesetzentwurt der Regierung iiber die
Entschadipung cier Opfer von Kraftwagsnunfaiien
(cierursacht durch alle Kraftfahrzeuge, einschlless-
ch Kraftrader). Durch dkus neue Gesetz soli iem
Garantiefonds geschaffen werden, der aurch einsn
besondertn Zuschiag zur Kraftwagen.t:usr, der all-
jahrlich feslgesetzt und nicht mehr ais 2 Proz-
der genannten Steuer betragen soli, gebildet wi d
Aus dieser Kasse sollen kunftig die Opfer von Kraft-
wagenunfallen entschadigt werden. Ein Kraftwagen-
fiihrer, der wegen eines Unfalles gerichtlich ver-
urteiit wforden ist,. kann zur Beza.hiung eir.es Geit a-
ges in den Garantiefonds bis zu 2000 Franken (bei
Krauwagen) und 250 Franken (bei KrTtradem). wenn
ihn ein schweres Ver.chulden triift oder ;m Wicd:r-
holungsfalle eines solchen bis zu 1000 Franken (bei
Kraftradern) herangezogen werden. — Verursacht
ein Kraftwagenfiihrer einen Unfa i, wegen d:ss:n ,.r
bestraft oder verurteilt wird, so ul ferner in sei-
nen Fiihrerschein ein en‘spr3ch'ndsr V. rm:rk em-
gelragen werden; vier solcher Eintragui.gen sollen
zur Folge haben, dass der Belreffende ais dauemd

unfahig zur Fiihrung eines Kraftwagsns giit- Kraft-
wagenfiihrer, deren Fuhrerschejn funf Jahre nach
selner Anstslluny noch frei von rolchen Ehtragun-
gen ist, sollen vcm Mmi ter fiir 6ffentlic'~e “rlse t-n
ein besonderes Abzeichen ernaten. L.idir it m n
von dem iirspriinglichen Giuanken d r Schaifung
ener Zwa.ngshaftpfiichf fiir ale Kraftwagenbesitzer
abgekommen — diese w.rd ujpjrigens von un'erem
franzdsischen Tran:portarbeiterverband nach wie vor
dringend gefordert; desgieichen Bestimmungen uber
vcrursachte Sachschaden

Geaelzenfwurf zur Einfiihrung einer 24-
stiindigen uoctaenlliciien Ruhepause fiir
die franzds*cben Privafchauffeure

Mit der Emfiihrung des Achtstund anta;©', durch
das Gesetz vom 23. April 1919 wurde gewmsen, in
Handel undl Industrie bescnaltigten Arbeiterkatego-
rien auch eine wochentliche Ruhepiause von 24 Stun-
dsn gewahrt. Den gewerblichen Kraftfahrern V'ur-
de eine solche Ruhepause bereits durch ein Gesetz
vom Jahre 1906 zugestanden, doch mit einer Reihe
anderer Gruppen war dias den Pdvatchauffeuren,
die wie in verschiedenen anderen Landlern noef. zum
Hausnerscna gerechnet werden, ver;agt. Nach
e,nem nunmehr im franzosischen Pailament eimge-
brachten Gesetzentwurf soli die e Bsrufsyruppe run
auch in den Genuss dieses Rechtes kommen- Dis
wochentliche Ruhepause soli grund atzl.ch auf den
Sonniag, und zwar von Mitternacht bis Mif.ern:ch(,
fallen. Wenn jedoch gewissa Dienstai-ten diss erfor-
derlich machen, kann standig od r zu gewis en “ei-
ten ein anderer Tak ais der So n.-tg, cdsr derSonnr
¢agnachmittag mit einer ganztag'gen Ruhepause alle
14 Taye, freigegeben werden. Ein Ruhetag muss
stefs 24 Stunden und' ein halber Ruhetag 12 Stun-
den dauern. In Fallen jedoch, wo asr rChaulfeur
seinen Arbeitgeber auf langeren Reissn zu beglei-
ten hat, kann der Ruhetag”we n diese Beschaiti-
gungedauer nicht iiber 4 Mon4e ni’,ausaeht, jeweils
auf eine spatere Zeit verschoben wsrden, und zw T
ist ihm dann die Anzahl der ihm entgangenen Ru-
hetage zu gewahren- — Der Gesetzentwurf ist der
staatlichen Komission fiir Handel, Industrie, Arbe;t
und Postwesen zur naheren Prijiung iiberwiesen
worden.

Herzliche Gliickwimsche

Im Monat November haben nachstehende
Kollegen Oeburstag, wozu wir herzlichst gratulieren

Wieczoi;ek Saanistaw 7. 11. 92, Gazda Bernard 10
11. 00, Gtownia Stanistaw 1 11. 03, Lubinski Jozef
3. 11 96, Switata Franciszek 24. 11. 04, Zielinski
Jan 27. 11. 97, Morawiec Bernard 20. 11. 97, Brach
nianski R. 23. 11. 89, Harazin Jan 26. 11 03, Sieg
mund Erich 16. 11. 03, Kictzka Stanistaw 6- 11. ,94,
Kiihnel Konrad 22. 11. 89; Bulla Feliks 207 11. 07,
Lipok Leopold 14. 11. 98, Musiol Pawet 21 11. 09,
Walla Stanistaw 12. 11. 78, Sulski Hubert 4. 11. 01,
Sitko Karol 4. 11. 02, Biatas Karol 30. 11. 09, MSr-
kelka G. 15. 11. 04, Jarkulisz Franciszek 22. Il. 91,
Gwoézdz Konrad 25. 11. 07, Tomiczek Engelb. 7. 1L
06, Berlik Erwin 14. 11 95, Chlubek Edward 4. 11
05, Langrzik Karol 1 11 89, Morcinek A. 20. I1I. 01,
Wolnik A 16. 11 02.
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Achtung Kollegen

FOESZYNS Synek

befinaet sich die I zinstafloa des Zwigzek
Zawodowy Automobilistéw. Die Kollegen wer-

den gebeten im Bedarfsfaile ihren Bedarf an Benz:n
und Del dorf zu decken. Em>mE —nj §

g@m@agc*

¢

i JIEL) " U é Katowice, ulica Plebiscytowa 4 +
U Telef 17-82 imiminmi Telef. 17-82 |

Reich haltiges Lagerin AUfOZU b@hér aller At

Empfiehlt ais besonders preiswert Nebel-Schei n-
werfer, Hydraulische FETTPRESSEN
u. die neuen Generale-Reifen und Schli: uche
Die Automobil-Werkstatten und Garagen
befinden sich auf der ulica POWSTANCOW 37. Telefon 22-47 u. 28 68

*

FI_" <&

3 Wilhelm Tlibig, Hafowtce, ul. JTlarjacka t*f a

ﬁ mmmmm Zaktad budowe chtodnikow i aparatow -

Neuanfertigung sowie Modernisierung und Reparatur von Kiihlern 1J
3 fuir Personen- und Lastwagen. Motorpfliige. Herstellung von Kot-
fliigeln, Benzintanks und Motorhauben O



mpararar CUctKstail I
- SAMOCHOD"

KATOU/ICE, ullca Starowieyska 3 - TeIer—r 28 24 J

Etnpfiet)(f sich zur Tiusfuhrung sWtmfichhr
" Ins Tach schiogender Tirbeiten.
maimy Reelle und gewissenhafte Betfienung.

- AR SOTTER &

Inhaber AUG. LABUS, KATOWICE, ulica RACIBORSKA — TEL 30-80 Jg
Empfehlen sich zur Ausfuhrung aller Art Autoreparaturen
H |  Moderner Garagen- und Werkstatt-Betriecb m m m H | je

WysokowartosSciowe

dla kazdego typu maszyn 0SO-
bowych, ciezarowych i traktorow
(Zastosowanie wedtug tablicy polegajacej)

przeciwdziatajgca stukaniu
Zapewniajaca nienaganne
DZIALANIE MOTORU
Szczyl wydajnosci!
Doskonata konserwacjal

mZ3jaajcie prospektow!

GALICY|SKIE T-wo NAFTOWE

Stacje olejowe
GALICJA” S. A, -
79 " m Wszedzie

Wydawca Zwigzek Zawdéd. Automobilistow Rzeczplt. Polskiej. Redaktor odpow Al. Adamczyk. Katowice.
Drukiem ,,Oazety Robotniczej" w Katowicach.



