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stimmt. Alle diese Werke ehren ihren Meister, an
dessen Personlichkeit sieli in unserer triiben Gegen-
wart gerade auch die Jugend ein Yorbiid nehmen
mag.

Verbandsnachrichten

KRAKOW.

Am 28. Oktuber d. J. fand in Krakéw eine 'aus-
serordentliche Mitgliederversainmlung der dortigen
Ortsgruppe unseres Yerbandcs statt.

Anwesend waren vom Hauptvorstand die Kolle-
gen Adamczyk Katowice sowie Rongens und Zi-
mennan Warszawa. Der Sekretar des Hauptvorstan-
des Kollege Rongens referiertc iiber die bisherigen
Erfolge des Verbandes auf vcrschiedenen Gebieten
und betonte, dass bedeutend mehr crreicht worden
ware, wenn alle Kolfegen dem Verbande angehoren
wtirden. Ais eine grosse Gefahr fiir den Stand der
Chauffeurc bezeielmete Kollege Rongens die Split-
ter-versuehe, die bei einzelneu Ortsgruppen gc-
macht wurden, um die Einheit des Verbandes zu
zerschlagen.

Danach referierte der Vorsitzende des Haupt-
vorstandes des Z. Z. T. Kollege Adamczyk, welcher
in emeni langeien Vortrag iiber Organisationsfra-
gen sprach. Er wis nach, das”"nur eine starke

Landes-Organisation, die an die I. T. F. angciehnt
ist, die Interesscn der Kraftfalnebr iiberall richtig
vertreten kann.

Ais nachster Reduer erorterte der Vorsitzen-
de der Gewerkschaftskommission in Krakéw' die Ur-
sachen und Folgen der Arbeitslosigkeit.

Die zahlreich Versammelten nahmen die Aus-
fithrungen der Redner sehr beifgllig auf und ge-
lobten in der darauffolgenden Diskussion fiir den
Yerband neue Mitgheder zu werben.

Nachdem noch der zweite Vorsitzende Kollege
Zimmermann gesprochen hatte, wurde die Ver-
sammlung nach Annahme einer Resolution vom
Kollegen Adamczyk nach 3-stiindiger Dauer ge -
schiossen.

Aus der Naphthaindustrie

Schwere Lage bei den Gruben und Raffinerien.

In der letzten Zeit lauten die Nachrichten, die
aus dem Naphthagebiet kommen, immer scnlechte'.
Die Roholgruben, die zu' norma'er Zeit rund 12 000
Aroeiter beschaftigten, arbeiten gegenwar+g sehr
schwach. Der Absatz von Rohstn'fen ftésst auf im-
mer grossere Schwlerigkeiten. Die Ralfjnerien, die
Rchdl zur “ertigprodukten verarbeiten, verringern
von Monat zu Monat ihren Bedarf, da aer Export auf
Schwlerigkeiten stésst, sowie aucn der Absigtz im
Inland sehr schwach ist. Die Prei e auf den Export-
markien sind so niedrig- dass die Be“znpreue d.e
VerDrauchskosxen von Rohél ncht decken. im ge-
gerwalrigen Augenblick sind die Poh6 vorrate und'
verarbeiteten Produkte auf 250 000 To men angs-
st;egon, die einen Wert von rund 10 Mili. zi. repra-
sentieren. Das Ministerium fiir Indu tre und Han-
del hat eine spezie.le Kommission elnberufen, die
die von der Naphthaindustrie elngegangensn Fcr-
derungen, die eine Besserung m der Situation her-
belifiihren sollen, priifen wird.
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Ausfuhr muss sein!

In der letzten Zeit sprichi man iiber die Nofwen-
diykeit der Anpassung der Nagphthb Industr.e au>
ochliesslich an die BedurfnioSie desl Inlanasiimark-
tes, um der Notwendigkeit der Ausfuhr zu entglehen.
Jedoch ist diese Anpassunu infolge der Lage fbr
Naphtnagruben schwer.

Um die Eintuhr zu verneiden, miissen wir aus
eigener Kraft den Inlapdsbeoarf von 150 000 t. jiihr-
lich decken. Da der Naphthaertrdg aus Rohdl' durch-
schnittich 30 Prozent e-reicht, so ergibt sich daraus
die Notwendigkeit der Foérderung von mindesiens
500 000 t Rohol, woraus map in der. Raffinerien
rund 100 000 t Benzin erhalt. Zahft ms.n zu dieser
Msr.ge noch mindestens 30 000 t Gaso in, die man
aus den Ga,sen erhalt, so,ergibt .ich die Notwendig-
keit einer Ausfuhr (bei unserem gegenwedigen Ver-
brauch von 90 000 t) von mindestens 40000 t. Ben-
zin. Es kann ajso von elnor vd'ligen Eliminieirung
der Ausfuhr keine Rede sein. Bei der letzten Aufnah-
mefahigkeit des Inlandsmarlktes betrifft dies alle
Naphthapiodukte. i -

Yerkehrswesen

G anz—ScP Kanen.

Wie wir erfahren, ist nach einer neuen Bestim-

mung der deutschen Zollbenérde die Menge des
Betriebsstoifes, welche ein Auto bei der Einfahrt
nach Deutschland mit sich tiihren darf, mit 20 Itr

begrenzt worden. Kraftwagen w'elc,h3 mehr Be-
triebsstoff mit sich filhren, werden zuriickgewie-
sen. Der Grund fiir diese Anord.uing soli juarin
liegcn, dass der Betrieosstoff gegenwatrig In Polen
biiliger ist, ais in Deutschland, und das Fal e vor-
gekommen sein sollen, dass gus Polen kommende
Kraftfahrzeuge in Deutscldand BetrieDSStoffe ab-
gelassen ha,ben t
Wir geben hiervon Kenntnis

dass der Zw. Zaw Automobi istciwi
nehmen wird,
feindlichen

und bemerken,

Schritte unter-
um eine Aulhebung dieser verkehrs-
Bestimmung zu erreichen.

-Senzln aus Fraunkohle

Ein Treibsfoff fiir TralUoren ? Die Preisfrage

Die Herstellung kiinstlicnen Benzins, dle in grds-
serem Umtang erst in der allerletzten Jahren auf-
gerommen worden ist, und die bisher in der Haupt
sache auf Stemkonle basie-te. seneint- ietzt eine
neue Wenduny zu nehmen. Jedenfails hat schon
bei den Verhandlunyen, die kiirziich iiber die Be-
trlebsstoft-Konyention geflihrt wuraen, der Wet be?
wc rb zwisenen Benzin und Binem kunstlichen Ben-

zin, das aus Braunkohie gewonr.an wird, tieutlioh
zeigt. Der neue Botriebsstoff i.t nSjmtioh be den
heutigen honen Konventionspreisen, wie die DI-

Nacbrichten muteilen. wesentilch biiliger ais die an-
deren Benzinpreise- Der Preis fur das Braunkohien-
Benzin liegt im Grosshandei zwischen 25 und 27
Pfg. und es bereitet einige Sohwierlgkeiten, den neu-
en Botriebsstoff sc auf den Markt zu bringen, dass
die Koni entionspreise fiir das andere Benzin nicht
gestért werden. Man will nunmehr das Braunkohlen-
benzin nur fiir den Varkauf an die Landwirtschaft
zulassen. S



