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Am Sonntag, den 13. Dezember d. J. vorrnittag 10 Uhr findet in Katowice 
im Saale „Tivoli" ulica Kościuszki. Ecke Jordana eine grosse

Es gilt, Beschliisse zu fassen um die im Automobilfach hen*schende 
Arbeitslosigkeit zu bekampfen. Es ist Pflicht eines jeden Kollegen ohne 
Rrcksicht auf die Verbandsangehórigkeit, zu dieser wichtigen Versamm’

lung zu erscheinen.

D er V o rs tand  des Zw iązek Zawodowy Autom obilis tów .

W  niedzielę, dnia 13-go giudnia br. o godzime 10-tej ppzed południem 
odbędzie się w Katowicach w sali „Tivo!i“ ulica Kościuszki, róg Jordana

celem powzięcia stanowiska w zwalczaniu panującego w automobilizmie 
bezrobocia. Obowiązkiem każdego szofera jest —  bez względu na przy­

należność organizacyjną —  na zebranie się stawić

Zarząd Związfcu Zawodowego Atiioraoblllsfów.
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Vor- und Nachteile der Automobil-Versicherungen
Al. A dam czyk v ereid ig ter  Sachver?tan d iger fiir das A u to m o b ilw esen , K atow ice.

lnfolge der grossen WiHschaftskrise fragt sich 
heute so mancher Automobilbesitzer, ob er seineij 
W agen weiter versichern soli, da die Versie.herungs- 
Pramie fur viele kaum zu erschwingen ist. Da ich 
in meiner jahrelangen Praxis ais Automobil-Sach- 
verstaudiger sehr oft feststellen musste, daiSs iiber 
die emzelnen Versicherungsarten und Bedingungen 
selbst unter den versicherten Automobilbesitzern u. 
Fiihrern grosse Unkenntniss herrscht, will ich in 
folgenden versuchen die einzelnen Versicherungs- 
arten zu erlautern.

Die Haftpflicht-Versicherun'g.
Wie iiberall so sehen auch die in Polen ver- 

bindlichen Automobil-Gesetze eine Haftpflicht des 
Automobilbesitzers fiir Schaden vor, die durch einen 
Gnfall seines Fahrzeuges verursacht werden. Der 
Besitzer ist nur dann von der Haftpflicht befreit. 
wenn die betreffende Fahrt gegen seinen Willen aus- 
gefuhrt wurde. In jedem Falle ist jedoch der Fiih- 
rer  des Kraftfahrzeuges mithaftbar.

Fine Schadennaftung kommt natdrTich nicht in 
Frage, wenn nachgewiesen werden kann, dass der. 
oder die Geschadigte am Unfalle selbst die S„chu!d 
trSgt. Ebenso ist es, wenn der Fiihrer nachweisen 
kann, dass er den Unfall nicht verschuklet hat.

Was smd nun die Folgen von einem Auto-Unfall 
wobei z. B. ein junger Mensch von 20 Jahren an- 
gefahren und infolgedesscn sein Leben Iang er- 
werbsunfahig w ird?

Die erste Folgę ist, dass dem betreffenden 
Fiihrer vom Staatsanwalt der Prozess gemacht wird. 
Dabei wird auf Grund von Zeugenaussagen die 
Schuld des Fiihrers festgestellt u. derseibe wird zu 
einer entsprechenden Strafe verurteilt. Ausseidem 
kann dem Fiihrer der Fuhrerschein sogar auf Le- 
ber.szeit entzogen werden. Damit ist diese Ange- 
legenheit jedoch nicht zu Ende. Der Geschadigte 
verlangt Śchadenersatz u. vielleicht fiirs ganze Le­
ben eine Versorgung 'da  er infolge seiner Verle- 
tzung nicht im Stande ist, irgend einen Verdienst 
nachzugehen. Das Gericht sp rh h t  dem Geschadig- 
ten e n e  entsprechende einmalige Entschadigung. 
oder auch eine monatliche Rente zu.

Ist nun der Automobilbesitzer nicht versichert, 
so ist es klar, dass er auch bei guten Verdienst sclten 
in der Lage s e o  wird, diesen Forderugen nachzu* 
kommen, Seine materielle Zukunft ist dadurch ver- 
nicntet. Aehnlich ergeht es einem Chauffeur, da 
derseibe mithaftet.

W erden bei einem Autounfall Personen verletzt, 
die sich im W agen selbst befinden, so ist der Be­
sitzer fur den Schaden, der demselben entsteht, 
ebenfalis haftbar, auch wenn die betreffenden Per­
sonen unentgeltiich befordert, oder mitgenommen 
wurden. Die Haftung ist nur dann nicht vorhan- 
den, wenn die Personen vor dem Unfall darauf 
ausdriicklich autmerksair. gemacht wurden, dass der 
Besitzer fur etwaige Unfalle nicht haftet.

Der Besitzer haftet auch nicht fiir Unfalle, die 
dem beim W agen von berufswegen bescnaftigten 
Personal wie Chaufftur, Beifahrer, Reisenden u. s. w. 
geschenen konnen. Auch seinem Angestellten ge­
genuber den der W agen zur diensthchen Yerfiigung 
gestellt wird, fabt die Haftpflicht fort.

Ist dagegen der W agen gegen Haftpflicht ver 
sichert, so umfasst die Versicherung ganz oder teil- 
weise, je nach den Versicherungsbedingungen, dic 
Befriedigung begrundeter und die Abwehr unbe 
griindeter Entschadigungsanspruche, die auf Grund 
gesetzlicher Haftpflkhtbestimmungen prwatreehtli- 
chen Inhalts gegen die Versicherungsnehmer erho- 
ben werden, wenn bei dem Betriebe des Kraftfahr­
zeuges Personen verletzt oder getotet oder Sachen 
bescnadigt oder zerstórt werden.

Der Versichenmgsschutz umfasst auch hiar. ge- 
wolmlich den Fiihrer des Kraftfahrzeuges, sofern 
derseibe einen ordnungsmassigen Fuhrerschein be- 
sitzt und den Wagen zur Zeit des Unfalles nicht 
gegen Wisscn u.fd Willen des Halters benutzt hat.

Fiir gewohnlich sind von der Haftpflichtver- 
sicherung die nachsten Angehorigen des Versi- 
cherten ausgeschlossen. Der Fiihrer des W agens 
und die Passagiere miissen besonders vens;ichert 
werden.

Wie aus vorgehenden ersichthch ist, ist es eine 
unbedingte Notwendigkeit fiir jeden Autobesitzer 
gegen Haftpflicht versichert zu sein, da das Risiko 
im Vergleich zu der Ausgabe fiir die Versichcrungs- 
pramie in keinem Verhaltnis steht. Die Haftpflicht- 
Versichcrnng kostet je nach der Hohe der Ver- 
sicherungssumme 20.— bis 50.— Złoty pro Mo- 
nat.

In verschiedenen Landern, wie z. B. in 
Schweden und England, ist die Hafrpflicht-Versi- 
cherung eine obligatorische. Jeder  Auto-Besitzer 
muss sich mit einer bezahlten Versicherungs-Poli- 
ce ausweisen konnen. Andernfalls bekommt das be­
treffende Kraftlahrzeug keine Zulassung. Das 
wird nicht nur zum Schutze des Autobesitzers und 
des Chauffeurs gemacht. Es geschieht dies im In- 
teresse der Allgemeinheit, damit jeder Staatsbiir- 
ger  fahs derseibe durch einen Autounfall zu Sclia- 
den gekommen ist, auch die Garantie hat, eine 
Entschadigung zu bekommen.

Leider ist das bei uns in Polen nicht der Fali 
uncl so mancher a rme Teufel hat bei einem Autoun­
fall seine Gesundheit verloren ohne dafiir etwas 
zu erhalten, da der betreffende Autobesitzer nebst 
Chauffeuer nicht in der Lage ist, seinen Ver 
pflichtungcn gegenuber den Geschadigten liaeh- 
zukommen.

Aehnlich ist es bei Sachschaden, wo aer  ange- 
richtete Schaden nicht bezahlt wird, trotzdem die 
Schuld des betreffenden Autofiihrers “erwiesen 
wurde.

Der Zw. Zaw. Automobilistów hat sich aus 
diesen Griincien an den Sejm gewandt, damit auch 
fiir Polen ein Gesetz beschlossen wird, wonach je- 
der Autobesitzer verpflichtet sein wird, sein Auto 
gegen Haftpflicht zu versichern.

Em Versicherungszwang besteht in Polen bis­
her nur fiir Auto. - Droschken und Omnibusse. Die 
Kontrolle dariiber ist jedoch oft sehr mangelhaft, 
sodass viele von diesenn Fahrzeugen auch nicht 
versichert sind.

Viele von den Besitzern dieser Fahrzeuge sind 
heute beim besten Willen allerdings nicht imstande 
die Versicherungspramie, die ca. nochmal so hoch 
ist. wie bei Privatwagen, zu bezahlen. Einersei+s ist
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es ctie allgemeine Wirtscnaftskrise, d.e sich auf 
diesem Gebiete besonders scharf fiihlbar macht, an- 
derseits ist es der W egebaufond der diesen Un- 
ternehmungen Lasten aufgebiirdet hat, die sie nicht 
imstande sind, zu tragen.

Trotz allem muss je d e r -Chauffeur, dem seine 
Zukunft am Herzen liegt, unbedir.gt darauf sehen, 
dass der W agen, den er fahrt, gegen haftpfhcht 
versichert ist, ohne Riicksicht darauf, ob dies ein 
Privatwagen, Autobus, DroschkeU Lastwagen oder 
ein anderes Kraftfahrzeug ist

Ist das Ungluck geschehen, so ist es zu ispat 
sein Versaurnnis zu bereuen.

Bei Abschluss einer HaftpffichDersicherung 
soli man jedoch sehr vorsichtig sein und sich nicht 
durch das Gerede irgend eines Agenten irrefiihren

lassen. In den VersicherungsDedingungen ein- 
zelner Versicherungs-Gesellschafter sind mitunter 
Klauseln, die niemand beachtet. Erst spater, wenn 
das Ungluck bereits geschehen ist, stellt es !slch her- 
aus, dass in den fiir gcwohnlich sehr klein ge- 
druckten Versicherungs - Bedingungen Vorbehalte 
vorhanden sind, die den Versicherten vorher nicht 
bekannt waren.

Daher ist es unbedingt notwendig, dass vor Ab­
schluss oder Erneuerung einer Auto-Versicherung ein 
moglichst unpartieischer Fachmann zu Rate gezogen 
wird, der auf G rund seiner Erfahrung und Sach- 
kenntnis imstande ist, die oft harmios klingenden 
Versicherungsbedingungen zu priifen und entspre- 
chend zu bewerten.

(Fortsetzung folgt).

Winterbeihilfe fiir arbeitslose Chaućfeure
Wie im vergangenen Jahre, so beabsichtigt der 

Zw. Zaw Automobilistów auch in diesen Jahre 
den arbeitslosen Chauffeuren eine kleine Unter- 
stutzung zu gewahren. Dieses Jahr soli die Aus- 
handigung der Unterstiitzung noch vor den Feierta- 
gen erfolgen.

Zur Auszahlung gelangen einige Tausend Z ło­
ty. Es ware mcht móglich von den Verbandsbeitra- 
gen soviel zu erubrigen, Das ist nur móglich 
weil ara „Spółdzielnia Automobilistów'' ailjahrlich 
zu diesem Zwecke in die Verbandskasse einige 
Tausend Złoty einzahlt. Es ist daher verstandlich, 
wenn von dieser Unterstiitzung in erster Linie

die arbeitslosen Mitglieder und Kunden der „Spół­
dzielnia", dann die Mitglieder des Zw. Automobili­
stów, und erst in letzteii Linie andere Chauffeure 
bedacht werden. j

Durch Entnahme von W are aus der „Spółdziel­
nia" hilft jeder die Not iindern, die unter den ar­
beitslosen Kollegen herrscht, ganz abgesehen da- 
von, dass jeder einzelne Kunde der „Spółdzielnia" 
bei guter Bedienung und medrigen Preisen dadurch 
seinen persbnhchen Vorteu wahrnimmt.

Die arbeitslosen Kollegen werden gebeten das 
beigefiigte Antragsformular lauszufuUen.

Von der Redaktion
ln dieser Nummer haben wir ausnahm sweise 

einige grundsatzliche aufklarende Artikel iiber die 
Bedeutung des Związek Zawodowy Automobilistów 
sowie unserer Genossenschaften auch in polnischer 
Sprache gebracht, weil wir diese Nunimer ais Werhe- 
zeitung einer moglichst grossen Anzahl von Kollegen 
zugestellt haben ohne Riicksicht darauf, ob der be- 
treffenoe Kollege deutsch oder polnisch spricht.

In Zukunft erscheint die deutsche Ausgabe un­
serer Zeitung wieder wie sonst, wogegen der. enigen 
Kollegen welche sich die polnische Ausgabe unserer 
Zeitung wiinschen, diese, denselben auch weiterhin 
zugestellt wird.

Das neiD Jahr im Anmarsch
Den Lesern unserer Zeitung, den Mitgliedern 

des Związek Zawodowy Automobilistów, den Mit- 
ghedern unserer Genossenschaften sowie allen an­
dern Kollegen wiinschen wir aus Anlass der heran- 
nahenden F eierfage  und u e s  n eu ea  JaL .cs  
d a s a ilerb este .

Móge das neue Jahr alle unsere W iinsche erfiillen.
Es wird aller Voraussicht nach nur bei diesen 

frommen W iinschen bleiben wenn wir mcht alle wie 
ein Mann zusammenstehen und gemeinsain fiir Ver- 
hesserung unserer Zukunft kampfen werden.

D ie Redaktion. 
D er Vorstand d es  Z w iązek Zaw odow y  

Aufomobiilistów. 
D ie Vors(£inde u n serer  G en ossen scb afitn .

Od Redakcji
W niniejszym numerze „Automobilisty" daliśmy 

kilka artykułów — wyjątkowo w języku polskim 
i niemieckim, omawiających znaczenie Związku Za 
wodow ego Automobilistów, jak również i znaczenie 
spółdzielczości. Gdyż numer ten został wydany jako 
agitacyjny i rozesłany do większej ilości kolegów au­
tomobilistów, bez względu na to, czy dany kolega 
włada językiem polskim czy niemieckim.

Następne wydanie naszej gazety wyjdzie znowuż 
jak zawsze dotąd — w języku niemieckim. Jednak 
Kolegom, którzy życzą sobie gazetę w języku polskim, 
będziemy takową dostarczać w tymże języku.

Na nadchodzący Nowy Rok
W szystl m czytelnikom naszej gazety, członkom 

Zw. Zaw. Automobilistów, członkom i odbiorcom 
naszych Spółdzielni, jak i wszystkim automobilistom 
życzymy na zbliżające się święta ł Nowy Rok w szyst­
kiego najlepszego.

Aby nowy rok wypełnił wszystkie nasze życzenia.
Marzenia nasze pozostaną tylko pobożnem ży­

czeniem o ile my wszyscy nie staniemy w jednym 
szeregu do walki o lepszą przyszłość.

Redakcja  

Zarząd Związku Z aw odow ego  
A utom obilistów  

Zarzariy S p ó łd z ie ln i A ułom obPisiów  
i Spożyw ców
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Riickstandige Verbandsbeitrage
Viele von unseren Kohegen haben aus diesen 

oder jenen Griinden ihre Verbandsbeitrage nicht 
regelmassig zahlen konnen, und befinden sich da- 
her mit ihren Beitragen sehr im Ruckstande.

W ir bitten diese Kollegen zwecks Besprechung 
und eventueller Regeiung dieser Ąjngelegenheit bei 
Gelegenheit in unserem Verbandssekretariat vor- 
zusprechen.

W ir werden uns bemuhen mit Riicksicht auf die 
schweren Zeiten einen fiir beide Teile móglichen 
Ausweg zu finden.

Der Vorstand des Z. Z. A.

Achtung vor Beiriigern!
Es sind uns Falle zu Ohren gekommen, wo- 

nach gewisse Personen an Kollegen herantreten und 
unter der Vorgabe, vom Verbande zum Kassieren 
beauftragr zu sein, versuchen, Geld zu erhalten.

Die Kollegen werden gebeten bei Bezahlen von 
Beitragen jederzeit den Ausweis zu verlangen, der 
vom Verbande gcstempelt sein muss.

W ir bitten, das Verbandsbiiro in Zweifelsfal- 
len sofort zu benachrichtigen.

Der Vorstand des Z. Z. A'.

Spende far Arbeiłslose
Dr. Ziołkiewicz, der unsere Mitglieder vor 

den Gerichten vertritt, hat fur unsere arbeitslosen 
Kollegen 100,— ZL gestiftet und der Verbands- 
kasse uberwiesen.

Der Vorstand des Zw. Zaw. Automobilistów 
dankt dafiir bestens.

Verbands-Nachrichten
Katowice. ' Ą

Am 8. 11. d. J. fand m Katowice eine aus- 
serordentliche Versammmng der Chauffeure statt, 
zu welcher iiber hundert Kollegen erschienen sina,

Auf der Tagesordnung waren Referate iiber 
die Arbeitslosigkeit im Autoinobilgewerbe sowie die 
Frage der Cnauffeur-Schulen.

Vom Hauptvorstande aus W arschawa war un­
te r  andern der Kohege Rongen anwesend, welcher 
in einem Iangeren Referat iiber die bei uns herr- 
schenden Zustande referierte.

Anschliessend daran ergriff Kollege Adamczyk 
das W ort, welcher nach Iangeren Ausfiihrungen eine 
Resolution verlass, welche sich mit der Bekamptung 
der Arbeitslosigkeit befasste und gegen die inan- 
gelhafte Ausbiidung in den Chauffeurschulen pro- 
testierte. !

Die Resolution wurde einstimmig angenommen 
mit dem Zusatz, dass in kiirzester Zeit wieder eine 
neue Versammlung einberufen wird, die entgultige 
Beschlusse zu fassen hat.

Nachdem noch Kollege Melekir die Ausfiihrun­
gen des Vorredners erganzte, wurde die Versamm- 
lung geschlossen.

Im Dezeinber
haben folgende Kollegen Geburtstag.

Wir gratulieren heizlichst
Ciupek R. 2. — Danielowski J 27. — Gregoracki J. 
27. — Górecki J. 6. — Kupka Stefan 26. — Katerwy
B. 15. — Michacz L 6. — Popowski St. 23 — Po- 
grzeba A. 5. — Sośniok J. 15. — Stawski Z. 24. — 
W olowicz G. 30 — Wilczek S. 31. — Zawada F. 
13 — Janus Emanuel 15. — Stanek T. 17. — Przy- 
byłowski St 12. — Gomoluch Jan 31. — Adamiec 
Fr. 3. — Jendraszek Fr 28. — Hassę Jerzy 26. — 
Lagumiński St. 13. — Deka Antoni 25. — Polnik W.
7. — Abrachamczyk W. 15. — Hola Wilhelm 28. — 
Jeszke W alter 6 — Jendraszek Fr. 20. — Menderla 
Jan 25 — Morawiec Emil 8. — Pawleta P. 8. —
Rozkosz Oskar 3. — Stuchhk J. 29. — Wojtek Poweł 25.

Vor der Veisammlung kam es zu einemi unlieb- 
samen Zwischenfall. In den Saal schiichen sich cin1- 
ge fremden Personen ein, die die Versammlung 
anscheinend bespitzeln wollten. Die Betreffendeń 
wurden jedoch von den anwesenden Kollegen „he- 
rausgerochen" und energisch gebeten, den Saal zu 
verlassen, was auch geschah.

Der Lizenzvertrag zwischen  
F at und den Staatlichen 

Ingenieurwerken
Der vor kurzem zwischen der Fiat-Gesell- 

schaft und Staatlichen Ingenieurwerken in Polen 
abgeschlossene Lizenzvertrag sieht vor, dass die 
Staatlichen Ingenieurwerke das Erzeugungs- und Al- 
leinverkaufsrecht fiir samtliche Fiatfabrikate, das 
heisst sowohl fiir Kraftfanrzeuge wie fiir Luft- 
und W asserfahrzeuge fiir Polen iibernehmen. Durch 
die Zuverfiigungstcllung samtlicher Piane, Zeichnun- 
gen, Modelle und Konstruktionen scitens der Fiat- 
Gesellschaft werden die Ingenieurwerke in die La­
gę versetzt, die Produktion sofort aufzunehmen 
Fiir die Lizenz erhalten die Fiatwerke keine fest- 
stehende Entschadigung, sondern lediglich einen pro- 
zentualen Anteil an den crzeugten Waren. Der Ao- 
staz der Fiatwagen in Polen wird durch ein Kredit- 
abkommen zwischen Fiat und den Ingenieurwerken 
gefórdert, nach welchem die Fiat-Gcsellschaft den 
Ingenieurwerken offene Kredite bis zu 1 Million Do­
lar einraumt, die sukzessive entnommen werden 
sollen. Der Verkauf der durch die Ingenieurwerke 
erzeugten W agen wird von der Fiat in der Weise 
finanziert, dass mit Hilfe der durch diese Gesell- 
schaft zur Verfiigung gestcllten Mittel eine Ver- 
kaufsgesellschaft gegriindet wird, die die gesam 
te Produktion ae r  Ingenieurwerke gegen Bar- 
zahlung iibernehmen und auf dem polnischen Markt 
absetzen wird. Im Vertrag ist ein besonderer Wa- 
gentyp fiir Polen nicht vorgesehen, weil die bei 
den Ingenieurwerken hergestellten Fiatwagen voll- 
kommen den Bedurfnissen des polmschen Marktes 
angepasst sein sollen.
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W as bedeutet der Zw. Zaw. Automobilistów
D er Związek Zaw odow y Autom obilistów ist die 

einzige ganz Polen um fassende Berufsorganisation, 
der im Autofache bescnaftigten A rbeitnehm er Po- 
lens. Zwecks besserer Zusam m enarbeit m it ver- 
w andten Berufsgruppen ist der Związek Zaw. Auto- 
m obihstów  dem Związek Zaw odow y T ransportow ­
ców in Polen beigetreten ohne jedoch seine Selbst- 
standigKeit ais Fachorganisation aufzugeben.

Ausserdem  ist dieser Verband der Central-Kom- 
mission der Verbande in W arszawa angegliedert, 
um in Yerbindung mit anderen grossen B erufsgrup­
pen und Verbanden seine Forderungen auf parła- 
m entarischen und wirtschattlichen O ebiet besser 
durchsetzen zu kónnen.

Ferner g eh ó rt der Zw. Zaw. Autom obilistów 
auch einer internationalen O rganisation der I. T .F . 
an, der alle grossen Chauffeur-V erbande der W elt 
angehóren und die die Aufgabe hat, dafiir zu sor- 
gen, dass die Autom obil - G esetzgebung in allen 
Landern m oglichst einheitdch ist. Ausserdem  ver- 
m ittelt diese O rganisation an M itglieder der einzel- 
nen C haufferur—V erbande die der I. T . F. ange- 
schlossen sind, bei Auslandsrefeien im Bedarfsfalie 
die nótige Hilfe

W ie aus vorgehendem  ersichtlich ist, um fasst 
diese R iesenoiganisation alle Gebiete, um  fiir die 
Berufs—Autom obilisten m oglichst ertraglichc Ar- 
beitsbedingungen zu erreichen.

W ie es jedem  einzelnen wohl einleuchten dtir- 
te, sind diese Ziele auf keinen Fali durch eine Lo- 
kaforganisation zu erreichen.

Aber auch die beste O rganisation konnte mchts 
erreichen, w enn die A llgem einheit der Chautfeure 
ihr nicht ais M itglied angehóren wilrde. Auf die- 
sem G ebiete ist jedoch auch bei uns in Polen noch 
seh r viel nachzuholen. In nationaler u. pofitischer 
H insicht verhdlt sich der Verband neutral, ohne je­
doch d tsha lb  die Interessen seiner M itglieder zu 
vernachlassigen.

Es ist daher Pflicht eines jeden Kollegen dem 
Zw. Zaw. AutomobiIistvw ais M itglied anzugehóren. 
um  dadurch beizutragen, das Ziel zu erreichen.

Im folgenden geben wir einen kleinen Ueber- 
bHck iiber die unmittelbaren VorteiIe, die die Ver- 
bandszugehórigkeit fur jedes einzelne Mitglied 
bringic

1. Erteilung von Rechtsschutz bei Strat-, Lonn- 
sowie andern mit dem Beruf in Verbindung stehen- 
den Streiisachen, Stelhing von Rechtsanw alten u. 
SachverstSndigen.

2. Zahlt beim 'lodesfalle  des M itgriedes an die 
'Angehorigen desselben emen B etrag von 500,— Zł. 
bis 2000,— Z ł. aus. Bei Todesfalf der F rau  eines 
M itgliedes w erden 250,— Z ł. bis 500, —Zł. ausbe- 
zah lt

3. Liefert jeden M onat die Fachzeitung „Au- 
rom obilista Zawociowy“ nach W unsch in polmscher 
oder aeutscher Spiaehe.

4. Sorg t fiir Verbesserung der Gesetze.
5. Schliesst T arif—V ertrage ab.
6. V ertritt die M itglieder, in aflen Fragen vor 

den Behórden.
Jedem steht es frei nachzurechnen:
1. Wievifil kostet die V ertretung durch einen 

Rechtsaiiwalt vo r G ehch t und wieviel Jahres-Beitra-

ge n den Verband sind notwendig, um einen T e r­
min zu bezahlen? W er steht im Bedarfsfalie einem 
Kollegen mit Rat u. T a t beiseite.

2. W ieviel Jahre V erbandsbeiłrage sind n o t­
wendig, um den U nterstiitzungssatz von 2000.— Zł. 
zu erreichen?

3. W elch grosse B edeutung hat eine fiir jeden 
/erstandliche Fachzeitung, wo w ir alle unsere Le!- 
den und Beschwerden dffentlich vorbringen kónnen, 
ohne jem anden vorher um Erlaubnis ohten zu mus^ 
sen.

4. W er w ird fiir V erbesserung der die Berufs- 
AutomooiKoten betreffenden Gesetze sorgen, wenn 
kein grosser, starker Verband dahinter ist.

5. W er w ird sich um Tarifabschliisse be- 
miihen.

o W er hilft den einzelnen M itgliedern im Be- 
darfsfalle b n  F rlangung und P ro lorgation  vou Do- 
kum enten, Aufsetzen von Gesuchen u. s. w.

Und was kostet dies alles
fur ein M itglied des Zw. Zaw. A utom obilistów ???

Nur 5,— Zł. (fiinf) monatlich.
Diejenigen, welche sich ausserdem  gegen Ar 

bcitdosigkeit im Verband versichern wollen, zahfen 
pro M onat 2.50 Z ło ty  m e h r  u. erhalten bei Ar- 
beitslosigkeit einen BetrSg von

— Zł. bis 20,— Zł. pro Woche vom 
Verbande ausbezahlt.

Der N/erband unterhalt ausserdem  einen Ar- 
beitsnachweis und bem iiht sich fiir seine M itglieder 
A rbeit zu verm itteln. T rotz der jetzt herrscn .nden  

ngeheuren Kfisis hat das Arbeitsnachw eisbiiro vie- 
len unseren Kollegen w ieder Brot und A rbeit ver- 
schaffen kónnen. Es w urde auch auf diesem G ebiete 
noch bedeutend m ehr zu erreichen sein, wenn alle 
Kollegen cie W ichtigkeit derartiger Einrichtungen 
emsehen ur:d anerkennen wiirden.

Die nachsten Ziele unseres Verbandes sind;
1. Bekam pfung der ArbeitslosigKeit durch Ein< 

fiihrung der gesetzlichen Arbeitszeit fiir alle Chauf­
feure.

2. Forderung  der Auszahlung em er ausreicnen- 
den U nterstutzung an alle Chauffeure fiir die Dau­
er der ganzen Arbeitslosigkeit.

3. Bekam pfung des heutigen Fahrschul- und 
Priitungssystem , das eine der H auptursaehen der 
Arbeitslosigkeit im A utom onil—G ew erbe und deF 
Verkehrsunsicherheit ist.

4. Forderung  einer A enderung des W egebau- 
fonds--Gesetzes, das in der jetzigen Form  unhalt- 
bar ist.

Kollegen! Hilft alle ohne Ausnahme das gros­
se Werk zu voIlenden und werdjet alle MiigHeder 
des Z w. Zaw. Automobilistów

Jedei, der in diesen schw eren Zeńen nicht be- 
greift, dass nur ein gem eins^m es V orgehen aller xuro 
Ziele fiihren kann, muss ais Feind betrachtet und 
dem entsprechend gebrandma**kt w erden.

Kom m t nicht erst dann, wenn ihr persónhct* 
schon Hilfe braucht.

— i i j S l '  . ,

\
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Czem jes' Związek Zawodowy Automobilistów
Zw iązek Zawodowy Autom obilis tów 1 je t  jedy- 

nąo rganizac.ą zaw odow ą o le jm u ją  ą ca ą P oLkę  
zatrudnionych w  zawodzie automobilowym praco­
w n ik ó w .. Celem lepszej wspó pracy z grupami za­
wodów nam pokrewnych, Zw iązek Autom obi.istów  
przystąp ił do Zw iązku Zawodowego T ran -po rtow 1- 
ców , zatrzym ując jednak sw o ją  niezależność jako 
organizacja fachowa.

O prócz tego należymy do Kom isj: C ontra lnej 
Zwtązk. Zawodl. w  W arszaw ie  a to dla komunikacji 
( w spó łp racy  z w szyrtk iem i innemi org nLac  amf za­
wodów emi jak również celem posiadania m otncśc i 
przeprowadzenia naszych postu a tów  na t  r  nie par­
lamentarnym. Dalej Zw iązek Zawodow y Automobi- 
hstów , należy też do organizac i m iędzynarodowej, 
a m ianow icie do M ędzynarodowej Fedoracj T rans­
portow ców  (I. T. F.) do której należą również 
w szystk ie  w ie lk ie  Zw iązki Automobi i tówl całego 
św ia ta  O rganizacja ta ma między innenr za za­
danie u jednostajnienia ustaW automobi owr-ch, brak 
czego tak bardzo w szyscy automob' iści odczuwa ą. 
Następnie organizacja ta przez sw o je  paszcz gó ne 
Zw  ązki udziela pomocy w szystkim  członkom na­
leżącym d'o organizacji —  które są zgrupowane 
w |. T. F. a potrzebujących te j pomocy —  nieraz 
bardzo piln ie —  w ów czas gdy je s t w  obcym kraju 
nie znając języka ani łudzi

Jak z powyższego wymka, ta  potężna orga­
n izacja obejm ująca w szystk ie  kraje ma za zada­
nie —  dla automobilistów* s tw orzyć m oż 'iw e  zno­
śne warunki pracy. Każdy automobi ista w  n en w ie ­
dzieć że dla osiągnięcia tego r.ie w ysta rczy ja- 
fó&S mała organizacyjna lokalna, zamkniętą w  w ą­
skich ramach jakieyoś miasta czy 3'z'e'n oy.

A le też naj'epsza o rgan irac ;a nie j s ; t  w  sta­
n ie  w szystk iego  osiągnąć, o ile w fęks tość  szo­
fe rów  nie je s t W niej zorganizowaną. Na tym W ła­
śnie polu u nas w  Polsce ies t jeszcze bardzo 
tłużo do zrobienia. ! !

Pod wzg'ędem narodowościowym jak i po li­
tycznym  organizacia nasza je s t nieza'eżną Nie może 
to  jednak być połączone ze szkodą d'a członków .

Dlatego też iest obowiązkiem każdego szofera 
i woąóle pracownika branży autom obi'owei d'o Z w ią ­
zku należeć, aby tenże mógł sw ój nakreślony cel 
osiągnąć. i l  M j

P on iżej zam ieszcza m y  p ew ien  p rzeg ląd  
b ezp ośred n ich  k orzyści jaW e cz ło n ek  o s ią g a  
p rzez  n a 'eży n ie  do organizacji! a m ian ow icie:

1) Zastępstw o i obronę prawną w  sprawach 
wypadkowycn, zarobkowych, jak również we wszy- 
stkicn sprawach, połączonych z zawodem, członek 
otrzym uje poradę adwokata, czy rzeczoznawcę.

2) C z ł o n k o w i e  są ubezpieczeni na w y ­
padek śm ierci, gdzie pozostali o trzym ują w  p aocne 
od  500 z ł do 2000 zł. W  azie śm ierci to n y  
otrzym ują członkow ie  w yp łacone 2 5 0 -  500 zł.

3) D ostarcza każdego m iesiąca gazetę facho­
w ą  p. n „A u tom ob ilis ta  Zawodowy** w ed iug  ży ­
czenia w  polskim lub niemieck rn języku.

4) Stara się o polepszenie ustaw
5) Zaw iera  umowy zbiorowe
6) Zastępuje cz łonków  przed1 wszystkiem i in­

stytucjam i państwem!, komunalnemi i nneml,

H a ćd y  m o ż e  scbśe  “ b ! k i t \ ć :
1) Ile kosztuje zastępstwo adWokata w ra­

zie wypadku, i ile rocznych wkładek trzeba za- 
płacić do Związku, aby pokryć koszta jednego za­
stępstwa na rozprawie? Kto pomoże k o  edze w i 
razie wypadku9

2) Ile lat trzeba opiasać wkładki związkowe 
aby pokryć jedno wsparcie pośmiertne wysokości 
2000,— złotych?

3) jak,e wielkie znaczenie ma dla każdego 
rozumnego człowieka gazeta zawodowa, w  .K tó re j 
many możność przynieść na szerokie forum, rasze 
bóle i nasze skargi, bez uciekania siłę z prośbą
0 pozwolenie na to.

4) Kto ma się troszczyć o po'epszenie ustaw 
krzywdzących każdego automebilisty, o ile za tern 
nie będzie stała potężna i silna organizacja za­
wodowa. f ' i \

5) , Kto ma się troszczyć o zawieranie umówi 
zbiorowych. i i

6) Kto pomoże W razie koniecznej potrzeby 
wystarania się o jakieś dokumenty, czy ich pro­
longowanie, lub kto DOmnże napisać prośby do 
władz czy o posadę itd.
A  ca fo  w s z y s tk o  k o s z tn fe  c z ło n k a  Z w ią z k u  

Z a w o d o w e g o  A u to m o b i l is tó w  ?
T y lk o  5  z ł .  ( p ię O  m ie s ię c z n ii* .

Ci czionkowle, Którzy chcą się ubezpieczyć 
w Związku na wypadek bezroboc a płacą miesięcz­
nie 2,50 zł w ięcej i otrzymują wypłacone ze Zwią­
zku w  razie bezrobocia wsparcie od 10—20 zł 
tygodniowo " , i ! 1

Związek otrzymuje oprócz tego Biuro Pośrsdn. 
Pracy i troszczy się o pracę dla swych członków' 
Mirro panowania niesłychanego kryzysu Biuro Po­
średnictwa Pracy wystarało się dla wielu człon­
ków o pracę, dając im możność zarobkowania na 
utrzymanie swojej rodziny. Na tym t^r^m e moż~ahy 
dużo osiągnąć, gdyby wszyscy koledzy wykazał* 
więcej zrozumienia i uznana dla tego rodzaju po­
czynań. * ’ ,j01 . 1 ! { i

t fa jb l iż s z e m i t r o s k a m i n a s z e g o  Z w lą z k n  sa
1) Zwalczanie bezrobocia, przez wprowadze­

nie ustawą D rz e w id z ia n e g o  czasu pracy dla wszy 
stkich s z o fe ró w .

2) Forsowanie wypłacania bezrobotnym wy­
starczających na utrzymane, zasiłków i fo przez- 
cały czas pozostawania bez pracy t

3) Zwalczanie dzisiejszych szkół szoferskich
1 systemu egzaminowania, które to szkoły są prawt- 
dziwie iednemi z g ‘ównych przyczyn istnienia bez 
robocia w Dranży automobi'owej, a wyszko eni tym 
systemem stają się niebezpieczeństwem dla ruchu 
automobilowego.

4V Żądanie zmiany ustawy o Funduszu Dro­
gowym, który W obecnej formie jes t nie do utrzy­
mania. i
K o le d z y  d la te g o  fe ż  a g lfu tc le  za  Z w ią z k ie m  
Z a w o d o w e m  A n fo m o b i l is fó w ,  b e z  w y ją tk u  

w s z y s c v .
Każdy, który w  tym prawdziwie niezn ern e 

trudnym czasie, nie zrożucie, że tvlko zjednocz:nę 
silr,; i zwarci, możemy iść walki o swoje po­
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stu 'a ty, musi byc jako w róg  uważany i jako taki 
traktow any. Bo kto nie je s t z nami, ten —  już 
przeto samo —  je s t przeć wko nam.

Przychodzenie o pomoc do organizacji w ó w ­
czas,g dy się te j pomocy osobiście potrzebuje, je s t 
pod1 każdym względem spóźnione, gdyż Z w i ^zek Z a­
w odow y nie je s t ins ty tuc ję  ,dorvwczej obrony pra­
w ne '. iub dobroczynności Lecz organizacją św ia ­
domą swych ceiów , o których zrealizowanie w alczy 
codziennie, tw ardo  i nieug ęcie. D latego taż zw ra ­

camy się do tych wszystkich, którzy pragną, aby, 
zawód autom obilowy był odpowiednio do sw ej od­
pow iedzia lności opłacany i traktow any, n e c i w  tę- 
puje w szeregi Zw iązku Zavzodowego Automcbi- 
hstów. j l  | [ i i

W yjaśnienia i przyjęcia  na cz łonków  można
uskutecznić w  Sekretarjacie  Okręgowym , Katowice, 
ulica Kościuszki 42, te le fon  3 0 l4 , albo na zebra­
niach miesięcznych, któ-e odbyw ają się lak nastę­
puje. , J  !,.yj

Znaczenie „Spółdzielni Automoirlistów
C prócz organizacji zawodowej, niezbędnej do 

obrony interesów1 zawodowych, znajdujemy jeszcze 
■nne form y organizacji, posiadające Wielkie znacze­
nie dla ruchu robotniczego i p racow r czego. Do 
tych organizacji należy w  pierwszym rzędzie za­
liczyć Spółdzie ln ie  (Konsumy). Każda S pó łdzm lna  
ma za zadanie usamodzielnienie ś ę  pracobiorców1.

N iektórzy koledzy, cz łonkow ie  Zw iązku Zaw o­
dowego Autornobilistów ' doszli do przekonania, w  r. 
t9 2 7 , że również w  gospodarczych poczynaniach 
przez solidarność —  można bardzo w ie le  osią­
gnąć. „S pó łdz ie ln ia  Autornob ilis tów 11 miała za za­
danie sprzedaż b enzynyf|o le ju , gum i innych a rty ­
kułów , po cenach konkurencyjnych. Zysk osiągnięty 
ze sprzedaży tych artyku łów , m iał być w  końcu 
roku podzielony między cz ło n kó w , Zależnie od ilnścp 
zakupionych, przez odnośnego członka, tow arów 1. 
Oprócz tego w płacone na udziały pieniądze m iały 
zostać dobrze oprocentowane. P rzedew  z^stkiem 
20 procent z zysków m a ły  być odprowadzone do 
kasy Zw iązku Zawodowego A u tornob ilis tów  na 
uoziefenie wsparć bezrobotnym itd.

Jak z powyższego w idzim y, nowa instytucia  
w z ię ła  na siebie w 'ie lk:e zobowiązania. B y ły  też 
pewne w ątp liw ości, czy tego rod'za;u instytucja  ma 
widoKi na d łuższą egzystenc;ę W ie 'u  —  n rw e f 
naszych Kolegów —  przepow iadało, ‘ze w  krótk m 
czasie nastąpi w ie lka plajta.

Koledzy postaw ieni do kierowania tego nowe­
go przedsięb io rstw a nie dali s 'ę w 1 błąd w prow a­
dz ić  i spermali sw o je  trudne obowiązki, ze św ia­
dom ością, że praca i jedność pokona najw iększe 
trudności. I okazało się, że —  pomimo tru  mych 
warunków 1 gospodarczych „S pó łdz  e nia Autom obi- 
lis tó w 1* w ypłaca rocznie kilka tysięcy z ło tych sw o­
im członkom, że w płacone udzia ły by ły oprocen­

towane —  oprócz tego —  12 proc w'i stoyunKU 
rocznym i że Zw iązek Zaw odów y A utornob ilis tów  
m ó g ł  każdego t o k u  dzięki poparciu Spó łdzie lń1 Wy­
płacać po kilka tys ięcy złotych Swoim bezrobot­
nym członkom, tytu łem  zapomogh

Prócz tego ^S pó łdz ie ln ia  Autornob ilis tów 11 od ■ 
łoży ła  w iększe sumy na kapita ł rezerwowy " z ma­
łego przedsięb iorstw a sta ła się poważnym dostaw­
cą branży autom obilowej, z którą każdy musi się 
liczyć - ' v • J

Tego rodzaju korzyści są ty lko  w ów czas do 
osiągnięcia, gd'y Koledzy masowo przystępują na 
cz łonków  Spółdzie ln i i tam sw o je  zapotrzebowa 
nia uskuteczniają. N iestety musimy jednak s tw e r-  
uzfć, że tak nie je s t i że jeszcze dzis aj w ie lu  
naszycn koiegow do Spółdzie ln i nie należy i wio 

gó le  tow a rów  żadnych nie kupuje, mimo, że oso­
b iste  i ogólne korzyści są dla każdego prjedyń  
czego aż nader w idoczne.

Mamy jednak nadzieję, że w ięKszosć kolegów) 
porzuć- sw o ją  obojętność i będzie | op era ła  S pó ł 
dzieinię Autornob ilis tów  przez zakupywan e w sze l­
kich potrzebnych m aterja łów .

Składy sprzedaży Spółdzie ln i Autornobilistów; 
znajdują się w  Katow icach, na ul S ta row ie jsk ie ! 
nr. 3 o iaz w  Król. Hucie, stacja benzynowa r»a 
Rynku. Dalsze okłady będą w  najb liższej przy­
sz łośc i o tw a rte  i pcdane do w iadom ości kolegów.

B 'iższych in form acji w  spraw ie zakupów, przy­
stąpienia na cz łonków  itd. uazieia Zarząd „S p ó ł­
dzielni Autom db ilis tów 1', K a tów ce , ul. WoiewóozKa 
nr. 50. Zainteresowanych kolegów  prosimy o w y 
c ię c ie  i wyDem ien^fe flo  tego ce łu  przew fdzianeą* 
odcinka 1 przesłanie do Spółazie ln i pod w yże j1 
wspomnianym adresem. ,

Powszechna Spółdzielnia Spożywców
W  początku tego roku zosta ło  założone pod! 

powyższą nazwą Stowarzyszenie, które ma za za­
danie zaopatrywanie swoich członków  W| towary 
kolonjalne i spożywcze.

Do niedawna Stowarzyszenie to  było  f il ją  
„S p ó łd z ie ln i A u tornob ilis tów 11. P óźne j jednak zo­
s ta ło  założone samodzielne S towarzyszenie, aby dać 
możność przystąpienia na c z ło n K ó w  Stowarzy ze- 
pia również osobom me należącym dd Z w ą  ku Za­
w odow ego Autornobilistów. Przez to  m iały b ć  
osiągnięte pow iększone obroty i obnżen ie  kosiz- 
łów  handlowych.

Tak jak w  „S pó łdz ie ln i Autornob ilis tów 11 osią­
gnięte zyski będą w  końcu roku podzie one po 
m iędży członków . O codzial© zysków, decydują

cz łonków  o sami,- na Warnych Zebraniach odbywa 
nych przynajmniej raz w  to k u .

Każdemu m d łe  być jasne.n jak na d łon i, że 
należenie aa Stowarzyszenia jesit interesem, na k tó ­
rym w inno każdemu zależeć

Naszych ko legów  a zw łaszcza ich żony pro 
simy o przekonanie się o przystępnych cenach na­
szych tow arów ’ i odwiedzenie naszych sKlepówt 
znajdujących się w  Katowicach, u lica W ojewódzka 
nr. 50 i Kościuszki 42.

Na te le fon iczne zamówienia, tow ary odsyłamy 
na żądanie do domów.

B liższe in form acje bedą udzielane W piurz® 
i sklepach Spółdzie ln i.

Prosimy o w ype łn ien ie  i p izesłan”© załączone5 
c.:eklaracji. ,
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W as ist die „Spółdzielnia Automobilistów” ?
Ausser den Berufs-Verbanden g"ibt es noch 

andere Form en von O rganisationen, die speziell fiir 
den A rbeitnehm er von grosser W ichtigkeit sind. 
Dazu zahlen die Genossenschaften. Jede Genos- 
senschaft kann dazu beitragen den A rbeitnehm er 
wirtschaftlich selbstandig zu machen.

Aus dieser E rw agnng heraus haben im Jahre 
1027 eine Anzahl von Kollegen des Zw. Zaw. Au­
tom obilistów  begriffen, dass auch in wirtschaftii- 
cher Hinsicht nmrch Einigkeit v id  erzielt w erden 
kann, und es w urde die „Spółdzielnia A utom obili- 
stów ” gegriindet. Die A ufagebe dieses neuen Un- 
tem ehhm ens bestand darin Benzin, Oel, Gummi
u. andere Artikel zu Konkurrenzpreisen zu verkau- 
fen. D er aus den Verkauf erziclte Gewinn sodte am 
Jahresende an die M itglieder im VerM tłM s zu den 
durch las betreffende. M itglied gekau^en  W aren, 
verteilt w erden. Ą usserdem  soilten die eingezahlten 
G elder gu t verzinst werden. Vom Gewinn musste 
vor altem an den Zw. Autom obilistów, zwecks 
Auszahlung von Unterstiitzungen an Arbeitslbse
u. s, w., zwanzig Prozent abgefiihrt werden.

W ie man sieht, hat sich das neuc Unterneh- 
men grosse Aufgaben gesteht. Es w urden auch 
Zweifel laut, ob eine derartige  Institution Aussicht 
auf langeren Bestand hatte. Vieie von unseren eige- 
nen Kollegen prophezeiten, dass in kurzer Zeit eine 
rrosse Pleite sein wird.

Die Leitung des neuen U nternehm ens hat sich 
dadurch nicht beirren Iassen und hat ffeissig und 
gewissenhaft seine Pflicht getan. Der Erfoig ist 
trotz der schwierigen Zeiten der, dass die „Spół­
dzielnia A utom obilistów ” an ihre M itglieder ahrlich 
tausende von Z ło ty  ais Gew innanteu auszanlt, die 
eingezahlten Anteifc w erden ąusserdem  mil 12 o/a

pro Jahr verzinst und der Zw. Zaw. Autom obilistów  
konnte dank der Unterstiitzung} tdpr Spółdzielnia je ­
des Jah r einige tausend Z ło ty  an Beiliilfen an be- 
diirfhge Kollegen auszahlen.

Trotzdem  ist es móglich gewesen ein grosseres 
Reserve-Kapital in der „Spółdzielnia Autom obili­
stów ” .zuriickzulegen. Aus kleinen Anfangen ist 
„Spółdzielnia A utom obilistów ” ein m assgebender 
Faktor in der Branche gew orden mit dem jeder 
rechnen muss.

Es w are anzunehm en, dass derartige Erfolge 
dazu gefuhrt hatten, dass unsere Kohegen dieser 
Institution in M assen beitreten und auch ihre Ein- 
ka tfe dort tatigen. Leider m ussen w ir feststeUen, 
dass dem nicht so ist, und dass noch heute eine 
grosse Anzahl von Kollegen der G enossenschaft 
fernsteht und auch nicht durch Einkóufe unterstiitzt, 
trotzdem  die persónlichen und adgem einen VorteiIe 
fiif jeden einzelnen klar ersichthch sind.

Es ist ieaoch zu hoffen, dass die Allgerneinheil 
unserer Kohegen ihre bisherige Reserve aufgibr u. 
die „Spółdzielnia A utom obilistów ” durch Einkauf 
tatkraftig  unterstiitzt.

Die Verkaufsstehen der „Spółdzielnia” befin- 
den sich auf der ulica Starow iejska 3 in Katowice, 
sowie bei der Benzinsiation it1 Król. H uta  am Ringe. 
W eitere Verkaufsstehen w erden demnhchst eróffnct 
und noch bekannt gegeben.

N hhere Inform ationen iiber Einkauf, M itglied- 
schaft u. s. w . erteilt der Vorstand der „Spółdzielnia 
Autom obilistów ” , Katowice uf. W ojew ódzka 50. Die 
Koliegen die da tu r In teiesse haben, bitten w ir den 
datu r vorgesehenen Abschnrtt abzutrennen, ausztt- 
fiiben und an den Vorstand der „Spółdzielnia”  abzu- 
schickett.

Allgemeine Konsum-Genossenschaft ,WSŁśjSły«. l̂dIielnia
U nter dieser Bezeichnung w urde A nfang die­

ses Jahres eine G enossenschaft gegriindet, welche 
die Aufgabe hat, ihre M itglieder preisw ert mit Le- 
bensmitteln, Kolonialwaren u. s. w . zu versorgen.

Ursprtinglich w ar diese Genossenschaft ein 
Zw eig der „Spółdzielnia A utom obilistów ” . Sphter 
jedoch w urde eine selbsthndige G enossenschaft g e ­
griindet, um  auch N ichtm itgliedern des Zw Zaw. 
'Autotmobilistów die M oglichkeit zu gebcn, dei Ge- 
.iossenschaft ais M itglied beizutreten. Dadurch sod* 
te  eine V ergrósserung des Um satzes und eine Ver« 
billigung der HandeiSunkosten erzielt w erden.

So wie bei der „Spółdzielnia A utom obilistów ” 
w erden die erzielten Gew inne am  Jahresende an 
die M itglieder verteilt. U eber die Verteil'ung be- 
schliessen die M itglieder auf der m indestens einmai1

im jahre stattfiudenden General - Vprsammlun£ 
selbstandig. 

Es hegt demnach klat auf der Hand, dass die 
Zugehórigkeit zu dieser Genossenschaft im eigen- 
sten Interessc eines jeden einzelnen liegt. 

Unsere Kollegen und insbesondere ihre Haus- 
frauen bitten wir, sich von der PreiswiirdigKeit un* 
serer Ware zu ilberzeugen und unser-e Laden. 
die sich auf der ul. Wojewódzka 50 und auf det 
ul. Kościuszki 42 befinden, besuchen 

Die Waren werden auch auf telefonischen An* 
ruf ińs H óus gebracht. 

Nahere lufoimattionen werden im Bilro und in 
den Laden erteilt. 

Wir bitten um Ausfilllung der beigefiigłen ent- 
sprechenden Deklaration.
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Seltsamer Sanierungsplan fiir Petroleum:
d er Vorsc la g  d er  Sh ell-G rupp e.

Direktor Kessler \ o n  der Royal Duth Shell- 
Gruppe hat jetzt einen Sanierungsplan fur dieW elt- 
erdulwirischaft veroffentlicht,Sdem insofcru grosse 
Bedeutung beizumessen ist, ais die Shel - Gruppe 
sich hinter deiesen Vorschlag stellt. Der Plan mu- 
tet  jedoch seltsam naiv an und zeigl wieder einmal 
die Hilfslosigkeit der Erdólproduzenten gegeniiber 
dem Problem der Ueberproduktion. Die Produzen- 
ten Amerikas, Yenezueles und Rumanieens sollen 
die etwa 1,1 Milliarden betragende Jahresproduk- 
tion um rund 0,22 Milliarden Fass auf 0,88 Milliarden 
Fass — die ungefahre Hóhe des Weltkonsums — 
drosseln und fiir den entsprechenden Produktions- 
ausfall mit Hilfe einer Ausgleichskasse entschadigt 
werden, bis die erwartete Preiserhóhung eintritt. 
Der Plan geht von der Voraussetzung aus, dass 
die russische Oelproduktion keine sehr erhebliche 
Steigerung mehr efahren konne, dass hingegen der 
zu erwartende russische Konsum sehr steigen w ur­
de, so dass es bald keinen russischen Exportiiber- 
schuss an Erdol mehr geben werde. Dieser Gedan- 
ke klingr f iir  denjenigen, der die Planziffern des 
russischen Fiinfjanresplans kennt, recht seltsam. Die 
Sowjetunion hat den Fiinfjahresplan in der Naphtha- 
mdustrie bereits in 2% Jahren erfiillt und steht
heute an Bedeutung an zweiter Stelle hunter den
U. S„ A., nachdem die Erdólproduktion Venezu- 
elas eingeholt ist. Es ist allerdings verstandlich, dass
die Shell, die im ersten Halbjahr d. Js. einen Ver-
lust von 11,1 Millionen Dollar (gegen einen Gewinn 
von 2,9 Mili. Dollar im ersten Halbjahr 1930) auf-

zuweisen hatte, auf die drastischsten Restriktions- 
gedanken verfallt, ohnc dabei zu heriicksichbgen, 
dass auch in Venezuela und Rumanieu trotz der Pe- 
troleumbaisse starkę Tendenzen zugunsten einer 
Produktionserhohung rorhanden  smd.

Neue Verluste der staatlichen 
polntechen Autonmbiltabrik

Automobilfabrik A. G. „U rsus“ , dereń Haupf- 
inhaber die Staatlichen Ingenieurwerke sind, hatte 
im vergangenen Jahr mit einem Verlust von etwa 1 Vi 
Millionen Złoty abgeschlossen, obgkich die Werke 
eine Anleihe von der Firma Saurer erhalten halten. 
Die Firma will jetzt ihr Kapitał auf fast ein Achtel 
Yerkleinern. Es werden 2 Aktien von je 300 Złoty 
zusam nengeleg t zu einer 100-Złoty-Aktie, wobei difc 
Inhaber allerdings noch etwa iiber 10 Z łoty drauf- 
zahlen sollen. Der Verlust trifft in erster Linie 
den Staat, da nur noch wenige Aktien in Privat- 
handen sind.

Neue P‘etroleumqueIle erbohrt
; Wie aus Borysław benchtet wird, hat die Fir­

ma ,,Galicja“ in ihrem Schacht Siegmund V in 
1528 Meter Tiefe eine sehr ergiebige Petroleumader 
angebohrt, die taglich U/a Zisternen Petroleum und 
4 Kubikmeter pro Minutę gibt.

| — —  | VERSCHlEDErJ£S
Petroleumbrand von Moreni erloschen.

Nach nahezu 2V| jahiigem  ununterbrochenem 
W uten ist der Brand in der Petroleumsonde bei Mo­
reni von selbst erloschen. Die eine Seite des Kraters 
ist eingestiirzt und die einsturzcnden Erdmassen 
haben das Feuer vollstandig erstickt. Nach dem 
Einsturz brechen noch immer Gase hervor, die durch 
den etwa 150 Meter entfernt liegenden Rauchfang 
ins Freie geieitet werden. Die Um gebung der Sondę 
wird streng bewacht.

Entschadigungssatze fiir private Fahrzeuge.
Das schlbsische W o e w o d  chaftsiamt w e is t dla- 

rauU h:n, dass fo lgende Satz© ais E n t c ^ a d k u g  >■- 
gebiihren f i i r  p irvate Fahrzeuqe, die von den Mi i- 
ta rfo rm utonen  in  Auspruch genommen werden, laut 

Yereinbarung m it der hóheren M iliia roehorde i i F r>  
ge kommen: F iir  Zweispanner p io  Ki.i meter 0 30 
zl, bei 24-s tiind ige r Benutzung 20 zł., f i i r  Eineoan- 
ner pro K ilom eter 0,25 zl, bei 24s tund ige r Benutzung 
18 z l, f i i r  Fuhi werke oder anderes Gespann pro Ki­
lometer 0,10 zł, bei 24stundiger Benutzung 5 z ł, 
f iir  Zugtiere (P ferde, Mauleee! sowie Rinder) pro K i­
lometer 0,15 zl., bei 2 4 s tiin d ig e r Benutzung 6 zł, 
fu r Zugtiere m it G esch irr pro K ilom eter 0,25 zl, bei 
24s tund ige r Benutzung 8,—  zl, f i i r  Motorrad mit

Beiwagen pro K ilom eter 0,26 z ł, bei 24stiind ig© r 
Benutzung 20 zly-M otorrad chna Beiwagen pro K i­
lometer 0,15 zl, bei 24s tiin d ig e r Benutzung 15 zł, 
f iir  Fah-rad p,o K ilom etr 0,10 zł, bei 2 4 s tu n d iye r 
Benutzung 5 z l, f i i r  Lastautos pro K 'o m e te r 0 35 
zl, bei 2 4 s tiin d ig e r Benutzung 30 zł, Haib!.:s:auto 
pro K ilom eter 0,35 zl, bei 2 4 s tiin d !ger Benutzung 
35 zl, f i i r  Flugzeuge bei einer S tarkę* von 153 PS 
pro F lugstunde 140 z l, bei 350 PS pro Hugstunde 
550 zl, sow ie einer Starkę von iiber 350 PS pro 
Flugstunde 750 zł. i

Kleinsar.imler aut der Landstrasse.
Jenseits des grossen Teiches werden die merk- 

w iird ifls ten  Berufe ausgeiib t, die auf den ersten 
B lick  absonderiich ersc' ek en, bei naherem Zus:hen  
aber den emnent prakt.schen B lick der Amerikar.er 
f i i r  Verdienstm ogIichkeiten beweisen. So pi t  es dort 
driiben schon lange den „M agne t-3 i!I“ , w ie deramet- 
rikanische Volksausdruck f i i r  die K lein, ammler auf 
den Landstrassen lautet, d o sich zu ihrer Arbeit 
eines an einen Sł ab gebundenen Magnets Lediencn. 
A ilerdm as war die A rbeit bisher mehr ej e B stte l- 
kunst ais eine wr.k ich lohnbringende Bescha tigung. 
Siw wurde sifc erst, ais man zum ma c i e i  n Ab- 
suchen der Landsirae © iloergir.g, um die Besc"adi- 
gungon der Autore iten zu yerringern So hat ein
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Riacinet-Strassenabsucher odor Nagelklauber, der 
vcm. Strassenbauamt Nord-Dakota vor einem ha"- 
Den Jahre in Betrieb gesetzt wurde, in 61 Arbeitsta- 
gen 19C0 km befahren und 6300 kg E isenteile  aufge- 
klaubt, Das Gerat fah rt wahrend dsr A rb e t mit 
einer G eschw indigkeit von 10 km /st und uberstrc jaht 
einen S tre ifen  von 2,4 m Breite. Um eine Landstras- 
ee vo!lkommen abzusnchen, muss s e  daher cirei- 
ma! befahren werden. Im Tagesdurc-hschnitt sucht 
die Maschine etwa 30 km Strasse ab Be zuneh- 
mender Autovermehrung auf Deutschlands L a .d - 
strassen e ro ffn e t sich anscheinend fu r sipekulatiye 
Kop ie  eine gewinnbringende Aussicht.

Der erste Kongress fiir A utostrassen. I
Das Internationale Buro f i i r  Autostras ©n, aas 

am 1. Juli d. J. in G enf gegrundet wurde, hat zum 1 
Sepcember in den Sitzungssaal des Internationalen 
Arbedsam tes den ersten Kongress f i i r  Autostra&se i 
elnberufen, an dem die bekanntestsn Fachnanner 
der meisten europaischen Staaten td lnahm en Auf* 
gabe des Kongresses ist, einen Gesamtp an fu r ein 
europaisches Autostracsennetz ausizuarbeitsn. Di 3 
Tagung w urde mit einer Begrussungsrede ron Ar- 

be itsam tsdirekto r A lbert Thomas e^o fnet- Er w ies 
darauf h n, dass es sich h ier um eine pjfltake Kon­
ferenz handle; das Internationale Arbeitsam t versu- 
che aber m it allen M itte ln, die auf der W e lt herr- 
schende erschreckende A rbeits io  iglksit zu mi dem. 
Das Z ie l des Kongresses, der Bau von Aidostrasisen, 
entsprache seinen eigenen Plansn fiir  grosse in te ’"- 
nationale Notstandsarbeiten.

Haffpflichtzwang.
Die A rbeitsgem einschaft im preussisrhen St?atsL 

rat hat in einer Anfrage an den preussischen Han- 
delsm inister Qie Notwendigkeit einer e in h e tjch e n  
Regelung der H a ftp fhch t des óffen tlichen, p .w cten 
und Postkraftwagenverkehrs betont, w o ia u f Vir mTt- 
ge te ilt wurde, dass der Reichsverkehr m m istsr den 
Landem des Reiches demnachst en t precnendeG s- 
set7esvorschlage unterbreiten werde. Die E in.ilh- 
rung eines H a ftp fl!cntversicherung zwanges f i ir  
K raftfahrzeuge is t bereits im Jahre 1928 von ‘den 
M inistern f i i r  Har.del und Cewerbe und des innern 
beim Reichs^erkehrsm inister beanfragt worden.

Ersatzteildienst im  aunkelsten Afrika.
Eine Gruppe von Kraftfahrcrn, die sich auf 

einer T our durch den dunkelsten Teil des schwarzen 
Erdteils befand, wurde ntolge Motorschadens bei 
Dschuba, mitten in Zentialafrika, festgelegt. Sie 
kabelten wegen Ersatzteilen nach England. 15 Stun­
den nach Eingang des Telegramms hatte die Fabrik 
diese Teile bereits in? Flughafen Croydon bei Lon­
don angeliefert, wo sie das niichste flugplanmassige 
Flugzeug der Imperial Airways mitnahin. Sieben 
Tage nachA bgang  des Kabeltelegramrns sahen sich 
dessen Absender in Dschuba bereits im Besitz der Er- 
satzteile. Es gelang also, in dieser kurzeń Zeit eine 
Strecke von 8000 Kilometer zu iiberbrucken, was 
unter Benutzung anderer Verkehrsmittel ebenso viele 
Wochen, vor nicht langer Zeit m ehr ais ebenso viele 
Monate gedauert hatte. Man denkt dabei gern da- 
ran, wie vor einiger Zeit Junkersflugzeuge in weni- 
gen Tagen Serum nach seuchenbedrohten Gegenden 
i ersiens schafften und amerikanische Flugzeuge

nordkanaclischen Siedlern iiber Eiswiisten hinweg 
Hilfe brachten. Selbst in den Emódeii der Erde ist 
der Mensch heute nicht mehr von semesglcichen 
und der Hilfe abgeschlossen. Flugzeug und Radio 
haben die F,ntfernving*iibeibruckt.

HUMOR
Warnung!

Arn Eingang eines franzósischen Dorfes befin- 
det sich fiir die Autofahrer lolgendc Warnungs- 
tafel:

„Fahren Sie langsam, so sehen Sie unser Dorf: 
das ist sehr hiibsrh. — Fahren Sie schnell, so sehen 
Sie unser Gefangnis: das ist sehr feucht."

Was sie denkt.
„Mittfi, ich soli morgen abend zu unsercm 

Chauffeur komtnen, der will mir das Autofahren 
beibringen!"

„Ist das auch nicht zu gefahrlichtw fragt angst- 
lich besorgt die Mama.

„Ach wo, der ist doch verhciratct!“
Sonderbarer Tausch.

In einer meklenburgischen Zeitung war dieser 
Tage ein Inserat zu lesen:

„Achtung! Sechssitziges Luxus-Cabnolet, 
v o l l ig  einwandfrei, besotiders Dillig 

g e g e n  K a r t o f f e l n  
zu tauschen gesitcht."

*
In Konsiantinopel ist jiingst beslimmt worden: 

Den Fiihrerschein fiii s Auto bekommen nur die 
Besitzer eines Trauseheins. (Grund: Die Jungge- 
sellen verursachen angeblich die meisten Auto-Un- 
falle). Die Ausrottung der Junggesellcn war in der 
ganzen W elt bisher den Stcueramter ubertragen. 
jetzt werden starkere Register gezogen, und 
weniEs so weiter gcht, wird der Junggeselle bald 
nur noch zu wahlen haben: Entweder Standesamt 
oder Standgericht.

*
In Hohenstadt wartete ein Schoffór am Bahn- 

hof auf Fahrgaste, und ais einige seiner Landsleu- 
te ein audres Auto, das eines Auslanders, mietcu 
wolłten, rief er ihnen bós zu: „ ihr w erdet cuch
doch nicht von einem Auslander fahren lassen !“ 
Recht so? — Einen Augenblick: Dieses Hohenstadt 
liegt m Mahren, der Auslander war ein Deutscher, 
ein tschechischer Schoffór hatte eine tschechische 
Gesellschaft \ on der Fahrt zuriickzuhalten ge - 
sucht und gerufen: „Ihr werdet euch doch nicht 
'-on einem Deutschcn fahren lassen Hf1 Und ein 
tschechischer Richter hat den tschechischen Schof­
fór zu drei Tagen Arrest verurteilt, weil es inTsche- 
choslowakei ein Gesetz gibt, das „Aufreizung zum 
Hass gegen eine amlere Nation“ bestraft.

a a n n m  u — n  — ■— — . . < ■  ■ —  '  — — —  omami ■— — — — — — — — i■— —

Achtung KoP.egeni
In C I E S Z Y N ,  R y n e k  2  befindet sich die 

Benzfnsfatiou des Z w iązek  Zaw odow y Aulo- 
m obilistów . Die Kollegen werden gebeten im Be- 
darfsfalle ihren Bedarf an E enzin  und Oel dorf 
zu  decken .



Z arząd  Zw iązku Zaw odow ego A uto  m obili stów
K a t o w i c e

ul. Kościuszki 42

Staw iam  wniosek o przyjęcie mnie na członka tam tejszego ZwiązKU. 
S te lle  A n tra g  um A ufnahm e ais M itg lied  des dortigen Yerbandes.

imię i nazwisKo
V or u. Zuname

Miejsce zanreszkania
W ohnort

Ulica
Strasse

\ ....... ...............................................
Poapis — Unterschrift

1
Do

Z arządu  S pó łdz ie ln i
K a t o w i c e
ul. Wojewódzka 50

Wyrażam gotowość przystąpienia na członka do Spółdzielni Automobilistow (Spożywców). 
Erklare mich bereit der Spółdzielnia Automobilistow (Spożywców) ais M itglied beizutreten.

Imię i nazwisko
V or u. Zuname

Miejscowość zam ieszkanie 
W ohnort

Ulica
Strasse

Podpis — Unterschrift
Wypełnić, podpisać — Ausfullen, unierschreiben und abschicken.

Do

Z arządu  Zw iązku Zaw odow ego A u tom ob ilis tćw  

K a t o w i c e

ul. Kościuszki. 42

Niżej podpisany jest bezrobotny i zwraca się do tamt. Zw. z orosbą o przyznanie zapomogi z:mowej 
Endunterzeichneter ist arbeitslos und wendet sich an den dortigen Verband m . der B itte um 

Zuerkennung einer W interbeihilfe.

Irme i nazwisko
Vor u. Zuname

M.eisce zam ieszkania
W ohnort ,

Ulica
Strasse

Podpis — Unterschrift





Kollegen!
K a n f f  E u r e

Hnliiialmm. Mgajjjj
nur in den Laden der

P o u i lm a  S D ó ł t i i ia  S p o ż y ń
Ifnfnmirn ul,ca Wojewódzka 50 (Ecke Francuska) 
fi Mil II1 |  ulica Kościuszki 42 (Verbaridsburo)

Bill.gste P r e i s i lH M ik B ^ ^ B  Prima Qualitat

Versammluii&s-Kalender des Zw. Zaw. Automobilistów
O rtsgruppe T ag der V ersam m lnug V rjrsam m lungsIokal Z usehriften  zu richten  an:

K atow ice ersten Donnerstag nach 
aem 1. jeden Monats

; t i v o l i “
ulica Joraana 12

Zw. Zaw. Automobilistów 
Sekretarjat Okręgowy 

ul. Kościuszki 42, Telefon 30-14

Król. Huta 1. Montag nach dem 1. Restauracja róg ulica 
Katowicka —Stawowa 

Ertel

Jan Cmok, szofer 
Straż Pożarna, ul. Bytomska

B ie lsk o ersten Samstag nach 
dem 1. je Jen  Monats

Restauracja Feiner 
„Pilsnerhof"

Zw. Zaw. Automobilistów 
ulica Republikańska 4 

(Rozner)

Tarn. G óry
Schriftlicne Einladung Restauracja Wieczorek, 

Plac Wolności
Mikołajczyk 

ulica Lubliniecka 37

R ybnik ersten Dienstag nach 
dem 1. jeden Monats

Restauracja Kaczmarczyk, 
Plac Wolności

Stalmach Józef 
uiica Młyńska 9

C ieszyn zweiten Samstag nach 
aem 1. jeden Monats

Restauracja Er. Piller 
ul. Celesty

Rudolf Zając, 
ul. Przykopa 34

Ż yw iec ersten Sonntag nach 
dem 15. jeden Monats

Lokal P. P. S. in der 
Nahe der kath. Kirche unter Bielsko

S o sn o w ie c zweiten Sonntag nach 
dem 1. jeden Monats

Dom Kolejarzy Z, Z. K. 
ul. Piłsudskiego 2

Pietrzak Leon 
ulica Kolłontaja 17

T ychy ersten Sonntag nach 
dem 1. jeden Monats

Kawiarnia p. Diabik 
ul. Sienkiewicza

Matera Paweł
Eursiliche Brauerei\

M ik o łów Schriftliche Einladung Hotel Dom Polski, Rynek unter Katowice
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Huto ■ Reparatur • CUcrkstatt i
■  ■ ■ ■  „SAMOCHÓD" ■ ■ ■ ■
KATOWICE,, ulic? Starowiejska 3 - Telefon 28-24
Empfief)ft sicf) zur Ttusfiihrung samtficfyer 

ins Tacf) scbtagender Tir bei ten.
Heelte and gewissenbaffe Bedienung.
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Inhaber AUG. LABUS, KATOWICE, ulica RACIBORSKA — TEL. 30-80

Lmpfehlen sich zur Ausfuhrung aller Art Autoreparaturen  
Moderner Garagen- und Werkstatt-Betrieb H H M R 3 I
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W y s o k o  w a r t o ś c i o w e

dla k a ż d e g o  t y p u  ptaszyn oso -  
bow ycb, c iężarow ych  i traktorów
(Zastosowanie według tablicy polegającej)

I

p rzeciw działająca stukaniu

Zapewniająca nienaganne 
D Z I A Ł A N I E  M O T O R U

S z c z y t  w y d a j n o ś c i !  
Doskonała konserwacja!
Żądajcie prospektów !]

GALICYJSKIE T -w o NAFTOWE

„GALICJA” S. A. Stacje olejowe 
1 benzynowe 
wszędzie

Wydawca Związek Zawód. Automobilistów Rzeczplt Polskiej. Redaktor odpow. Al. Adamczyk, Katowice.
Drukiem „Gazety Robotniczej" w  Katowicach.


