
Sprawozdanie
Wydziału krajowego do projektu ustaw tyczących się zaniechania nie­

których istniejących i założenia nowych dróg krajowych, lub prze­
miany drogi innej kategoryi na drogę krajową.

Wysoki Sejmie!

N a podstawie sankcyonowanej ustawy drogowej i późniejszych rokowań z c. k. Nam iestnictwem , prze­
szły drogi krajowe z dniem ! stycznia b. r. w zarząd W ydzia łu  krajowego. *

I . . . .
W ed łu g  §. 2. wspomniouej ustawy są drogami krajowemi te drogi, które pod tą nazwą ju ż dzisiaj 

istn ie ją , lub które ustawą krajową za drogi krajowe uznane będą; o potrzebie zaś budowanie nowych dróg krajo­
w ych , równie ja k  o przemianie drogi innej kategoryi na drogę kra jow ą, tudzież o zaniechaniu drogi krajowej lub 
odstąpieniu je j powiatowi albo gm inie, stanowić ma według § 23. ustawy drogow ej, osobna ustawa krajowa.

Z e  względu na te postanowienia i z uwagi na wielkie k oszta , jakich  administracya, utrzymanie i bu ­
dowa dróg krajowych w ym agają, wypada rozważyć dokładnie i oznaczyć śc iś le , czy w szystkie, lub które z dotychczasowych 
dróg krajowych krajowych mają być i nadal jako takowe zatrzymane , które z nich mają być zaniechane, tudzież czyli i 
które drogi należałoby natomiast zbudow ać, lub z kategoryi innych dróg za krajowe uznać.

P rócz dróg tak zwanych gm innych, wiążących pojedyncze miejscowości między sobą, a względnie tylko, 
także z innemi drogami lub żelaznemi k o le ja m i, które mimo odnośnych przepisów dotychczas rzadko gdzie były 
utrzym ywane w dobrym stanie, posiada G alicya włącznie z W ielk iem  Księstwem K rakow skiem , dobrze lub przy­
najmniej lepiej zbudowanych i utrzymywanych dróg rządowych . . . 330  mil

„ krajowych 
powiatowych

i t; 720.101 u ‘ 4000
110*400000
0 4 8 $ a  mil 
648

razem
czyli w okrągłej liczbie 

W ykończonych kolei żelaznych ma Galicya głównie dwie ty lk o , mianowicie: 
kolej K arola Ludwika z K rakowa do L w ow a , długości . . . . • • 45*/2 mil
i kolej lw ow sko-czern iow iecką, której długość ze Lw owa aż do granicy bnkowińskiej koło

-Łużan wynosi ^  "
razem więc • • 1®Va 1111

Oprócz tych dwóch głównych kolei przechodzą jednak G alicyę je szcze : kolej W yższo-S zlązka
od K rakow a do Oświęcuna w długości . . . . • • • ’ ® /a «

' ’ o l /
kolej północna Cesarza Ferdynanda w części od Trzebini do M ysłow ic, w długości . /2 «
k ole j uboczna od Bierzanowa do W ieliczk i w długości U "
i  kolej od P odłęża do N iepołom ic w długości  ̂ «

razem powyższe koleje w długości . . . . . • • • ■ I"! A  111 ̂
które doliczyw szy do wykazanej długości dwóch głównych k ole i, otrzyma się razem długość „
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W spom niane dwie główne koleje w iążą się na zachodzie za Krakowem  z V.oleją północną, idącą do W iednia, 
przerzynają potem  cały kraj środkiem od zachodu na w schód , i utrzym ują tym  sposobem handel krajowy z zagranicą.

Ponieważ G alicya łącznie z W ielk iem  Księstwem Krakowskiem  1425-78 mil kwadratowych geografi­
cznych za jm uje, przypada na każdą taką milę z dróg lepiej zbudowanych i utrzym ywanych tylko 1 8 1 7 '/ j  sążni, a 
z wykończonych dwóch głównych kolei żelaznych ty lko 2 20 sążn i, zaś przy uwzględnieniu także innych wykazanych kolei 
259-46 sążni. Zważywszy przytem , że okolice zachodn io-północne, położone między W is łą , D uu ajcem , W is lok ą  i 
Sanem  zupełnie dróg lepiej zbudowanych nie m a ją , a na północy w okolicach nadbużaóskich także się czuć daje 
niedostatek lepszych k om u n ik acy j, nareszcie że regulacya rzek spławnych postępuje bardzo p o w o li, pozostaie w G a ­
licy  i jeszcze wiele do życzenia pod względem dobrych kom unikacyj, które bez wątpienia najsilniej rozwój handlu i 
przemysłu w spierają, a tern samem jedną z głównych dźwigni dobrobytu krajowego stanowią.

N ależy zatem usilnie starać się o pomnożenie dobrych kom unikacyj w k ra ju ; zważywszy je d n a k , że 
wedle ułożonego preliminarza na rok bieżący koszta administracyi i utrzymania jednej m ili drogi krajowej wynoszą 
w  przecięciu przeszło 1.447 złr., a budowa jednej m ili drogi kosztuje w przecięciu przeszło 30 .000  złr., —  nakazuje 
w zg ląd  na ciężary, ja k ie  utrzymanie i zakładanie dróg krajow ych na kraj w kłada ją , w ielką oględność w wyborze 
i uznaniu dróg za  drogi krajowe.

W yp ada  zatem dokładnie ozn aczyć, które drogi m ogą być do kategoryi dróg krajowych p oliczon e , a 
potem ograniczyć ich dotychczasową liczbę i d.ugość tylko na te d rogi, które warunkom dróg krajowych odpow ia­
d a ją ; staranie zaś o pomnożenie dobrych kom unikacyj pozostawić radom powiatowym i gm inom , które najlepnj 
będą mogły ocenić potrzebę założenia nowej drogi.

Uznanie drogi za drogę krajow ą może być usprawiedliwione tylko wielkiemi korzyściam i, jak ie  droga
dla całego kraju przynosi. Z  tej wychodząc zasady, m ogą być za drogi krajowe uważane tylko te drogi, które ile
m ożności w kierunku nieprzerwanym najgłówniejsze m iasta, lub z innych powodów ważne miejscowości
z  głównem miastem k ra ju , albo też pom iędzy sobą i pograniczneini krajami lub z kolejam i żelaznemi wiążą, i które 
w okolicach , gdzie się znajdują drogi rządowe i koleje żelazne, stanowią dla większych części kraju jedyny środek 
do utrzym ania ruchu handlowego.

Drogi nie odpowiadające tym  warunkom są wprawdzie także bardzo pożądane, lecz dogadzając tylko 
miejscowym potrzebom , nie m ogą Dyć za drogi krajowe uznane, ani też kosztem funduszu krajowego zakładane i 
utrzym ywane, bo do ponoszenia ciężarów dla dogodzenia miejscowym stosunkom , nie ma kraj obowiązku.

P rzy zakładaniu istniejących dróg krajowych miał R ząd  niewątpliwie powyższe względy na uwadze, ale 
pierwotna ważność drogi może się zmienić z czasem przez założenie kolei żelaznych, lub dla innnych okoliczności, 
a za tą  zmianą winna następować zmiana w oznaczeniu kategoryi drogi

Zasada ta jest w ustawie drogowej przewidziana, i dlatego w §. 7. tej ustawy w yrzeczono, że drogi
krajow e m ogą być ja k o  takie na m ocy ustawy krajowe zaniechane.

W  ocenieniu powyższych u w a g , uznał W yd zia ł krajowy potrzebę przedłożyć W ysokiem u Sejm ow i do 
uchwalenia w n iosk i:

1. W zględem  zaniechania dróg krajowych jak o ta k ie , które straciły już swoję pierwotną ważność dla ogól­
nego ruchu handlow ego, zatem dla całego kraju.

2. W zględem  zakładania nowych dróg krajowych.

Odnośnie do pierwszego wniosku.

Istniejące drogi krajowe były przez c. k. R ząd  zakładane, i z małemi w yjątkam i zupełnie wykończone, 
nim jeszcze zbudowane zostały koleje żelazne z K rakow a do L w ow a , a ztąd dalej do Czerniow iec, i nim nareszcie 
teraz zaczęto budować kolej lw ow sko-brodzką z odnogą na Tarnopol do Podw ołoczysk na granicy rosyjskiej.

P rzy projektowaniu i zakładaniu rzeczonych drog , starano się zaradzić brakowi lepszych kom unikacyj 
w tych  kierunkach , w których najwięcej się można było spodziewać rozwinięcia ruchu handlowego i tyiu celem
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połączyć ważniejsze miejscowości z głównem miastem k ra ju , lub przynajmniej z prowadzącemi do tegoż miasta dro­
gami rządowemi.

P o  zbudowaniu kolei żelazn ych , przechodzących kraj wzdłuż od zachodu na w schód, przeniósł się ruch 
handlowy, a szczególnie wywóz produktów krajowych głównie na te koleje żelazne. Od tego czasu m ogą zatem być 
ty lko takie drogi za drogi więcej korzyści dla kraju niosące uw ażane, które ułatwiają dowóz do kolei żelaznej ze stron 
odleglejszych ; drogi zaś, które w niewielkiej odległości równolegle do kolei żelaznej id ą , m ogą ju ż  tylko dla m iej­
scowych stosunków być potrzebnem i, ale straciły swoję ważność dla kraju całego. Na utrzymanie dróg takich nie 
m ogą być koszta  z funduszu krajowego łożone, przeciwnie wypada takie drogi z kategoryi dróg krajowych w yklu­
czy ć , w miarę ich teraźniejszej ważności powiatom lub gmiaom do dalszego utrzymania oddać, a zaoszczędzone 
tym sposobem kwoty z wydatków na administracyę i inne potrzeby, użyć lepiej do subwencyonowania dróg ważniej­
szych , które będą w przyszłości ja k o  drogi powiatowe lub gminne zakładane.

Dla dokładniejszego wyjaśnienia wniosków ułożono kartę G a lic y i , w której są koleje żelazne czarnym, 
drogi bite rządowe czerw on ym , drogi krajowe niebieskim , a drogi powiatowe zielonym kolorem oznaczone, dalej 
wykaz wszystkich teraz istniejących i tych dróg krajow ych , które według projektu jako takie zaniechane być m ają

Stosownie do wyrzeczonych zasad , przedstawia W ydzia ł krajowy W ysokiem u Sejmowi następujące d rog ; 
do wyłączenia z kategoryi istniejących dróg kra jow ych , których kierunek i położenie uwidocznia dokładnie przyłą­
czona k a r ta , mianowicie :

1) Drogę prusko sz lą sk ą , która ma długości 7 mil 800 sążni,
2) lwowsko - rohatyńską długości . . . . 8 77 3300 „
3) n stanisławowsko -  bursztyóska , długości 5 r» 620 „
4 ) V tyśmienicko - kołom yjska „ 6 n 567 „
5) r> z S iw ki do H alicza . . . . . . 2 1826 „

razem wymienione drogi, których długość wynosi 20 mil 3113 sążni.

Do 2.

D roga prusko - szląska idzie od Krakowa do granicy szląskiej w kierunku kolei żelaznych wyższo -  
szląskiej i  północnej Cesarza F erdyn an da, która nawet drogę koło granicy między Trzebinią i Oświęcimem prze­
rzyna.

D roga ta była początkowo ja k o  droga rządowa zbudowaną i utrzymywaną , straciwszy jednak z powo­
du założenia wspomnionych kolei żelaznych, swoję dawniejszą ważność dla ruchu handlow ego, została zakam ero- 
waną i za drogę krajową uznaną. D ziś straciła ta droga w arunki, pod jakiem i droga do kategoryi dróg krajowych 
policzoną być może , —  gdyż dogadza teraz tylko miejscowym potrzebom , dlatego wnosi W ydział krajowy, aby ją
zaniechać ja k o  drogę krajową i odstąpić dotyczącym powiatom,

D o  2 .

Droga lwowsko - rohatyńska była założoną dla ożywienia i ułatwienia ruchu handlowego , łącząc w krót­
kiej linii niektóre okolicy  na wschodzie z głównem miastem kraju i odpowiadała przeznaczeniu, nim została ko­
lej żelazna lwowsko - czerniowiecka zbudowaną. Teraz stanowi zaś wymieniona kolej główny środek komunikacyjny 
dla handlu z zagranicą w wschodniej części k ra ju , zatem mogą tylko te drogi przyczyniać się do ożywienia tego 
handlu i podniesienia dobrobytu kra jow ego, które ułatwiają dowóz do kolei żelaznej z odleglejszych od niej oko­
l ic ,  drogi z a ś , które jak  droga lwowsko - rohatyńska, ciągną się w niew ielkiej od leg łości, równolegle z koleją że­
lazną , służą ju ż  ty lko do ułatwienia miejscowej kom unikacyi i straciły swoją ważność dla krajowego ruchu han­
dlowego , przeto nie m ogą być dalej za drogi krajowe uważane.

Z  tych powodów wnosi W y d zia ł krajow y, aby drogę lwowsko - rohatyóską, wyłączyć z kategoryi dróg 
krajow ych i odstąpić takową dotyczącym  powiatom.

Do 3.
Droga stanisławowsko - bu rsztyóska , zaczyna się w Stanisław ow ie, a idąc w kierunku kolei żelaznej 

brodzkó - czern iow ieck iej, przechodzi pod H aliczem  D niestr, na którym stoi stały, 120 sążni długi m ost: przerzy­
na dalej kolej i kończy się w B ursztynie, gdzie łączy się z drogą rządow ą, prowadzącą do Lwowa.
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Opisany kierunek dowodzi n a jlep ie j, że po założeniu kolei żelaznej lwowsko czern iow ieck ie j, straciła 
ta  droga swoję pierwotną ważność dla krajowego ruchu handlow ego, któren teraz kolej u łatw ia, i z tej przyczyna 
dogadza ona ju ż  tylko miejscowym potrzebom. W edle wyrzeczonych zasad, nie może zatem wymieniona droga być 
dalej za drogę krajow ą uw ażaną, a to usprawieuliwia wniosek do wykluczenia je j z pomiędzy dróg tej kategoryi.

W spom niany most na D niestrze, zbudowany znacznym k osztem , przetrwał szczęśliwie nawet niezwykle 
pow oazi z r. 1 8 6 4 ., może jednak w razie zepsucia innych na tej rzece istniejących prze jść, stać się bardzo waż 
nym dla utrzymania kom unikacyi z częścią k r a ju , na prawym brzegu dalej ku wschodowi leżącą.

W edług  §. 5. ustawy drogow ej, m ają być w p ra w c ie  mosty i inne stuczne budowy jak o części tej dro­
gi uważane, na której się z n a jd u ją ,—  ze względu na szc .e -d n ą  ważność lub kosztowność budowy, może jednak 
W ysok i Sejm  zrobić wyjątek od tego prawidła.

Ze względu tedy na wspomnianą ważność i kosztowność mostu na Dniestrze pod H aliczem , uważa 
W y łz ia ł krajow y raki wyjątek co do tego przedmiotu za potrzebny i w n osi, aby m ost, o którym  m ow a, pozo ­
stawić nadal pod zarządem W ydzia łu  krajow ego, chociaż dotycząca droga będzie z kategoryi dróg krajow ych w y­
kluczoną , a w tym  razie dochody z m yta na rzeczonym moście ustawionego , będą miały wpływać do funduszu 
krajowego.

Do 4. i 5.

D rogi z Tyśm ienicy do K ołom yi i z Siwki do H a licza , ciągną się równie jak  dwie wyżej wym ienio­
n e , wzdłuż kolei żelaznej lwowsko - czerniowieckiej , a pierwsza przerzyna nawet tę kolej w dwóch miejscach. Z  
tych  samych powodów, co poprzedn io, stały się także i te dwie drogi dla krajowego ruchu handlowego niepotrze- 
bnem i, bo służą teraz tylko do ułatwienia miejscowej kom unikacyi, przeto nie m ają być nadal za drogi krajowe 
uważane, a które to okoliczności usprawiedliwiają dostatecznie wniosek W ydziału  krajowego na wykluczenie ta k o­
wych z kategoryi dróg krajowych.

P o  wykluczeniu wymienionych pięciu dróg z kategoryi dróg k ra jow ych , wnosi W ydzia ł krajowy dalej, 
aby takowe oddane zostały do dalszego utrzymania radom pow iatow ym , a to tem w ięce j, ile że jak  z jednej 
strony, przez zaniedbanie tych dróg jak o dróg k ra jow ych , zaoszczędzi fundusz krajowy nie tylko koszta admini- 
stra cy i, ale niewątpliwie także wiele z potrzebnych wydatków na utrzym anie, tak  z drugiej strony nie przybędą 
z tego powodu wielkie ciężary dla powiatów, gdyż na wszystkich drogach istnieją m y ta , z których dochody na 
utrzym anie dróg użyte być powinny, a powiaty będą m ogły wydatki utrzymania zastosować do dochodów, gdyż
w miarę umniejszonego ruchu . nastąpi mniejsze zużycie drogi.

B.
Odnośnie do drugiego wniosku.

W edług wyżej postawionej zasady, powinne być tylko takie drogi za drogi krajowe uznane, zatem i 
istniejące drogi nadal w tej kategoryi zatrzym ane, jakoteż z nowego zakładane, ile możności w kierunku nie­
przerwanym , najgłówniejsze m iasta , albo też z innych względów wrażne miejscowości z głównem miastem 
kraju lub z kolejam i żelaznemi łą czą , albo nareszcie stanowią dla większych części k ra ju , jedyny środek do utrzy­
mania ruchu h an dlow ego, przez połączenie z drogami rządowemi lub kolejam i żelaznemi.

Takich dziś istniejącyoh dróg krajow ych zostanie po zaniechaniu wyżej w ym ienionych, wedłng przyłą­
czonego wykazu 3 0 ,  których długość wynosi razem . . . . .  143 mil 1975 sążni.
z  rych je s t  jeszcze nie wybudowanych . . . . . . . 15 „ 2052  „

po odtrąceniu zostaje ju ż  wykończonych dróg . . . . . .  127 mil 3923  sążni.
przeto prawie 128 m il, które kosztem fundnszu krajow ego zarządzane i utrzymywane być muszą.

Oprócz tych dróg , zalecają się do za łożenia , ja k o  najwięcej rzeczonym warunkom odpowiadające drogi
W następujących , w przyłączonej karcie niebieskim kolorem  wypunktowanych kierunkach , m ianow icie:

1) W  o k o l i c a c h  n a d w i ś l a ń s k i c h  m iędzy D un ajcem , W isłok ą  i  Sanem , gdzie je st zupełny brak dróg 
lepszych , ktćreby tę część kraju z koleją żelazną łączyły.
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a) D roga z Dem bicy na M ielec do Baranow a, a ztąd na Tarnobrzeg do N adbrzezia w przybli­
żonej długości . . . . . . . . . . . .  l i  m il.

b) D roga z Tarnowa do M ielca dla połączenia tego handlowego miasta z okolicą nadwiślańską
w długości . . . . . . . . . . . . .  6 „

c) D roga z Rzeszowa na G łogów  lub Sokołów , N isk o , Rozw adów  do Nadbrzezia w długości 12 „
2J W  w s c h o d n i e j  c z ę ś c i  k r a j u .

d) D roga od węgierskiej granicy na W yżków , W ełd z irz , Nowosielicę do drogi rządowej Karpa­
ckiej , w długości . . . . . . . . . . . 6 ł/ j  „

e) Droga z Brzeżan w przedłużeniu drogi krajowej brzeżańsko- tarnopolsko- podwołoczyskiej na 
K urzany do R oh atyn a , w długości . . . . . . . . .  3*/4 „
albo też w przedłużeniu drogi brzeżańsko ■ zloczowskiej wprost do Bursztyna w długości . 4™  „

f) Droga z Podhajec na Zawałów, Dryszczów, Meduchę do H alicza w długości . . 4 3/* »
g) D roga z M anastyrzysk w przedłużeniu drogi czortków - buczackiej na Jarhorów do H alicza ,

w długości . . . . . . . . . . . . . 4 */2 «

razem drogi w wymienionych kierunkach w długości 49 'j2 m il 
R achując w przecięciu koszta budowy jednej mili na 30 .000  złr. potrzebaby na wybudowanie wyżej

oznaczonych dróg wyłożyć przynajmniej 1,485 .000  złr.
N a zbudowanie nowych dróg trudno jed n a k , aby więcej jak  40 .000  do 50 .000  złr. co roku użyć m o­

żna , drogi te m ogłyby przeto tern więcej doczekać się zupełnego wyKonania dopiero po wielu la ta ch , ile że jeszcze
przeszło 1 5 ' /a mil na istniejących już drogach nie są w ybudow ane, które w najbliższym czasie wykonane być win­
ny, jeżeli drogi zamierzonemu celowi odpowiadać mają.

Zważywszy nadto i tę okoliczność, że sieć kolei żelaznych w G alicyi nie jest jeszcze ustaloną, dalej, 
że są jnż w projekcie koleje żelazne od granicy węgierskiej doliną Popradu i Dnnajca do Tarnowa, potem od 
granicy węgierskiej w dwóch innych kierunkach ku Przem yślow i, od tej samej granicy za Skolem  do kolei żela­
znej lwowsko - czerniowieckiej i od Przem yśla ua S t r y j, K a łu sz, Buczacz ku granicy rosyjskiej , koło Hnsiatyna. 
na P o d o lu , nareszcie, że założenie jakiejbądź kolei ważność drogi krajowej w tym  samym kierunku wielkim na­
kładem  zbudow anej, przynajmniej o wiele zmniejszyć m o ż e , nie wypada już teraz dróg w pom ienionych wyżej
kierunkach za drogi krajowe uznawać i całkiem na koszt funduszu krajowego bu d ow ać, bo jeżeli brak której dro­
gi istotnie bardzo się czuć d a je , to  prędzej i mniejszym kosztem może przyjść do skutku je j założenie jako drogi 
gm innej, do której konkurencya także przyczyniać się jest obow iązaną, gdy się będzie budowę na pokrycie tej 
części r o b ó t, k tórą gotowem i pieniądzmi zapłacić potrzeba subwencyonować z funduszu krajowego w miarę ważno­
ści drogi.

W  tpn sposób została ju ż budowa wspomuionych dróg z D em bicy na B ielec do Baranow a, a ztąd La
Tarnobrzeg do Nadbrzezia i od granicy węgierskiej na W yżków , W ełdzirz do N ow osielicy zarządzoną, a dotych­
czasowe doniesienia i relacya wysłanego do zwiedzenia postępu budowy na drodze D em bica —  M ie le c—  Baranów—  
Tarnobrzeg —  nadbrzcziańskiej świadczą o bardzo gorliwem zajęciu się okolicznych obywateli wykonaniem robot i  
o tak szybkim postępie budowy na tych dwóch drogach, że można mieć niepłonną nadzieję iż te drogi przynaj­
mniej w wielkiej części ju ż w tym  roku zbudowane będą, a nadto, że się przytem zaoszczędza znaczne sumy w p o ­
równaniu do wyrachowanych w odnośnych kosztorysach kosztów budowy.

T ak i sposób budowania zaleca się więc i na innych drogach w wymienionych kierunkach, jednakże n a ­
leży dla bardzo potrzebnej i ty lko 4 ' /2 mili długiej drogi z Manasterzysk do H alicza zrobić od tej reguły wyjątek, 
z następujących za tym  w yjątkiem  silnie przem awiających powodów.

P rzy układaniu sieci dróg krajowych we wschodniej części G a licy i, miano jak  się to  jnż wyżej w spo­
mniało , na szczególnym  w zględzie, połączenie P odola  galicyjskiego z drogami prowadzącemi do głownego m iasta 
k ra ju , bo ty lko tym sposobem można było ruch handlów / obudzić i ułatwić zetknięcie się z zagranicą. T ym  ce­
lem zbudowano jak o główną arteryę kom unikacyjną drogę krajow ą od Czortkowa na Buczacz do M anasterzysk, 
która ma bardzo w ielką ważność dla handlu łącząc w przedłużeniu drogę z Sk. y do C zortkow a, z T łustego do 
Buczacza i z Strusowa do Buczacza z drogą rząd ow ą , prowadzącą od Stanisławowa na Brzeżany do L w ow a , za ­
tem ułatwiającą wywóz wszystkich produktów z Podola do L w o w a , a z tąd za granicę.

P ók i nie było kolei żelazuej lwowsko czerniow ieckiej, odpowiadała ta droga swojemu ważnemu zada —
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n i n , ale pe zbudowaniu rzeczonej kolei straciła swą ważności dla h andlu , bo teraz chodź o t o , żeby się jak  naj. 
prędzej do kolei d o s ta ć , a w tym  kierunku nie prowadzi dotychczas, mimo wielu dotyczących próśb , żadna le 
psza droga ani z M anasterzysk, ani z P odh a jec, ani z Brzeżan.

W edłu g  wyrażonej zasady jest głównem zadaniem dróg krajowych ułatwienie i zabezpieczenie ruchu 
handlowego na większych przestrzeniach kraju i  temu zadaniu należy w kraju zadosyć u czy n ić , o ile  zamiar da 
się osiągnąć stosunkowo nie wielkiemi kosztam i.

N ie można pom inąć u w agi, że zarząd kolei czerniowieckiej starał się o zbudowanie tej d ro g i, z czego 
wnosić należy, że uczynił to  ze względu żywszego na niej ruchu handlowego i tuszym y n ad zie ję , że zarząd tejże 
kolei przez to zechce się przyczynić swym datkiem do urzeczywistnienia zamierzonej budowy.

T e przeważające pow ody zniewalają W ydzia ł krajowy do przedłożenia W ysokiem u Sejm ow i wniosku 
względem uznania potrzeby przedłużenia rzeczonej drogi i pozwolenia na ten cel funduszów, a w nadziei że pozw o­
lenie to  n astąpi, zarządził W y d zia ł sporządzenie projektu do tej budowy, która może być w trzech kierunkach 
przeprow adzoną, jak o t o : z M anasterzysk na F o lw a rk i, Jarhorów, K o ó cza k i, M iędzyhorce do H a licza , albo też 
z Mana sterzysk na F o lw a rk i, Iza b e lę , Toustobaby, H orożankę, Byszów, M iędzyhorce do H a licz a ; albo nakoniec 
z Manasterzysk na K orościa tyn , Zadarów, Uście zielone, M aryam pol, W o d n ik i, Tustań do H alicza.

N ajkrótsza droga byłaby w kierunku najpierw oznaczonym , przez F olw ark i, Jarhorów, K o ń cza k i, bo 
m ierzyłaby ty lk o  4 ' / ,  do 4 3/4 m i l , ale na tej drodze są trzy znaczniejsze góry koło Jarhorowa, K oóczak  i M iędzy- 
horzec do przebycia, a kamień na wierzchnie pokrycie szlaku bitego jest znacznie oddalony. Druga droga w kie­
runku na Izabelę , Toustobaby, H orożankę, Byszów jest o pół mili dłuższą jak  pierwsza, ale om ija góry koło Jar­
horowa i K o ń cza k , a nadto zyskuje się dla drogi z Podhajec do H a licz a , gdyby takową założyć ch cian o , znaczny 
kaw ał gotowej drogi, gdyż ta ostatnia droga łączyłaby się prawdopodobnie z drogą M anasterzyska-H alicką już mię­
dzy Toustobabam i i H orożanką. Trzecia droga w kierunku na K orościatyn, Zadorów, Uście Z ielon e, M aryam pol i 
W od n ik i jest już teraz po części zbudowaną i dosyć ożyw ioną , ale pominąwszy że jest najdłuższą, znajduje się na 
tej drodze znaczna, całą drzestrzeń m iędzy 'Zadarow em  a Uściem zajm ująca g ó rą , dalej zaś niziuy, które dla za­
pobieżenia wylewów Dniestru musiałyby znacznie być podw yższone; nakoniec, że wiele na tej linii znajduje się ja ­
rów i potoków, przez które potrzebaby mosty i kanały budować.

Zważywszy przytoczoue miejscowe stosu nki, zaleca się do zbudowania najwięcej droga w drugim z opi­
sanych kierunków, i za tym też kierunkiem oświadcza się W ydzia ł krajowy, chociaż ta droga będzie o p ó ł mili 
dłuzszą jak  w pierwszym kierunku, ponieważ koszta wynikające z powodu większej d łu gości, będą dostatecznie 
wynagrodzone ominięciem dwóch gór i zetknięciem się z drogą od Podhajec prowadzić się mającą.

Z  wyjątkiem  budowy tej n ow ej, pod teraz istniejącemi środkami kom unikacyi dla ruchu handlowego 
bardzo ważnej drogi, sądzi W ydzia ł krajowy, że w najbliższym czasie należałoby wszystkiemi siłami starać się o 
wykończenie już istniejących dróg k ra jow ych , między którem i na szczególne uwzględnienie zasługują: droga wiodąca 
od Żółkw i ku W ielk im  M ostom i dalej do S ok a la , potem droga Lubelska prowadząca od K rakowa przez Cło do 
granicy K rólestwa Polskiego.

Droga Lubelska była dawniej drogą rządow ą, i przez R ząd  od K rakowa do M ogiły zbudowaną. Później 
została ta droga exkamerowaną i za krajow ą uznaną.

N ie powinnoby ulegać w ątpliw ości, że uznanie tej drogi za drogę krajową dotyczy je j całej przestrzeni 
od K rakowa aż do granicy, bo tylko ta przestrzeń była drogą Lubelską nazw aną, chociaż wybudowano z niej d o ­
piero część od K rakowa do M ogiły. Tym czasem  powstały w tym względzie powątpiewania, m niem ano, że ty lko wy­
budowana część od K rakowa do M ogiły może być za drogę krajową uważaną, zaś uznanie za taką drogę dalszej
przestrzeni aż do Cła na granicy K rólestwa P o lsk iego , potrzebuje równie jak  przyzwolenie funduszów na je j zbu­
dow anie, dopiero uchwały W ysok iego Sejmu.

D roga ta wiąże Kraków, a tein samem i kolej żelazną K arola Ludw ika z zagranicą, a ponieważ już
teraz panuje na niej w ielki ruch handlowy, posiada wszelkie własności do uznania za irogę krajową.

T e okoliczności usprawiedliwiają dostatecznie dotyczący wniosek W ydzia łu  krajowego.

Z  dróg powiatowych jest wiele korzystnie dla ruchu handlowego założonych. Szczególnie można do takich 
■dróg p o lic z y ć :
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1. D rogę z Now ego Targu do węgierskiej granicy.
2. Drogę z Starego Sącza ku Bardiowu na W ęgrzech .
3. Drogę z Rzeszow a do Dynowa.
4. Drogę z Sanoka i L iska ku węgierskiej granicy.
5. D rogę z K osow a do Żabiego i dalej do granicy węgierskiej.

Pow iaty m ają jednak obow iązek drogi swoje utrzym ywać w dobrym stanie, i można się spodziewać, że 
w należytem pojęciu swego zadania nie zaniedbają tej ważnej gałęzi administracyi krajowej. N ie ma zatem potrze­
by uznawania tych dróg za drogi krajowe, i pewnie można będzie więcej zadosyć uczynić względom oszczędności, a 
zarazem utrzym ania i pomnożenia dobrych komunikacyj, jeżeli w razach, gdzieby powiaty lub gminy nie były w stanie 
pokryć własuemi siłami kosztów utrzymania lub zbudowania dróg swoich, wesprze się je  tym  celem odpowiednim 
datkiem  z funduszu krajowego.

Z  wyżej przytoczonych powodów przedkłada W yd zia ł krajowy załączonych tu siedm wniosków do ustaw, 
które W y sok i Sejm  raczy uchwalić.

Leon książę Sapieha
M arszałek krajowy.

Floryan Ziemialkowski.
Sprawozdawca.

Z  Rady W ydziału  krajow ego Królestwa Galicyi i Lodomeryi z Wielkiem  Księstwem Krakowskiem.

W e Lwowie dnia 11. sierpnia 1867.

L. W. 4140 .





U s t a w a

z dnia •............................................................................dla Królestwa Galicji i Lodomeryi z Wielkiem
Księstwem Krakowskiem, dotycząca zaniechania drogi krajowej prusko - szląskiej jako takiej i

odstąpienia jej powiatowi.

Zgodnie z uchwałą Sejm u krajowego M ego K rólestwa G alicyi i Lodom eryi z W ielk iem  Księsowem K ra­
kowskiem rozporządzam , co następuje :

§ 1.

Droga krajowa prusko - szląska ,  wiodąca od K rakowa przez Bielany, Babice do Chełmka w długości 
7 mil 800 sążni, ma być ja k o  taka zaniechaną.

S- 2.

Droga ta z wszelkiemi przynależytościami odstępuje się dotyczącym powiatom w ich granicach.





II.

Us t a w a

z dnia............................................................................... dla Królestwa Galicyi i Lodomeryi % Wielkiem
Księstwem Krakowskiem, dotycząca zaniechania drogi krajowej lwowsko - rohatyńskiej jako takiej

i odstąpienia jej powiatowi;

Zgodnie z uchwałą Sejm u krajowego M ego K rólestwa G alicy i i Lodom eryi z W ielkiem  Księstwem 
Krakowskiem  rozporządzam , co następuje:

§• 1.

D roga krajowa lwowsko-rohatyńska idąca w kierunku kolei żelaznej lwowsko-czerniowieckiej, ze L w o­
wa na Sichów , B óbrkę, Strzeliska do Rohatyna w długości 8 mil 3300  sążni, będzie nadal jak o taka zaniechaną.

S- 2.

Droga ta z wszystkiemi przynależytościami odstępuje się dotyczącym powiatom w ich granicach.





m .

U s t a w a

z d n ia ......................................................................... dla Królestwa Galicy! i Lodomeryi z Wielkiem Księ­
stwem Krakowskiem, dotycząca zaniechania drogi krajowej Stanisławów - bursgtyńskiej jako

takiej i odstąpienia jej powiatowi.

Zgodnie z uchwałą Sejm u krajowego Mego Królestwa G alicy i i Lodom eryi z W ielk iem  Księstwem 
Krakowskiem  rozporządzam, co następuje:

f .  1.

D roga krajow a Stanisławów -  bu rsztyóska , idąca w kierunku kolei żelaznej lwowsko -  czerniowieckiej 
z Stanisławowa na H alicz do Bursztyna w długości 5 mil 620 sążni, będzie nadal ja k o  taka zaniechaną.

§• 2 .

D roga ta  z wszystkiemi przynależytościam i, oprócz istniejącego na niej mostu przez Dniestr pod H ali­
czem odstępuje się dotyczącym  powiatom  w ich granicach.

§ 3.

Zbndowany na wymienionej drodze stały most na Dniestrze pod Haliczem pozostaje i nadal mostem 
kra jow ym ; most ten zatem zostanie wyjątkow o (§. 5. ust. drog.) pod zarządem W ydziału  kra jow ego, a opłata 
mostowego, wpływać ma do funduszu krajowego.



.



U s t a w a

z d n ia .......................................................................... dla Królestwa Galicyi i Lodomeryi z Wielkiem
Księstwem Krakowskiem, dotycząca zaniechania drogi krajowej tyśmienica - kołomyjskiej jako

takiej i odstąpienia jej powiatowi.

Zgodnie z uchwalą Sejm u krajowego M ego Królestwa G alicy i i Lodom eryi z W ielk iem  Księstwem 
Krakowskiem  rozporządzam , co następuje:

§ 1.

Droga krajow a tyśm ienica -  kołom yjska, idąca wzdłuż kolei żelaznej lwowsko - czerniowieckiej z T y -  
śm ienicy na Ottyniję do drogi rządowej karpackiej koło Szeparowiec, w długości 6 mil 567 sążn i, będzie 
ja k o  taka zaniechaną.

§ ■  2 .

Droga ta z wszystkiemi przynależytościami odstępuje się dotyczącym powiatom w ich granicach.



S W B !  2 U
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U s t a w a

z d n i a ......................................................................... dla Królestwa Galicyi i Lodomeryi z Wielkiem.
Księstwem Krakowskiem, dotycząca zaniechania drogi krajowej siwka - halickiej jako takiej i

odstąpienia jej powiatowi.

Zgodnie z uchwałą Sejm u krajow ego M ego Królestwa G alicyi i L odom eryi z W ielkiem  Księstwem 
Krakowskiem rozporządzam , co następuje:

§■ I.

Droga krajowa siw k a -ha lick a , idąca w kierunku kolei żelaznej lwowsko - czeruiowieckiej od  Siwki d »  
H alicza w długości 2 mil 1826 sążni, będzie na dal jak o taka zaniechaną.

§• 2.

Droga ta z wszystkiemi przynależytościami odstępuje się dotyczącym powiatom w ich granicach.
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VI.

U s t a w a

z d n ia ............................................................... . . dla Królestwa Galicyi i Lodomeryi z "Wielkiem
Księstwem Krakowskiem, dotycząca przedłużenia drogi krajowej czortków - manasterzyskiej 

z Manasterzysk do kolei żelaznej lwowsko - czerniowieckiej koło Halicza.

Zgodnie z uchwałą Sejm u krajowego M ego Królestwa G alicyi i Lodom eryi z W ielk iem  Księstwem 
Krakowskiem  rozporządzam , co następuje:

§• 1.

D roga Krajowa czortków - manasterzyska ma być przedłużona z Manasterzysk do H a licza , a wzglę­
dnie do dworca kolei lwowsko - czerniowieckiej koło Halicza.

I  2.

Przestrzeń ta z Manasterzysk do H alicza uznaje się za drogę krajową.





VII.

U s t a w a
z d n ia ........................................................................ dla Królestwa Galicyi i Lodomeryi z Wielkiem
Księstwem Krakowskiem, dotycząca wybudowania drogi krajowej lubelskiej w dalszej prze­

strzeni od Mogiły do Cła na granicy Królestwa Polskiego.

Zgodnie z uchwałą Sejm u krajowego M ego Królestwa G alicyi i Lodom eryi z W ielkiem  Księstwem 
Krakowskiem  rozporządzam , co następuje:

§■ 1.

Droga krajowa lubelska, poczynająca się w Krakowie i do M ogiły wybudowana, ma byó dalej aż do 
C ła na granicy Królestwa Polskiego budowaną.

S- 2.

P rzest rzeń ta  od M ogiły do Cła uznaje się za drogę krajową.

A




