Sprawozdanie

Wydziatu krajowego do projektu ustaw tyczacych sie zaniechania nie-
ktorych istniejgcych i zatozenia nowych drog krajowych, lub prze-
miany drogi innej kategoryi na droge krajowa.

Wysoki Sejmie!

Na podstawie sankcyonowanej ustawy drogowej i po6zniejszych rokowan z c. k. Namiestnictwem, prze-
szty drogi krajowe z dniem ! stycznia b. r. w zarzad Wydziatu krajowego.

Wedtug 8 2. wspomniouej ustawy sa drogamli krajowemi te drogi, ktére pod tag nazwag j'uz' d'zis'iaj
istniejg, lub ktdére ustawg krajowg za drogi krajowe uznane bedg; o potrzebie za$ budowanie nowych drég krajo-
wych, rownie jak o przemianie drogi innej kategoryi na droge krajowa, tudziez o zaniechaniu drogi krajowej lub
odstgpieniu jej powiatowi albo gminie, stanowi¢ ma wedlug 8§ 23. ustawy drogowej, osobna ustawa krajowa.

Ze wzgledu na te postanowienia i z uwagi na wielkie koszta, jakich administracya, utrzymanie i bu-
dowa drég krajowych wymagaja, wypada rozwazy¢ doktadnie i oznaczy¢ $cisle, czy wszystkie, lub ktére z dotychczasowych
drég krajowych krajowych maja by¢ i nadal jako takowe zatrzymane , ktére z nich majg by¢ zaniechane, tudziez czyli i
ktére drogi nalezatoby natomiast zbudowaé, lub z kategoryi innych dr6g za krajowe uznac.

Précz drog tak zwanych gminnych, wigzacych pojedyncze miejscowos$ci miedzy soba, a wzglednie tylko,
takze z innemi drogami lub zelaznemi kolejami, ktére mimo odnosnych przepiséw dotychczas rzadko gdzie byty

utrzymywane w dobrym stanie, posiada Galicya wiacznie z Wielkiem Ksigstwem Krakowskiem, dobrze lub przy-

najmniej lepiej zbudowanych i utrzymywanych drég rzadowych . . . 330 mil
. krajowych '1572&18
powiatowych 110*&8
razem 048%a mil
czyli w okragtej liczbie 648

Wykonczonych kolei zelaznych ma Galicya gtéwnie dwie tylko, mianowicie:
kolej Karola Ludwika z Krakowa do Lwowa, dtugosci . . . . - - 45*/2 mil

i kolej Iwowsko-czerniowiecky, ktdérej dtugos¢ ze Lwowa az do granicy bnkowinskiej koto

-tuzan wynosi n
razem wiec - - 1®Va 11
Oprécz tych dwoéch gtéwnych kolei przechodzg jednak Galicye jeszcze: kolej Wyzszo-Szlgzka
od Krakowa do Os$wiecuna w diugosci . . . . - -, - ! ?I//a «
kolej poéinocna Cesarza Ferdynanda w czesci od Trzebini do Mystowic, w diugosci . 2 «
kolej uboczna od Bierzanowa do Wieliczki w dtugosci u "
i kolej od Poditeza do Niepotomic w dtugosci n «
razem powyzsze koleje w diugosci . . . . . - - - ] " A mn

ktore doliczywszy do wykazanej diugosci dwéch gtéwnych kolei, otrzyma sie razem diugosé "



Wspomniane dwie gtéwne koleje wigzga sie nazachodzie za Krakowem z V.olejg p6tnocng, idacag do Wiednia,

przerzynajg potem caty kraj srodkiem od zachodu na wschdéd, i utrzymujg tym sposobem handel krajowy z zagranica.

Poniewaz Galicya tgcznie z Wielkiem Ksiestwem Krakowskiem 1425-78 mil kwadratowych geografi-
cznych zajmuje, przypada na kazda taka mile z drég lepiej zbudowanych i utrzymywanych tylko 1817'/j sazni, a
z wykonczonych dwéch gtdwnych kolei zelaznych tylko 220 sgazni, za$ przy uwzglednieniu takze innych wykazanych kolei
259-46 sazni. Zwazywszy przytem, ze okolice zachodnio-pdétnocne, potozone miedzy W istg, Duuajcem, Wislokg i
Sanem zupetnie drog lepiej zbudowanych nie maja, a na po6itnocy w okolicach nadbuzaéskich takze sie czu¢ daje
niedostatek lepszych komunikacyj, nareszcie ze regulacya rzek sptawnych postepuje bardzo powoli, pozostaie w Ga-
licyi jeszcze wiele do zyczenia pod wzgledem dobrych komunikacyj, ktére bez watpienia najsilniej rozw6j handlu i
przemystu wspieraja, a tern samem jednag z gtéwnych dzwigni dobrobytu krajowego stanowia.

Nalezy zatem usilnie stara¢ sie¢ o pomnozenie dobrych komunikacyj w kraju; zwazywszy jednak, ze
wedle utozonego preliminarza na rok biezacy koszta administracyi i utrzymania jednej mili drogi krajowej wynosza
w przecigciu przeszto 1.447 zir., a budowa jednej mili drogi kosztuje w przecigciu przeszto 30.000 zir., — nakazuje
wzglad na ciezary, jakie utrzymanie i zaktadanie drog krajowych na kraj wktadaja, wielka ogledno$¢ w wyborze

i uznaniu drég za drogi krajowe.

Wypada zatem doktadnie oznaczy¢, ktére drogi moga by¢ do kategoryi drég krajowych policzone, a
potem ograniczyé¢ ich dotychczasowga liczbe i d.ugo$¢ tylko na te drogi, ktére warunkom drég krajowych odpowia-
dajg; staranie za$ o pomnozenie dobrych komunikacyj pozostawi¢ radom powiatowym i gminom, Kktére najlepnj
beda mogty oceni¢ potrzebe zatozenia nowej drogi.

Uznanie drogi za droge krajowa moze by¢ usprawiedliwione tylko wielkiemi korzys$ciami, jakie droga
dla categokraju przynosi. Z tej wychodzgc zasady, moga by¢ za drogi krajowe uwazane tylko te drogi, ktore ile
moznos$ci w Kkierunku nieprzerwanym najgtéwniejsze miasta, lub z innych powodéw wazne miejscowosci
z gtébwnem miastem kraju, albo tez pomiedzy soba i pograniczneini krajami lub z kolejami zelaznemi wigzg, i ktdre
w okolicach, gdzie sie znajduja drogi rzadowe i koleje zelazne, stanowig dla wiekszych cze$ci kraju jedyny S$rodek
do utrzymania ruchu handlowego.

Drogi nie odpowiadajace tym warunkom sa wprawdzie takze bardzo pozagdane, lecz dogadzajgc tylko
miejscowym potrzebom, nie moga Dy¢ za drogi krajowe uznane, ani tez kosztem funduszu krajowego zaktadane i

utrzymywane, bo do ponoszenia ciezaréw dla dogodzenia miejscowym stosunkom, nie ma kraj obowigzku.

Przy zaktadaniu istniejgcych drég krajowych miat Rzad niewatpliwie powyzsze wzgledy na uwadze, ale
pierwotna wazno$¢ drogi moze sie zmieni¢ z czasem przez zatozenie kolei zelaznych, lub dla innnych okolicznosci,
a za tg zmiang winna nastepowa¢ zmiana w oznaczeniu kategoryi drogi

Zasada ta jest w ustawie drogowej przewidziana, i dlatego w §. 7. tej ustawy wyrzeczono, ze drogi
krajowe moga by¢ jako takie na mocy ustawy krajowe zaniechane.

W ocenieniu powyzszych uwag, uznat Wydziat krajowy potrzebe przedtozy¢ Wysokiemu Sejmowi do
uchwalenia wnioski:

1. Wzgledem zaniechania drog krajowych jako takie, ktére stracity juz swoje pierwotng waznos$¢ dla og6l-

nego ruchu handlowego, zatem dla catego kraju.

2. Wzgledem zaktadania nowych dr6g krajowych.

Odnosnie do pierwszego wniosku.

Istniejagce drogi krajowe byty przez c. k. Rzad zaktadane, i z matemi wyjatkami zupetnie wykonczone,
nim jeszcze zbudowane zostaty koleje zelazne z Krakowa do Lwowa, a ztad dalej do Czerniowiec, i nim nareszcie

teraz zaczeto budowaé¢ kolej lwowsko-brodzka z odnogg na Tarnopol do Podwotoczysk na granicy rosyjskiej.

Przy projektowaniu i zaktadaniu rzeczonych drog, starano sie zaradzi¢ brakowi lepszych komunikacyj

w tych kierunkach , w ktérych najwiecej sie mozna byto spodziewa¢ rozwinigcia ruchu handlowego i tyiu celem



3

potaczyé wazniejsze miejscowosci z gtdwnem miastem kraju, lub przynajmniej z prowadzacemi do tegoz miasta dro-
gami rzadowemi.

Po zbudowaniu kolei zelaznych, przechodzacych kraj wzdtuz od zachodu na wschéd, przeniést sie ruch
handlowy, a szczegdlnie wywoéz produktéw krajowych gtéwnie na te koleje zelazne. Od tego czasu moga zatem by¢
tylko takie drogi za drogi wiecej korzys$ci dla kraju niosgce uwazane, ktoére utatwiajg dow6z do kolei zelaznej ze stron
odleglejszych; drogi za$, ktére w niewielkiej odlegtosci réwnolegle do kolei zelaznej ida, moga juz tylko dla miej-
scowych stosunkéw by¢ potrzebnemi, ale stracity swoje waznos$¢ dla kraju calego. Na utrzymanie drég takich nie
moga byé koszta z funduszu krajowego tozone, przeciwnie wypada takie drogi z kategoryi drég krajowych wyklu-
czy¢, w miare ich terazniejszej waznos$ci powiatom lub gmiaom do dalszego utrzymania oddaé, a zaoszczedzone
tym sposobem kwoty z wydatkéw na administracye i inne potrzeby, uzy¢ lepiej do subwencyonowania drég wazniej-
szych, ktére bedg w przysztosci jako drogi powiatowe lub gminne zaktadane.

Dla doktadniejszego wyjasnienia wnioskéw utozono karte Galicyi, w ktérej sa koleje zelazne czarnym,
drogi bite rzadowe czerwonym, drogi krajowe niebieskim , a drogi powiatowe zielonym kolorem oznaczone, dalej
wykaz wszystkich teraz istniejacych i tych drog krajowych, ktére wediug projektu jako takie zaniechane by¢ majag

Stosownie do wyrzeczonych zasad, przedstawia Wydziat krajowy Wysokiemu Sejmowi nastepujace drog;
do wytaczenia z kategoryi istniejgcych drég krajowych, ktérych kierunek i potozenie uwidocznia doktadnie przyta-

czona karta, mianowicie :

1) Droge prusko szlgskag, ktéra ma diugosci 7 mil 800 sazni,
2) lwowsko - rohatynska dtugosci . . . . 8 . 3300 .
3) n stanistawowsko - bursztyéska , diugosci 5 » 620 »
4) v tySmienicko - kotomyjska » 6 567 »
5) > z Siwki do Halicza . . . . . . 2 1826 "
razem wymienione drogi, ktérych ditugo$¢ wynosi 20 mil 3113 sazni.
Do 2

Droga prusko -szlgska idzie od Krakowa do granicy szlaskiej w kierunku kolei zelaznych wyzszo -
szlgskiej i poétnocnej Cesarza Ferdynanda, ktéra nawet droge koto granicy miedzy Trzebinig i O$wiecimem prze-
rzyna.

Droga ta byta poczatkowo jako droga rzadowa zbudowang i utrzymywang , straciwszy jednak z powo-
du zatozenia wspomnionych kolei zelaznych, swoje dawniejszg wazno$¢ dla ruchu handlowego, zostata zakamero-
wang i za droge krajowag uznana. Dzi$ stracita ta droga warunki, pod jakiemi droga do kategoryi drog krajowych
policzong by¢é moze , — gdyz dogadza teraz tylko miejscowym potrzebom, dlategownosi Wydziat krajowy, aby ja

zaniecha¢ jako droge krajowa i odstgpi¢ dotyczacym powiatom,
Do 2.

Droga Iwowsko - rohatyriska byta zatozongdla ozywienia i utatwienia ruchu handlowego , taczac w krét-
kiej linii niektére okolicy na wschodzie z gtéwnem miastem Kkraju i odpowiadata przeznaczeniu, nim zostata ko-
lej zelazna Iwowsko - czerniowiecka zbudowang. Teraz stanowi zas wymieniona kolej gtéwny Srodek komunikacyjny
dla handlu z zagranica w wschodniej cze$ci kraju, zatem mogag tylko te drogi przyczynia¢ sie¢ do ozywienia tego
handlu i podniesienia dobrobytu krajowego, ktére utatwiaja dowéz do kolei zelaznej z odleglejszych od niej oko-
lic, drogi za$, ktore jak droga Iwowsko -rohatynska, ciagng sie w niewielkiej odlegtosci, réwnolegle z kolejg ze-
lazng , stuza juz tylko do utatwienia miejscowej komunikacyi i stracity swojg wazno$¢ dla krajowego ruchu han-
dlowego , przeto nie mogg by¢ dalej za drogi krajowe uwazane.

Z tych powodéw wnosi Wydziat krajowy, aby droge Iwowsko -rohaty6ska, wytaczyé z kategoryi drog

krajowych i odstgpi¢ takowg dotyczgcym powiatom.

Do 3.

Droga stanistawowsko - bursztyéska, zaczyna sie w Stanistawowie, a idgc w kierunku Kkolei zelaznej
brodzké - czerniowieckiej, przechodzi pod Haliczem Dniestr, na ktéorym stoi staty, 120 sazni diugi most: przerzy-

na dalej kolej i konczy sie w Bursztynie, gdzie tgczy sie z droga rzadowa, prowadzacag do Lwowa.



Opisany kierunek dowodzi najlepiej, ze po zalozeniu kolei zelaznej Iwowsko czerniowieckiej, stracita
ta droga swoje pierwotng wazno$¢ dla krajowego ruchu handlowego, ktéren teraz kolej utatwia, i z tej przyczyna
dogadza ona juz tylko miejscowym potrzebom. Wedle wyrzeczonych zasad, nie moze zatem wymieniona droga by¢
dalej za droge krajowa uwazang, a to usprawieuliwia wniosek do wykluczenia jej z pomiedzy drég tej kategoryi.

Wspomniany most na Dniestrze, zbudowany znacznym kosztem, przetrwat szczesliwie nawet niezwykle
powoazi z r. 1864., moze jednak w razie zepsucia innych na tej rzece istniejacych przejsé¢, sta¢ sie bardzo waz
nym dla utrzymania komunikacyi z cze$cig kraju, na prawym brzegu dalej ku wschodowi lezaca.

Wedtug § 5. ustawy drogowej, majg by¢ wprawcie mosty i inne stuczne budowy jako czesci tej dro-
gi uwazane, na ktoérej sie znajdujg,— ze wzgledu na szc .e-dng wazno$¢ Ilub kosztowno$¢ budowy, moze jednak
Wysoki Sejm zrobi¢ wyjatek od tego prawidta.

Ze wzgledu tedy na wspomniang wazno$¢ i kosztowno$¢ mostu na Dniestrze pod Haliczem, uwaza
Wytziat krajowy raki wyjatek co do tego przedmiotu za potrzebny i wnosi, aby most, o ktérym mowa, pozo-
stawi¢ nadal pod zarzadem Wydziatu krajowego, chociaz dotyczaca droga bedzie z kategoryi drég krajowych wy-
kluczong, a w tym razie dochody z myta na rzeczonym moscie ustawionego, beda mialy wptywaé do funduszu

krajowego.
Do4. i 5.

Drogi z Ty$mienicy do Kotomyi i z Siwki do Halicza, ciggna si¢ réwnie jak dwie wyzej wymienio-
ne, wzdtuz kolei zelaznej Iwowsko -czerniowieckiej, a pierwsza przerzyna nawet te kolej w dwéch miejscach. Z
tych samych powodéw, co poprzednio, staly sie takze i te dwie drogi dla krajowego ruchu handlowego niepotrze-
bnemi, bo stuzg teraz tylko do utatwienia miejscowej komunikacyi, przeto nie majg by¢ nadal za drogi krajowe
uwazane, a ktére to okolicznosci usprawiedliwiaja dostatecznie wniosek Wydziatu krajowego na wykluczenie tako-
wych z kategoryi drég krajowych.

Po wykluczeniu wymienionych pieciu drég z kategoryi drog krajowych, wnosi Wydziat krajowy dalej,
aby takowe oddane zostaty do dalszego utrzymania radom powiatowym, a to tem wiecej, ile ze jak z jednej
strony, przez zaniedbanie tych drég jako drog krajowych, zaoszczedzi fundusz krajowy nie tylko koszta admini-
stracyi, ale niewatpliwie takze wiele z potrzebnych wydatkéw na utrzymanie, tak z drugiej strony nie przybeda
z tego powodu wielkie ciezary dla powiatéw, gdyz na wszystkich drogach istniejg myta, z ktérych dochody na
utrzymanie drég uzyte by¢ powinny, a powiaty beda mogty wydatki utrzymania zastosowa¢ do dochodéw, gdyz

w miare umniejszonego ruchu . nastgpi mniejsze zuzycie drogi.

B.
Odnos$nie do drugiego wniosku.

Wedtug wyzej postawionej zasady, powinne by¢ tylko takie drogi za drogi krajowe uznane, zatem i
istniejgce drogi nadal w tej kategoryi zatrzymane, jakotez z nowego zaktadane, ile moznosci w kierunku nie-
przerwanym , najgtéwniejsze miasta, albo tez 1z innych wzgledéw wazne miejscowosci z gidbwnem miastem
kraju lub z kolejami zelaznemi tgczg, albo nareszcie stanowig dla wiekszych czesci kraju, jedyny $rodek do utrzy-

mania ruchu handlowego, przez potaczenie z drogami rzgdowemi lub kolejami zelaznemi.

Takich dzi$ istniejacyoh drég krajowych zostanie po zaniechaniu wyzej wymienionych, weding przyia-

czonego wykazu 30, ktérych ditugo$¢ wynosi razem . . . . . 143 mil 1975 sazni.
z rych jest jeszcze nie wybudowanych . . . . . . . 15 , 2052 "
po odtrgceniu zostaje juz wykonczonych drog . . . . . . 127 mil 3923 sazni.
przeto prawie 128 mil, ktére kosztem fundnszu krajowego zarzadzane i utrzymywane by¢ musza.

Oprécz tych drég, zalecajg sie do zatozenia, jako najwiecej rzeczonym warunkomodpowiadajgce drogi
W nastepujacych, w przytgczonej karcie niebieskim kolorem wypunktowanych kierunkach, mianowicie:
1) W okolicach nadwislanskich miedzy Dunajcem, Wistokag i Sanem, gdzie jest zupeiny brak drog

lepszych, ktéreby te cze$¢ kraju z kolejg zelazng taczyty.



a) Droga z Dembicy na Mielec do Baranowa, a ztagd na Tarnobrzeg do Nadbrzezia w przybli-
zonej diugosci . . . . . . . . . . . . i mil
b) Droga z Tarnowa do Mielca dla potaczenia tego handlowego miasta z okolicg nadwislanska
w diugosci . . . . . . . . . . . . . 6
c) Droga z Rzeszowa na Gtogéw lub Sokotéw, Nisko, Rozwadéw do Nadbrzezia w diugosci 12
23 W wschodniej czes$ci kraju.
d) Droga od wegierskiej granicy na Wyzkoéw, Wetdzirz, Nowosielice do drogi rzadowej Karpa-
ckiej , w dtugosci . . . . . . . . . . . 6¥j ,
e) Droga z Brzezan w przedtuzeniu drogi krajowej brzezansko- tarnopolsko- podwotoczyskiej na
Kurzany do Rohatyna, w dtugosci . . . . . . . . . 3*/4
albo tez w przedtuzeniu drogi brzezansko m zloczowskiej wprost do Bursztyna w diugosci . 4™
f) Droga z Podhajec na Zawatéw, Dryszczéw, Meduche do Halicza w diugosci . . 43* »
g) Droga z Manastyrzysk w przedtuzeniu drogi czortkéw- buczackiej na Jarhoréw do Halicza,

w diugosci . . . . . . . . . . . . . 4 %2 «

razem drogi w wymienionych kierunkach w dtugosci 49 'j2mil

Rachujac w przecigeciu koszta budowy jednej mili na 30.000 zir.potrzebaby na wybudowanie wyzej
oznaczonych drég wytozy¢ przynajmniej 1,485.000 zir.

Na zbudowanie nowych drdg trudno jednak, aby wiecej jak 40.000 do 50.000 zir. co roku uzy¢ mo-
zna, drogite mogtyby przeto tern wiecej doczekaé¢ sie zupeinego wyKonania dopiero po wielu latach, ile ze jeszcze
przeszto 15'/a mil na istniejacych juz drogach nie sg wybudowane, ktére w najblizszym czasie wykonane by¢ win-
ny, jezeli drogi zamierzonemu celowi odpowiadaé¢ maja.

Zwazywszy nadto i te okolicznos$¢, ze sie¢ kolei zelaznych w Galicyi nie jest jeszcze ustalong, dalej,
ze sg jnz w projekcie koleje zelazne od granicy wegierskiej doling Popradu i Dnnajca do Tarnowa, potem od
granicy wegierskiej w dwoéch innych kierunkach ku Przemys$lowi, od tej samej granicy za Skolem do kolei zela-
znej lwowsko - czerniowieckiej i od Przemys$la ua Stryj, Katusz, Buczacz ku granicy rosyjskiej, koto Hnsiatyna.
na Podolu, nareszcie, ze zalozenie jakiejbgdz kolei wazno$¢ drogi krajowej wtym samym Kkierunku wielkim na-
ktadem zbudowanej, przynajmniej o wiele zmniejszy¢é moze, nie wypada juzteraz dr6g w pomienionych wyzej
kierunkach za drogi krajowe uznawac¢ i catkiem na koszt funduszu krajowego budowaé, bo jezeli brak ktérej dro-
gi istotnie bardzo sie czué¢ daje, to predzej i mniejszym kosztem moze przyjs¢ do skutku jej zatozenie jako drogi
gminnej, do ktérej konkurencya takze przyczynia¢ sie jest obowigzana, gdy sie bedzie budowe na pokrycie tej
czeSci robot, ktoérg gotowemi pienigdzmi zaptaci¢ potrzeba subwencyonowa¢ z funduszu krajowego w miare wazno-
$ci drogi.

W tpn spos6b zostata juz budowa wspomuionych drég z Dembicy na Bielec do Baranowa, a ztad La
Tarnobrzeg do Nadbrzezia i od granicy wegierskiej na Wyzkéw, Wetdzirz do Nowosielicy zarzgdzong, a dotych-
czasowe doniesienia i relacya wystanego do zwiedzenia postepu budowy na drodze Dembica — Mielec— Baranéw—
Tarnobrzeg — nadbrzczianskiej $wiadczg o bardzo gorliwem zajeciu sie¢ okolicznych obywateli wykonaniem robot i
o tak szybkim postepie budowy na tych dwéch drogach, ze mozna mie¢ nieptonng nadzieje iz te drogi przynaj-
mniej w wielkiej czes$ci juz w tym roku zbudowane bedg, a nadto, ze sie przytem zaoszczedza znaczne sumy W po-
rownaniu do wyrachowanych w odno$nych kosztorysach kosztéw budowy.

Taki sposéb budowania zaleca sie wiec i na innych drogach w wymienionych kierunkach, jednakze na-
lezy dla bardzo potrzebnej i tylko 4'/2 mili dtugiej drogi z Manasterzysk do Halicza zrobi¢ od tej reguly wyjatek,
z nastgpujacych za tym wyjgtkiem silnie przemawiajgcych powodéw.

Przy uktadaniu sieci drog krajowych we wschodniej czesci Galicyi, miano jak sie to jnz wyzej wspo-
mniato, na szczegélnym wzgledzie, potaczenie Podola galicyjskiego z drogami prowadzgcemi do gtownego miasta
kraju, bo tylko tym sposobem mozna byto ruch handléw/ obudzi¢ i utatwi¢ zetkniecie sie z zagranicg. Tym ce-
lem zbudowano jako gtéwnag arterye komunikacyjng droge krajowg od Czortkowa na Buczacz do Manasterzysk,
ktéra ma bardzo wielkg wazno$¢ dla handlu tgczac w przedtuzeniu droge z Sk. y do Czortkowa, z Tiustego do
Buczacza i z Strusowa do Buczacza z drogg rzadowa, prowadzaca od Stanistawowa na Brzezany do Lwowa, za-
tem utatwiajaca wywéz wszystkich produktéw z Podola do Lwowa, a z tad za granice.

Péki nie byto kolei zelazuej Iwowsko czerniowieckiej, odpowiadata ta droga swojemu waznemu zada—
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nin, ale pe zbudowaniu rzeczonej kolei stracita swg waznosci dla handlu, bo teraz chodz o to, zeby sie jak naj.
predzej do kolei dosta¢, a w tym kierunku nie prowadzi dotychczas, mimo wielu dotyczagcych présb, zadna le
psza droga ani z Manasterzysk, ani z Podhajec, ani z Brzezan.

Wedtug wyrazonej zasady jest gtbwnem zadaniem dré6g krajowych utatwienie i zabezpieczenie ruchu
handlowego na wiekszych przestrzeniach kraju i temu zadaniu nalezy w kraju zadosy¢ uczynié, o ile zamiar da
sie osiggnag¢ stosunkowo nie wielkiemi kosztami.

Nie mozna poming¢ uwagi, ze zarzad kolei czerniowieckiej starat sie o zbudowanie tej drogi, z czego
wnosi¢ nalezy, ze uczynit to ze wzgledu zywszego na niej ruchu handlowego i tuszymy nadzieje, ze zarzad tejze
kolei przez to zechce sie przyczyni¢ swym datkiem do urzeczywistnienia zamierzonej budowy.

Te przewazajagce powody zniewalajg Wydziat krajowy do przedtozenia Wysokiemu Sejmowi wniosku
wzgledem uznania potrzeby przedtuzenia rzeczonej drogi i pozwolenia na ten cel funduszéw, a w nadziei ze pozwo-
lenie to nastgpi, zarzadzit Wydziat sporzadzenie projektu do tej budowy, ktéra moze byé¢ w trzech kierunkach
przeprowadzong, jako to: z Manasterzysk na Folwarki, Jarhoréw, Koéczaki, Miedzyhorce do Halicza, albo tez
z Mana sterzysk na Folwarki, lzabele, Toustobaby, Horozanke, Byszéw, Miedzyhorce do Halicza; albo nakoniec

z Manasterzysk na Koros$ciatyn, Zadaréw, UsScie zielone, Maryampol, Wodniki, Tustan do Halicza.

Najkrotsza droga bytaby w kierunku najpierw oznaczonym, przez Folwarki, Jarhoréw, Konczaki, bo
mierzytaby tylko 4'/, do 434 mil, ale na tej drodze sg trzy znaczniejsze gory koto Jarhorowa, Kodéczak i Miedzy-
horzec do przebycia, a kamien na wierzchnie pokrycie szlaku bitego jest znacznie oddalony. Druga droga w Kkie-
runku na lzabele, Toustobaby, Horozanke, Byszéw jest o p6t mili dituzszg jak pierwsza, ale omija gory koto Jar-
horowa i Konczak, a nadto zyskuje sie dla drogi z Podhajec do Halicza, gdyby takowag zatozy¢ chciano, znaczny
kawat gotowej drogi, gdyz ta ostatnia droga taczytaby sie prawdopodobnie z drogg Manasterzyska-Halickg juz mie-
dzy Toustobabami i Horozankag. Trzecia droga w kierunku na Koros$ciatyn, Zadorow, Uscie Zielone, Maryampol i
Wodniki jest juz teraz po czesci zbudowang i dosy¢ ozywiong, ale pomingwszy ze jest najdiuzsza, znajduje sie na
tej drodze znaczna, catg drzestrzen miedzy'Zadarowem a UsSciem zajmujaca géra, dalej za$ niziuy, ktére dla za-
pobiezenia wylewéw Dniestru musiatyby znacznie by¢ podwyzszone; nakoniec, ze wiele na tej linii znajduje sie ja-
réow i potokéw, przez ktére potrzebaby mosty i kanaty budowac.

Zwazywszy przytoczoue miejscowe stosunki, zaleca sie do zbudowania najwiecejdroga w drugim z opi-
sanych kierunkéw, i za tym tez kierunkiem oswiadcza sie¢ Wydziat krajowy, chociaz ta droga bedzie o pét mili
dtuzsza jak w pierwszym kierunku, poniewaz koszta wynikajgce z powodu wigkszej dtugosci, beda dostatecznie
wynagrodzone ominigeciem dwoéch gor i zetknigciem sie z droga od Podhajec prowadzi¢ sie majaca.

Z wyjatkiem budowy tej nowej, pod teraz istniejagcemi $rodkami komunikacyi dla ruchu handlowego
bardzo waznej drogi, sadzi Wydziat krajowy, ze w najblizszym czasie nalezatoby wszystkiemi sitami stara¢ sie o
wykoniczenie juz istniejacych drég krajowych, miedzy ktéremi na szczegélne uwzglednienie zastugujg: droga wiodaca
od Z6tkwi ku Wielkim Mostom i dalej do Sokala, potem droga Lubelska prowadzgca od Krakowa przez Cio do
granicy Krélestwa Polskiego.

Droga Lubelska byta dawniej drogg rzadowa, i przez Rzad od Krakowa do Mogity zbudowang. Pé6zZniej
zostata ta droga exkamerowanag i za krajowg uznana.

Nie powinnoby ulega¢ watpliwosci, ze uznanie tej drogi za droge krajowa dotyczy jej catej przestrzeni
od Krakowa az do granicy, bo tylko ta przestrzenbyta droga Lubelskg nazwang, chociaz wybudowano z niej do-
piero cze$¢ od Krakowa do Mogity. Tymczasem powstaty w tym wzgledzie powatpiewania, mniemano, zetylko wy-
budowana cze$¢ od Krakowa do Mogity moze by¢ za droge krajowg uwazang, za$ uznanie za takadroge dalszej
przestrzeni az do Cta na granicy Kroélestwa Polskiego, potrzebuje réwnie jak przyzwolenie funduszéw na jej zbu-

dowanie, dopiero uchwatly Wysokiego Sejmu.

Droga ta wigze Krakoéow, a tein samem i kolejzelazna Karola Ludwika z zagranica, a poniewaz juz

teraz panuje na niej wielki ruch handlowy, posiada wszelkie wtasnosci do uznania za iroge krajowa.
Te okolicznosci usprawiedliwiajg dostatecznie dotyczacy wniosek Wydziatu krajowego.

Z drég powiatowych jest wiele korzystnie dla ruchu handlowego zatozonych. Szczeg6lnie mozna do takich

mdrég policzy¢:



Droge z Nowego Targu do wegierskiej granicy.

Droge z Starego Sacza ku Bardiowu na Wegrzech.

Droge z Rzeszowa do Dynowa.

Droge z Sanoka i Liska ku wegierskiej granicy.

Droge z Kosowa do Zabiego i dalej do granicy wegierskiej.

Powiaty maja jednak obowigzek drogi swoje utrzymywaé w dobrym stanie, i mozna sie spodziewaé, z€
Nie ma zatem potrze-

a
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W nalezytem pojeciu swego zadania nie zaniedbajg tej waznej galezi administracyi krajowej.

by uznawania tych drég za drogi krajowe, i pewnie mozna bedzie wiecej zadosy¢ uczyni¢ wzgledom oszczednosci,

zarazem utrzymania i pomnozenia dobrych komunikacyj, jezeli w razach, gdzieby powiaty lub gminy nie byty w stanie

pokry¢ wilasuemi sitami kosztéw utrzymania lub zbudowania drég swoich, wesprze sie je tym celem odpowiednim

datkiem z funduszu krajowego.
Z wyzej przytoczonych powodéw przedktada Wydziat krajowy zatgczonych tu siedm wnioskéw do ustaw,

ktére Wysoki Sejm raczy uchwali¢.

Leon ksigze Sapieha

Marszatek krajowy.

Floryan Ziemialkowski.
Sprawozdawca.

Z Rady Wydziatu krajowego Krolestwa Galicyi i Lodomeryi z Wielkiem Ksiestwem Krakowskiem.

We Lwowie dnia 11. sierpnia 1867.

L. W. 4140.






Ustawa

Z ANIA @ dla Kroélestwa Galicji i Lodomeryi 2z Wielkiem

Ksiestwem Krakowskiem, dotyczgca zaniechania drogi krajowej prusko - szlgskiej jako takiej i

odstgpienia jej powiatowi.

Zgodnie z uchwatg Sejmu krajowego Mego Kroélestwa Galicyi i Lodomeryi z Wielkiem Ksiesowem Kra-
kowskiem rozporzadzam , co nastepuje :

Droga krajowa prusko -szlaska, wiodgca od Krakowa przez Bielany, Babice do Chetmka w dtugosci
7 mil 800 sazni, ma by¢ jako taka zaniechana.

S- 2.

Droga ta z wszelkiemi przynalezytosciami odstepuje sie dotyczacym powiatom w ich granicach.






Ustawa

A o | 0| T- VSRR PRR dla Krolestwa Galicyi i Lodomeryi % Wielkiem
Ksiestwem Krakowskiem, dotyczaca zaniechania drogi krajowej lwowsko - rohatynskiej jako takiej
i odstgpienia jej powiatowi;

Zgodnie z uchwalg Sejmu krajowego Mego Krolestwa Galicyi i Lodomeryi z Wielkiem Ksigstwem

Krakowskiem rozporzgdzam, co nastepuje:

& 1

Droga krajowa Iwowsko-rohatynska idgca w kierunku kolei zelaznej Iwowsko-czerniowieckiej, ze Lwo-

wa na Sichéw, Bobrke, Strzeliska do Rohatyna w diugosci 8 mil 3300 sazni, bedzie nadal jako taka zaniechana.

S- 2.

Droga ta z wszystkiemi przynalezytoSciami odstepuje sie dotyczgcym powiatom w ich granicach.






Ustawa

dla Kroélestwa Galicy! i Lodomeryi z Wielkiem Ksie-

stwem Krakowskiem, dotyczaca zaniechania drogi krajowej Stanistawow - bursgtynskiej jako
takiej i odstgpienia jej powiatowi.

Zgodnie z uchwata Sejmu krajowego Mego Krolestwa Galicyi i Lodomeryi z Wielkiem Ksigstwem

Krakowskiem rozporzgdzam, co nastepuje:

Droga krajowa Stanistawdéw - bursztyéska, idaca w kierunku kolei zelaznej Iwowsko - czerniowieckiej

z Stanistawowa na Halicz do Bursztyna w diugosci 5 mil 620 sazni, bedzie nadal jako taka zaniechana.

§ 2.

Droga ta z wszystkiemi przynalezytoSciami, opro6cz istniejgcego na niej mostu przez Dniestr pod Hali-

czem odstepuje sie dotyczacym powiatom w ich granicach.

Zbndowany na wymienionej drodze staly most na Dniestrze pod Haliczem pozostaje i nadal mostem

krajowym; most ten zatem zostanie wyjgtkowo (8. 5. ust. drog.) pod zarzgagdem Wydziatu krajowego, a optata

mostowego, wptywa¢ ma do funduszu krajowego.






Ustawa

dla Kroélestwa Galicyi i Lodomeryi z Wielkiem

Ksiestwem Krakowskiem, dotyczgaca zaniechania drogi krajowej tysmienica - kotomyjskiej jako

takiej i odstgpienia jej powiatowi.

Zgodnie z uchwalg Sejmu krajowego Mego Krolestwa Galicyi i Lodomeryi z Wielkiem Ksigstwem

Krakowskiem rozporzgdzam , co nastepuje:

§ 1.

Droga krajowa ty$mienica- kotomyjska, idaca wzdtuz kolei zelaznej Iwowsko - czerniowieckiej z Ty-

S§mienicy na Ottynije do drogi rzadowej karpackiej koto Szeparowiec, w diugosci 6 mil 567 sazni, bedzie

jako taka zaniechang.

T

Droga ta z wszystkiemi przynalezytosciami odstepuje sie dotyczgcym powiatom w ich granicach.



SWB! 2U



Ustawa

Z AN T i dla Krélestwa Galicyi i Lodomeryi z Wielkiem.
Ksiestwem Krakowskiem, dotyczaca zaniechania drogi krajowej siwka- halickiej jako takiej i
odstgpienia jej powiatowi.

Zgodnie z uchwalg Sejmu krajowego Mego Kroélestwa Galicyi i Lodomeryi z Wielkiem Ksigestwem

Krakowskiem rozporzadzam, co nastepuje:

& 1.

Droga krajowa siwka-halicka, idgca w kierunku kolei zelaznej lwowsko - czeruiowieckiej od Siwki d»

Halicza w dtugosci 2 mil 1826 sazni, bedzie na dal jako taka zaniechana.

g 2.

Droga ta z wszystkiemi przynalezyto$ciami odstepuje sie dotyczacym powiatom w ich granicach.
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VI.

Ustawa

Z ANi@ . . dla Kroélestwa Galicyi i Lodomeryi z "Wielkiem
Ksiestwem Krakowskiem, dotyczgca przedituzenia drogi krajowej czortkdéw - manasterzyskiej
z Manasterzysk do kolei zelaznej Iwowsko - czerniowieckiej koto Halicza.

Zgodnie z uchwatg Sejmu krajowego Mego Krélestwa Galicyi i Lodomeryi z Wielkiem Ksigstwem

Krakowskiem rozporzadzam, co nastepuje:

§ 1.

Droga Krajowa czortkéw - manasterzyska ma by¢ przedtuzona 2z Manasterzysk do Halicza, a wzgle-

dnie do dworca kolei lwowsko - czerniowieckiej koto Halicza.

Przestrzen ta z Manasterzysk do Halicza uznaje si¢ za droge krajowa.






VII.

Ustawa

........................................................................ dla Kroélestwa Galicyi i Lodomeryi z Wielkiem
Ksiestwem Krakowskiem, dotyczaca wybudowania drogi krajowej lubelskiej w dalszej

strzeni od Mogity do Cla na granicy Kroélestwa Polskiego.

prze-

Zgodnie z wuchwatlg Sejmu krajowego Mego Krélestwa Galicyi i Lodomeryi z

Wielkiem Ksiestwem
Krakowskiem rozporzgdzam, co nastepuje:

a1

Droga krajowa lubelska, poczynajgca sie w Krakowie

i do Mogity wybudowana, ma byé dalej az do
Cta na granicy Kroélestwa Polskiego budowana.

S 2

Przestrzen ta od Mogity do Cta uznaje sie za droge krajowa.






