L. 9.8111

Alegat XXXIX.

Sprawozdanie

Wydziatu krajowego o projekcie sieci najpotrzebniejszych
drog krajowych.

Wysoki Sejmie!

Juz w r. 1868. uchwalajagc budzet drég krajowych, polecit Wysoki Sejm Wydziatowi krajowemu dnia 9. Paz-
dziernika tegoz roku, azeby tenze na najblizszej kadencyi przediozyt Wysokiemu Sejmowi projekt do sieci najpotrze-
bniejszych drég krajowych, oraz plan pozyczki krajowej, przeznaczonej wytgcznie na budowe tychze drdg.

Polecenia tego nie moégt nadwczas Wydziat krajowy wypetnié, a ttumaczenie jego ztozone Wysokiemu Sejmowi
na posiedzeniu dnia 22. Wrzesnia 1869. w sprawozdaniu szczegétowem, uzyskato usprawiedliwienie w odno$nem
sprawozdaniu komisvi administracyjnej, wniesionem na posiedzeniu z dnia 7. Pazdz rnika 1869.

Na temze posiedzeniu powzigt tez Wysoki Sejm nastepujace dwie uchwaty:

A. ,1) Sejm poleca Wydziatlowi krajowemu, azeby w mys$l uchwaty z 9. Pazdziernika 1868. projekt do sieci

»,hajpotrzebniejszych  dréog krajowych, oraz plan pozyczki przeznaczonej wytacznie na budowe tychze drog na
,hastepujacej kadencyi bez dalszej zwitoki zostat przedtozonym."

2) »Sejm upowaznia Wydzial krajowy do poniesienia z funduszu krajowego kosztow, jakieby sie okazaly po-
trzebne nawypadek, gdyby wypetnienie powyzszej uchwaly przez stuzbe krajowg normalnym etatem objeta, nie zdotato
sbyC vykonanem.

U. ,Sejm poleca Wydziatlowi krajowemu, aby wygotowat i przedtozyt Rzadowi projekt drog panstwowych
»W Galicyi potrzebnych i domagat sie ich budowy.*

A.

W celu wykonania powyzszych polecen zawezwat Wydziat krajowy przedewszyslkicm wszystkie Wydziaty powia-
towe, azeby z uwzglednieniem znanych im stosunkéw miejscowych przedstawity uzasadnione wnioski, ktoredrogi, czy
lo ze wzgledow publicznych, lub tez z uwagi na szczegdlny ruch handlowy i potrzeby gospodarcze, do sieci drog
krajowych weciclonemi by¢ winny, oraz, azeby dotgczyty dokladny ile moznosci szkic drég proponowanych, wykazujacy
tychze kierunek i wazniejsze drogami temi potgczone miejscowosci.

Tak samo zawezwat Wyaziat krajowy Izby handlowe i Towarzystwa agronomiczne do objawieniazdania, opartego
na nabytych w tym przedmiocie doswiadczeriach.

1



Na podstawie tych, w wielu wzgledach nie do$¢ doktadnych wnioskéw, tudziez materyatéw dawniej uzbieranych,
oraz przekazanych przez Wysoki Sejm petycyj i wnioskéw, wypracowat Wydziat krajowy niniejszy projekt sieci drog
krajowych, zwracajac swag uwage gtdwnie na najzywotniejsze interesa i rzeczywiste potrzeby Kiaju.

Przyczem istniejagce juz obecnie $rodki komunikacyjne, jako to drogi rzadowe, k”~owe i powiatowe, rownie
jak i koleje zelazne, tak gotowe, jakotez i projektowane, wreszcie komunikacye wodne szczeg6lnie uwzglednione
zostaty.

Nie wchodzit atoli Wydziat krajowy z odpowiednig przedmiotowa $cisto$ciag, ani w oznaczenie kierunku i po-
szczeg6lnych miejscowosci, przez ktére kazda z projektowanych drég przecliodzicby miata, ani tez uwzgledniat
w ocenieniu waznosci pojedynczych drég, wymaganych do ich wybudowania kosztow.

Wypracowany na tych zasadach projekt sieci najpotrzebniejszych dla kraju drog, przedstawia Wydziat krajowy
w zatgczonej mapie, z ktorej WysoLi Sejm raczy powzigs¢ przekonanie, iz nastepujgce drogi winny byé uznane dro-
gami krajowemi:

A. W powiatach Bialskim i Zywieckim, jako uzupeinienie goscifica rzadowego ,O$wiecim-Kety

1 Droga z Czafnca wzdluz Soly na Zywiec i dalej na Jelesng do granicy wegierskiej, wynoszaca mil 5 i sazni
2200; — czyli drogi dotad powiatowe Miedzybrodzka i Po6thorska.

Drogi te nie sg proponowane przez Wydziaty powiatowe. Wydzial powiatowy Bialski nie przedtozyt zadnego
whniosku, Wydzial powiatowy iywiecki za§ zaproponowat przebudowanie giscinca rzadowego Solsko-fywieckiego
w czesci z Badziechowa do Kasperek i zazadat uznana za droge krajowa tak tej przebudowanej czesci, jakotez drogi
z Miléwki na Rajcze, Ujsot do potudniowej granicy z Wegrami i drogi z Rajczy na Sol do Fiekta przy zachodniej
granicy z temze krélestwem.

Oprécz tego przedstawia Wydziat powiatowy Zywiecki bezuzyteczno$é drogi powiatowej z Kasperek na Pietrasme
do Szlgska przez same strome géry wiodacej, wskazujac jako odpowiedniejszg, droge z Miléwki po lewym brzegu
Kamesznicy /t,ling tej/.e, az do granicy Szlgska ku J.ibl< nkowu wiodaca.

W razie uznania wyz. projektowanych drég za krajowe, byliby Rada powiatowa gotowg, droge te uzna¢ za po-

wiatowg, za$ droge z Kasperek do Pietrasiny zaniechad.

Krakowska lzba handlowa proponuje oddzielnie budowe drogi zZawojTw powiecieMyslenickim na Bystrg, Ko-

zarawg do drogi powiatowej Péthorskiej w Jele$nej.

Potrzebe tej drogi uzasadnia lzba handlowa tem, ze w Zawoji urzadzona jest na wielkie rozmiary pita parowa,
dajagca wyzywienie okolicznym robotnikom — Ze procz tego stang¢ ma tamze fabryka mebli z drzewa gietego buko-
wego — narescie tem, ze dzisiejsza dro”a z Zawoji do Bystry nie jest do przebycia, a transporta na Makéw
droga rzadowag do Bielska potaczone sa z wielkiemi kosztami.

Do odrzucenia tych wnioskdw i uczynienia propozycyi na uznanie drogi z Czanca do granicy Wegier za krajowg

powodowaty Wydziat krajowy nastepujace wzgledy:

a) Co do powiatu Bialskiego.

Tak z powodu potozenia powiatu tego przy granicy Szlazka pruskiego i austryackiego, Jakotez z powodu znako-
mitego przemystu wiasnego, mianowicie produkcyi wyrobu sukna i ptécien w fabrykach w Biatej, Ketach, Wilamowicach
Kozach i Oswiecimie, tudziez machin rolniczych w Biatej i stacyi dla transportu wotéw w O$w.ecimie, ruch handlowy
W powiecie tym jest nadzwyczaj ozywiony.

Przy-nieznacznym obszarze 2 mil szerokosci, a 5 mil diugosci posiada powiat ten dostateczne $rodki komuni-
kacyjne, zapewniajgce mu w zupetnosci swobodny ruch wewnatrz i odpowiedni potrzebom zwigzek z resztg kraju, jako-
t*z na zewnatz zwigzek z pruskim i austryackim Szlgsknm, z Wegrami i Krolestwem, za pomocg pos$redniego i bez-
posredniego taczenia sie kolei i goscincow powiatu tego z kolejami i go$cifcami zagranicznemu



$rodki te komunikacyjne sg: kolej zelazna pdinocna od granicy Szlgska atistryackiego z DzteJzic na Os$wiecim
ku Chrzanowi, i z OS$wiecima na pruski Szlgsk: goscince rzadowe- ,Biata-Zator-Podgdrze", ,gtéwny wiedenski",
»Karpacki# i gosciniec ,,Kety-OSwiecim"; wreszcie sptawne tratwami rzeki Sola i Wista.

Wszakze zaprzeczy¢ sie nie da, ze z poszczeg6lnionych powyzej drdg, gosciniec rzadowy ,Biata-Oswiecim-
Zator" w czeSci od Komorowie do OsSwiecima tuz obok kolei zelaznej poOinocnej biezacy mniej waznym jest dla
ruchu i handlu krajowego, i kwalifikuj sie raczej na komunikacje czysto miejscowg jako droga dojazdowa do przy-
legtych dworcow kolei zelaznej. Jezli wiec za pozostawieniem jego nie przemawiajg wzgledy strategiczne, dla ktorych
gosciniec ten gtdwnie zatozony zostat, moglaby ta cze$¢ jego $mi to do nizszorzednej kategoryi drog by¢ wcielong.

Natom...st powinna by¢ droga powiatowa Miedzybrodzka z uwssi, iz po wybudowaniu projektowanej kolei zela-
znej z Bialej na Zywiec do granicy Wegier tworzytaby ona od péinocy gtéwng de tejze kolei droge dojazdowa, ako
tez z powodéw przy pogladzie na drogi powiatu Zywieckiego przytoczonych, do rzedu drég krajowych podniesiona.

b) Co do powiatu Zywieck.ego.

W powiecie tym, tworzacym Kklin w zakacie Karpat miedzy Szlaskiem austryackim a Wegrami, z ktéremu na
| rzestrzeni prawie 10 muowej, na zacho6d, potudnie i wschéd graniczy, miesci sie wezet komunikacyi rozchodzacych
sie z Zywca we wszystkich kierunkach tak w glgb kraju, jakotez do Wegier i na Szlask. Mianowicie nalezy tu
dalszy ciag goscifica rzadowego Karpackiego, ,Rjata-Stryj-Snialyn”, gosciniec rzadowy Soll-Zywiecki z droga powia-
towag Pietrasinskg, cze$¢ poczynajacego sie tu goscinca tekawicko-Andrychowskiego, tudziez cze$¢ drogi powiatowej
Miedzy brodzkiej, narescie droga powiatowa Pdthorska i czes¢ drogi powiatowej Wadowicko Suskiej, nakoniec sptawna

Sota i Skawa.

Komunikacye te sa wazne, nie tylko z tego wzgledu, iz tej czedci kraju zapetnionej gdrami, pozostawiajacem,
zaledwie Kkilka przesmykéw do komunikacji pizydalnyrh zapewniajg tgczno$¢ na zewnatrz z Wegrami i Szlaskiem, lecz
takze i dla tego, iz powiat len jakkolwiek mato zaiudi inny, jednakze obfitujagcy w nieprzebrane lasy i bedacy sie-
dliskiem naj7naczni<jszych zaktadéw fabrycznych, jako to: hut Zelaznych w Goérce wegierskiej, w Obszarze, w Rajczy
i Suchej, hut szkia i tartaku parowego w Ujsotach, wielkiego browaru w Pawlusiu i innych pomniejszych zakadéw
tudziez stawnych stawami w dobrach areyksigzecych — takie dla handlu i przemy ?u tak krajowego jak zagranicz-

nego niepos$ledni nastrecza interes.

Pomimo to przyzna¢ wypada ,ze istniejagce tu komumkacye sg po czeSci nieodpowiednie, a po czesSci niedo-
stateczne.

Nie tylko Wydzial powiatowy, ale isam rzad, uznali, ze droga rzadowa Soll-Zywiecka w cze$ci swej od Ra-
dziechéw az do Kasperek jest z powodu wielkich gdr, przez ktére jrzechodzi, zupeinie bezuzyteczng i ze poprawym

brzegu Sotly od Cieciny do Miléwki przebudowang by¢ inusi.

Tak stosunki terenu, jakotez prad ruchu codziennego wskazujg jako naturalny dalszy bieg tej drogi raz w Kie-
runku z Mitdbwk na Rajcze, a ztad jednem ramieniem na Ujsoty ku granicy wegierskiej na Nowoty do goscinc3
z komitatu Thurotz-Arva, tu przypierajagcego; a drugmin rani.entem z Rajczy na Soli do Piekta do gosScinica rzado-
wego wegierskiego w komitacie Trenczynskim, powtore z Miléwki doling Kamesznicy az do granicy Szlgska ku jedy-
nemu w tej stronie przesmykowi jod Jabtonkowem.

Z tych tedy powodéw zastuguje wniosek Wydziatlu powiatowego co do hznania powyzszych drég za drogi
krajowe w zupetnosci na uwzglednienie.

Gdy wszakze podjeta przez Rzad sprawa przeistoczenia drogi rzadowej Solt Zywieckiej dotad nie jest rozstrzy-
gnieta , a zatem urzeczywistnienie powyzszych wnioskéw od ostatecznej decyzyi Rzadu zalezy, przeto przeniést Wy-
dziat krajowy drogi powyzsze do rzedu tych drég, ktére wedlug uchwaly Wysokiego Sejmu z dnia 7. Pazdziernika
1869. Rzadowi do budowy majg byC¢ przedstawione.



2) Obok powyzszych drég okazuje sie w powiecie tym jako szlak nadzwyczaj wazny droga powiatowa
Pothorska w potgczeniu z droga powiatowag Miedzybrodzkg i z go$cifncem rzgdowym z Ket
do Os$wiecima, jakotez z Zywca do Biatej wiodacym.

Précz znacznego dowozu surowca zelaznego do hut tutejszych z Wegier, a wywozu ztad zelaza i przewaznej
iloSci drzewa, odbywa si¢ drogg la gtowny transport towaréw i produktéw, jako to: wina, zboza, drzewa, tudziez
ptétna — miedzy pdinocng czeScig Wegier a Szlgskiem austryackim i pruskim, jakotez po czesci z Krolestwem.

Wazne te komunikacye nie moga jednak kosztem powiatu nalezycie by¢ utrzymywane.

Wobec szczuptego zaludnienia i ubdstwa swych mieszkaficow ni; jest powiat Zywiecki w stanie dodatkowych na
cele drogowe ponosi¢ ciezaréw, zkad pochodzi, iz Bada powiatowa procz4°/0 dodatku na potrzeby reprezentacyi
powiatowej, wynoszacego tylko 1.937 zir. 68 et., osobnych podatkbw na utrzymanie drég naktadaé nie moze.

Drogi za$ powyzsze wystawione na czeste zniszczenia w skutek wezbrania gorskich potokéw, majace niezwykiy
ilos¢ inoslow, kanatéw, przeciekow, wymagaja znaczniejszych naktadéw, ktére ze wzgledu na wazno$¢ tych drog dla
kraju w ogoéle, tatwej i wiasciwiej fundusz krajowy ponosi¢ moze, zwiaszcza iz doch6d z myt wynoszacy na drod e
Miedzybrodzkiej
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razem 7662 zir.
do pokrycia potrzeb tych drdg w znacznej czesci sie przyczyni, a dochédten w skutek zezwolonego przez Wysoki
Sejin podwyzszenia myta na drodze Péthorskiej jeszcze zwiekszy¢ sie musi.
3) Co sie tyczy drogi powiatowej z Kasperek do Pietrasiny, droga ta w polgczeniu z rzagdowym goscificem

Zywiecko Wegierskim jest w tej czeéci kraju jedyng i najkrotsza komunikacya ze Szlaskiem austryackim przesmykiem
na Jabtonkoéw i z tego wzgledu niezbedna.

Gdy za$ droga ta przez zbyt strome gory wiodgca od chwili jej exkamerowania w r. 1864. bez wszelkiego
dozoru i reparacji pozostawala, a po jej objeciu przez Wydzial powiatowy dla braku funduszu wyrestaurowang by¢
nie mogta, a zatem w najgorszym stanie sie znajduje, przeto w miare decyzji rzadowej co do przebudowania drogi
Zywiecko-Wegierskiej winna nieznaczna droga ta, albo jako nieodtaczna cato$¢ z goscincem rzadowym wedle propo-
zveyi Wydzialu powiatowego, od Mdéwki doling rzeczki Kamesznicy jako droga rzadowa by¢ odbudowang lub jako
krajowa uznana.

Co sie narescie tyczy projektowanej przez lzbe handlowg drogi z Zawoji do Jelesni, to jakkolwiek istniejacy
tam zaktad pity parowej jest waznym i pozytecznym, przeciez zaprzeczy¢ sie nie da, ze droga ta, najbardziej dla
samego zakladu uzyteczna, przytem na ustroniu w gdérach potozona, raczej lokalnym potrzebom odpowiada, i mogaby,
majac niezaprzeczong ceche komunikacji miejscowej, snadnie kosztem powiatu Zywieckiego i Myslenickiego byé wy-
budowana.

B. W powiatach Chrzanowskim, Wadowickim i Zywieckim.

Il.  Proponuje Wydziat krajowy droge od granicy Krélestwa z Lgoty na Chrzanéw do goscinca rzadowego Nad -
wislanskiego w Przeciszowie, a dalej od tegoz goscifnca w zatorze na Wadowice do goscinca Karpackiego w Suchej,
wynoszaca okoto mil 8 i sazni 2C00;— tudziez

w powiatach Wadowickim i Myslenickim.

IIl. Droge z Zembrzy, przy drodze powiatowej Wadowice-Suskiej na Budzéw, Harbutowice do goscifica rzgdo-
wego lzdebnik-Podgdérze w Biertowicach, wynoszagca okoto 2 mil 5.000 sazni.

Z uznaniem oierwszej z powyzszych dr6g faczy sie uznanie za drogi krajowe drég powiatowych Wadowicko-
Suskiej, Lgockiej , czesci Wroctawskiej.

W propozycyi tej przyjety zostat w zupetnosci w-niosek Wydziatlu powiatowego Wadowickiego; z wnioskiem za$
powiatu Chrzanowskiego nie zgadza sie propozycja ta o tyle, iz Wydzial ten zada uzrania catej drog: powiitowcj
Wroctawskie? za drotre krajowa.



W przyjeciu powyzszych drég do sieci drég krajowych miat Wydziat krajowy nastepujgce warunki na wzgledz‘e
a Co do powiatu Chrzanowskiego

Istniejace w powiecie tym S$rodki komunikacyjne sg: Kolej zelazna go6rno-Szlgska z odgatezieniem ze Szczakowej
do Jaworzna i ku Czestochowej, i kolej zelazna pdinocna z TrzeLini do Wisty, dalej réwnolegta z pierwsza koleja
droga krajowa Prusko-Szlgska i drogi powiatowe Wroctawska, tudziez Lgocka, nareszcie sptawna Wista i Czarna
Przemsza.

Powyzsze komunikacye odpowiadajg wszelkim warunkom handlu i ruchu i sg wystarczajagce tak ze wzgledu na
interes powiatu, jakotez kraju.

Gtowny bowiem cel srodkéw komun.kacyjnych w powiecie granicznym, jakim jest powiat Chrzanowski, to jest:
pofgczenie szlakéw handlowych w kraju ze szlakami handlowemi zagranicznemi, jest osiagniety,gdyz kolej zelazna
gorno-Szlaska zdgza dwoma ramionami od Szczakowy w kierunku potnocnym do Warszawy i Gdanska, wkierunku
za$ zachodnim do Prus, przybierajac juz w sasiednim Szlgsku pruskim wszechstronne kierunki do Niemiec; kolej za$
p6inocna prowadzi od Chrzanowa na potudnie do Wiednia i Tryestu.

Procz tego wigze sie droga krajowa Prusko-Szlazka tak z kolejg zelazng po6inocna, jakotez zgoScincem  pruskim
w Chetmku i gestg siecig drdg na Szlgsku pruskim.

Z komunikacyi za$ poprzecznych droga powiatowa Trzebinsko-Lgocka schodzi sie z traktem bitym drugiego rzedu
wiodagcym na Olkusz, a ztad w rozne strony Krolestwa.

Innych traktéw waznych, z ktérymiby potaczy¢ wypadato gosciniec powiatu Chrzanowskiego nie ma ani od gra-
nicy Krolestwa, ani od granicy Prus.

Z uwagi jednak na rozliczne zrdédta przemystu, w jakie powiat ten obfituje, jako to: znaczne pokiady wegla
kamiennego w Jaworznie, w Niedzieliskach, Zarkach, Trzebini, Sierczy, Tenczynku; marmuru w Krzeszowicach,
Miekini , ®Czerny, Zalasiu, Porebie, Regulicach, Filipowicach i Rudnie; galmanu w Ditugoszynie, Lgocie i okoto Ja-
worzna, Szczakowej i Byczyny; tudziez cynku w Sierczy i otowiu pod Chrzanowem — zastuguje wniosek Wydziatu
powiatowego co do budowy drogi poprzecznej z Chrzanowa na Zbdjnik, Metkdw ku Zatorowi na uwzglednienie,
zwilaszcza, iz Wydziat powiatowy Wadowicki ze swel strony proponuje w dalszym ciggu droge z Zatora do Wadowic,
zkad dalej droga powiatowa do Suchej juz istnieje ido g >Scinca rzgdowego wpada, tenze za§ w polaczeniu z droga
krajowg Czorsztyn-Zabornianska g’6wnag komunikacyez Wegrami tworzy.

Za projektem tym przemawia réwniez i ta okoliczno$é, iz w skutek utworzenia komunikacyi z Zarek, gdzie jest
kopalnia wegla do Metkowa nad Wistg, utatwionoby przew6z tego wegla Wista do Krakowa, a tern samem wstrzy-
manoby naptyw wegla sprowadzanego Przemsza z Prus z kopalni w Brzeczkowicach na Szlasku.

Z przyjeciem wiec rzeczonej czesci drogi, a w ciggu dalszym cze$ci drogi powiatowej Wroctawskiej zChrzanowa
do Trzebini i drogi powiatowej Lgockiej do sieci drog krajowych, utworzytby sie z wielkim pozytkiem dla ruchu
handlowego gtéowny trakt krajowy, przecinajacy zachodnig cze$¢ kraju wszerz od granicy krolestwa az do granicy
Wegier.

Whniosek Wydzialu powiatowego wzgledem wecielenia catej drogi powiatowej Wroctawskiej do sieci drog krajowych
nie zastuguje na uwzgledn.enie, poniewaz droga ta obok kolei zelaznej ciggngca sie traci na waznosci dla handlu
w ogdle, a jezeli w pewnej mierze wplyw wywiera na ztagodzenie wygo6rowanej taryfy kolejowej, to cel ten osiega
takze pozostajac w kategoryi drogi powiatowej.

W tej samej kategoryi utrzymywang by¢é moze droga ta i nadal jako droga dojazdowa do pojedynczych dworcow

kolei zelaznej, zwtaszcza, iz koszta utrzymania tej drogi, ktére w roku 1869 — 4.233 zi. 39. cnt. wynosity,
w znacznej czesci pokryje dochéd z myt. — Dochdd ten bowiem z myt w Zbiku, Trzebini i Mystachc wicach czynit
w roku 1869 — 2.120 zir. 79. cnt, a w skutek zaprowadzenia nowego myta pod Dulowg podwyzszy¢ sie on moze

co najmniej do 3.000 zir.



Te same uwagi odnoszg sie takze do projektowanego predtuzenia arogi powiatowej Wroctawskiej z Chrzanowa
na Jaworzno do graniey Prusko-Szlaskiej.

b) Co do powiatu Wadowickiego.

Powiat ten przeciety wzdtluz dwoma rownolegtymi goscincami wiodacymi od Krakowa i Myslenie ku O$wiecimowi
i Bialej ma jeszcze w poblizu trzeci gosciniec z Suclnj na Zywiec do gramcy Wegier i Szlagska, a nadto droge
wodng za Wisle, a zatem dostateczne komunikacye ku wschodowi i zachodowi.

Rowniez korzystne dla powiatu i wazne sa komunikacye ku potudniowi skierowane, jako to: gosciniec rzadowy
z Andrychowa do Zywca, a z tad dwoma ramionami do Wegier i na Szlask idacy, tudziez droga powiatowa z Wadowic
do Suchej, z kad gosSciniec rzadowy dalej na Makoéw, Jordanéw, tak na wschod, jakiez w dwoch kierunkach na
Spytkowice i Nowy Targ do Wegier prowadzi.

Baczac na ten ostatni dukt, ktdrego wazno$¢ pod wzgledem potaczenia z Wegrami jest niezaprzeczong, uderza-
jacym jest brak dalszej drogi mw kierunku potnocnym z Wadowic na Zator ku Oswiecimowi, jak niemniej ku
Chrzanowowi.

Poniewaz z Zatora do Os$wiecima gosSciniec rzadowy istnieje, Wydzial powiatowy za$ Chrzanowski ze swej
strony nowa droge z Chrzanowa do Przeciszowa zaprojektowat, ktéra do sieci drog krajowych wciggnietg zostata;
poniewaz wykonczenie przerwy z Wadowic do Zatora tak Rzad, jakotez Wydziat powiatowy za- \onieczne uznat,
budowy za$ projektowanej tedy kolei zelaznej nie tak rychto spodziewa¢ sie mozna, przeto zastuguje wniosek Wy-
dziatu powiatowego co do budowy rzeczonej przerwy kosztem funduszu krajowego tern bardziej na uwzglednienie,
ile ze tym sposobem uzupetni sie bardzo wazny trakt od granicy krélestwa w Lgocie na Chrzandéw, Zator, Wado-
wice, Suchg, Jordanéw, Nowy Targ az do granicy wegierskiej w Czorsztynie, na czem tylko ruch i handel krajowy
w ogoble zyska¢ moga.

Te same powody przemawiajg za uzi aniem drogi powmtowej Wadowice-Suskiej za droge krajowg, co nawet
funduszowi krajowemu ciezaru nie przyczyni, poniewaz koszta utrzymania tej drogi podane w przecieciu na 4.000
zlr., dochodem z myt, ktory w r. 1868. — 3333 zhk. 53 cnt. wynosit w znacznej czesci pokryte beda, a po wy-
konAczeniu catego traktu i przy dobrej administracyi nawet przewyzki z myta spodziewaé sie mozna.

Niemniej wazng jest prejektowana przez Wydziat powiatowy nowa droga z Zembrzyc na Budzéw, Baczyn ,
Palcze, Harbutowice, Sutkowice do Biertowic w celu utworzenia dla tych okolic bezposredniej komunikacy. z Krakowem.

W ogole cze$¢ powiatu Wadowickiego potozona miedzy goscincem rzadowym wiedenskim, a drogg powiatowg
Wadowice Suska, a raczej Skawa, po Myslenice i Makdw, obfitujagca w znane kopalnie rudy zelaznej, w Kleczy, Bar-
waMzie, Kalwaryi, Lanckoronie, Jastrzebi i Sutkowicach, dostarczanej ztad do hut zelaznych w Suchej, jakotez
w Gorce wegierskiej i do innych zakfadow w powiecie Zywieckim potozonych, nadto odznaczajaca sie przemystem
drelicharzy w Andrychowie, Inwatdzie, Sutkowicach i t d., nalezy do najbardziej przemystowych okolic w kraju,
w ktérej ruch handlowy tak z powodu znacznych transportow do Krakowa, jakotez ku granicy wegierskiej jest bardzo
ozywiony.

t Jak za$ z jednej strony niezbednein sieokazuje wykonczenie drogi z Wadowic do Zatora, tak z drugiej strony
czu¢ sie daje potrzeba przedituzenia goscinca rzadowego, wiodgcego od Krakowa na Podgérze, Mogilany, lzdebnik do
gtéwnego goscinca Wiedenskiego, zkad w kierunku na Sichg komunikacya jest przerwang.

Gdy wiec tak dla powiatu Zywieckiego i Wadowickiego bezposrednia komunikacya z Krakowem, jakotez dla
Krakowa najkrotsza komunikacya z powiatem Zywieckim a posrednio z Wegrami w interesie przemystu i handlu kra-
jowego jest bardzo pozadang, a nadto i dla powiatu MysSlenickiego ze wzgledu na zaktady fabryczne w Mikowie i’
Zawoji wazng, przeto zastuguje wniosek Wydzialu powiatowego w sprawie uzupetnienia komunikaeyi od Suchej na
Zembrzyce i Sutkowice do goscinca rzadowego lzdebnik Wielickiego na uwzglednienie.



IV. Droga z Krakowa do Szyc przy granicy Krdlestwa przeszto mile wynoszjca.

Droge te proponuje Wydziat krajowy zgodnie z wnioskiem Wydzialu powiatowego — pr6cz tego proponu,e
Wydziat powiatowy jeszcze droge z Liszek przy drodze krajowej prusko szlgskiej do Czernieliowa — ktérego to
wniosku jednak Wydziat krajowy nie uwzglednia.

Propozycye ewa uzasadnia Wydziat krajowy co do powiatu krakowskiego jak nastepuje :

Jako powiat nad granug potozony, z gtdwnem miastem Krakowem, siedLibg roznych fabryk i zaktadéw, druga
stolicg kraju, ktora wazny punkt centralny ruchu i handlu krajowego stmowi, potrzebuje powiat ten odznaczajacy
sie réwniez przemystem i obfitoScig ziemioptodow jak najliczniejszych i wszechstronnie rozgatezionych komunikacyi.

Istniejagce tu $rodki komunikacyjne jako to: kolej zelazna gorno-Szlaska i Karola-Ludwika, go$ :inec rzadowy
Krakéw-Michatowice, drogi krajowe prusko-szlgska, Baranska i Lubelska, droga powiatowa Wroctawska i rzeka
Wista, ktorej sptawnos$¢ od Krakowa wielkie przybiera rozmiary — odpowiadajg prawie w zupetnos'ci tej potrzebie.

Procz kniei zelaznych zdazajagcych ku wschodowi i zachodowi rozchodzg sie promieniami z Krakowa nietylko
wyz poszczeg6lnione, w powiecie potozone, lecz takze z Krakowa ku powiatowi Wielickiemu dazace drogi w rézny h
kierunkach tak w gigb kraju, jakotez do granicy Kroélestwa, tagczac sie tamze z dalszymi traktami.

Tylko w kierunku do Szyc w Krdélestwie polskiem, gdzie jest komora graniczna, okazuje sie istotnie brak drogi
bitej — i witadnie tez tej drogi domaga sie Wydziat powiatowy.

Z uwagi na wazno$¢ iraktu Olkuskiego i widoczng potrzebe bezposredniego zwigzku z Krdlestwem w tym
kierunku, zastuguje wniosek ten Wydzialu powiatowego na uwzglednienie, zwlaszcza, iz druga ta tylko mile wynosi
i jako droga uzupetniajgca komueikacye na zewnatrz, bardziej interesom kraju nizli powiatu odpowiada.

Proponowanej przez Wydzial pow.atowy drodze z Liszek do Czernichowa nie mozna atoli przyznaé znaczenia
drogi krajowej, poniewaz droga ta nie majgca dla handlu zadnego znaczenia, potrzebna tylko dla wygody miejscowej
powiatu i prigczenia Czernichowa z Krakowem raczej $Srodkami powiatu budowana byé powinna, zwlaszcza iz przy
dtugosci wynoszacej tylko p'eé éwierci mili budowa taka $rodkami powiatu wykonang by¢ mole.

D W powiatach Wielickim, Limanowskim i Myslenickim proponujemy:
Droge z Wieie-zki do goscin a Wiedenskiego pod Dziekanowicami i od tegoz goscinca na Dobczyce,

Skrzyding do goscinca Karpackiego w Dobrej, a dalej od tegoz goscinica pod Tymbarkiem na Stopnice i Kamienice
do Zabrzezia, razem okoto mil 7 i 2000 sazni.

VI. Droge z Wieliczki do Gdowa wynoszacg mile i 5.150 sazni.

VII. Droge z Myslenic do Glogoczowa dtugosci ednej mili i 500 sazni.

W propozycyi tej miesci si¢ uznanie drég powiatowych Gtogoizowskiej, Wielicko-Gdowskiej, Skrzydlnianskiej i
Kamienica-Stopniekiej za drogi krajowe.

Droge O.rzydlnianska i Kamienica Stopnickg proponuje Wydziat krajowy zgodnie z wnioskiem Wydziatu
powiatowego Limanowskiego; Wydziat powiatowy Wielicki za$ proponuje droge z Wieliczki na kozmice, Gorzkéw do
Myslenic — i z Wieliczki na Kozmice do Dobczyc; a Wydziat powiatowy Myslenicki tylko droge z Myslenic wprost do Wieliczki.

Précz tego proponuje krakowska lzba handlowa w powiecie Wielickim droge z Podg6rza na Ludwinéw Kapc-
lanke i Kobierzyn do Skawiny.

Wydziat krajowy kierowat sie w pro, ozycyi swej nastepujacymi wzgledami:
n) Co do powiatu Wielickiego:

Powiat ten odznacza si¢ w og6le tak pod wzgledem produkcyi handlu, jakotez pod wzglidem przemystu.



Podnies¢ tu szczegdlnie nalezy obok stynnych zup bielickich znaczne kopalnie siarsi i kapiele siarczane
w Swoszowicach, jak niemniej kopalnie torfu i wegla kamiennego tamze, dalej poktady gipsu koto Podgérza i Skotnik,
tudziez garbarstwo i ludwisarstwo w Skotnikach i Swiatniku, oraz fabryke narzedzi rolniczych w Mogilanach.

Ze wzgledu na te galezie przemystu, niemniej z powodu potozenia swego w poblizu Krakowa i odbywajgcego
sie tedy niezwyklego ruchu, powiat ten licznych i wszechstronnych wymaga komunikacyi.

Z tych posiada powiat Wielicki procz kolei Zelazn 5 Karola-Ludwika z odnogg Wielicka i Niepotomicka, takze
goscince rzadowe lzdebnik-Wielicki, gtéwny gosciniec Wiedenski, gosciniec Wielicko-Niepotomicki, cze$s¢ Nadwislan-
skiego i Gdow-Gorlickiego; nastepnie droge powiatowg Wielicko-Gdowska i sptawng rzeke Wiste.

Z tem wszystkiem w potudniowej czesci powiatu, zkad szczegdlniO caty ruch handlowy tak sgsiednich powiatéw
potudniowych, jakotez Wegier ku Krakowu i odwrotnie sie odbywa, widoczny jest brak komunikacyi, mianowicie
poprzecznych; podczas gdy poinocna cze$¢ powiatu zaopatrzong jest w bardzo dostateczng ilos¢ S$rodkéw komunika-
cyjnych, tak, ze cze$¢ tychze ze wzgledu na istniejaca tu kolej zelazng nawet stosunkowo zbyteczng nazwaé by
mozna.

Gdy zas Wieliczka z powodu niewyczerpanych kopalni soli stanowi gtéwny punkt w powiecie, w ktérym sie
tak krajowy, jak zagraniczny ruch koncentruje, przeto z natury rzeczy wyptywa, iz wszelkie komunikacye powiatu

tego skierowane by¢ muszg na Wieliczke.

Z proponowanych przez Wydziat powiatowy drég szczegélnie zalecang jest droga z Wieliczki do Myslenic tak
przez Wydziat powiatowy Wielicki i MySlenicki, jakotez przez Wydziat powiatowy Limanowski i Nowotargski.

Niemniej jednak wazng jest takze proponowana tak przez Wydziat powiatowy Wielicki jak Limanowski droga
z Wieliczki do Dobczyc nie tyle ze wzgledu na same Dobczyce, ile na konieczng potrzebe dalszej drogi na Czastaw,

Wisniowg, Wierzbanowg do Skrzydiny.

Gdy za$ juz wedle projektéw Wydziatlu powiatowego Wielickiego i Alyslenickjego obie drogi z Wieliczki do
Myslenic i z Wieliczki do Dobrzyc po czesci w jednag sie tgcza, po czesci zas mata zachodzi rdznica w rozdziale
drog tych do punktow Myslenice i Dobczyce, gdy procz tego gtowny gosciniec rzadowy Wiedenski tworzy dla obu
drég jedna podstawe, zatem najodpowiedniejszem zdaje sie potaczenie obu tych drég w jedna dogadzajacg ile moz-
nosci potrzebom i daznosciom wszystkich trzech interesowanych powiatéw, a zarazem oszczedzajacg funduszowi kra-

jowemu podwojnych wydatkow.

W tym wzgledz.e co do drogi z Wieliczki do MyS$lenic najdalszym jest projekt obu Wydziatéw wzgledem
budowy drogi z Wieliczki na Klasno, Sierczg, Kozmice wielkie, Gorzkéw, Czechowke, Borzete do Dolnej wsi przed
Myslenicami; — najbardziej zblizonym za$ projekt budowy z Wieliczki na Roznowa, Taszyce, Kozmice mate, Gorzkow,

Zakliczyn do Brzasowic przy goscificu do Myslenic.
Co do drogi za§ z Wieliczki do Dobczyc najdalszym jest projekt Wydziatlu Wielickiego wzgledem budowy

Z Wieliczki na Roznowa, Taszyce, Kozmice mate, Jankéwke do Dziekanowic przed Dobczycami; najbardziej zblizonym
za$ z Wieliczki jak wyzej do Jankoéwki, a ztad na Sierakéw wprost do Dobczyc.

Najodpowiedniejszag wiec bylaby droga posrednia w pierwszej potowie z Wieliczki na Roznowg, Taszyce , Koz-
mice mate, a w drugiej potowie na Jankowke, Sierakow do goscifca rzagdowego pod Dziekanowicami i ztad do

Bamych Dobczyc do zbudowanego tamze mostu na Rabie wiodaca.

Potrzebe dalszej drogi z Dobczyc na Czastaw, Poznachowice, Wisniowe i Wierzbanowe do Skrzydiny uzasadnia-
ja Wydziaty powiatowe Waielicki, i Limanowski w odno$nych relacyach i budowa drogi tej nie wielkim podlegac
moze trulno$ciom, gdyz juz dzi$ istnieje w tym kierunku dobra droga komunikacyjna w dolinie rzeki Skrzydlanki
obfitujgcej w szuter rzeczny.



Doda¢ tu jeszcze wypada, iz gmina Dobczyce na mocy ustawy z 12. Lipca 1870.(Dz. ust. irozp. kraj.Czes¢
XX. Nr. 52.) uzyskata prawo poboru myta mostowego na Kabie na lat szesc.

Procz budowy powyzszych drég wskazanemby bylo wecielenie réwniez waznej drogi powiatowej Wielicko-G.lov -
skiej do sieci drog krajowych, gdyz dro a ta, pierwotnie jako droga rzadowa zbudowana, wdobrymznajduj sie
stanie, a istniejagce na niej myta dostateczny na jej utrzymanie dostarczajg fundusz.

Co sie tyczy proponowanej przez lzbe handlowag nowej drogi z Podgérza na Ludwinéw, Kapelanke i Kobii’rz\n
do Skawiny, to juz Wydziat powiatowy Wielicki w sprawozdaniu swem z dnia 5. Sierpnia 1870. 1 60 wykazat zna-

czenie i wazno$¢ tej drogi, w skutek czego Wysoki Sejm uchwatg z 24. Sierpnia 1870. na pobdr myta od mostéw
w Ludwinowie przyzwolit.

Wszakze trudno przyzna¢ drodze tej znaczenia drogi krajowej, majacej budowaé sie kosztem funduszu krajo-
wego, gdyz w tym samym Kkierunku, istnieje juz gos$ciniec rzadowy z Podgdrza do Skawiny.

Z oddaniem za$ pierwszenstwa tej nowej drodze przed goscincem rzadowym, przedstawia sie kwestya ta jako
projekt zmiany kierunku tegoz goscinica — a w takim razie wypada tem us In:ej domaga¢ sie od rzadu przebudo-
wania goscinca w tym kierunku kosztem funduszow panstwowych, ileze potrzebe tej nowej drogi gtdwnie wywotaty
cele wojskowe.

Nadto podnosi takze Izba handlowa niedogodno$¢ goscifca rzagdowego lzdebnik-Wielickiego dla transportow

z powodu stromij gory w Mogilanach; co tem ci bardziej przemawia za potrzeba czeSc owego przcl uJowania go-
§¢.nca tego kosztem funduszéw panstwowych.

b) Co do powiatu Myslenickiego.

Powiat ten nie odznaczajacy sie z powodu uboOstwa swej przewaznie gorskiej ludnosci handlem, ni przemystem,
a majacy Kkilka gostincow poprzecznych i podtuznych, ktoére nie tyle dla nawiani san ego, ile dla przylegtych powia-
téw i reszty kraju gtéwna komunika.” e do Wegier tworza, zaopatrzony jest dostatecznie w $rodki komunikacyjne.

Takiemi sg w szczeg6lnosci gosc.nce rzadowe: gtowny Wiedenski, Karpacki, Myslenice-Spytkowicki i cze$¢ go-
$cinca lzdebnik-Wielickiego; dalej cze$¢ drogi krajowej Czorsztyn-Nowylarg Zabornianskiej i droga powiatowa Gtogo-
czowska ; wreszcie sptawna od Makowa Skawa.

Z przyjeciem za$ projektowanej w powiecie Wadowickim drogi z Zembrzyc wzdtuz granicy powiatu Myslenic-
kiego na Sutkowice do Bierlowic, ktéra to droga szczeg6lng dla but zelaznych w Makowie i w Zawoji ma doniostosc;
tudziez z przyjeciem w powiecie Wielickim drogi z Wieliczki na Dobczyce do Myslenic, bedzie stosunek komunikacyi
do stanu przemystu i do ruchu handlowego w tymze powiecie bardzo odpowiedni.

Wszakze jako jedng z wazniejszych komunikacyi uwaza¢ nalezy droge powiatowag Gtogoczowska, ktéra +aczac
gosciniec lzdebnik-Wielicki w najkrotszej linii z goscincem Spytkowice-Myslenickim stanowi uzupetnienie gtownego
traktu w prostym kierunku z Krakowa na Myslenice do Wegier wiodacego.

Z uwagi zatem na wykazang wazno$¢ tej drogi, oraz z uwagi, iz droga ta jednomilowa w dobrym utrzymana
stanie, a dochod z myt nie tylko na utrzymanie jej wystarcza, lecz i nadwyzke przynosi, gdyz w r. 2869 wynosity
koszta utrzymania 794 zir. 21 ct, a doch6d z myt czynit 961 zIr. 50 ct. — nalezy takowa tem bardziej za droge
krajowg uznaé, ile ze przez to dla ruchu ogdlnego tern staranniejsze utrzymanie tej drogi zapewnionem bedzie.

Zresztag ze wzgledu na szczeg6lng wazno$¢ goscirica Spytkowice-Myslenickiego, jako gtéwnej komunikacyi z We-
grami, podnosi sie tu potrzebe i obowigzek rzadu do jak najrychlejszego wykonczenia goscifca tego w przerwach
miedzy Myslenicami a Skomielng — czego sie tez Izba handlowa Krakowska wr. 1862. od rzadu domagata.

¢) Co do powiatu Limanowskiego.
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W powiecie tym, przecietym od zachodu na wschod w samym S$rodku go$cincem Karpackim, a od pdéinocy na
potudnie uzupetniajacemi sie drogami powiatowemi SkrzydInianska Kamienica-Stopnickg i czescig drogi Bochnia-So-
wliniskiej sg $rodki komunikacyjne w stosunku do nieznacznego rozwoju jego przemystowosci wprawdzie dosta-
teczne, lecz zarazem S$cisle do potrzeby zastosowane , a z tego wzgledu niezbedne i wymagajace ciagle starannego
utrzymania.

Musimy atoli o$wiadczy¢, iz tylko co do goscinca rzadowego Karpackiego mozna mie¢ pewno$¢ nalezytego
tegoz utrzymania-, co sie za$ tyczy drdg powiatowych zauwaza¢ wypada, ze tak droga Skrzydinianska, jak i Kamie-
nira-Stopnicka dla braku funduszéw dotad nie sg jeszcze wykoriczone.

Koszta tego wykonczenia oblicza Wydziat powiatowy ro do pierwszej na 12.600 zlr., a co do drugiej na
19.490 zir.

Précz tego nie ma na utrzymanie zbudowanych juz czesci wcale zadnych funduszow, gdyz dopiero ustawg
z dnia 12. Lipca 1870. (Dz. ust. kraj. czes¢ XX Nr. 67.) przyzwolono na omycenie drogi pow atowej Kamienica-
Stopnickiej

Z tych przeto wzgledéw tak droga powiatowa Skrzydlnianska, ktdrej wazno$¢ i potrzebe takze Wydzial powia-
towy Wielicki uzasadnia, jakotez droga powiatowa Kamienica-Stopnicka, winny hy¢ do sieci drég krajowych wcielone.
Obie bowiem majg nie tylko pod wzgledem uzytecznosci swej dla powiatu, lecz z uwagi na znaczng fabryke zelaza
w Szczawie, Auty szkta w Kamienicy i papierni tamze, oraz jako uzupetniajagce komunikacye z Wegrami ceche ko-

mnunikacyi krajowych.
\

E. W powiecie Nowolargskim zgodnie z wnioskiem Wydzialu powiatowego proponujemy:

Vill. Droge z Nowego Targu na Czarny Dunajec do Piekielnik przy granicy Wegierskiej itrrl 2 i 2.500 sazni,
czyli dotychczasowa droge powiatowa Nowytarg-Czarny-Dunajec-Piekielnicka.

Za uznaniem drogi tej za krajowag przemawiajg nastepujace okolicznosci:

Powiat Nowotargski jakkolwiek u stop Tatrow potozony i przewaznie gérami zapetniony, jednakze wsuniety
prawie z catlem swem terytoryum w gigb Wegier poéinocnych pomiedzy komitaty Orawski, Liptawski i Spizki stanowi
nietylko z tego wzgledu, ale gtéwnie z powodu istnienia otwartej doliny Nowotargskiej ciagnacej sie w catej szero-
kosci powiatu wzdtuz Dunajca, bardzo wazny zakat kraju naszego.

Wszystkie od péinocy i zachodu ku potudniowi skierowane goscirice krajowe, zbiegajg sie w Nnwymlargu i ta-
cza sie dalej za posrednictwem drédg CzorsztyAsko-Zabornianskiej i Tarnowsko-Niedzieckiej, jako tez drég powiato-
wych Nowytarg-Chochotowskiej i Piekielnickiej z goscincami Wegierskimi w trzech granicznych punktach, na w$sho-
dz.e pod Niedzicami, a na zachdéd- e pod Suchahorg i Piekielnikiem. /

Skutkiem tego ufatwiajg wyz pomienione drogi powiatu Nowotargskiego nietylko komunikacye pétnocno-wscho-
dnich komitatéw wegierskich z po6tnocno-zachodniemi, lecz zarazem ich potgczenie ze Szlaskiem austryackim i pruskim,
niemniej z Kroélestwem polskicm.

Dlatego odbywa sie tez tedy ruch wielki lak z Wegier na péinoc i zachdd do kolei zelaznej w transportach
surowca zelaza, miedzi, kobaldu, wetny, skéry i wina, jakotez odwrotnie do Wegier w transportach pt6cien, soli i
materyatu drzewnego do sptawnej rzein Waagi.

Précz tegn nastrecza powiat Nowotargski sam nieposledni interes dla przemystu krajowego z powodu wyrobu
zelaza w tutach w Zakopanem i Poroninie, Nowytarg za$ odznacza sie handlem ptocien i wina.

Z tych tedy wzgledéw Wytuszczonycli obszcrniPj we wnioskach Wydziatu powiatowego, niemniej ze wzgledu,
ze droga ta wiasciwie jako dalszy cigg drogi krajowe Czorsztynskiej urazang by¢é powinna, zastuguje wniosek tegoz
Wydziatu wzgledem wcielenia drog powiatowej Nowytarg-Czarny-Dun-jec-Fiekielnickiej do sieci drog krajowych tem
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bardziej na uwzglednienie, ileze droga ta z powodu czesto ponawiajacych sie u.-zkodzeri, a wiec z powodu potrzeby
znaczniejszych i kosztowniejszych budowli, zbyt szczuptemi $rodkami przerigzonej i tak podatkami nielicznej lu-
dnosci gorskiej tegoz powiatu w nalezytym stanie utrzymywang by¢é nie moze, jakkolwiek dochdéd z myta (ktory w r.
1866, 1867 i 1868 po 1.134 zir. 56 ct. wynosili, nie jest nieznaczny.

F. W powiatach Bochenskim i Limanowskim proponujemy:

IX. Droge z Uscia solnego nad Wista, wzdtuz rzeki Baby prawym brzegiem tejze na Bochnie, Wisnicz, Rzego-
cine do Sowlin przy goscincu rzadowym Karpackmi okoto mil 6 i 2,900 sazni.

W ciag droei tej wchodzi zarazem dotychczasowa droga powiatowaBochnia-Sowlinska.

Wydziat powiatowy Bocheriski we wniosku swym proponuje droge z Bochni do Uscia solnego i ztad po nad
Wiste dalej w powiat Brzeski, nastepnie droge z Bochni do tapanowa i z Wisnicza do Lipnicy.

Procz tego proponuje Krakowska lzba handlowa w powiecie tym droge z tapanowa na Czyzyce do Trzciany.
Wydzial krajowy proponuje tylko powyzsza droge z nastepujgcych powoddow:

Powiat Bochenski nalezy w potudniowej swej czesci do okolic podgoérskich, w potnocnej za$ przechodzi on
w plaszczyzne, ktéra w skutek potozenia swego nad Wisty do zyZniejszych okolic sie liczy.

Obfitujacy przytem w okolice lesiste, jak $wiadczg stawne lasy Niepotomickie, a nadewszystko bogaty w nie-

przebrane kopalnie soli w Bochni — posiada powiat ten wszelkie warunki pomys$linego rozwoju handlowego i prze-
mystowego.
I rzeczywiscie rozwija sie tu handel i przemyst w calej petni. — Odbywajg sie tez znaczne targi na bydto

w tapanowie i odchodza znaczne transporty zboza i soli tak ku zachodowi jak i na po6tnoc ladein i Wistg, niemniej
do potudniowych powiatéw i do Wegier, zkad réwniez wszelkie transporty na Bochnie do Krélestwa sie odbywaja.

Baczac na istniejgce tu komunikacye, mianowicie: na kolej zelazng Karola Ludwika; goscifce rzadowe, jako
0: gtéowny Wiedenski, Proszowki-N epotomicki, Bochnia-Sierostawicki, Gdéw-Gorlicki i droge powiatowg Bochnia-
Sowlinska, oraz sptawng Wiste i R be, nie da sie zaprzeczy¢, iz powiat Bochenski w miare powyzszych stosunkéw
dos$¢ odpowiednio zaopatrzony jest $rodkami komunii eryjnemi.

Potudniowa cze$¢ powiatu przecieta j<st wszerz goscincem gtdwnym Wiedenskim i kolejg zelazng, pdinocna
goscincem Gdowskim; caty za$ powiat na wzdtuz od Wisty az do granicy powiatu Limanowskiego przedzielony jest
w potowie goscincem rzadowym Bocherisko-Sierostawickim i droga powiatowg Bochnia-Sowlifnsky, z ktérych pierwszy
taczy sie z traktami Nadwislanskiemi drugiego rzedu w Kroélestwie; druga za$ z goScincem rzadowym Karpackim i
przytykajagcemi do tegoz drogami skierowanemi do Wegier.

Mimo tychdo$¢ licznych lomunikacyj zastuguje wniosek Wydzialu powiatowego Bochenskiego wzgledem uzna-
nia nowej drogiréwnolegtej w czesci z goscificem Buchnia-Sierostawickim z Bochnipo prawym brzegu Raby az do
Udcia solnego nad Wista, a ztad po nad Wista dalej w powiat Brzeski na uwzglednienie.

Cze$¢ ta powiatu bowiem obfitujgca w ogromne zasoby produktéw rolniczych, odcieta od zachodu Rabg, na
ktérej w ciggu dwoéch mil od Bochni az do Wisty jeden tylko przew6z w Wedarach koto Uscia solnego istnieje,
wymaga koniecznego potgczenia z Bochnig, jako gtownym sktadem handlowym nie tylko dla tej czesci powiatu, lecz
oraz dla znacznej czeéci powiatu Brzeskiego potozonej nad Wista.

Dowodem waznos$ci tej drogi jest okoliczno$¢, iz takowa juz teraz jako zwyktadroga komunikacyjna jest bar-
dzo uczeszczang i takze do rzedu drog wojskowych sie zalicza.

Co sie za$ tyczy dalszego ciggu tej drogi od Cerekwi réwnolegle z Wistg, przez powiat Brzeski az do Ujscia
Jezuickiego, wazno$¢ i potrzebe tego goscinca wykazuje sie we wniosku co do drédg projektowanych w powiecie
2+
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Brzeskim. Tu nadmienia sie lylko, iz takie droga z Niepotomic obok Wisty na Zabierzow do Miktuszowic uzywana
jako gosciniec wojskowy w potgczeniu z drogg od Cerekwi do Ujscia jezuickiego nabrataby trm wiekszego znaczenia,
i ie z tego wzgledu wskazanem bytoby zawezwal rzad do utrzymania, a wzgledme subwencyonowanialak drogi
z Bochni do Ujscia solnego, jakotez drogi Nadwislanskiej w ogole.

Co sie tyczy drég z Bochni do tapanowa i z Wisnicza do Lipnicy, obu tym drogom znaczenia drdég krajowych
przyzna¢ nie mozna ; maig one wprawdzie wazno$¢ dla powiatu i sg pod wzgledem miejscowej potrzeny bardzo po-
zadane, z uwagi jednak na powyzszg ich wiasciwos¢ powinny one byé z funduszéw powiatowych zbudowane.

Konieczng za$ potrzebg okazuje sie uznanie drogi powiatowej Bochnia-Sowlifnskiej za droge krajowa.

Droga ta w catej swej dtugosci i w potgczen u z goscincem rzadowym Bochnia-Sierostawickim i z droga do
Udcia solnego — a w powiecie Limanowskim z drogg powiatowg Kamienica-Stopnicka — nastgpnie za$ z droga
krajowg Tarnow-Saez Niedzieckg. w powiecie Sadeckim, przedstawia bardzo wazny szlak poprzeczny od granicy Kré-
lestwa polskiego do granicy Wegierskiej, ktory pod wzgledem krajowego ruchu wewnetrznego stanowi dla kilku po-
wiatow jedyny i najkrétszy dojazd do kolei pod wzgledem za$ handlu przechodowego i zwigzku z krajami grani-
cznemu ma niezaprzeczone zna-zenie drng, krajowej.

Wreszcie zauwaza s:¢ tu, iz droga rzadowa Proszédwki-Niepotomicka w czesSci rownolegtej z kolejg zelazng bar-
dziej jako droga miejscowa uwazang by¢ moze.

G. W powiecie Brzeskim zgodn e z wnioskiem Wydziatu powiatowego przyjeto w sie¢ drég krajowych:

X. Droge od kolei zelaznej w Slotwinie na Borzecin, Zaboréw i dalej w powiat Dgbrowski do Ujscia jezuickiego
okoto 4 mil i 1000 sazni.

Wydziat pov'ialowv proponuje oprécz tego droge od Cerekwi w powiecie Bochenskim po nad Wiste na Strzelce
i Szczurébwe do Z borowa — tudziez wykonczenie drogi z Palesnicy na Zakluczyn w dalszym kierunku na Roztoke,
0lszynv, Wielkg wie$, Wojnicz do Bogumitowie i droge z Bogumitowie na Radtéw, Zdroche¢ do Nowopola.

Wydziat krajowy za$ proponuje tylko powyzsza droge a to z nastepujgcych powodéw:

Powiat Brzeski jest w potudniowej swej potowie dwoma réwnolegtemu goscifcami rzgdowemi, gtdwnym Wie-
denskim i Gdow-Gorlickim, oraz kolejg zclizng od zachodu ku wschodowi przeciety, obie te komunikacye sa procz
tego potgczone poprzecznag drogg krajowg Stotwina-Brzesko-Sadeckga w kierunku od poOtnocy ku potudniowi. Zwa-
zywszy wiec, iz drogi S/otwina-Brzesko-Sadecka juz jest na wykonczeniu, budowa za$ drogi krajowej Tarnow-Sgcz-
Niedzieckiej w czesSci od Pale$nicy do Zakliczyna takze zadecydowang, a z czasem i dalejdo kolei doprowadzong
bedzie, przez co nowa komuiukacya w kierunku potudniowym ku Wegrom otwartg zostanie,— twierdzi¢ mozna , ze
ta potowa pnwialu zaopatrzong bedzie dostatecznemu $rodkami komunikacyjnemu, tak pod wzgledem stosunkow we-
whnetrznych, jakotez zewnetrznych, chociaz potowa ta powiatu nie posiadajac procz browaru w Okocimie, zadnych
fabryk ani zakltadéw, nie ina wcale pomysinych warunkéw dla handlu i przemystu.

Prawie w odwrotnym stosunku przedstawia si¢ pdéinocna potowa powiatu. Tworzac zczescig powiatu Bochen-
skiego od granicy Krélestwa po Imie kolei zelaznej przestrzen przeszto 8 mil kwadratowych, zamknieta od pétnocy
Wistag od zachodu Rabg a od wschodu Dunajcem, nie ma takowa ani jednej drogi bitej, chociaz cze$¢ ta powiatu
nieréwnie pomysiniejsze dla handlu i przemystu przedstawia warunki.

Tworzac w skutek potozenia swego nad Wistg i Dunajcem bardzo zyzng piaszczyzne, obfituje cze$¢ ta powiatu
nietylko w znakomite zasoby ptodéw ziemnych, lecz nastrecza zarazem nader tatwg sposobno$¢ do ozywienia w tej
czesci kraju bardzo pozadanych stosunkéw handlowych z Kroélestwem.

Dlatego tez okazuje sie niemal konieczno$¢ utworzenia dobrej komunikacyi od W.sty do kolei zelaznej — a
tern samem uzupeinienia ku pdtnocy duktu, jaki tworzy droga krajowa Stotwina-Brzesko-Sgdecka ku Wegrom.
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Z wybudowaniem tej drogi w czesci od Zaborowa do Ujscia jezuickiego powstataby zarazem cze$¢ komuni-
kacji Nadwislanskiej, ktérej potrzebe i waznos¢ wszystkie nad Wistg potozone powiaty, a mianowicie:
Bochenski od Cerekwi ku Szczurowej, nastepnie Brzeski na Zaborow do Ujscia jezuickiego, dalej Dabrowski na
Szczucin do Otatezy, wreszcie Mielecki na Gorki ku drodze krajowej Debica-Baranéw-Nadbrzez.anskiej jednomys$inie
przedstawiaja.

Przyjmujac w powiecie Brzeskim cze$¢ od Zaborowa do Ujscia jezuickiego bezwarunkowo do sieci drog krajo-
wych, czyni sie przedtuzenie tej drogi od Zaborowa do Cerekwi, jakotez w ogo6le wzdtuz Wisty, az do drogi Nad-
brzezianskiej bardziej zawistem od przyczynienia si¢ Panstwa do kosztdw budowy tej drogi ze wzgledu na waznosc

jej dla celow wojskowych — o czem dotyczacy wniosek o potrzebie budowy drdg, kosztem Panstwa wykonaé sie
majacych traktuje.

Co sie tyczy projektowanej przez Wydziat powiatowy drogi od kolei zelaznej w Bogumitowicach lewym brze-
giem Dunajca na Radtéw, Zdroche¢ i Wietrzykowice do Wisty pod Nov,opolem, to ze wzgledu na powyz propono-
wang samym S$rodkiem tej czeSci powiatu ciggnacg sie droge, me mozna drodze tej przyzna¢ znaczenia drogi Kkrajo-
wej, zwlaszcza, gdy nie zdecydowany jest jeszcze kierunek drogi z Zakluczyna do kolei zelaznej, co gtownie na
przedtuzenie tej drogi ku Wisle wpltyw stanowczy miec¢ bedzie

Z tych samych wzgledéw pozosta¢ musi takze propozycya co do dojazdu z Wojnicza do stacyi kolei zelaznej
w Bogumitowieach w zawieszeniu az do ostatecznego rozstrzygniecia o kierunku drogi z Zakluczyna — a to tern

bardziej, ile ze nie ma jeszcze pewnosci co do kierunku kolei zelaznej budowaé sie majacej z Preszowa do
Tarnowa.

H. W powiecie Sadeckim zgodnie z wnioskiem Wydzialu powiatowego wciggnieto w sie¢ droég krajowych:

XI. Droge z Nowego Sacza na Maciejowa, Krzyzéwke, Krynice, Tylicz do Muszynki przy granicy Wegierskiej
okoto 6 mil;

XI1l. Droge z Krynicy na Powroznik do Muszyny przeszto mile i 2.000 sazni;

XIll. Droge ze Starego Sacza na Piwniczng i Zegestow do punktu zetkniecia z droga Muszyfiska przy granicy
Wegier przed Leluchowem okoto mil 5 i 3.000 sazni.

Propozyeye te zawierajg w sobie zarazem wciaggnienie w sie¢, drég powiatowych Sacz-krymckiej, Tylickiej ,
Piwnicznianskiej i Zegeslowskiej.

XIV. Droge ze Siczawnicy po nad granice Wegierskg do Piwnicznej okoto 2 mil i 2000 sazni.

Krakowska Izba handlowa za$ proponuje osobno droge z Nowego Sacza do Lipnicy, ktorej to propozycyi Wy-
dziat krajowy nie uwzglednia.

Na poparcie swych propozycyi przytacza Wydziat krajowy nastepujgce powody:

Powiat Sadecki w poéinocnej czeSci swej przeciety od poinocy ku potudniowi dwiema drogami krajowemi Brze-
sko-Sadecka i Tarndéw-Sacz-Niedziecka, a dalej poprzecznym goscincem rzadowym Karpackim, posiada dostateczne
srodki zabezpieczajagce nietylko komunikacje wewnetrzng, lecz takze tacznos$é z kolejg zelazng Karola Ludwika.

Atoli najpilniej polrzebnemi sg komunikacye z Wegrami w rozleglej potudniowej czesci powiatu tego, ktory
na przestrzeni przeszto dziesieciomilowej z komitatami Spizkim i Szaroskim graniczy.

Komunikacye takie istniejg wprawdzie i wazno$¢ ich jest powszechnie uznang, sg to jednakzekomunikacye,
ktére z wyjatkiem drogi krajowej Tarnow-Sacz-Niedzieckiej wiodacej na Czorsztyn do Niedzicy, nawet jako zwykle
drogi gminne dotad w najgorszym znajdujg sie stanie.



14

Do tych komunikacyi nalezg drogi powiatowe Piwnoé-znianska, Sacz-Krynicka, Zegestowska i Tylicka.

Drogi te wielkiej sa wagi nie tylko z powodu, iz posrednio faczg goscince krajowe biezagce od zachodu i pol-
no.y, z goscincami Wegierskimi, a mianowicie Kezmarkskim, Lubomlanskim, Preszowskim i Bardiowskim , ktéredy
wszelki ruch handlowy tak  miedzy Galicyg a Wegrami, jakotez Wegier z Krdlestwemi Prusami sie odbywa, lecz
oraz nie mniejszej sa doniostosci tak dla powiatu, jak dla kraju catego ze wzgledu, iz prowadzg do zaktadow kapie-
lowych w Krynicy, Zegestowie i Szczawnicy majacych stawe europejska.

Co do drog Piwnioznianskiej i Zegestowskiej w czesci od Mniszka az do Muszyny, to przyznajac tymze waznosc
droég krajowych, nie podobna na teraz proponowaé¢ bezwarunkowo wecielenia ich do sieci drog krajowych, ze wzgledu
na projektowang i bliskg juz budowy kolej zelazng Tarnow-Sacz-Preszowska. Z wyhudowaniem bowiem tej kolei i
w miare zblizenia sie takowej do rzeczonych duktéw utracg pomienione drogi dzisiejsze swe znaczenie.

Kloéredykolwiek za$ kolej Tarnow-Sacz-Preszowska po nad Poprad i Dun.ijec poprowadzong bedzie, zawsze na
biorg drogi Sacz-Krynicka w czesci od kole. do Krynicy, tudziez droga od Krynicy na Tylicz i droga Zegestowska,
jako drogi poprzeczne tern wiekszego znaczenia. Roéwniez staje sie wodwczas takze proponowana dawniej przez
izbe handlowg droga ze Szczawnicy na Piwniczne do kolei zelaznej nadzwyczaj wazna; nalezy sie bowiem spodzie-
waé, iz wtedy zwrdci sie gtowny ruch do mipjsc kapielowych ta koleja.

Tak wiec z powyzszych powoddw, jakotez z niemniej waznego wzgledu, iz drogi te tgcza zarazem z kolejg ze-
azng stykajace sie z niemi dalsze go$cince krajowe i wegierskie, nalezy je do sieci drog krajowych wcielié.

Co sie za$ tyczy drogi proponowanej obecnie przez lzbe handlowg z Lipnicy do nowego Sacza, ocenienie po-
trzeby tej drogi, jak réwnipz propozycyi przebudowania drogi Brzesko-Sadeckiej lewym brzegiem Dunajca od Kurowa
do Sacza zalezy od kierunku, w ktérym kolej zelazna poéjdzie.

1. W powiecie Grybowskim zgodnie z wnioskiem Wydzialu powiatowego proponuje sie:

XV. Droga ze Zborowic przy goscincu Gdow-Gorlickim na Bobowg i Grybdw, Florynke do Krzyzéwki, punktu
stycznego z droga Sacz-Krynicka okoto mil 5.

W powiecie Grybowskim précz dwoch poprzecznych goscincow rzadowych, jakoto : Karpackiego, przecinajagcego
powiat samym S$rodkiem od zachodu na wschod i czesci goscifica Gdoéw Gorlickiego — nie ma zresztg zadnej komu-
nikacji. Ze wzgledu za$ na konfiguracye tego powiatu obejmujacego zaledwie poéttory mili szerokosci, a 6 mil dtu-
gosci, konieczng jest droga  wzdluz powiatu. Takg bytaby wiasnie droga proponowana.

Droga ta od poéitnocyna potudnie S$rodkiem powiatu biezgca, jes» dla ruchu wewnetrznego niezbedng, a zara
zem ws$réd przepetnionego gdérami powiatu, doling Bialy jedynie mozliwa.

Wprawdzie powiat Grybowski nie odznacza si¢ niczem pod wzgledem handlu i przemystu, i z tego wzgledu
droga powyzsza nie tyle ma znaczenia, lecz nieréwnie wazniejsza jest droga ta dla komunikacyi zewnetrznej
krajowe;j.

W potgczeniu z w odacemi od Wisty drogami, Szczucinskg i Czyzowska w powiecie Dagbrowskim, a Tarnow-
Tucbow-Gromnickag w powiecie Tarnowskim i jako przecznica do kolei Karola Ludwika, stanowi droga ta uzupetnie-
nie nadzwyczaj waznego a oraz najprostszego traktu handlowego od granicy Wegier wszerz kraju na Tarnéw do
granicy Krolestwa.

Z tych wiec wzgledéw znaczenie drogi tej jako drogi krajowej jest niezaprzeczone.

Z uwagi jednak, iz dotad nie jest jeszcze ustalony kierunek kolei zelaznej projektowanej z Preszowa do Tar
nowa, ktéra, gdyby na Grybéw prowadzong by¢ miata, wypadtaby wiasnie w kierunku pomienionej drogi, nie moze
by¢ droga ta stanowczo proponowang, gdyz w razie budowy kolei zelaznej doling Bialy utracitaby ona zupetnie zna-
czenie drogi krajowej.
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Ostateczne wiec przyjecie tej drogi zalezy¢ bedzie od zadecydowania trasy rzeczonej Kkolei.

K. W powiatachDagbrowskim, Mieleckim i Tarnowskim zgodnie z wnioskami Wydziatbw powiatowych przyjeto do sieci

XVI. droge z Ujécia jezuickiego na Zabno do Tarnowa okoto mil 4 i2000 sazni;

XVII. droge z Szczucina na Dagbrowe do Tarnowa okoto mil 4i 3.000s3zni;

XVIII. droge zLisiej gory na Radomys$l do Mielca przeszto mil5, i

XIX. droge ze Zgorska na Stupiec do Szczucina okoto mil 3;
za$ jako wniosek samoistny Wydziatu krajowego

XX. droge z Tarnowa na Tuchow do Gromnika okoto md 4.

W propozycyach tych wnosimy zatem zarazem na uznanie za krajowe drég powiatowych Tarnéw-Zabno - Czy-
zowskiej i Tarnéw-Tuchéw-Gromnickiej.

Wydziat powiatowy Dabrowski proponuje takie
Gremboszéw, Bolestaw, Szczecin
w Mieleckim.

droge Nadwi$lanska od Ujscia jezuickiego po nad Wistg na
do Stupca i dalsze jej potaczenie z drogg Dembica - Nadbrzezianskg koto Baranowa

W przyjeciu drég powyzszych miat Wydziat krajowy nastepujgce stosunki na wzgledzie:

a Co do powiatu Dagbrowskiego.

Powiat ten rozlegtosci przeszto 8 mil kwadratowych, a w potaczeniu z przylegtemi czesciami powiatu Tarnowskiego,
PJzmcnskiego i Mieleckiego po linie kolei zelaznej przeszto 24 mil kwadratowych nalezy do tej cze$ci kraju, ktora
zamknieta od pdinocy Wistg, od zachodu Dunajcem, a od wschodu Wistoka, nie posiada na catym rozlegtymobszarze

ani jednej drogi bitej, ktéraby jg =z resztakraju, a nadewszystko z kolejg zelazng taczyta.

A jednak odznacza sie powiat Dabrowski skutkiem potozenia na urodzajnej ptaszczyznie nad Wista i Dunajcem

nie tylko obfita produkcyag ptodéw ziemnych, ale tez z powodu styczno$ci swej z sasiedniem Krdlestwem, wielkim ru-
chem handlowym wewnetrznym i zewnetrznym.

Mianowicie odbywajg sie tutaj znaczne transporty zboza, trzody chlewnej, win, machin rolniczych i innych pro-

duktow z kraju i zagranicy tak na komore w Szczucinie do Krolestwa, jako tez odwrotnie na Tarnéw do kolei zela-
znej i do Wegier.

Rowniez przyczynia sie do tego ruchu takze miyn parowy w Oles$nej i fabryka machin w Tarnowie.

Wszakze jedynym traktem dla tegoruchu ze Szczucina na Dagbrowe, Lisig gére do Tarnowa

jest dzisiaj tylko
zwykta droga komunikacyjna, ktora, zwiaszcza w porze stotnej jest nie do przebycia.

Gdy za$ o potrzebie i waznodci tej drogi tak wyz przytoczone powody, jak niemniej uzasadnione p zedstawienia
Wydziatlu powiatowego Dabrowskiego i Tarnowskiego, tudziez Izby handlowej i Towarzystwa gospodarczego $wiadcza,
précz tego ruch osobowy pocztg tedy sie odbywa, i droga ta jako przedituzenie majgcej aie budowaé kolei zelaznej
z Preszowa do Tarnowa w dalszym ciggu do granicy Krélestwa jest niezbedna,

przeto nalezy takowg bezwarunkowo
do siéci drog krajowych wcielic.

Niemniej wazng tak dla powiatu Dabrowskiego jak Tarnowskiego jest uznana wprawdzie za powiatowa, lecz

w powiecie Dabrowskim dotad jeszcze jako zwykta droga komunikacyjna utrzymywana droga z Ujscia jezuickiego, pra-
wym brzegiem Dunajca na Otfinéw, Czyzoéw, Zabno do Tarnowa.

Na drodze tej taczacej zyzne okolice nadwislanskie i naddunajcowc z Tarnowem i stacyg kolei zelaznej,
sie znakomity ruch handlowy miedzy Kroélestwem a Tarniwem,
szowa do Tarnowa jeszcze bardziej sic wzmoze.

odbywa
ktéry to ruch z wybudowaniem kolei zelaznej z Pre-

Utrzymanie drogi tej w stanie nalezytym jest wielkiej wagi, za$ potozenie jej w okolicach piaszczystych prxy
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braku kamienia tak niepomys$lne, ii utrzymanie to kosztem powiatu tylko z trudno$cig uskuteczni¢ by sie dato. A po-
niewaz tem ci kosztowniejsza budowa tej drogi sitami powiatu pod zadnym warunkiem wykonang by¢ nie moze, —
przeto okazuje sie potrzeba wybudowania drogi tej kosztem funduszu krajowego, co nareszcie tem tatwiej dla rzeczo-
nego funduszu wypadnie, ileze przewazna cze$¢ drogi tej w powiecie Tarnowskim zamieniong juz zostata na droge bita.

Wzgledem budowy proponowanej przez Wydziat powiatowy drogi Nadwislanskiej z Ujscia jezuickiego na Szczucin
do Stupca i dalej w powiat Mielecki, czyni sie, jak to juz w pogladzie na drogi powiatu Brzeskiego nadmieniono,

wniosek na udzielenie subwencyi ze Skarbu Panstwa.
b) Co do powiatu Mieleckiego.

Powiat ten potozony w plaszczyzne Nadwislanskiej, po oou stronach Wistoki, obfituje w zboze i znaczne obszary
laséw i odznacza sie wgskutek potozenia swego przy granicy, ozywionemi stosunkami bandlowemi z Krélestwem, do-
kad Wista znaczne transporty zboza, drzewa materyatowego i trzody chlewnej odchodza i dalej do Prus zachodnich az
do Gdaniska zdazaja.

Précz tego odbywaja sie tedy liczne transporty wszelkich artykutéw handlowych z Krélestwa od Sandomierza i
czesci Lubelskiego, réwniez jak i z powiatu samego do kolei zelaznej na zachdd, tudziez do Wegier, jako tez od-
wrotnie z Wegier do Krolestwa, mianow.cie win; ktéry to ruch z wykoriczeniem drogi krajowej Dembica - Nadbrze-
zianskiej, tej jedynej dotad komunikacyi w powiecie, oraz z wybudowaniem kolei zelaznej z Preszowa do Tarnowa
nierownie bardziej sie wzmoze.

Wielkg przeszkode aluli ruchu i komunikacyi w ogo6e, nietylko dla powiatu Mieleckiego, lecz oraz dla powiatu
Ropczyckiego, Tarnobrzegskiego, Kolbuszowskiego, Pilznieriskiego i Dagbrowskiego stanowi rzeka Wistoka, dzielgca oko-
lice te w dtugosci 7 mil z péinocy ku potudniowi w przestrzeni miedzy Wistg i kolejg zelazng i utrudniajgca z po-
wodu bardzo matej ilosci proméw komunikacye tychze powiatdbw miedzy soba.

Ztad wyptywa wielka potrzeba omdwionej we wnioskach, tyczacych sie powiatu Tarnowskiego i Pilznienskiego,
drogi z Mielca na Radomys$l do Tarnowa, tagczacej po obu stronach Wistoki potozone przestrzenie, jezeli, jak juz wspo-

mniano, w kierunku tym projektowana kolej zelazna do skutku nie przyjdzie.

Rowniez wazng jest proponowana przez Wydziatl powiatowy droga od Radomys$la, a wiasciwie Zgodrska ku Wisle
w kierunku do Szczucina.

Wszakze przyjety przez Wydziat powiatowy kierunek tej drogi na Czermin, kysakéow i Gorki wymaga widocznie
sprostowania. Najodpowiedniejszym bytby bieg od Wadowic gdi nych lub Wampierzowa w kierunku na Stupiec do
drogi Nadwi$lanskiej.

Droga taka od Stupca do Radomys$la bytaby przedtuzeniem proponowanego w powiecie PilzuieAskirn traktu od Pilzna
na Czarne, Jastrzagbki do Radomysla, a tem samem od Wisty az do granicy Wegierskiej, i stataby sie tem niezbedniej-
sza po wybudowaniu kolei zelaznej z Tarnowa do Wegier.

Z przyjeciem tej drogi do sieci drdg krajowych staje sie mniej potrzebng projektowana jeszcze w r. 1865. przez
Towarzystwo gospodarcze droga z tysakowa na Czermin do Przectawia, a ztad na Korzeniéw do Dembicy i na Nago-
szyn do Czarnej, jako rownolegta z powyzsza.

Ze wzgledéw wreszcie, przytoczonych co do waznosci drogi Nadwislanskiej we wnioskach odnoszacych sie do
powiatow Bochenskiego, Brzeskiego i Dabrowskiego, podnie$¢ tu nalezy potrzebe przediuzenia drogi tej od Stupca na
Otatez, Lysakow, Gatuszowice lub Borowe do drogi kraiowej Dembica-Nadbrzezianskiej w Padwi.

Nadmieni¢ jednak musimy, ze budowa tej drogi zalezng jest od udziatu Panstwa i ze odpowiedni wniosek w tej
mierze réwnoczesnie sie¢ czyni.

e) Co do powiatu Tarnowskiego,
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Gtownym punktem handlowym nietylko powiatu, lecz oraz znacznej cze$ci kraju miedzy Dunajcem i Wistoka od
Wisty az po granice Wegier jest niezaprzeczenie Tarnow.

Naturalny tez prad handlu i ruchu ogdlnego catej tej okol cy, jakotez powiatu samogo, skierowany jest na Tarnéw.

Jednakie tytka cze$¢ powiatu od potudnia po linie kolei zelaznej, przecieta od zachodu na wschéd ta kolejg j
goscincem rzadowym Wiedenskim, a od potudnia droga powiatowg Tarnéw-Tuchéw-Gromnicka i Ryglicka, posiada do-
stateczne $rodki komunikacytne. Pomienione drogi powiatowe sg rowniez i dla tego nadzwyczaj wazne, iz stanowig ciag
dalszy bierir?cych z potudnia od granicy Wegier goscincow, taczac takowe z kolejg zelazng pod Tarnowem.

Z tego powodu powinny drogi te by¢ wcielone do “ieci drog krrjowych.

Gdy atoli droga Tarnow-Tuchoéw-Gromnicka przypada w kierunku, w ktéorym koncesyonowana kolej zelazna
Preszow? do Tarnowa budowana by¢ ma, przezco by droga ta na wazno$ci swej z pewnoscig straci¢ musiata, przeto
uznanie drogi tej za krajowa, zawisto od stanowczej decyzyi co do kierunku pomieniouej kolei zelaznej.

Z tych samych powodéw pozosta¢ takze musi kwestya wykonczenia drogi krajowej Tarn6w - Sacz - Niedzieckiej
z Zakluczyna do Tarnowa w zawieszeniu.

Atoli nadmienia sie tu, iz ktoredykolwiek rzeczona kolej zelazna od potudnia ku Tarnowu wypadnie, w kazdym
razie nabierze droga powiatowa Tuchdéw -Ryglicka poprzecznie do tejze kolei wpadajagca tern wiekszego znaczenia.

Blizsze ocenienie tej drogi, jako lez potaczyé sie majacej z nig drogi z Jonin do Swoszowy, zawartem jest we
wnioskach co do po‘rzeby drég w powiecie Jasielskim i Pilzniefskim.

Co do poinocnej czeSci powiatu po nad linig kolei zelLznej, ta dotychczas nie posiada prawie zadnych S$rodkéw
komunikacyjnych,— gdyz jako takie uwaza¢ nie mozna arii didg grninnyeh z*Tarnowa do Dagbrowej biezgcych, ani tez
bedacej dopiero w budowie drogi powiatowej z Tarnowa na Zabno do Gzyzowa.

Waznos$¢ i konieczna potrzeba drog tych, pierwszej do Szczucina, drugiej do Ujscia jezuickiego, udowodnione
dostatecznie we wniosku odnoszacym sie do powiatu Dabrowskiego.

Z powoddéw tam przytoczonych i przez Wydziatpowiatowy Tarnowski jak najsilniej popartych,nalezy zatem obie
powyzsze drogi uzna¢ za drogi krijowe.

Whniosek odnoszacy sie réwniez do h-go powiatu, a wytuszczony doktadniej przy pogladzie na powiat Mielecki
wzgledem budowy drogi z Tarnowa na Radomy$l do Mielca, awiasciwie od drogi Tarnow - Dgbrowa - Szczucmskiej
z Lisiejgory do Mielca zastuguje rowniezna uwzglednienie, gdyz drodze tej wielkiej waznosci odmdéwié nie mozna.

Z tego powodu odbywaty sie tez kilkuletnie rozprawy wiladz rzadowych w kwestyi oddania pierwszenstwa drodze
powyzszej, lub lez drodze Dembica-Mieleckiej, i nie odmawiajac rownej waznosci obu tym drogom, postanowiono tylko
ze wzgledéw oszczednosci budowe drogi Dembica-Mieleckiej.

Za waznoscia i potrzebg tej drogiprzemawiajg zarbwno Wydzialy powiatowe Pdznienski i Mielecki.

Ze wzgledu atoli na projektowang w nowszym czasie kolej zelazng zTarnowa w tym samym Kierunku na Ra-

domysl,'Mielec ku Nadbrzeziu zawisto stanowcze przyjecie drogi tej do sieci drég krajowych od postanowienia budowy
rzeczonej kolei zelaznej

L. W powiecie PilzniensKim zgodnie z wnioskiem Wydzialu powiatowego przyjeto do sieci drog

XXI. Droge z PMzna do stacyi kolei zelaznej wCzarnej i przedtuzenie takowej na Jastrzgbke st. doZurdwki
przy drodze proponowanej z Lisiej gory na Radomys$ldo Miele okotoa 2 mil i 5.000 sazni;

XXII. droge z B.elowy od goscifica rzagdowego Dukla-Pilznien~kiego na Demborzyn, Jodtowg. Ryglice do Tuchowa
okoto 3 mfl 2.000 sazni.
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W propozycyi tej miesci sie oraz wniosek przyjecia do sieci drég krajowych arogi powiatowej Tuchéw-Ryghckiej
— uraz uznanej dopiero przez Rade powiatowg, drogi z Pilzna do Czarnej.

Powiat PilznieAski przecigety prawie w potowie od zachodu na wschéd gtéwnym gosciricem Wiedenskim w sku-
tek potozenia swego przy kolei zelaznej i potgczenia goscincem Dukla - Piiznienskim z Wegrami, a DemDica-Nadbrze-
zianska drogg krajowag z Krdélestwem, obejmujacy przylem k.ka znaczniejszych miasteczek handlowych, jak Pilzno,
Dembica, Jodtowa, Brzostek, Zasséw odznacza se¢ wielkim ruchem handlowym, a ze wzgledu na istniejace tu fabryki
spodium i kosci nawozowych w Derrborzynie i narzedzi rolniczych w Jodtowej — takze i przemystem.

Urodzajna ptaszczyzna w pdinocnej potowie dostarcza réwniez znaczng ilos¢ produktow rolniczych, jak u.emnigj
i trzody chlewnej dla handlu ogdlnego.

Gdy za$ wszelki ruch handlowy koncentruje sie gtéwnie na slacyach kolejowych, przeto najwazniejszemi sa drogi
utatwiajagce potgczenie ze stacyami kolejowemi.

Go sie tyczy stacyi w Dembicy, przystep do niej zapewniony jest dwoma goscincami w trzech kierunkach, od
péinocy droga krajowg Dembicka, od wschodu za$ i potudnia goscincem gtownym Wiedenskim.

Bardzo wazna za$ stacya po lewym boku Wistoki w Czarnej, pozbawiong jest wszelkiego przystepu, pomimo , iz
na czteromdowej przestrzeni miedzy Tarnowem a DeinUcg jedynym jest punktem, w ktdrym sie dowdz do kolei ze-
laznej koncentruje.

Z tego powodu proponowana przez Wydziat powiatowy droga z Pilzna do Czarnej i ztad ku Radomyslowi jest
stotnie bardzo wazng i ma jako przediuzenie goscinca Dukla-Pilznicnskiego niezaprzeczone znaczenie drogi krajowej;
zatem do sieci drog krajowych wecielong hyc powinna.

Rowniez widoczng jest wazno$¢ drogi proponowanej z Bielowy na Deinborzyn, Jodtowe do drogi powiatowej
Tarn6w-Tuchéw-Ryglickiej w Kowalach, o ktérej juz we wniosku przy powiecie Tarnowskim nadmieniono.

Z wybudowaniem kolei zelaznej z Preszov;a do Tarnowa, nabiera droga ta, ciggngca sie poprzecznie do tejze
kolei od goscinca rzadowego Dukla-Pilznienskiego S$rodkiem czteromilowej, przestrzeni, miedzy goscificem Wiedenskim
a Karpackim, oraz miedzy Wistoka a Biatg wielkiegoznaczenia, i z tegowzgledu jakouzupeinienie drogipowiatowej
Ryglickiej wraz z taz drogg za droge krajowg uznang by¢ powinna.

Proponowane drogi z Czarnej "na Nagoszyn i Korzeniow do Przectawia, tudziez z Korzeniowa do Dembicy, tracg
w obec niewatpliwej waznosci drogi z Czarnej do Radomysla na znaczeniu i majg bardziej ceche drég miejscowych
dla komunkacyi wewnetrznej powiatu, z ktérego to powodu raczej z funduszéw powiatowych budowane by¢ .powinny,
zwtasz-za, iz powiat ten précz uznanej za powiatowg a proponowanej do sieci drég krajowych drogi z Pilzna do Czar
nej, innej drogi powiatowej nie posiada.

L. W powiecie Gorlickim.

Wydzial powiatowy proponuje uznang przez Rade powiatowsa, leczdotad nierozpoczetadroge piwiatowg zRiei za
na Binarowe, Ractawice, Rnzenbark i Rzepienniki do Golanki.

Wyd-ist krajowy za$ nie proponuje w powiecie tym zadnej drogi z nastepujagcych powodow:

Powiat Gorlicki jakkolwiek gdrzysty, a p.zeto nieurodzajny, waznym jest jednak tak pod wzgledem wewnetrznych
stosunkéw handlowych i przemystowych , jako tez pod wzgledem ruchu na zewnatrz.

W pierwszym wzgledzie odznacza sie powiat ten mnogiemi i obfitemi Zrédliskami nafty, do$¢ znaczng uprawa
Inu i wyrobem ptécien, jako tez wyrobem zelaza w hucie zelaznej w Usciu ruskiem.

W drugim wzgledzie waznym jest odbywajacy sie tedy droga krajowag Gorlice-Koniecznianskg ruch handlowy od
Koszyc i Preszowa do kolei zelaznej w Tarnowie i dalej do Krdlestwa.
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W obu powyzszych wzgledach zaopatrzony jest powiat Gorlicki dostatccznemi $rodkami komunikacyjnemu

Od s$rodkowego punktu Gorlic przeciety jest powiat ku potudniowi do granicy Wegierskiej droga krajowa Ko-
niecznianska, potaczong z goscincami wegierskimi od Preszowa na Bardiébw wiodacymi; na wschod i zachdd za$, jako
tez w kierunku po6inocno-zachodnim i po6tnocno-wschodnim trzema goscinicami rzgdowymi, stanowigcymi gtowne ko-
munikacye krajowe, to jest: goscificem Karpackim, oraz czesciag Gdow-Gorlickiego i Gorlice Zmigrodzkiego traktu.

Z tych powodéw, oraz z uwagi na niewielka, bo ledwo 12 mil kwadr, obejmujacg rozlegto$¢, nie ma potrzeby
nowych komunikacyi w tym powiecie, i tylko w razie zbudowania kolei zelaznej z Preszowa na Gryboéw i Bobowe do
Tarnowa, bycoby wykonczenie drogi krajowej z Gorlic na Mszanke i sprostowanie gos$cinica rzgdowego Gdéw-Gorlickiego

do odpowiednej stacyi kolei zelaznej wskazanein.

Proponowana przez Wydziat powiatowy nowa droga z Biecza na Bozembark i Rzepienniki do Golanki, a raczej
do Gromnika nie ma w ebec réwnolegtego i zaledwie o mile odlegtego goscinca Gdéw-Gorlickiego w tym samym
kierunku wiodacego, wecale znaczenia drogi krajowej i bytaby bardziej tylko w interesie powiatu jako skrdécenie i spro-

stowanie goscinca rzadowego Gddéw-Gorlickiego potrzebna.

Dla tego tez nie moze by¢ ona kosztem funduszu krajowego budowang, zwlaszcza iz inna matoco od tego duktu
odlegta, przez Wydziat powiatowy Jasielski i Tarnowski proponowana droga od goscifca Karpackiego z Siepmtnicy na
Szerzyny, Swoszowe do drogi Ryglickiej nierdwnie jest wazniejszg i bardziej na uznanie za droge krajowa zastuguje.

4

M. W powiatach Tarnobrzegskim, Kolbuszowskim i Niskim wcielono w sieé
XXIIl. droge z Machowa od drogi krajowej Dembica-Nadbrzeziariskiej mieazy Baranowem a Tarnobizeg.em na
Chmieléw, Deby, Majdan, Kolbuszowe, Czarng do goscifica rzadowego w poblizu stacyi kolei zelaznej w Sedziszowie

okoto mil 7 i 2.000 sazni;

XXIV. droge zNadbrzezia wzdluz Sanu na Rozwadow, Nisko, Jezow, Sokotéw do Rzeszowa okoto mu 12.

Propozycya powyzsza zgodng jest z wnioskami Wydziatow powiatowych Tarnobrzeskiego i Niskiego, oraz w cze-
§ci z wnioskiem Wydziatlu powiatowego Kolbuszowskicgo;—rdzni sie za$ od tegoz ostatniego tern, iz Wydziat krajowy
proponuje droge z Kolbuszowej na Czarng do Sedziszowa, a nie jak Wydzial powiatowy, z Kolbuszowej na Glogéw

do Rzeszowa.
Wydziat krajowy opiera sie w propozycyi swej na nastepujagcych podstawach:

Powiat Tarnobrzegski potozony na plaszczyznie nadwislariskiej i nadsanskiej stanowi cze$¢ kraju przedewszyslkiem
i wylgcznie rolnicza, obfitujaia w urodzajng ziemie, ktérej jedynem bogactwem jest produkeya zboza. Procz tego

w znacznej czeSci znajdujg sie tu lasy przewaznie sosnowe, dostarczajgce drzewo budulcowe.

Wszakze z powodu odlegtosci powiatu tego od kolei zelaznej, a nadewszyslko z powodu zupetnego braku ko-
munikacyi ogranicza sie caty odbyt jego produktéw na sptawianiu Wistg lub nieznacznym wywozie suchg granicg do
Krolestwa; — podczas gdy utatwienie dowozu do kolei zelaznej przyczynitoby sie znakomicie do podniesienia handlu

zbozem kuI zachodowi.

Ulatwienie to bytoby nietylko bardzo pozadanem dla samego powiatu Tamobrzegskiego, lecz zarazem wplynetoby
nadzwyczaj korzystnie na ozywienie ruchu i handlu przewozowego z sasiedniej ziemi Sandomirskiej i Lubelskiej ku
kolei zelaznej i do Wegier, jako lez na potgczenie powiatow Kolbuszowskiego, Rzeszowskiego i Niskiego z Krolestwem.

Atoli jedyna dotad nieukonczona droga krajowa wiodaca od Padwi zachodnim tylko krancem po nad W-ste na
Barandw, Tarnobrzeg do Nadbrzezia nie moze nawet potrzebom wewnetrznej komunikacyi powiatu nalezycie zado$¢ uczynic.

Reszta  powiatu w rozlegtosci przeszto 12 mil Q pozbawiong jest wszelkich $rodkéw komunikacyjnych, takwe-

wnatrz, jako tez na zewnatrz.

3*
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W ogoble cata cze$¢ kraju m:edzy Wistoka i Sanem. miedzy Wistg a linig kolei zelaznej, obejmujgca powiaty
Tarnobrzegski, Kolbuszowski w przewaznej czesSci Mielecki i Niski okoto 70 mil kwadratowych nie ma — wyjgwszy
wspomnianej drogi Dembicko-Nadbrzczianskicj — zadnej innej bitej drogi.

Potrzebe komunikacyi w tych okolicach uznat byt juz rzad, i od r. 1856. odbywaly sierozprawy konkurencyjne
wzgledem budowy drog krajowych.

Mianowicie projektowano dwie drogi od Wisty i Sanu do linii kolei Zzelaznej, jedne z Baranowa na Mielec,
Rzochéw do Dembicy, a drugg z Nadbrzezia na Rozwaddéw, Nisko, Sokotéw do Rzeszowa.

Jak dtugo wykonanie tych projektéw polegato jedynie na udziale konkurencyi, nie przyszta budowa zadnej z tych
drog do skutku.

Dopiero za inieyatywg Wydziatu krajowego i przy pomocy wyznaczonej na ten cel subwencyi z funduszu krajo-
wego, przedsiewzieto budowe drogi pézniej za krajowag uznanej z Dembicy na Mielec, Baranéw do Tarnobrzegu, a
nastepnie do Nadbrzezia.

Budowa za$ drogi z Nadbrzezia na Rozwaddéw, Nisko, Sokotéw do Rzeszowa, jako woéwczas mniej nag'aca, a
bardziej kosztowna, musiata by¢ na po6zniej odtozona.

Odtad projektowano w odznaczonej powyzej czesci kraju Kkilka innych traktow w kierunku od |Wisiy do kolei
zelaznej.

A mianowicie, proponowali wyznaczeni w r. 1868. dla wspélnej narady, delegaci powi-déw Tarnobrzegskiego,
Kolbuszowskiego. Niskiego i Rzeszowskiego, uznajac konieczng potrzebe jednej drogi jako przediuzenia drogi powiato-
wej Rzeszdw-Glogowskiej, dalszy cigg tejze na Kolbuszowe, Majdan do Tarnobrzegu, a précz tego drugg droge z Rze-
szowa na Sokotdw, Nisko, Rozwaddéw do Nadbrzezia. Nie mogac sie jednak na zaden z obu tych kierunkdéw jedno-
myslnie zgodzié, zgodzono sie w drodze wzajemnego ustepstwa na kierunek posredni z Glogowa na Ranizéw, Bojany,
Grebéw do Nadbrzezia.

Atoli droga taka nie odpowiadata rze-zywistym interesom zadnego z pomienionych powiatéw. Powstaty wiec re-
klam.icye ze wszech stron przeciw t k.ormi wyborowi i ostatecznie obstajg powiaty tez jednej strony za droga z Rze-
szowa na Sokotdw, Nisko, Rozwaddéw do Nadbrzezia, a z drugiej strony za droga zGlogowa na Kolbuszowe, Majdan
do Tarnobrzegu.

Niezaprzeczong wszakze wazno$¢ i pierwszenstwo  pod wzgledemhandlu i przemystu przyzna¢ nalezy drodze
z Rzeszowa z i.zyciem ile mozno$ci drogi powiatowej Gtogowskiej w dalszym kierunku na Sokotéw, Nisko, Rozwadéw
do Nadbrzezia.

Pi szczeg6lnione wiasnie co miasteczka i potozone w tymze kierunku miejscowosci Rudnik i Ulanbw w powiecie
Niskim, oraz Radomy$l w Tarnobrzegsk m prowadza handel bardzo znaczny zbozem, skérami, bydiem, k~Ami i trzoda
chlewna.

Cata ta okolica obfitujgca w niespozyte lasy sosnowe dostarcza w wielkiej ilosci drzewa materyatowege, smoty
i terpentyny, ktoremi to artykutami pomienione miasteczka znaczny handel szczeg6lniez Krolestwem prowadza.

Pominaé¢ przytem nie mozna, iz w kierunku drogi tej istniejg w Koziarni nad Sanemi w Chwatowicach przy
ujsciu Sanu do Wisty komory celne, a na przeciwnej stronie, komory Krolestwa polskiego upowaznione wytgcznie do
expedyow=>n,a towarow, ktorych inne komoiy w tej okolicy przepuszcza¢t me moga.

Przytem rozchodza si¢ od Chwatowic w Krélestwie polskiem dwa goscincejeden na Zawichost w Sandomierskie
drugi od taczka Zaklikowskiego w Lubelskie.

Traktem tym wreszcie kursuje poczta i przechodzi linia telegraficzna, a z powodu istniejacej juz tedy zwyklei



drogi komunikacyjnej nie zajdzie potrzeba kosztownego wywilaszczania gruntéw — przyczem nse matej wagi sa Kamie-
niska i szutrowiska w Jezowem, w Kamieniu, w Cholewianej gorze i Jasionce.

Nakoniec znacznem utatwieniem prac przygotowawczych co do tej drogi sg jut przez rzad, wedlug wytknietej
trasy sporzadzone w pewnej cze$ci, plany i w og6le co do tej drogi zebrane materyaty.

Z tych wzgledow wiec w powiecie Tarnobrzegskim przedewszystkiem uzna¢ nalezy za droge krajowg zgodnie
z wnioskiem Wydziatlu powiatowego droge z Nadbrzezia na Zbydnidéw, Turbig, Charzewice, Rozwaddéw, a dalej w po-
wiecie Niskim na Nisko, Jezéw, w powiecie Rzeszowskim na Sokotow do Giogowa lub Stobierne do Rzeszowa.

Druga z kolei réwniez dla catej powyzszej okolicy bardzo wazng i znaczenie drogi krajowej majgca, komumkacya,
jest pozadana gtdéwnie przez powiat Kolbuszowski droga od Machowa na Tarnowskg Wole i Majdan do Kolbuszowej a
z tad do kolei. Proponowany jednak dalszy ciag tej drogi na Glogéw do Rzeszowa za nadto zbacza od prostopadiego
do kolei kierunku i bytby juz dla tego mniej odpowiednim.

Nieréwnie prostszym i naturalniejszym jest kierunek bardziej ku zachodowi zblizony od Kolbuszowej na Czarna
wprost do stacyi kolei zelaznej w Sedziszowie.

Droga ta wiodgca $rodkiem rozlegtego obszaru miedzy Wistoka a Sanem w rdwnera oddaleniu od drég Derroica-
NalJbrzezianskiej i Rzeszow - Nadbrzezianskiej bytaby uzupetnieniem traktu poprzecznego od granicy Wegierskiej na Dukle,
Krosno, Frysztak i Sedziszow, dalej az do granicy Krdlestwa pod Sandomierzem.

Na drodze tej wyrabia .»ie juz dzisiaj pomimo jej nieodpowiednego stanu znaczniejszy ruch i odbywa sie takie
kurs pocztowy, z ktérego to wzgledu Dyrekcya pocztw pisSmie z 12. Stycznia 1870.1. 18 245 waznos¢ tej drogi podniosta.

Z wybudowaniem za$ traktu az do Machowa zwroci sie niezawodnie tedy na Tarnobrzeg ku poinocy caty ruch
z potudniowego traktu Frysztackiego.

Z tych wiec wzgledow nalezy droge te do -ieci drog krajowych wcieki¢; pofaczenie za$ Kolbuszowej z .Rzeszo-
wem pozostawi¢ usitowaniom powiatu.

Zladane przez Wydziat powiatowy przedtuzenie drogi krajowej z Nadbrzezia, o dwie mile dalej do Chwatowic, nie
moze by¢ zalecone ze wzgledu, iz Chwatowice same przez sie nie sg o tyle waznym punktem, by umyS$lne jego po-
taczenie z kolejg zelazng uwaza¢ mozna za konieczne, cata bowiem waga ruchu i bandlu z Krélestwem cigzy gtownie
ku okolicom po lewej stronie Wisty, ktéry to cel osiega sie przez zwigzek ze Sandomierzem, z kad gtéwne trakty w giab
Krolestwa prowadza.

Przedtuzeniu takiemu drogi krajowej do Chwalowic stawia nadto nadzwyczajne przeszkody konieczno$¢ przejscia
Sanu z Nadbrzezia przy samem ujsciu do Wisty. Koszta z tem potgczone nie zréwnowazytyby bynajmniej korzysciom
z potaczenia takiego wyplywajagcym, tem mniej, ie w tem miejscu narazong by byla droga na czeste i znaczne uszko-
dzenia od Wisty i od Sanu, wymagataby zatem nadzwyczajnych budowli wodnych.

N. W powiecie Ropczyckim zgodnie z wnioskiem Wydziatu powiatowego i Izby handlowej proponujemy

XXV. Droge od stacyi kolei zelaznej w Czekaju na Ropczyce, Wielopole do drogi powiatowej Frysztackiej w Wi-
$niowej okoto 4 mil.

Wydziat powiatowy proponuje takze przedtuzenie drogi tej z Czekaju do Dabia dla potgczenia z droga Dembicka.

Wydziat krajowy me uwzgledni? tej propozycyi i przyjmuje natomiast jako wazniejszg droge z Sedziszowa na
Czarng do Kolbuszowej, o ktorej juz byta mowa w pogladzie na komunikacye powiatu Tarnobrregskiego i Kolbuszowskiego.

Propozycye swa uzasadnia Wydzial krajowy, jak nastepuje:

Powiat Ropczycki po prawej strome Wistoki w rownych warunkach jak powiat Pilzn inski po jej lewej stronie*
odznacza sie tg samg obfitoscia ptodoéw rolniczych, produkcya drzewa materyatowego i trzody chlewnej, tudziez ruchem
handlowym, tak od granicy wegierskiej do kolei zelazne’ i do Krolestwa polskiego, jakote* odwrotnie skierowanym.
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Atoli pomingwszy kolej zelazng przecinajagca wraz z réwnolegtym goscincem Wiedenskim powiat ten prawie $rod-
kiem od zachodu na wschéd, oraz matg cze$¢ drogi krajowe> Dembickiej obok samej gianicy zachodniej przechodzaca,
brak zreszta w powiecie tym S$rodkéw komunikacyjnych; mianowicie brak przystepu do siacyi kolei w Ropczycach na
Czekaju i w Sedziszowie, co utrudnia niezmiernie nalezyty rozw6j handlowy.

Brak ten uzupeinia uznana za powiatowg i czesciowo juz w budowie zostajgca droga od stacyi na Czekaju w Rop-
czycach na Wielopole do drogi powiatowej Frysztackiej w Wisniowe;j.

Przecinajac potudniowg putowe powiatu samym S$rodkiem, jest ona procz tego uzupetnieniem traktu, wiodgcego
od granicy wegierskiej na Duale, Krosno, Frysztak do kolei zelaznej w Ropczycach a dalex goscincem rzadowym W ie-
¢enski n na zachéd do Debicy, na wschéd do Sedziszowa.

W uwzglednieniu istotrej waznosci tej drogi przyzwolono tez ustawag krajowg z 25 Listopada 1870. (Dz. ust
cze$¢ XXVIII N. 90) Radzie powiatowej na pobo6r myta drogowego w pierwszych 2. milach od Ropczyc do Wielopola;
nie podlega wiec zadnej watpliwosci, iz dro”a ta winna wejs¢ w sie¢ drég krajowych.

Proponowane przez Wydziat powiatowy przedtuzenie drogi z Czekaju do Dabia przy drodze krajowej Debica-Nad-
brzeziauskiej, jakkolwiek bardzo pozadane, jest jednak wiecej czysto-miejscowy* interesem powiatu, gdyz pofaczenie
drogi Ropczyce - Wielopolskiej,. a posrednio i Frysztackiej z Debickg utatwionem juz jest za posrednictwem goscinca
rzgdowego z Ropczyc do Debicy. ¢

Nierownie wazniejszem i wszelkie warunki znaczenia krajowego majagcem jest przedtuzenie drogi z Sedzi-
*zowa na Czarng do Kolbuszowej, ktérg to droge juz dzi$ jako droge gminng z subwencyi funduszu krajowego i po-
wiatowego ile moznosci sie utrzymuje, lecz z powodu niezamoznosci przylegtych gmin do stanu dobrego doprowadzi¢ trudno.

Korzysci przedituzenia tej drogi wykazujemy we wniosku tyczacym sie powiatéw Tarnobrzegskiego i Kolbuszowskiego.

0. W powiatach Rzeszowskim i Jasielskim zgodnie z wnioskiem Wydziatu powiatowego wchodzi w sie¢ drog
krajowych

XXVI. Droga z Rzeszowa na Tyczyn, Kielnarowa, Hyzne, Szklary do goscinca Wiedenskiego pod Dynowem prze-
szto 4 mile;

XXVII. droga z Rzeszowa na Czudec, Strzyzéw, “rysztak . ztad jednem ramieniem na kaczki do luraszéwki przy
goscincu Karpackim, drugicm z Frysztaku na Lubie do Warzyc przy tymze gosScincu, razem okoto mil 9 i 3.000 sazni

XXVIII. droga ze Siepietnicy od goscinca Karpackiego na Swiecany, Szerzyny i Swoszowe do Jot m przy drodze
powiatowej Ryglickiej, okoto mil 2 i 100 sazni.

Z wnioskami temi faczy sie oraz uznanie dr6g powiatowych Boguchwalskiej, Strzyzowskiej, Frysztackiej i Warzy-
ce - Lubelskiej oraz cze$¢ drogi Rzeszow-Tyczynskiej za drogi krajowe.

W przyjeciu drég tych, miat Wydziat krajowy nastepujace stosunki na uwadze:
a) Co do powiatu Rzeszowskjego:

Czem Tarnoéw dla czeSci krajo miedzy Dun»|cem i Wistohg, tem jest Rzesz6w dla nieréwnie znaczniejszej czesci
miedzy Wistoka a Sanem, oraz Wistag i Wegrami, to jest gtéwng targowicg tak dla handlu krajowego szczegdlnie zbo-
zem, bydiem i innemi produktami, jako*ez dla handlu wywozowego co do towardw i artykutdw przeznaczonych do
transportu kolejg zelazng. Przy tem odznacza sie Rzesz6w sam fabryka machin i spodium, tudziez browarem, a powiat
miynem parowym w Tyczynie i wapiarniami w Czudcu, Wygodzie i Zgtolbieniu.

Tej waznosci Rzeszowa jako gtéwnego punktu handlowego odpowiadajg w prawdzie po czesci istniejace tu oprdécz kolei
zelaznej i réwnolfiglego goscifica Wiedeniskiego, drogi powiatowe Glogowska, Rzeszéw - Strzyzowska i Btazowska skiero.
wane ku Rzeszowowi od pdéinocy iod potudnia. DrOgj te wszakze wymagajg pod wielu wzgledami uzupetnjenia.



Mianowicie uwydatni¢ naieiy, it dotga Rzesz6w ograniczony jest gtéwnie w swych kortiunikacyach na potudnio-
wa cze$¢ kraju, z pdinocnag czescig kraju za$ od kolei zelaznej ku W $le. a zatem i z Krdlestwem pohkiem nie #g -?%
go prawie zadna, potrzebom odpowiednia droga.

Droga powiatowa Rzeszdw - Glogowska wiodgca na poéinoc, konczy sie juz po dwoch milach u granicy powiatu
Kolbuszowskiego i moze wtedy dopiero naby¢é znaczenia, jezeli odlegte okolice Nadwi$lanskie potagczy z Rzeszowem, a
tem samem z koleja zelazng, oraz z traktami na potudnie wiodacymi.

Potaczenie tak>e umozliwionem bedzie wybudowaniem drogi na Sokotow, N<sko, Rozwadéw do Nadbrzezia, tudziez
przedtuzeniem drogi z Glogowa na Kolbuszowe do Tarnobrzegu.

Wazno$¢ i konieczno$¢ drogi z Rzeszowa na Sokotow do Naaorzezia wykazang zostata dostatecznie
tyczacym sie sieci drog w powiecie Tarnobrzegskim.

we whniosku

Przedtuzenie za$ drogi powiatowej z Glogowa do Kolbuszowe nalezy juz ze wzgiedu na proponowang w tymze
powiecie budowe innej drogi krajowej od Majdanu na Kolbuszowe, Czarng do Sedziszowa pozostawi¢ wspdlnym usito-
waniom powiatow Kolbuszowskiego m Rzeszowskiego, ileze powiat Kolbuszowski w razie przejScia drogi z Majdanu na
Kolbuszowe i Czarng w poczet dr6g krajowych fundusze powiatowe tem skuteczniej na budowe drogi z Kolbuszowej
do Glogowa uzy¢ moze, powiat za§ Rzeszowski nadwyzka dochoddéw z myt tejze drogi do dalszego wykonczenia jej
przyczyni¢ sie powinien, zwlaszcza iz i ten powiat w razie przyjecia p.opozycyi wecielenia jego drédg powiatowych do
sieci drog krajowych od ciezaru utrzymywania tych drég uwolnionym bedzie.

Propozycye nadmienione odnosza sie tak do przyjetej we wniosku Wydzialu powiatowego diogi z Rzeszowa na
Tyezyn, Borek stary, Hyzne i Szklary do drogi krajowej Sanok-Rzeszowskiej, jakotez do drogi Rzeszowsko - Slrzyzowskiej.

Droga z Rzeszowa na Tyczyn do Szklar tgczytaby nie tylko  droge krajowg Sanok - Dynowska, ale zajej po-
Srednictwem rdéwniez i kolej zelazng tupkowska z kolejg zelazng  Karola Ludwikaw Rzeszowie i stanowitaby w pota-
czeniu z droga krajowa Rzeszow-Sokotdéw - Nadbrzezie uzupetnienie gtéwnego traktu krajowego od Wisty w Nadbrze-
ziu az do granicy wegierskiej w 1 erunku na Sanok - Lupkoéw.

Zauwaza¢ tu wypada, ze droga RzeszOw-Tyezyn-Ujazdowska, jakkolwiek wykonczona az do goscinca rzadowego
Barwinek-Przemyskiego w Ujazdach z powodu zbyt przykrych goér w tej cze$ i drogi mato jest uczeszczang, i ze
gtdbwny ruch handlowy odbywa si¢ drogg komunikacyjng na Hyzne i Szklary do drogi krajowej Sanok - Dynowskiej.
Ten kierunek byt tez pierwotnie przy budowie rzeczonej drogi krijowej przez Rzad przyjety, lecz gdy droga puwiatowa

na B*azowg wczes$niej wykonczong zostata, odstagpit Rzad od p.crwotnego zamiaru doprowadzenia drogi krajowej
do Tyczyna.

Co do drugi Rzeszow-Strzyzowskiej. jest ona rowniez wazng jako potaczenie drogi Nadbrzczianskiej od Rzeszowa
w potudniowo-zachodnim kierunku czy to na Frysztak-Jasto, lub na Frysztak - Krosno z Wegrami, i iedy odbywajg sie tez
dzisiaj znaczne transporty wina, owocOw suszonych i nafty, tudziez innych artykutow z Wegier.

Z tych wiec wzgledéw wcielono obie powyzsze drogi do sieci drég krajowych.
b. Co do powiatu Jasielskiego:
Powiat ten dwoma goscifcami rzadowymi Karpackim i Dukla - Pilznienskim na wzdtuz i wszerz samym S$rodkiem

przeciety, wzglednie do swych jakkolwiek ozywionych stosunkéw handlowych i ruchu przemystowego, zaopatrzony ,e»t
do$¢ odpowiednio w $rodki komunikacyjne.

Z pomienionych goscincéw siega pierwszy w kierunku péinocnym do kolei Zzelaznej, a w potudniowym do gra-
nicy wegierskiej, drugi wiaze sie na wschod i zachéd z licznymi goscincami krajowymi, oba za$ tacza najwazniejsze
miejscowosci w powiecie, mianowicie handlowe miasteczka Jasio, Kotaczyce, Osiek i .nne; — wplywajg one przeto
bardzo korzystnie tak na wewnetrzny jak na zewnetrzny ruch powiatu.

Do tem wiekszego utatwienia komunikacyi w czesci potudniowej powiatu przyczynia sie takze gos$ciniec rzadowy
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Gorhcko-Zmigrodzki, a w czeéci wschodniej droga powiatowa Frysztak-Strzyzowska, po ktdrej sie ruch jeszcze hardziej
wzmoze z wykonczeniem drogi powiatowej Warzycko-Lublanskiej.

Tylko cze$¢ poinocno-zachodnia powiatu w czteromilowc rozlegtosci swej od Wistoki do Biatej pozbawiong jest
komunikacyi, ktorej potrzeba, mianowicie w kierunku ku Tarnowowi, gtéwnej targowicy tych okolic zywo czuc sie daje.

Ztad tez pochodzi, ze wazno$¢ drogi z Siepietnicy na Swiecany, Szerzyny, Swoszowg do Jonin podniosty
zgodnie tak Tarnowska jak Jasielska Bada powiatowa uznajgc droge te za powiatowa. Dalszym jej waznosci dowodem
sg odbywajgce sie tedy liczne transporty miedzy Tarnowem i Wegrami, przechody wojska do Wegier i kursa pocztowe.

Niemniej pozadang jest droga ta dla powiatu Gorlickiego.

Z tych wiec powodéw wniosek Wydziatbw powiatowych Jasielskiego i Tarnowskiego wzgledem uznania drogi t(>
za krajowg zastuguje ze wszech miar na uwzglednienie.

Uznanie cze$ci arogi Frysztak Strzyzowskiej w powiecie Jasielskim za krajowg, spowodowanem jest me tylko po-
trzeba przedtuzenia drogi tej w powiecie Ropczyckim od Wisniowej na Wielopole do kolei zelaznej w Ronczycach, lecz
zirazem waznoscig dalszego ciggu tej drogi od Wisniowej powiatem Ropczyckimi Rzeszowskim do kolei zelaznej
w Rzeszowie.

Gdy jeden i drugi z powyz oznaczonych kierunkéw w odno$nych pogladach na komunikacye powiatu Ropczyckiego
i Rzeszowskiego jako nadzwyczaj wazny jest wykazany i obie drogi do sieci drog kr pwych sg wcielone, rozumie sie
samo przez sie, iz cze$¢ drogi Frysztackiej w powiecie Jasielskim potozona jakouzupetnienie obu rzeczonych Kkierun-
kow do sieci drog krajcwych wcielong by¢é musi.

Z ta czeScig drogi Frysztackiej wchodzi takze i droga powiatowa Warzyce - Lubla - Frysztacka w sie¢ drédg krajo-
wych jako naturame dopetnienie, a zarazem sprostowanie tak drogi Ropczyckiej, jako tez Rzeszow - Strzyzowskiej

w kierunku na Jasto.

P. W powiecie KrosnieAskim zgodnie z wnioskiem Wydzialu powiatowego wzieto do sieci

XXIX. droge ze Zmigrodu do Grabi;, przy granicy Wegierskiej okoto 3 mil 3.000 sazni, co jest zarazem propo-
zycya uznania za krajowa drogi powiatowej Zmigréd-Grabskiej.

Powiat Kro$nieniski przy szeroko$¢, wynoszacej w przecieciu dwie mile, a dlugosci 6milowej, przeoietyiest w ustepach
prawie regularnych co dwie mile od péinocnego zachodu ku potudniowemu wschodowi, gosci cami rzadowemi Kar-
packim i Dukla- Pilznienskim; w catej za$ diugosci swej po wschi-dniej strorie goscincem rzadowym Barwinek - Prze-
myskim, po zachodnio potudniowej stronie dioga powiatowg Z".igréd - Grabska, po péinocnej nareszcie droga powia-
towg Frysztackg. Jest on wiec zaopatrzony niemal w systematyczng sie¢ drdg, ktéra pod wzgledem handlu i ruclu
0golnego zupetnie wystarcza.

Tylko w interesie czysto miejscowym powiatu i ze wzgledu na obfite kopalnie nafty w Boébrce okazuje sie po-
trzeba potgczenia Krosna ze Zmigrodem. Gdy jednak brak drogi tej w obec wyz poszczegdlnionych goscificéw rzado-
wych na og6lny ruch handlowy zadnego nie wywiera wptywu, przeto nie proponuje Wydz'at krajowy drogi tej do
sieci, zwilaszcza gdy droga pomieniona poczawszy od Kombornii na Korczyne do Krosna i ztad w kierunku na Zrecin,
Kobylany, Sulistrowg i Toki przy goscincu rzadowym przez Rade powiatowg uznang juz zostata za droge powiatows, a
przeto z czasem z funduszéw powiatowych wybudowang byé moze. Ulatwi sie za$ powiatowi i umozliwi urzadzenie tej
drogi odjeciem mu ciezaru utrzymywania drogi powiatowej Zmigréd-Grabskiej, wcieleniem te,te do sieci drég krajowych,
do ktérych rzedu takowa niezaprzeczenie nalezy.

Droga ta bedac uzupetnieniem nadzwyczaj waznego traktu krajowego wiodgcego do granicy Krolestwa polskiego
z Nadbrzezia na Mielec, Dembice, Pilzno, Brzostek, Jasto i nigréd, lub z Dembicy droga Ropczycka na Wielopole,
Frysztak, Jasto, niemniej proponowanej drogi od Tarnobrzegu na Majdan, Kolbuszowe, Sedziszdw, Ropczyce i dalej do
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granicy wegierskiej kolo Grabu, gdzie sie z dwoma goscincami wegierskkmi schodzi, jest pod wzgledemruchu i
handlu krajowego tak wazng, iz ze wszech miar na uznanie za droge krajowa zastuguje.

Co sie za$ tyczy alternatywy postawionej przez Wydziat powiatowy na wypadek nieuznania powyzszej drogi,
przebudowania tejze w kierunku od Iwli do Grabu, a raczej zaniechania drogi Zmigréd - Grabskiej a zbudowania nowej
drogi Iwio - Grabskiej, zmiana taka zwichnetaby znacznie terazniejszy prosty kierunek drogi od Zmigrodu do granicy,
bytaby bez celu i wymagataby ogromnych kosztéw, podczas kiedy istniejagca droga odpowiedniejszy ma kierunek i moze
stosunkowo matym kosztem do stanu nalezytego by¢ przyprowadzong.

W koncu zauwaza¢ nalezy, iz ze wzgledu na wazno$¢ drogi powiatowej Frysztacko - Strzyzowskiej wykazanej we
whnioskach tyczacych sie powiatéw Jasielskiego, Ropczyclego i Rzeszowskiego, konsekwentnie takze i cze$¢ drogi tej
w powiecie Kro$nienskim za droge krajowg uznang by¢ musi.

R. W powiataen Brzozowskim, Sanockim, Liskim i Turczanskim proponujemy

XXX. Droge od Strzyzowa w powiecie Rzeszowskim wzdtuz rzeczki Brzezéwki nad Lutczg do Domaradzaidalej
na Blizne, Brzozow do Grabownicy' okoto 4 mil i 1.500 sazni ;

XXXI. droge z Krzemiennej doling Sanu na Witrytéw, Htémczg, Mrzygtoéd, Siemuszéwe, Tyrawe wotoskg, Pa-
szowa i Wankowa do kolei zelaznej i goscinca Karpackiego w Olszanicy okoto mil 4 i 1.000 sazni;

XXXIIl. droge do kolei w Ustrzykach dolnych na Hoszéw, Rabbe, Czarng do Lulowisk i ztad na Chaszczew,
tomng, Wolcze do Turki, a dalej od goscinca rzgdowego w Boryni na Wysocko niine i wyzne, Mocbnate, Smorze,
do Tuchotki przy goscincu rzadowym Stryjskim razem przeszto 12 mil.

Propozycye te obejmujg zarazem uznanie projektu wcielenia drédg dotad powiatowych Grahownica - Domaradzkiej i
Lutowiskiej do sieci drog krajowych.

Z wnioskami Wydziatbw powiatowych za$ zgadzajg sie¢ powyzsze propozycye o tyle, iz pierwsza z nich zawiera
wniosek Wydziatlu powiatowego wecielenia drogi powiatowej Grabownickiej; w drugiej za$ przyjeto wedle wniosku Wy-
dz.atu powiatowego droge od Mrzygtodu na Tyrawe wotoskg do Olszanicy.

Propozycyi za$ Wydziitéw powiatowych Brzozowskiego i Sanockiego co do drugiej cze$ci drogi od Mrzygtodu na
Konskie do Dydni, nie uwzglednia Wydziat krajowy przyjmujac wedle wniosku lIzby handlowej droge te na Witrytow
do Krzemiennej.

Wreszcie wnioski Wydziatow powiatowych Liskiego i Turczanskiego co do drogi z Ustrzyk do Tuchotki przy-
jete w zupetnosci.

Oprocz tego proponuje Wydziat powiatowy Sanocki we wniosku swym droge ze Szczawnego do dworca kolei
tupkowskiej na Ptonng, Bukowsko, Nowotaniec, Sieniawe do Rymanowa, dalej droge z Mrzygtodu na Debne, Racz-
kowe, Falejowke do Jurowiec nareszcie droge z Rymanowa na Deszno, Szklary, Jasliska do granicy Wegier.

Wydziat powiatowy Liski proponuje uznanie drogi powiatowej Baligrodzkiej, a précz tego zbudowanie nowej drogl
poprzecznej, od wschodu na zachdd do kolei Lupkowskiej, ile moznosci do dworca w Szczawnem wiodacej.

Wydziat powiatowy 1urczanski wreszcie proponuje droge z Turki na Jawore, Issaje do Podhuza w powie-
cie Drohobyckim.

Wydziat krajowy opiera propozycye swe na nastepujacych pogladach:
a co do powiatu Brzozowskiego.

Powiat ten przewaznie gérzysty odznacza sie gtownie dostatkiem drzewa budulcowego, oraz chowem hydta, na
ktére sie znaczne targi szczegblnie w Dynowie odbywaja.

Z tego wzgledu, niemniej ze wzgledu na pr7ewazne zajmywanie sie mieszkancéw rekodzielnictwem, mianowicie
4
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tkactwem i garncarstwem, oraz z uwagi na potozenie tego powiatu miedzy kolejg zelazng Karola Ludwika w Rze-
szowskiem z jednej, a kolejg tupkowska w Sanockiem z drugiej strony, waznym jest powiat ten tak dla wewnetrznego
jako tez i zewnetrznego ruchu handlowego.

Istniejacekomunikacye jako to: gosciniec rzadowy Rarwinek - Przemyski i droga krajowa Sanok - Rzeszowska cia-
gna sie bardziej krancem do kota powiatu, w $rodku za$ jego okazuje sie zupeiny bi'ak goscinca bitego.

Jedynym takim gos$cificem byfaby jeszcze droga powiatowa Grabownica-Domaradzka; lecz droga ta oddana w r.
i868. w zlym stane pod zarzad Wydzialu powiatowego, zostata dla braku odpowiednich funduszéw jeszcze bardziej
zaniedbang, tak ze nawel Rada powiatowa jej zaniechanie i wliczenie do rzedu drég gminnych uchwalita. Uchwale te
wstrzymat jednakze Wydziat krajowy z nastepujacych powoddw:

Pomieniona droga jest przedewszystkiem dla powiatu bardzo wazng komunikacjg; przechodzac bowiem S$rodkiem
powiatu, faczy ona droge krajowg Sanocko - Rzeszowska z goscincem rzagdowym Barwinek - Przemyskim i wazniejsze
miejscowosci jak Brzozéw, Grabownice i Domaradz; w potaczeniu za$ z droga powiatowa Domaradzko - Strzyzowska
stanowi ona uzupetnienie gtéwnych trakt6*, mianowicie: istniejgcego juz w przewaznej czeSci od Nadbrzezia na Mielec,
Dembice goscinca i drog projektowanych z Nadbrzezia na Kolbuszowe, Sedziszéw, Ropczyce lub na Nisko, Sokotdw,
Rzeszéw i Strzyzoéw. Nareszcietworzy droga ta przecznice od kolei Karola Ludwika do kolei «tupkowski®

Uznaniem drogi tej za krajowg, umozliwi sie powiatowi utrzymanie kosztem jego bardzo waznej dla ruchu we-
wnetrznego drogi komunikacyjnej z Nozdrzca do [drogi krajowej Sanok Rzeszowskiej na lzdebki, Brzozéw, Jasienéw
Trze$niéw i Haczéw wiodacej do Krosna, co tez Wydzial powiatowy wedtug swego sprawozdania uczyni¢ zamierza.

Rowniez wazna jest proponowana przez Izbe handlowg droga z Krzemiennej na Witrytow, Mrzygtéd do Tyra-
wy wotoskiej.

Wydzialy powiatowe Brzozowski i Sanocki uznajg wprawdzie jej wazno$¢, proponujg atoli nadanie jej odmienne-
go kierunku to jest od Djdni na Krzywe, Konskie do Mrzygtodu. Wszakze wskazany przez Izbe handlowa Kkierunel
nierownie jest odpowiedniejszy ze wzgledu na istniejgce tu fabryki i rafinerye nafty w Wdrytowie, na gorzelnie wTe-
meszowie, browar w Lodzinie i huty szkta w poblizkim Uluczu za Sanem.

Droga ta taczy procz tego droge krajowa Sanok - Rzeszowska z drogg krajowg Sanok - Przemyska, jako przeczni-
ca w najkrotszej linji, a posrednio takze obie wyzpomienione koleje i tworzy uzupetnienie krajowych traktéw poprzecz-
nych od Nadbrzezia na Nisko, Rzeszéw, Tyczyn, Dynow i nd Sieniawy na Przeworsk, Kanczuge, Dyndéw, Sanok, tu-
dziez z Ropczyc na  Strzyz6w,Brzozéw do kolei tupkowskiej.

Z tych wiec powoddéw droga ta powinna byé uznang za droge krajowa.

b) co do powiatu Sanockiego:

Powiat ten jakkolwiek ubogi w ziemioptody, waznym jest jednak z powodu znacznych laséw, tudziez obfitych
zrodlisk nafty i poktadéw wosku ziemnego.

Mianowicie znajdujg sie takowe poczawszy od Rymanowa, (gdzie jest destylarnia oleju skalnego) w miejscowo-
Sciach Giebokie, Zarszyn, Dtugie, Nowosielce, Pisarzowce, Czertez, Strachocin, Ptowce, Prusiek, Horochow, Zaliuljn
i innych.

Procz tego odznacza sie powiat ten chowem bydta, na ktore wielkie jarmarki odbywajg sie w Rymanowie —
w Olchowcach nareszcie istnieje zaktad ogieréw skarbowych.

Nadmien,¢ tu takze nalezy o znaczniejszych garbarniach skér w Sanoku, Olchowcu, Bukowsku — o foluszach
sukna halinowego w Rymanowie, Ezepedziu, Tarnawie i o hucie szklannej w Jaworniku ruskim.

Ze wzgledu wiec na przemystowy rozw6j powiatu okazuje sie niezbedna potrzeba $rodkéw komunikacy nych uta-
twiajgcych mieszkancom powiatu zwigzek z kolejg zelazng wegierska, powiat ten przecinajaca.
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Istniejgce w powiecie komunikacye, jakoto gosciniec Karpacki, czes$ci drog krajowych Sanok-Rzeszowskiej i Sa-
nok - Przemyskiej i droga powiatowa Tarnowska zapewniajg tylko pdinocny i wschodni kraniec powiatu, podczas gdy
reszta terytorynm powiatu o0 i O muf] nie ma zadnych dogodnych drég.

Jako najodpowiedniejsza okazataby sie droga z Rymanowa na Sieniawe, Nowotaniec, Bukowsko do Szczawnego

Gdy wszakze droga ta nie bedac ogolno krajowy doniostosci, raczej dla samego powiatu jest potrzebng, a bar-
dziej jeszcze Rzad ze wzgledéw strategicznych jej budowy domaga sie, przeto stusznem jest, azeby takowa kosztem
Skarbu Panstwa byta budowana.

Dla tego zamieszcza sie ja w rzedzie tych drdg, ktérych budowa winna by¢ z funduszé6w Panfstwa subwencyonowana.

Proponowane” przez Wydziat powiatowy i przez lzbe hand’owa drouze z Tyrawy wotoskiej na Mrzygtéd, wazno-
§ci odmdwi¢ nie mozna i wazno$¢ ta uzasadniong zostata dostatecznie w pogladzie na S$rodki komunikccyjne powiatu

Brzozowskiego.

Dla ostatecznego za$ uzupelnienia tego duktu, mianowicie potgczenia go z Kkoleja Lupkowska, niezbednym jes*1
dalszy ciag tej drogi albo z Zatuza prawym brzegiem Sanu na Manasterzec do dworca kolei obok Liska albo z Tyrawy
wotoskiej na Rakowa, Paszowg, Wankowa do stacyi kolei w Olszanicy.

Inaczej ani droga Sanok-Rzeszowska, ani Sanok-Przemyska nie bytyby bezposrednio z koleja Lupkowskag na po-

tudniowej stronie potgczone.

Okoliczno$¢ te podnidst tez zastepca Wydziatu krajowego przy reambulacyi trasy kolei tupkowskiej, a takze Rzad
uznat juz dawniej potrzebe drogi tej dla potgczenia goscinca rzagdowego w Lisku z droga krajowag Sanok - Przemyska i
projektowat budowe drogi z Zatuza do Huzela. Sporzadzono tez odnosny kosztorys, lecz do wykonania budowy
nie przyszto.

Z uwagi jednak, iz juz dioga krajowa Sanok - Przemyska z powodu nadzwyczajnej géry w Stonnem zbyi jest
ucigzliwg dla transportéw, i goéra la stano Aitaby prz szkode komunikacyi z koleja w kierunku na Zatuz, budowa za$
drogi z Tyrawy wotoskiej doling Tyrawki do Olszamiy réwning zadnych trudno$ci nie przedstawia, nalezy ostatni ten
kierunek przyja¢ i z powodéw wyzej przytoczonych, droge z Dydni lub Krzemiennej na Mrzygtéd, Tyrawe wo.'oskg do

Iszanicy za droge krajowg uznaé.

Co do dalszych przez Wydzial powiatowy projektowanych drég z Mrzygtodu do Jurowiec i z Rymanowa na
Deszne do Jasiisk lub do granicy wegierskiej, tym wcale znaczenia drég krajowych przyzna¢ nie mozna. Pierwsza bo-
wiem zaspokoitaby tylko czysto-miejscowg potrzebe potaczenia Mrzygltodu z Sanokiem ; druga za$ niemoze m.e¢ zna-
czenia drogi krajowej w obec roéwnolegle biezagcego w poblizu goscifica rzadowego Barwinek-Przemyskiego.

Zresztg nadmieni¢ tu wypada, iz takze droga powiatowa Tarnawska z wybudowaniem kolei tupkowski j straci na
dzisiejszem swem znaczeniu i ze z tego powodu Rada powiatowa uchwalita zaniedbanie tej drogi, na co sie takze
Wydziat kro owy zgodzit.

C Co do powiatu Lialtiggo:

Powiat Liiki réwnie jak Sanocki bog-Uy w lasy i obfite zZrodliska nafty, mianowicie w Wahnkowej, Ropience w Ste-
bniku i Stuposianach, oraz posiadajacy kilka fabryk, juk huta Zzelazna w Cisny, garbarnie sk6r w Baligrodzie,L ut
wiskach i Kroscienku, ma wszelkie wasunki pomysinego rozwoju pod wzgledem handlu i przemystu, ktéry z wybudo-
waniem kolei tupkowskiej tern wieksze przybierze rozmiary.

Istniejace dotagd w powiecie gtowne trakty, ktore przed budowg kole mialy znaczenie goscicow krajowych,
tracg z wybudowaniem takowej na pierwotnej waznosci swej.

W szczegblnosci wchodzi gosciniec rzadowy Biata - Str,j - Smatyn w cze$c od Zagbrza az po Chyréw

drég czysto miejscowych j staie sie raczej dojazdem do dworcéw Kkolei.
%*
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Droga powiatowa Baligrodzka, ktéra przedtem bardziej miata charakter drogi krajowej jako uzupetnienie po-
przecznych goscincéw z poéinocy ku granicy wegierskiej biezacych, staje siedzi$ droga wytgcznie dla samego powiatu
potrzebng, ulatwiajacg okolicom, przez ktére przechodzi, przystep do kolei.

Nawet pozadana przez Wydziat powiatowy nowa droga od wschodu nazachéd ku kolei do Szczawnego, lezy
wylacznie w interesie powiatu, gdyz dalsze okolice i powiaty na potudnieod kolei tupkowskiej potozone, blizszy
do niej przystep majg w kierunku péinocnym.

Z tych powodéw zatem ani droga Baligrodzka, ani tez nowa przez Wydziat powiatowy blizej nie oznaczona
od wschodu na zachéd do Szczawnego wiodaca droga, nie moga byé uznane za drogi krajowe, lecz jako bardzo
wazne drogi powiatowe. W tej kategoryi jednak zastuguja one na szczegblne poparcie, a gdy c. k. Rzad wazno$o
tych drog ze wzgledéw strategicznych sam uznat i nalezytego utrzymania tychze od powiatu wymaga, przeto stusznem
by byto, azeby do wykonczenia i utrzymywania w stanie dobrym, osobliwie drogi Baligrodzkiej, skarb Panstwa sie przy-
czyniat.

Tjiko droga powiatowa Lutowiska w powiecie Liskim nabiera z wybudowaniem kolei £unkowskiej tem wiekszego
znaczenia, nielylko dla powiatu Liskiego jako przecznica do kolei, lecz takie dla powiatu Turczanskiego w potaczeniu
z drogg od Lutowisk do Turki, a zlagd na Borynig, Smorze do goscifca rzadowego hudowad sie majacej kolei ze-
laznej Lwowsko-Munkackiej; tagczytaby ona bowiem dwie koleje i utatwiataby znacznej czesci kraju komunikacye
z Wegrami w kierunku potudniowo mwschodnim.

d) Co do powiatu Turcianskiego :

Powiat Turka jak w og6le powiaty w gorach potozone précz niewyczerpanych laséw, ohfitych w drzewo ma-
teryatowe i bud. cowc, nie odznacza sie zreszta ani handlem ani przemystem. Waznym jest on jednak w skutek
potozenia swego przy granicy wegierskiej z odbywajgcego sie tedy wielkiego ruchu tak z Galicyi do Wegier, jakotez
odwrotnie, a to nietylko gtdwnym goscincem Sanok-Turka-Smolnickim na Sambor i Chyréw, lecz takze w kierunku
zachodnio-p6tnocnym na Sanok, tudziez wschodnio - potudniowym na Smorze i goscincem wegierskim Klimiec-
Stryjskim.

Jak to juz w pogladzie na powiat Liski wykazano, i jak to nietylko powiat Turczanski, ale zarazem powia
Stryjski i lzba handlowa, oraz administracja zaktadu hr. Skarbka szczeg6lnie podnosi,, jest droga poczynajaca sie od
kolei zelaznej ('m kowskiej w Ustrzykach do Lutowisk w powiecie Liskim, a w powiecie Turczanskim od Lutowisk
na Chaszczéw, Lomne, Zukotyn, Wotcza do goscinca rzadowego w Turce — w dalszym za$ ciagu od gosScinca rza-
dowego w Boryni na Wysocko nizne, Komarniki, Wysocko wyzne, watkdw i Mochnate do Smorza w powiecie
Stryjskim i dalej do goScie ca Stryjskiego nadzwyczaj wazng komunikacyag tak z powodu odbywajacych sie tedy znacz-
nych transportdéw ptodéw surowych, jakotez z powodu hardzo ozywionego ruchu w catej okolicy goérskiej ku Smo-
rzu, tej gtownej targowicy na bydto, gdzie sie tez fabryka naczyn drewnianych i patyczkéw znajduje.

Z powodu tego niezwyktego ruchu droga pomieniona juz z polecenia rzagdowego kosztem dotyczacych gmin
przyprowadzong zostata do stanu dobrego jako droga komunikacyjna. Atoli z powodu ponawiajacych sie czesto
uszkodzeri tak drogi samej, jakotez bardzo licznych, bo w liczbie 411 znajdujacych sie na niej mostow, jest nale-
zyte tej drog' utrzymanie nadzwyczaj trudne i dla ubogich gmin gorskich zanadto ucigzliwe.

Z uwagi wiec na wazno$6 drogi tej nie tylko dla powiatéw, przez ktére przechodzi, lecz oraz jako uzupetnienie
projektowanych traktéw krajowych od Wisty na Ropczyce, Sedziszéw i Rzesz6w ku Sanokowi i Tyrawie wotoskiej,
tudziez jako przecznica od kolei tupkowskiej w Ustrzykach do kolei Stryj-Beskid droga ta w interesie handlu i prze-
mystu krajowego uznang byd powinna za droge krajowa.

Co sie za$ tyczy proponowanej przez Wydziat powiatowy drogi z Turki na Jawore, Issaje do Podbuia, celem

jej bytoby wylacznie potaczenie dwdch miejscowosci Turki i Podbuza . a zatem tylko dogodno$¢ mieiscowa powiatu
Turczanskiego.
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Gdy w dodatku Wydziat powiatu Drohobyckiego zac.-nia lego wcale nie popiera, przeto drodze tej znaczenia

drogi krajowej przyzna¢ me mozna.
S. W powiecie Staromiejskim:

Wydziat krajowy nie proponuje zadnej nowej drogi.

Takze Wydziat powiatowy Staromiejski nie przedtozyt zadnego wniosku wzgledem uznania i buaowy jakiej-
kolwiek nowej drogi krajowej w tym powiecie.

Zwazywszy tez niewielkg rozlegto$¢ powiatu w ogdle 12 mil Q obejmujacego, zapeinionego przytem gérami,
a przecietego w catej niespetna 5. milowej diugosci od poinocy na potudnie goscincem rzadowym Karpackim
i Siank-Turka-Smolnickim, zwazywszy, iz goscifce te wodag przez najwazniejsze szczegOlnie wzrédhska naftowe obfite
miejscowosci, jako to: Cliyrow, Stargsél, Staremiasto i Lopuszanke, nakoniec zwazywszy, iz goscifice te stanowic
beda tak przecznice do kolei zelaznej po6tnocnym kraicem w szerz powiatu biezace;, jakotez gtéwny trakt na Turke
do granicy Wegier, wyrazi¢ mozna to przekonanie, ze powiat ten nie odznaczajacy sie ani przemystowos$cig, ani
handlem, zaopatrzony jest dostatecznie w S$rodki komunikacyjne, ze zatem nie zachodzi potrzeba budowy nowej

drogi krajowej w obrebie tego powiatu,

T. W powiatach Bireckim i Przemyskim proponuje Wydziat krajowy:
XXXIIL. Droge od goscinca rzadowego Przemysko-Chyrowskiego w poblizu Lackiego z Hunie na RyDOtycze,
Bircze, Brzuske i Iskari do Nienadowy przy goscificu pod Dubieckiem w powiecie Przemyskim — dtugosci przeszio
mil 5 i 3.000 sazni.
Wydziat powiatowy Birecki uznaje wprawdzie wazno$¢ powyzszej drogi, proponuje jednak inng prawie réwno-
legta tylko po Bircze idagcg — mianowine z Dobroimla ni Kn.azpol, Kwnszmine, Jureczkowa, Trzcianiec do Kuzminy,
przy drodze krajowej Sanok-Przemyskiej.
Wydziat powiatowy Przemyski za$ proponuje droge z Hermanowie do Sambora i droge z Nienadowy na Pru-
chnik do Jarostawia.

Wydziat krajowy przyigt tylko powyzsza droge z nastepujagcych powodow:
a Co do powiatu Bireckiego.

Powiat Birecki przewaznie go6rzysty odznacza sie gtownie gospodarstwem lasowem, w szczeg6lno$ci wywozem
drzewa mat lyatowego, wyrabianiem i sprzedazg gontow, tudziez tarcic — rowniez istniejg tu huty szkia w todzinie
Borownicy, Korzeniu i Uluczu. *

Wazng zarazem jest produkeya soli w zupie Lackiej.

Lacko i pobliski Dobromil, potozone przy goscificu rzadowym Przemysko-Chyrowskim stanowig tez gtéwne
punkta handlu i ruchu przemystowego w tymze powiecie. Mianowicie w Dobromilu koncentruje s*¢ caty handel
zbozowy, materyatow lasowych, nareszcie bydta w okolicach gérskich produkowanego. — W Lacku za$ panuje wielki

ruch z powodu wvwQZ soli, ktorg sie tutaj prawie wszyscy do uzywania warzoukl przyzwyczajeni mieszkancy powia-
téw zachodnich zaopatruja.

W kierunku po6tnocnym, wschodnim i poludn.owym majg Dobromil i Lacko za pomoca kolei Lupkowskiej i go-
Scincow rzadowych Przemysko-Chyrowskiego . Karpackiego — a wbhsku-j przysztosci takze kolei Chyréw- Sambor-Droho-
bycz-Stryjskiej, zapewniong jak najdogodniejsza komunikacje, tylko w kierunku zachodnim br?k takowej w zupet-
nosci ; przeto tez Wydzial powiatowy proponuje droge od Dobrcmila na Jureczkowa, Trzcianiec do KuZminy.

Atoh droga ta jakkolwiek dla powiatu bardzo wazna, jednakze prawie wytgcznie dla uzytku tegoz potrzebna
nie ma znaczenia drogi krajowej i za takowg uznang by¢ nie moze, — bedac bowiem rownoieg.'a i niezbyt oddalong
ml kolei tupkowskiej w czesci tejze od Chyrnwa do Olszanicy, stuzylaby ona w obec proponowanej drogi z Tyrawy
wotoskiej do kolei w Olszanicy, tylko dla wygody ludnosSci mi“jscowej, podczas gdy og6lny ruch handlowy zwroci¢by
sie musiat ku wyi wspomnianej komunikacyi.
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Daleko odpowiedniejszg okazuje sie uznana przez Rade powiatowg droga z Dobromila na Rybotycze do
Birczy i ztad na Brzuske, Iskan do goscinca rzadowego Barwinek-Przemyskiego pod Dubieckiem, ktéra pomimo

rdwnolegtosci z kolejg Lupkowska i z goscificem Barwinek Przemyskim miedzy tymiduktami w $redniej odlegtosci
do 2 mil od obu jest potozona.

Droga ta w polaczeniu z proponowang drogg z Rzeszowa na Szklary, tudziez z pomienionym goscifnicem rzadowym
stanowitaby wazng poprzeczng komunikacye do kolei Karola Ludwika itupkowskiej, czes¢ zas tej drogi zBirczy do Niena-
dowy w potgczeniu z tym samym goscincem rzadowym i drogg Sanocko-Przemyskg oraz z Jarostawsko - Pruchnicka
z jednej, a proponowang droga z Tyrawy wotoskiej do Olszanicy z drugiej strony, stanowitaby druga najkrétsza, a
réowniez wazng przecznice kolei Karola Ludwika i tupkowskiej, nareszcie faczytaby sie za posrednictwem goscinca
rzadowego Karpackiego z proponowang droga krajowg z Ustrzyk na Turke do kolei Lwoéw-Stryj-Beskid.

Z tych wiec wzgledow droga od Dobromila i Lackiego z Hubie do Birczy i ztad do Nienadowy uznang byé
powinna za droge krajowa.

b) Co do powiatu Przemyskiego.

Powiat len obejmujacy 17 mil Q przeciety jest wszerz iwzdtuz  symetrycznie kolejg zelazng Karola Ludwika
i Lupkowska, oraz goscincami rzadowymi, tojest gldwnym Wiedenskim, Barwinek-Przemyskim iPrzemysko-Chyrowskim,
jakotez droga krajowag Sanok-Przemyska i sptawnym Sanem, ktére to komunikacye wPrzemyslu, jako w centralnym
punkcie powiatu sie krzyzujg i wzajemnie uzupetniaja.

Tyrn sposobem podzielony jest powiat na 5 regularnych segmentow, zktorychkazdy dla siebie atemsamem
i powiat w catosci ma zupetnie dostateczne srodki komunikacyjne.

Co sie tyczy drog przez Wydziat proponowanych, to gdy dioga Jarostawsko-Pruchnicka gtéwnie powiatu Jarostaw-
skiego dotyczy, a w powiecie Przemyskim tylko nieznacznej czesci tegoz do uzytku stuzy — wyluszcza sie waznosc
i znaczenie tejze obszerniej we wniosku dotyczacym powiatu Jarostawskiego.

Proponowana za$ przez Wydziat droga powiatowa Hermanowice-Samborska miata dotad jako skrocenie goscinca
rzagdowego z Przemys$la na Chyréow do Sambora, a szczegodlnie jakotrakt do przegonu wotdw z Samborskiego
i Stryjskiego, oraz dla innych transportéw do dworca w Przemys$lu, niezaprzeczenie bardzo wielkg wazno$é, w obec
zapewnionej jednak budowy kniei tupkowskiej i koncesjonowanej kolei Cbyréw-Sambor-Drohobycz-Stryjskiej, drodze
tej prawie réwnolegtej z obu pomienionemi kolejami znaczenia drogi krajowej przyzna¢ nie mozna, z wybudowaniem
bowiem kolei z Sambora do Chyrowa i z Chyrowa do Przemys$la, droga pomieniona schodzi do rzedu drog czysto
miejscowych, utatwiajgcych przystep dla najblizszej okolicy do obu kolei — co tez sam Wydziat powiatowy we
wniosku swym przyznaje — a Wydzial powiatowy Samborski réwniez potwierdza.

Zatem droga ta za droge krajowag uznang by¢é nie moze.
U. W powiecie tancuckim proponuje Wydziat krajowy zgodnie z wnioskiem Wydzialu powiatowego :
XXXIV. Droge z tancuta na Zotynie do Lezajska okoto mil 4 — i

XXXV. Droge ze Szklar na Jawornik, Kanczuge do Przeworska — dodatkowozasjeszczeprzedtuzenietej drogi
zPrzeworska na Gniewczyne-Gorzyce do Sieniawy — razem przeszto 6 mil.

Powiat tancucki waznym jest pod wzgledem handlu i przemystu tak wewnetrznego jakotez i zewnetrznego.

Znachodza sie tutaj liczne fabryki, jako to: fabryki skoér, sukna i cukru, likieréw i piwa w kancucie, fabryka

sukna bajowego w Lezajsku, nareszcie fabryki mydia, sukna ikocow w Zotyni. Nadto odznacza sie powiat ten
ziemia urodzajng i znacznemi lasy.

Wazn.o$¢ te dla bandlu, osobliwie zewnetrznego, powigksza znacznie sgsiedztwo powiatu z Krélestwem polskiem.
Mimo to i mimo rozlegtosci obejmujgcej 18 mil kwadratowych sg komunikacye tego powiatu w zupeinem zaniedbaniu.



31

Am poinocna, ani potudniowa cze$¢ przedzielone kolejg zelazng i réwnolegtym gosciu¢em rzadowym wieden-
skim nie majg procz tego zadnej drogi bitej, ktéraby im zapewniata niezbedng tgcznos¢ z kolejg zelazna.

Tylko o ile konieczna potrzeba do tego przynaglata, utorowat sobie ruch handlowy dwie komunikacye, ktére
taczac miasteczka handlowe powiatu miedzy sobg i z koleja zelazng, tudziez uzupetniajgc poprzeczne gos-ince w kie-
runku do granicy Kroélestwa, przedewszystkiem za diogt krajowe uznane by¢ winny.

Komunikacyami temi sg obie przez Wydzial powiatowy proponowane drogi, mianowicie: droga przecinajaca
wzdluz catg péinocng cze$¢ powiatu od Starego miasta nad Sanem przy granicy Krélestwa na Lezajsk, Zotynie do
Lancuta, ktéra sie tutaj taczy z kolejg zelazng i z goscincem rzadowym Wiederiskim, a za posrednictwem tegoz

z drogami powiatowemi w Rzeszowskiem, powt6ére droga wzdtuz potudniowej potowy powiatu wiodgca z Przeworska

na Kanczuge do Jawornika w powiecie Rzeszowskim i dalej do drogi krajowej Sanok-Rzeszowskiej, z drugiej za$

strony od kolei zelaznej w Przeworsku na Gniewczyne, Gérzyce do Sieniawy po drug.ej stronie Sanu,ktéredy bardzo
wazny trakt handlowy od Jarostawia do Krélestwa polskiego na Tarnogréd prowadzi.

Obie pomienione drogi odpowiadatyby n.e tylko w zupetnosci potrzebom powiatu, alebytybji zarazemczesciami
gtownych traktéw krajowych od granicy Krolestwa do granicy Wegierskiej.

W. W powiecie Jarostawskim zgodnie z wniosbem Wydzialu powiatowego proponuje sie

XXXVI Droge od Jarostawia prawym brzegiem Sanu na Wiezuwnice. Sieniawe do granicy Krdélestwa, gdzieby
sie z traktem Tarnogrodzkim #aczyta, przeszto mil 4 i 2.0u0 sazni.

Opr6cz tej drogi proponuje Wyazial powiatowy jeszcze droge JarostawsKO-Pruchnicka, subweneyonowanag od
roku 1868. z funduszu krajowego i zbudowang w diugosci 2 mil z Jarostawia do Pruchnika, zkad dalej na Hucisko
do Nienadowy przy goscificu pod Dubieckiem wykoAczong by¢ ma  Wydziat krajowy nie przyja¢ tej drogi do sieci
drég krajowych z nastepujgcych powoddéw:

Powiat Jarostawski pod wzgledem produkcyi, przemystu i handlu zaliczy¢ nalezy do wazniejszych w kraju.

Skutkiem potozenia swigo w urodzajnej ptaszczyznie Sanu, obfituje tenze w zboze i inne ziemioptody, po6tnocna

za$ cze$¢ jego, szczegOlnie od granicy Krdlestwa, ma znaczne obszary laséw. Mieszkancy trudnig sie uprawg

Inu,
wyrobem ptdtna i chowem bydia.

W Pruchnie i Wegierce istniejg piece wapienne, w Pawitowie, Radawie i Zaradawie fabryki terpentyny, w Sie-
niawie i Pruchniku garbarnie, obok Jarostawia fabryka spodium, w Jarostawiu za$ dwa browary : garbarnia.

Stacya kolei zelaznej w Jarostawiu stanowi gtéwny punkt handlowy nie tylko dla Jarostawskiego, lecz takze

dla Cieszanowskiego, Rawskiego, Sokalskiego i Jarostawskiego, a po czesci nawet dla Bireckiego

i tancuckiego
powiatu

Wyszczegdlni¢ tu wreszcie nalezy znakomity handel zbozem i wszelkiemi produktami, a nadewszystko drzewem,
jaki sie odbywa Sanem od Jarostawia i Sieniawy do Krélestwa polskiego i dalej az do Gdanska.

Atoli powyzszym warunkom handlu i przemystir me odpowiadajg w zupetnosci istniejgce w powiecie komuni-
kacye, to :est kolej zelazna i rownolegly z taz gosciniec Wiedenski z czescig goscinca Jaworowskiego, oraz drogi
krajowej Betzec-Jarostawskiej. Mianowicie cata pdéinocna potowa tego powiatu od Jarostawia az po granice Krélestwa
wraz z czesScig powiatu tancuckiego oddzielong od zachodu Sanem, na ktérym w. szeSciomilowej dtugosci dwa tylko

przewozy w Sieniawie i Nielipkow cach istniejg, nie ma zadnej drogi bitej do Jarostawia, tego naturalnego punktu
ciezkosci dla handlu catej tej okolicy.

Z tych wiec wzgledéw proponowana przez Wydziat powiatowy droga od gran.cy Krdélestwa, a mianowicie od
traktu Tarnogrodzkiego i przykomoérku ctowego w Majdanie na Adamdwke, Sieniawe do Jarostawia zastuguje ze
wszech miar na uznanie za droge krajowa, eo tez i Wydziat powiatowy Cieszanowski i lzba handlowa popiera.
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Droga ta w potaczeniu z kolejg zelazng w Jarostawiu stanowitaby zarazem uzupetnienie trakiu poprzecznego od
gianicy Wegier az do granicy Krolestwa, gdzieby sie z tamtejszymi traktami taczyta.

Co sie tyczy drogi Jarostawsko-Pruchnickiej, to przedewszystkiem zauwaza¢ nalezy, ze kiedy brak kolei zelaznej
do Wegier czynit kazdg komumkacye z temiz, pozadang, stanowita droga ta, mianowicie dla powiatow Jarostawskiego
i Cieszanowskiego w polgczeniu z droga krajowa Betzec-Jarostawska z jednej, a z goscincem rzadowym pod Du-
bieckiem i droga krajowa Sanok-Rzeszowska z drugiej strony bardzo wazneuzupetnienie. a raczej potaczenie traktu
do Wegier z iraktem do Kroélestwa w Lubelskie.

Z budowg jednak kolei tupkowskiej i Chyrowsko Stryjskiej straci.a droga ta pod wzgledem potrzeby Iraklu do
W eger na pierwotnem swem znaczeniu.

Pozostaje ona tylko wazng jako uzupeinienie traktu do Krolestwa od powiatéw potudniowych wiodgcego, nie
jest wszakze niezbedng wobec proponowanej drogi z Dubiecka na Przeworsk, Sieniawe i w obec goscifica rzadowego

z Dubiecka na Priemy$l, Radymno do Jarostawia.
*

Gdy za$ z powoau zamierzonych fortyfikaoyi w okolicy od Przemy$lado Jarostawia gtéwme Rzadowi na bu-
dowie tej drogi zaleze¢ powinno, i gdy fundusz krajowy juz znaczng subwencya do budowy tej drogi sie przyczjnit,
winien w pierwszym rzedzie skarb Panstwa koszta budowy (ej ponosié.

Z tego tez wzgledu umieszcza sie droge te w szereg tych drég, ktdre budowane, a co najmniej subwencyo-
nowane by¢ winne z funduszéw Panstwa.

X. W powiatach Cieszanowski.n, Rawskim i Jaworowskim przyjeto:

XXXVII. Droge z Oleszyc na Lubaczéw, Basznie do Niemirowa okoto 4 mil i tuOO sazni;

XXXVIIIl. droge od Betza w powiecie Sokalskim na Uhnéw, Rawe, Niemiréw, Jaworéw do Sagdowej Wiszn
okoto mil 12 i 2.000 sazni; — i

XXXIX. Droge z Uhnowa na Machnéw do Lubyczy okoto ml 2 i 1.000 sazni.

Wydzialy powiatowe Cieszanowski i Rawski proponujg droge z Oleszyc na Lubaczéw, Basznie i Horyniec do
Rawy, a Wydziat powiatowy Cieszanowski takze droge z Cieszanowa na Dzikéw do Sieniawy.

Wydziat krajowy uzasadnia swoje propozycye jak nastepuje:
a) Co do powiatu Cieszanowskiego:

Powiat ten posiadajac piascyste i mniej urodzajne grunta, a nieco znaczniejsze lasy, dostarczajgc zatem mierng
ilo§¢ zboza i drzewo materyatowe, mate tylko dla bandlu i przemystu wewnetrznego moze mie¢ znaczenie. — Atoll
potozony w poblizu nader obfitych ziem, to jest Betzkie, i Lubelskiej, nabywa on te witasciwosé, iz ztamtad wszelkie
transporty ziemioptodéw i wyrobow przemystowych przeznaczone na zachdd, przez jego lerytoryum najblizszg droga
do kolei lub do Sanu w Jarostawiu, przorhodzi¢ musza.

W tym tez wzgledzie potozone na wschodzie powiaty Rawski i Sokalski jednogto$nie domagajg sie utworzenia
komunikacyi najkrotszej od Sokala i Rawy do Jarostawia.

Gdy wszakze co do kierunku tak ej drogi jedni przemawiajg za kierunkiem z Oleszyc na Lubaczéw, Basznig,
Horyniec, Potylicz do Rawy, — drudzy za kierunkiem z Oleszyc na Lubaczéw, Niemiréw, Magieréw do Zotkwi; —
osobno za$ tak Wydziat powiatowy Rawski i Jaworowski, jakotez lzba handlowa konieczng potrzebedrogi z Rawy
na Niemiréw, Jaworéw do Sadowej Wiszni wykazujg i po rzeba tej ostatniej drogi jest uzasadniong, przeto najodpo-
wiedniejszym i do wszystkich zadan najbardziej zblizonymJokazuje sie kierunek tej drogi w powiecie Cieszanowskim
na Oleszyce, Lubaczéw, Basznie do Niemirowa, za ktérym takze i Wydziat Cieszanowski przemawia.
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Co sie za$ tyczy drogi proponowanej z Cieszanowa na Dzikéw, Cewkéw do Sieniawy, potrzeba takiej drogi
jako drogi krajowej nie jest niczetn uzasadniong i przez zaden inny Wydziat poparta,3zatemjakowytgczniewin-
teresie powiatu Cieszanowskiego pozadana, za droge krajowg uznanag by¢é niemoze.

b Co do powiatu Rawskiego. «

Powiat Rawski przeciety prawie w polowie goscincem rzadowym Lwowsko-Betzeckim, zostajacy pod wzgledem
produkcyi i przemystu w réwnych warunkach z powiatem Cieszan >wskim, waznym jest tylko z powodu odbywajacego
sie tedy przewozu produktéw i artykutéw handlowych z Betzkiego i Lubelskiego. Kumunikacye powiatu tego po*inny
zatem by¢ skierowane do najwazniejszych punktéw handlowych przy kolei zelaznej, do ktérych przewaznie zwrécony
jest prad handlu powiatu Sokalskiego.

Takiemi punktami sg w kierunku zachodnim Jarostaw, a w kierunku potudniowym stacya kolei zelaznej w Sa-
dowej Wiszni.

Z tych wiec wzgledoéw, jak juz we wniosku dotyczacym powiatu Cieszanowskiego uzasadniono, w powiecie
Rawskim niezbedng jest droga z Rawy do Niemirowa , a ztad w kierunku zachodnim ku Lubaczowi, a w kierunku
potudniowym ku Jaworowi.

Z uznania za$ koniecznosci tego traktu gtownie ze wzgledu na potrzebe handlowo-przemystowg zieini Betzkiej,
wyptywa samo przez sie niezbednos$¢ dalszej drogi z Rawy ruskiej na (Jhnow do Belza.

Z powoddéw zatem wyz przytoczonych drogi z Rawy na Uhnéw do Befza i z Rawy naNiemirow kuJaworowie>
i Lubaczowi uznane by¢ powinny za drogi krajowe.

Ze wzgledu za$ na projektowang kolej z lazng ze Lwowa do Tomaszowa okazuje sie takze droga z Lubyczy
do Uhnowa jako uzupetnienie drogi ze Sokala na Betz, Ullmanéw do pomienionej kolei tak dla powiatu Raw-
skiego jak Sokalskiego bardzo wazng i powinna by¢ réwniez za droge krajowg uznana.

€ Co do powiatu Jaworowskiego.

Powiat ten przy niezbyt rozlegtym obszarze obejmujacym w dos$¢ regularnym czworoboku 15 kw. mil, prze-
dzielony jest $rodkiem od zachodu ku wschodowi goscincem rzgdowym Lwowsko-Radymnianskim, ktéry go taczy
z kolejg zelazng w Radymnie i we Lwowie. Jezeli powiat ten otrzyma jeszcze droge poprzeczng réwniez $rodkiem
powiatu od poOinocy na potudnie od Niemirowa na Jaworéw do Sadowej Wiszni idaca, bedzie on zaopatrzony w do-
stateczne $rodki komunikacyjne, krzyzujace sie w centrum powiatu w Jaworowie i ufatwiajace nie tylko przystep do
kolei zelaznej na wschod, zachdd i potudnie, ale zarazem potgczenie z sagsiedniemi powiatami i z Krélestwem.

Gdy potrzeba drogi wyz proponowanej uzasadniong juz zostatla w pogladzie na komunikacye powiatéw Ciesza-
nowskiego i Rawskiego, a droga ta wazng jest nie tylko dla powiatu, szczegdlnie pod wzgledem wywozu drzewa
materyatowego i budulcowego z laséw, w ktére ten powiat obfituje, tudziez terpentyny i mazi wyrabianej w Wierz-
bi nach i Krakowcu, lecz oraz stanowi uzupetnienie traktu poprzecznego od granicy Krélestwa w Sokalskim do kolei
zelaznej w Sadowej Wiszni i ztad dalej na potudnie ku goscincom i kolejom do Wegier wiodacego przeto
nalezy takowg tein bardziej do sieci drdg krajowych wcieli¢, ileze to wskazanem juz jest propozycyamityczacemi
sie powiatdw Cieszanowskiego, Rawskiego i Sokalskiego.

Y. W powiatach Sokalskim, Zotkiewskim i Grédeckim wcielono do sieci drég:
XL. Droge z Krystynopola na Sokal, Opulsko do Uhrjnowa przy granicy Krélestwa przeszto 4 mil;

XLl Droge z Krystynopola na Ostrow do Betza i z Krystynopolana Korczyn, Witkéw do Pawtowa w po-
wiecie Kamioneckim, razem przeszto 6 mil;

XLH. Droge ze Zotkwi na Krechéw, Dabrowice do goscifica w Janowie i dalej od goscinca z Jaryny na Do-
brostany do Grodka, razem okoto mil 3 i sazni 3.000.
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Propozycye te nie zgadzaja sie z wnioskami dotyczacych Wydziatow powiatowych o tyle, ii powiat Sokalski
précz przedtuzenia drogi z Krystynopola do Uhrynowa proponuje jeszcze droge ze Sokala na Zawisme do Belza i
droge ze Sokala na Horbkow, Tartakéw i Byszéw do Stojanuwa; pow-at Zotkiewski droge z Zotkwi na Krechdiy,
\.iszenke do Szkta i droge z Kulikowa na Kamionke strumitowg do Stojanowa; a powiat Grodecki droge z Jaryny
na Dobrostany, Grddek do Czcrlan i ztad do drogi krajowej Zimnowoda-Hoszanskie;j.

Wydziat krajowy w swych propozycyach miat nastepujace wzgledy na oku:
a) Co do powiatu Sokalskiego.

Powiat ten obejmujacy ziemie nadzwycza™ urodzajng i znaczne obszary lasow, posiadaiacy miyn parowy w Opdl-
sku, 4 browary piwne i 11 gorzelh, majagc po $rodku splawng rzeke Bug i graniczac z czescigKrolestwa
nadzwyczaj obfita w ziemioptody, jak hrubieszowskie i w ogo6le Wotyn, stanowi pod wzgledem ekonomicznym, han-
dlowym i przemystowym jedna z najwazniejszych czesci kraju, ktdrej potgczenie z innemi czeSciami za pomocg drog
bitych jest kwestyg zywotng tak dla powiatu samego, jak i dla kraju. Atoli wiasnie pod tym wzgledem naleza po-
wiat Sokalski z powiatem Kamioneckim i przyleglemi czeéciami powiatéw Rawskiego, Zotkiewskiego i Brodzkiego
do tej opuszczonej czesci kraju, w ktorej na przestrzeni 90 mil kw. od goscinca Lwowsko-Betzeckiego i od kolei
Brodzkiej po granice Krolestwa, faktycznie jest tylko 3 mil drogi bitej z Z6étkwi do Mostow.

A jednakze, jak Wydzial powiatowy dalami statyslycznerr.i we wniosku swym i dawniejszych petycyach wykazat,
tudziez lzby handlowe Lwowska i Brodzka poswiadczaja, jest nie tylko ruch handlowy i przemystowy w powiecie
t\m przy dzisiejszym zupeinym braku drég bitych znakomity, ale i stosunki handlowe na zachéd ku Jarostawiu i na
potudnie ku Drohobyczowi sg, jak to we wnioskach dotyczacych powiatow wykazano, bardzo rozlegte. O ilez
silniej wzmogg sie takowe z urzgdzeniem odpowiednich $rodkéwkomuni kacyjnych.

Przytem nalezy mie¢ takze na wzgledzie handel przewozowy, odbyw°jacy sie tedy tak z Wegier do Kroélestwa,

jakotez odwrotnie.

W uwzglednieniu tych stosunkéw udowodniong juz zostata we wnioskach odnoszacych sie do innych powiatéw
potrzeba komunikacyi od drogi krajowej Jarostaw Betzeckicj z Oleszyc na Lubaczéw, Niemirow, Rawe, (Jhndw,
Belz do Sokala, przytoczone za$ powyzej warunki rozwoju handlowego i przemystowego w powiecie Sokalskim,
dopetniajg tylko dowdd co do potrzeby rzeczonej drogi w tymze powiecie. Co sie jednak tyczy kierunku drogi tej
w czesci z Belza do Sokala, to gdy w skutek uchwaly Wysokiego Sejmu z 7. Pazdziernika 1869. (12. posiedzenie
3. sesy 2. peryndu) wytoczony na posiedzeniu sejmowem spdér w tym wzgledzie, rozstrzygniety zostat przyjeciem
kierunku z Mostéw na Krystynopol, proponowany za$ przeciwny kierunek tej drogi z Mostow na Beiz do Sokala
upadt, zatem tem samem wskazany jest takze kierunek drogi z Belza do Sokala na Krystynopol jako k’0tszy i mniej
kosztowny.

Jezeli za$ w skutek uchwaly sejmowej droga z Mostow do Sokala na Krystynopol poprowadzong by¢ musi,
to¢ wykazane wyzej stosunki z sgsiedniem Krélestwem przemawiaja za koniecznos$cig przedtuzenia tej drogi ze
Sokala do granicy na Ghrynéw, gdzie sie znajduje komora. O potrzebie tego przedtuzenia orzekta juz kom sya
sejmowa przy sprawozdaniu o drodze do Sokala, a gdy m Wydziat powiatowy przediuzenie to proponuje, przito
winna by¢ droga z Krystynopola na Sokal do Uhrynowa réwniez za droge krajowag uznana.

Co sie tyczy projektowanej przez Wydzial powiatowy drogi ze Sokala na Tartakéw, Perespe, Byszéw do
Stojancwa, to w zasadzie potrzeba drogi ze Sokala ku wschodnio-potudniowej stronie zaprz3czy¢ sie nie da,
zwilaszcza, iz tak lzba handlowa Brodzka, jakotez Wydziaty powiatowe w Brodach, Kamionce i Sokalu tej drogi
sie domagaja, wskazany jednak przez Wydziat powiatowy Sokalsk' kierunek tej drogi na Tartakéw nie odpowiada
rzeczywistym interesom tychze powiatow.

Interes powiatu Sokalskiego wymaga najkrotszej drogi ze Sokala do kolei Ztoczowskicj, mianowicie dla wy-
wozu urzewa na Podole, interes za$ powiatow Kam oneckiego i Brodzkiego wymaga komunikacy do sptawnego Brgu,

oraz do goscinca Warszawskiego na Betzec
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Wspo6lnym tym interesom odpowiadataby najzupetniej droga od punktu stycznego drogi Betzkiej i Sokalskiej
w KrystynopoJu, wiodaca na Korczyn do Witk>>wa, a ztad do Cholojowa, to jest do dr6g w powiecie Kamioneckim

proponowanych.

Ta wiec droga powinna by¢ za droge krajowa uznana.
b) Co do powiatu Z6tkiewskiego.

Powiat Zotkiewski wazny z powodu swej urodzajnoéci i rozlegtych laséw, tudziez znacznych pokladéw wegla
w okolicy GliAska, Skwarzawy, Mokrotyna i innych miejsc — odznacza sie gtownie ruchem, jaki sie tedy odbywa
w transportach tak z poinocy do Lwowa i dalej na potudnie, jakotez odwrotnie z potudnia do Krolestwa.

Powiat ten ma wprawdzie najwazniejszy gosciniec ze Lwowa na ZoOtkiew do Krélestwa, oraz budujaca sie droge
krajowg ze Z6tkwi na Mosty w kierunku ku Sokalowi, lecz drogi te nie wystarczajag dla stosunkéw ekonomiczno-

przemystowych tego powiatu.

Z poinocnej czesci jego odhywa sie rowniez jak z powiatu Sokalskiego wywo6z ptodow ziemnych ku zachodowi,
juz to do kolei, juz tez do Sanu, a w tym Kkierunku wtasnie brak zupetny drogi odpodwiedniej, a mianowicie takiej,
ktoraby taczyta powiat ten z goscincem Jaworowskim.

Taka droge proponuje Wydziat powiatowy ze Zotkwi na Glifisko, gdzie jest fabryka naczyn fajansowych, i
dalej na Krechow do WiszeAki w powiecie Jaworowskim, a ztad do Szkia przy goscincu Jaworowskim.

Gdy zarazem dla powiatu Grodeckiego i dla powiatow potozonych od tegoz na potudnie pozadang jest komu-
nikacya w kierunku na Zotkiew ku Sokalowi, jak to we wniosku dotyczagcym powiatu Grédeckiego sie wykazuje, i
proponowana tamze droga od Z6tkwi na Glinsko, Krechéw, Dabrowice do goscifica Jaworowskiego w Janowie tak
interesom powiatu Zo6tkiewskiego jak Grédeckiego bezposrednio, a posrednio i interesom dalszych powiatéw, zwia-
szcza ze wzgledu na przyszig kolej Lwowsko-T imaszowska w zupetno$ci odpowiada, przeto droga ta powinna byc¢
za droge krajowag uznana.

Co sie wreszcie tyczy drogi proponowanej z Kubkowa na Kamionke strumitowg do Stojanowa potrzebe i kie-
runek tejze wykazuje sie we wnioskach odnoszgcych sie do powiatu Lwowskiego i Kamionickiego.

¢) Co do powiatu Grodeckiego.

Powiat ten zawdziecza potozeniu swemu w poblizu Lwowa,zkad w réwnych kierunkach goscince sie rozcho-
dzg, précz kolei zelaznej trzy goscince, to jest Lwow-Jaworowski, gtdwny Wiedenski i drogekrajowg Zimnowoda-
Hoszanska, przecinajace go rownolegle od wschodu na zachoéd tak, iz od pdinocy ku potudniowi kazda cze$¢ powiatu
zaopatrzona jest wzdluz goscincem , podczas kiedy samym S$rodkiem powiatu przechodzi kolej.

Atoli pod wzgledem wewnetrznej komunikacyi i pod wzgledem zwigzku tak rzeczonych goscinicow miedzy soba,
jakotez z koleja zelazna, brak jest zupetny komunikacyi w tymze powiecie.

Brak ten drogi poprzecznej jest dotkliwym nie tylko dla samego powiatu, lecz i dla odleglejszych ku temu powiatowi
cigzacych okolic z powodu, ii wszelkie transporty do stacyi kolei zelaznej w Grddku nadzwyczaj sa utrudnione,
czesto nawet niemozliwe, i ze pdinocna cze$¢ powiatu w okolicy Janowa bogata w rozlegte lasy, zaopatruje
przewaznie t,.kze przylegte powiaty w drzewo opatowe i materyatowe.

Komunikacya taka ufatwiataby nie tylko liczne transpoity do kolei w Grodku od péinocy z powiatow Rawskiego,
Sokalskiego i Zo6tkiewskiego, z potudnia z Rudeckiego, Drohobyckiego, Samborskiego, Stryjskiego i Zydaczowskiego,
lecz umozliwitaby takie wzajemng wymiane produktow miedzy temii powiatami, mianowicie zboza, soli, nafty i
zelaza.

Nareszcie komunikacya taka, ktérejby najodpowiedniej nada¢ nalezato kierunek z Grodka na Janéw do Zotkwi
faczytaby trakt od granicy wegierskiej na Sambor i Rudki (jo Grédka wiodacy z traktem od Sokala do Z6tkwi, <ak
rébwnie projektowang kolej zelazng Lwowsko-Tomaszowska z kolejg Karola-Ludwiks,
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Pominaé nie mozna tez konieczng potrzebe tej drogi dla powiatu Zdtkiewsuiego w celu potaczenia go z Jaro-
stawiem , jak to w odno$nym wniosku wykazano.

Z tych wiec wzgledow winna by¢ przedewszystkiem proponowana przez Wydziat powiatowy droga z Grécma na
Dobrostany do gos$cinca rzadowego w Jarynie uznana za droge krajowg, a jako przediuzenie tejze w dalszym biegu
droga od goscifica zJanowa na tozine, Dabrowice w powiecie Janowskim, w Zotkiewskim na Krechéw, Glinsko o Z6tkwi.

Z. W powiatach Mosciskim, Rudenskim, Samborskim i Drohobyckim proponuje sie:

XLIIl. droge ze Sadowej Wiszni na Niktowice, Woszczaince do goscinca rzaduwego Samborsko-Grédeckiego
koto Rudek, i dalej od tegoz goscinca z Koniuszek Siemianowskich na Hordynie do goscinca rzadowego Karpackiego
w Oziminie, razem okoto mit 4 i 3000 sazni;

XL1V. droge z Rudek na Komarno i Drohowyze do Mikotajowa przeszto mil 5;

XLV. droge ze Sambora na Uherce, Podbut, Kropiwnik, Dothe i Korczyn do goscinca Stryjska-Wegierskiego
w Synowudzku przeszto mil 9;

XLVI. droge z Kropiwnik na Borystaw, Drohobycz, Wrdblowice, Kotodruby ku Drohowyzowi okoto mil 7
3000 sazni.

Propozycje powyzsze roznig sie od wnioskow Wydziatdw powiatowych o tyie, iz Wydzial powiatowy Mosciski
proponuje takze droge od kolei z=<laznej w Hodyniach na Mosciska, Krukien>ce do Sambora, a Wydziat powiatowy
Rudenski oprocz drogi z Budek na Komarno do Mikotajowa, takze droge z Komarna do Grodka.

Nastepnit Wydziat powiatowy Samborski proponuje droge ze Sambora na Wieckowice do Moscisk, droge ze
Sambora na Felsztyn do Chyrowa i nieoznaczong droge z Chyrowa do Moscisk lub do Sadowej Wiszni.  Nareszcie
Wydziat powiatowy Drohobycki nie proponuje we wniosku swym drogi z Kropiwnik do Drohobycza, droge za$ z Dro-
hobycza na Kotodruby, proponuje w dalszym kierunku z Kotodrub na Komarno, Szczerzec, Nawarye do Lwowa.

Propozycye swoje uzasadnia Wydziat krajowy jak nastepuje:
a) Co Jo powiatu Mosciskiego.

Powiat Mosciski odznacza sie¢ pod wzgledem wiasnej produkcyi i przemystu obfitoScia zboza i laséw, tudzie
istniejagcemu tu fjbiykami wyprawy skdér w Mosciskach, Sadowej Wiszni, Husakowie i Krukienicach, fabryka likierow
w Bolanowicach, wyrobem sztucznego nawozu i parkietdw w Krukienicach; pod wzgledem za$§ ruchu handléw 'go
nadzwyczaj licznemi transportami wszelkich produktéw do kolei w Mosciskach i Sadowej Wiszni.

W powiecie tym procz kolei i réwnolegtego z nig goscinca Wiedenskiego nie ma wszakze zadnych innych
srodkéw komurrkacyjnych, gtowny za$ ruch odbywa sie dotagd zwykiemi drogami gminnem: — z powiatu Sambor-
skiego droga od goscinca rzadowego w Samborze na Wieckowice, Krukienice, Pnikut, Buchowice do dworca kolei
w Hodyniach — a z powiatu Rudenskiego od goscinca rzadowego Samborsko-Grodeckiego na Woszczance, Orcho-
wice, Niktowice do Sadowej Wiszni.

Atoli zauwaza¢ nalezy, iz trakt z Sambora do Moscisk wazny dzi$ dla powiatéw Samborskiego, Drohobyckiego,
Staromiejskiego, Turczanskiego gtéwnie dla znacznych transportéw towaréw przeznaczonych do dalszej spedycyi koleja
zelazng na zachdd lub wschdd, z wybudowaniem kolei zelaznej Przemysko-kupkowskiej i Chyréw-SaroDor-DrohoDjcz-
Stryjskiej straci¢ musi na swej waznosci i zejdzie dc rzedu drég miejscowych, ufatwiajagcych dojazd do dworcow
w Mosciskach i Samborze, gdyz wszelkie transporty z potudnia na kolej przeznaczone zabsorbuje niezawodnie kolej
Cbyrcwska i tupkowska.

Przeciwnie droga z Sambora i Drohobycza do Sadowej Wiszni, ktérg dzi§ wielkie transporty woléw do Kkolei
i gtowny dowo6z soli i nafty dla powiatbw Mosciskiego, Grodeckiego, Jaworowskiego. Cieszapowskiego, Rawskiego i
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Sokalskiego przechodza, z wybudowaniem kolei zelaznej tupkowskiej i Chyrowskiej nie tylko ze na dzisiejszem zna-
czeniu swem nie straci, lecz owszem ruch na drodze tej najkrotszej dla powiatow poinocnych do kolei Chyrowskiej
jeszcze hardziej sie wzmoze.

Z tych wiec wzgledéw droga z Moscisk do Sambora, z uwagi na zmniejszenie znaczenia w bliskiej juz przy-
sztosci, kwalifikuje sie bard%ie> na droge powiatowa, podczas gdy droga z Sadowej Wiszni na Niktowice, Orrhowice,
Woszczance ku Rudkom na uznanie za droge krajowg zastuguje.

b) Co do powiatu Rudenskiego.

Powiat ten pod wzgledem ekonomiczno-przemystowym wazny z powodu zyznej swej gleby i znacznej pro-
dukcyi tak zboza, jakotez i wyrobow tkackich, staje sie wazniejszym dla ruchu handlu krajowego z powodu zna-
cznego przewozu zboza, tarcic i gat, zelaza i wodki, tudziez soli i nafty, kiéry sie tedy z Drohohyckiego tak do
kolei zelaznej w Sadowej Wiszni, jakotez ku powiatom pdéinocnym odbywa.

Z uwagi, iz kolej Karola-Ludwika i projektowane koleje Lwowsko Stryjska i Naddniestrzanska powiat ten od
péinocy, wschodu i potudnia okrazajg i dopiero przy odpowiedniem potgczeniu z komunikacyami powiatu zapewnié
mu mogg pozytek i korzysci bezposrednie, koniecznem jest dla odbywajgcego sie tedy ruchu ogdlnego zaopatrzy¢
powiat ten w komunikacje, ktére wpadajac w gtéwne trakty krajowe, stanowityby oraz dla powiatu niezbedne do-
jazdy do kolei zelaznych.

Najwazniejszg z takich komunikacyi jest droga projektowana od Sadowej Wiszni na Woszczahnce do Rudek i
z Koniuszek Siemianowskich na Hnrdynie, Dublany do Oziminy ku Drohobyczowi.

Uznanie tej ostatniej drogi lezy nietylko w interesie powiatow Rudenskiego, Mosciskiego oraz Samborskiego i
Drohohyckiego, lecz droga ta w potaczeniu z projektowanemi drogami krajowemi od Sokala na Betz. Uhnow, Rawe
do Niemirowa i od Cieszanowa na Niemirow, Jaworow, Sadowag Wisznie, a dalej z goscincem Karpackim i Stryjsko-
Wegierskim stanowi¢ bedzie gtéwny trakt poprzeczny krajowy od granicy Krélestwa do granicy Wegier — wigzacy
sie¢ z trzema kolejami i najgtéwniejszemi gosciricami w kraju.

Rowniez wazna i nie tylko dla powiatu Rudenskiego, lecz takze dla przyleglych powiatow zywotng potrzebg
jestproponowana przez Wydziat powiatowy droga z Rudek na Komarno do Mikotajowa i w przedtuzeniu z Rozwa-
dowa na Rozdo6t, Brzozdowce do Borynicz.

Droga ta jest réwniez jak poprzednia w czesci swej od Sgdowej Wiszni do Rudek uzupeinieniem wyz pomie-
nionego gtownego traktu krajowego i zarazem przecznicg raz do kolei Karola-Ludwika dla transportu od wschodu
i zpotudnia, powtére do projektowanejkolei Lwnwsko-Stryjskiej dla transportu z pdétnocy i od zachodu.

Gdy przytem droga ta przecinajagc w catej dtugosci powiat, w ktérym brak komunikacyi mocno czuésie daje
i dotykajac znaczniejsze miejscowosci, jak Rudki, Komarno i inne, przyczyni¢ by sie musiata do podniesienia ruchu
handlowego w ogoéle, przeto powinna by¢ za droge krajowa uznana.

Proponowanej za$ przez Wydzial powiatowy drodze z Komarna do Grdédka znaczenia drogi krajowej przyznaé
nie mozna. Gtdwnym bowiem celem tejdrogi jest potgczenie powiatu z kolejg zelazng w Grodku, ktory to cel osig-
gnietym beuzie czesciowo przez wybudowanie powyz projektowanej komunikacyi, czesciowo za$ przez wykonczenie
goscinca rzadowego ze Sambora w projektowanym pierwotnie kierunku na Hoszany do Grodka wiodacego.

Gdy za$ wykonczenie budowy tego goscinca zbudowanego tylko do Hoszan jest obowigzkiem Rzadu , zatem
Wydziat krajowy odniést sie juz w tym wzgledzie do c. k.Namiestnictwa i tuszy sobie, iz wykonczenie tej drogi
kosztem Skarbu panstwa wkrétce nastgpi.

¢) Co do powiatu Samborskiego.
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Powiat Samborsk odznacza sie znaczng prodtikcyg zboza w nisko potozonych swych czeSciach , w gorzystych
za$ obfitoscig drzewa tak opatowego jak materyatowego i chowem bydta. Bardziej za$ waznym jest powiat ten z po-
wodu ruchu handlowego odbywajgcego sie tedy ku kolei ielaznei w kierunku Przemysla, Moscisk i Sadowej Wiszni

P»d tym wzgledem przyzna¢ potrzeba, iz istniejgce tu komunikacye , a mianowicie gosciniec rzadowy Kar-
packi i Sambor-Grodecki, nie odpowiadaji w zupeinosci potrzebom rzeczywistego ruchu. Najbardziej za$ uczeszczane
drop> ze Sambora na Czyiki do Przemy$la i ze Sambora na Wieckowioe do Moscisk sg tylko zwykiemi drogami
gminnemi”®i znajdujg sie w najgorszym stanie 0 budowe tych drég upomina sie wilasnie tak Wydzial powiatowy
Samborski, jako tez Mosciski i Pizemyski.

Atoli obie te drogi bedg dla ruchu og6lnego mie¢ wazno$¢ dzisiejsza tylko do czasu wybudowania Kkolei
tupsowskiej z Przemys$la po Ch>réw i Naddniestizafnskiej z Chyrowa oo SamDora, z wejSciem za$ w ruch obu tych
kole: beda one stuzy¢ mieszkancom pobliskich powiatéw tylko jako Jrogi dojazdowe do dworcow' kolei zelaznych,
co tez i interesowane Wydziaty powiatowe same przyznaja.

Z tych wiec powodéw ani droga ze Sambora na Czyzki do Hermanowie, ani ze Sambora na Wieckowice do
Moscisk, nie moga by¢ za orogi krajowe uznane. Tem mniej za§ moze by¢ za takg uznana proponowana przez Wy-
dziat powiatowy dropa ze Sambora na Dabrowke, Felsztvn do Chyrowa, gdyz droga ta dzis tylko jako skrdcenie
goscinca ze S;mbora na Stargsél do Chyrowa i gtéwnie dla wyminiecia goér uzywana, z wybudowaniem kolei z Chy-
rowa do Sambora jako réwnolegta i obok tejze kolei biezaca stanie sie zupetnie zbyteczna.

Rowniez i co do zgdania Wydziatlu powiatowego wzgledem zalozenia drogi poprzecznej od kolei tupkowskiej
i Dniestrzanskiej do kolei Karola-LuJwika z Chyowa do Moscisk lub do Sadowe) Wiszni zauwazaé¢ nalezy, iz dro-
dze tej wiecii dla sunr-go powiatu Samborskiego potrzebnej, znaczenia ogélno krajowego przyzna¢ by nie mozna.
W tym wzgledzie nieréwnie wiekszg wage przypisaé nalezy drodze proponowanej we wniosku dotyczacym powiatu
Mosciskicgo, a pozadanej takze przez powiat Rudenski, ze Sadowej Wiszni na Niktowice, Woszczance do goscinca
rzagdowego Sambor-Grédeckicgo w powiecie Rudenskim, ktdra to droga nietylko jako przecznica obie powyzsze ko-
leje tgczytaby w punktach Sadowa Wisznia-Sambor, lecz takze w przedtuzeniu od pomienionego go$ uica rzadowego
w Koniuszkach Siemianowskich na Hordynie, Dublany, Ozimine do goscinca rzadowego Karpackiego pod Oziming
stanowitaby uzupeinienie poprzecznego traktu krajowego od granicy Krolestwa w Cioszanowskim. Rawskim i Sokal-
skim, przez powiat Jaworowski, Mosciski, Ruderiski, Samborski i Drohobycki do granicy Wegierskiej.

Proponowane przedtuzenie tej drogi w powiecie Samborskim wi#asnie od Koniuszek do Oziminy stanowi obe-
s.nic nietylko bardzo uczeszczany trakt dla transportéw soli i nafty z Drohobyckiego ku powiatom pdinocnym, tu-
dziez przegonu wotdéw i dowozu zboza, wodki i innych ptodéw surowych ao kolei w Sadowe' Wiszni, lecz stuzy
t.kze w czasie wydarzajgcych sie tu czestych wylewéw Strwigza i Dniestru jako jedyna komurukacya miedzy Lwo-
wem a Samborem i Drohobyczem.

Z tych to powodéw winna by¢ cze$¢ drogi w powiecie Samborskim z Koniuszek Siemianowskich na Hcrody-
iie do goscinca rzadowego w Oziminie uzni ng za droge krajowa

Co sie nareszcie tyczy drogi ze Sambora na Uherce zaptatynskie, Olszanik , Czerchawe, Podmanaslyrek do
Podbuz:i w powiecie Drohobycl m, droga ta juz dzi§ dla znacznych transportéw soli, nafty, drzewa i zboza z Droho-
byckicgo i Stryjskiego jest nadzwyczaj wazng i nabierze z wybudowaniem kolei do Sambora tem wiekszego zna-
czenia, zwkiszcza, jezeli w dalszym ciaggu z Podbuza przediuzong bedzie do goscinca rzadowego Klimiec-Stryjskiego.
Dotkngé musimy i tej okolicznosci, iz w Podbuzu, obecnie witasnosci banku lasowego , zaw.gzanego w celu eksportu
produktéow leSnych, bank ten urzadzit tartaki parowe, przez co wzmoze sie wywdz drzewa budulcowego z laséw
Podbuza i okolicznych.

Z tych zatem wzgledéw droga ta uznang by¢ powinna za droge kraj owa.

dj Co do powiatu Drohobyckiego.
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Powiat Drohobycki najwazniejszy w kraju pod wzgledem zup solnych w Drohobyczu i Stebniku , tudziez styn-
nych zdrojowisk w Truskawcu, a nadewszystko pod wzgledem ogromnej ezploatacyi nafty i wosku ziemnego w ko-
palniarh Borystawskieh, oraz w Hubiczach, Popielach, Tustanowicach, Modryczu, Mraznicy. Schodnicy, Jasienicy sjd-
nej, Nahujowicach, Uniatyczach, Truskawcu, Raniowicach Orowie, Wolance Drchobyczu i Rychcicach, zapetniony
fabrykami i dystelarniami nafty i parafiny, przedstawia nadzwyczajny ruch handlowy i przemystowy Dla ulatwienia
wywozu tych ptodéw oraz ciggtego dowozu potrzebnych dla naptywajacej tu ludnosci produktéw i artykutdw wymaga
on jak najliczniejszych komunikacyi.

Kolej Zelazna Naddniestrzariska od Sambora na Drohobycz do Stryja i z Drohobycza do Borystawia zaradzi
wprawdzie gtownym potrzebom, otworzy ona bowiem komunikacye na zachdd i wschdéd, a za posrednictwem kolei
Lwow-Stryj-Beskid takze ze Lwowem i Wegrami, atoli dla intereséw tak wielkich rozmiaréw, komunikacye te nie
sg jeszcze w zupetnosci dostateczne i w celu nadania tymze wolnego pradu i ufatwienia rozwoju okazuje sie bar-
dzo wazng proponowana przez Wydziat powiatowy d oga z Drohobycza na Rychcice, Wréblowice do Kotodrub w po-
wiecie Rudenskim, a ztad na Drohowyze do goscinca rzadowego i kolei zelaznej Lwdw- Stryjskiej

Celem drogi tej bytoby utatwienie transportow soli i nafty do pow.atéw po6tnocnych, mianowicie Sokalskiego,
Z6tkiewskiego, Grédeckiego i innych, ktére to transporta zwykle na osi sie odbywaja

Proponowany przez wydziat powiatowy kierunek z Kotodrub na Komarno, Lubien do Groédka , nietylko ze
wobec projektowanej drogi krajowej z DrohoLycza na Dublany do Sadowej Wiszni jest niewfasciwy, lecz me
byt tez przez Wydziat powiatowy Rudenski i Grdédecki pooarty.— Alternatywa za$ na Szczerzec, Nawarye do Lwowa
nie zastuguje na uwzglednienie wobec réwnolegtego i pobliskiego goscifca rzadowego Lwowsko-Strjiskiego i budo-
wacé sie majacej kolei zelaznej.

Jako uzupetnienie drogi za$, proponowanej po stronie potudniowej Drohobycza réwnie wazng jest droga z Bo-
rysiawia na Mraznice, Schodnice do Kropiwnika, jako przecznica do projektowanej tedy drogi krajowej ze Sambora
na Podbuz, Kropiwnik, Dothe, Korczyn do stacyi kolei zelaznej Stryj-Wegierskiej w Synowudzku.

Wazno$¢ tej drogi uznat juz Rzad podnoszac jg do rzedu drég powiatowych; potrzeba za$ drogi od Sambora,
na Podbuz, Kropiwnik, Korczyn ku Skolemu wskazana jest konieczno$cig otwarcia tym w nafte, sél i drzewo obfi-
tujagcym okolicom nowej komunikacyi z Wegrami i byfa juz dostatecznie udowodniong we wniosku odnoszacym sie
do powiatu Samborskiego.

Z tych przeto powodéw drogi z Drohobycza na Kotodruby do Mikotajowa i z Drohobycza na Borystaw do
.Kropiwnika — tudziez od Sambora na Podbuz. Kropiwnik, Dothe, Korczyn do Synowudzka powinny by¢ za drogi
krajowe uznane.

A2 W powiatach Lwowski n, Kam.oneckim i Przemys$lanskim proponuje sie:

XLVII. Droge ze Zboisk od goscinca Zotkiewskiego pode Lwowem na Malechéw, Zapytéw, Kukizéw, Ktodno,
Kamionke strumitowa, Chotojow, Radziechéw do Stojanowa przy granicy Kroélestwa okoto mil 10 i 3000 sazni;

XLVI1 di"ge z Chotojowa na Neznang, Grabowa. Busk, Krasne, Batuczyn, Gliniany do goscinca rzadowego
koto Poahajczyk okoto mil 7 i 2000 sazni.

Propozycye powyzsze réznig sie od wnioskéw Wydziatbw powiatowych w tem, iz Wydziat powiatowy Lwowski
oprocz drogi ze Zboisk do Kamionki strumitowej proponuje takze droge od Grdédka na Lubien, Szczerzec do Wy-
branowki i droge z Barszezowic do Starego Siota; Wydzial powiatowy Kamionecki droge ze Stojanowa na Kamionke
do Kulikowa i oprécz drogi z Chotojowa do Krasnego droge z Chotojowa w kierunku na Witkéw, Rozdziatow i
Poturzyce do Sokala, — nareszcie Wydz;at powiatowy Przemyslanski droge z Podhajczyk na Kurowice, Laszki kro-

lewskie do stacyi kolei w Zadwoérzu i droge z Przemys$lan na Wypyski, Ciemierzyrce do Pomorzan i z Przemys$lan
na Swirz do Bébrki.
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Wydziat krajéow] uzasadnia propozycye swoje jak nastepuje 1
a) Co do powiatu Lwowskiego.

W skutek skoncentrowania wszystkich goscincow gtéwnych i kolei zelaznych we Lwowie jako stolicy kraju
zaopatrzony jest powiat Lwowski prawie we wszystkich kierunkach w odpowiednie komunikacye. Mianowicie schodzg
sie tu koleje Karola-Ludwika, Czcrniowiecka i Tarnopolska; wkrotce za$ budowang bedzie kolej zelazna do Stryja,
Niemniej koncentrujg sie tutaj goscince rzadowe: gtéwny Wiedenski, Lwow-Jaworéw-Radymno, Z6tkiewski, Brodzki
i Stryjski; nakomec drogi krajowe Lwowsko-RohatyfAska i Zimr.owoda-Hoszarnska.

Majac wszystkie te komunikacye na wzgledzie uderzajagcym jest brak goscifica w kierunku na Kamionke stru-
naitowa.

Potrzebe tej drogi podnosi tez Wydziat powiatowy i takowa znajduje uznanie, tak ze strony Wydziatow powia-
towych Zéikiewskiego i Kamioneckiogo, jakotez ze strony lzby handlowej, a to nie tylko ze wzgledu na Kamionke
strumitowa, ktéra sama przez sie¢ waznym jest punktem handlu i przemystu, lecz oraz ze wzgledu na te wazniejsza
jeszcze okolicznos¢, iz sie tedy odbywa wszelka komunikacya z Wotyniem, graniczagcym 2z powiatami Ksmioneckim
i Sokalskim.

Juz we wniosku dotyczacym drog powiatu Sokalskiego wykazano wazno$¢ tej komunikacyi z przylegtym Woty-
niem, lecz nierownie wiekszej doniostosci jest komunikacya ta dla powiatu Kamioneckiego i Lwowskiego, a raczej
dla samego miasta Lwowa.

Jak to Wydziat powiatowy Kamionecki w swej petycyi do Wydziatu krajowego z r. 1868 gruntownie datami
statystycznemi wykazat, odbywa sie miedzy Galicyg a Wotyniem na Stojanéw wielki ruch handlowy, ktéry pod wzgle-
dem ekonomicznym nadzwyczajne krajowi przynosi korzysci.

Mianowicie wzmaga sie tedy rok rocznie wywo6z parafiny, tluszczow, kamfiny, drzewa materyatowego, wegli
drzewnych, gipsu, soli, wdd mineralnych, baweiny surowej, wyrobow Inianych, papieru i wyrobéw drzewnych, tudziez
zelaznych , a niemniej znaczny jest dow6z z Wotynia ptodéw rolniczych do kraju.

Gléwny prad catego ruchu powyz wskazanego idzie od Stojanowa na Radziech6w, Chotojow, Kamionke stru-
initowg do Lwowa; lecz nie ogranicza si¢ on tylko na handlu zagranicznym, owszem powiat Kamionecki przesyta

wprost do Lwowa znaczng cze$¢ produktéw swoich, mianowicie zboza, waédki, chmielu.
W

Poming¢ nareszcie nie mozna znajdujacg sie na tym trakcie znaczng ilos¢ gorzeld, przedewszystkiem za$§ miyn
parowy w Kamionce strumitowej. nareszcie miyn amerykanski i gorzelnia w Kiodziefiku i Zo6tancach.

Z tych wiec wzgleddw droga powyzsza powinna by¢ za droge krajowg uznana.

Zachodzi tylko réznica w propozycyach co do Kkierunku tej dr<gi w czesci od Kamionki strumitowej do Lwowa.
Wydziat powiatowy hanfonecki w porozumieniu z Wydzialem powiatowym Z6tkiewskim proponujg kierunek z Ka-
mionki strumitowej na Baliatycze, Dzibull i do goscifica Lwowsko Z6lki ewskiego w Kulikowie, a Izba handlowa bez
SciSlejszego okreslenia méwi o kierunku z Kamionki na Kulikéw, wreszcie mieszkancy Kiodna, Klodzierka i Zdétaniec
w osobnej petycyi domagajg sie poprowadzeni: drogi z Kamionki na Kfodzienko, Z6Parice do Kulikowa.

Wydziat powiatowy Lwowski przeciwnie proponuje droge ze Lwowa na Malechow, Zydatycze, Podliski, Zipytow,
Kukizow, Ceperow i Jakimow do Kamionki.

Najprostszym i dla miasta Lwowa najdogodniejszym, a zarazem pod wzgledem utatwienia przystepu do kolei
Lwoéw-Ztoczowskiej najodpowiedniejszym jest kierunek ze Lwowa na Alalechéw, Zydatycze, Zapytow, Kukizéow, Kiodno,
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Czestynie do Kamionki — ktoredy tez * rzecty* stoSci pomimo zupeinie zaniedbanych drég gminnych najzywszy
ruch sie odnywa. Kierunek ten zastuguje zatem przedewszyslkiem na uwzglednienie.

Proponowanej przez Wydz.al powiatowy drodze z Grodka na Lubien, S~czerzec do Wybranowki, stacyi koiei
zelaznej Czerniow;vckiej nie mozna znaccen"a drogi krajowej przyznaé¢, a to tern mniej, jezeli zwazymy, 2e juz e
whniosku dotyczacym powiatu Rudeckiego proponowany jesi trakt z Rudek na Komarno, Mikotajow do stacyi kolei
w Chodorowie, obok ktéregoby w matej odlegtosci droga wyz wskazana réwnolegle sie ciggneta.

Droga proponowana z Barszczowic na Ga . do Starego Siota dla potaczenia kolei zelaznej Lwuwsko-Tarnopol-
skiej z kolejg Czerniowiecka ma réwniez ceche drogi czysto miejscowej, pozadanej w interesie przylegtych gmin dla
dogodnego dojazdu do kolei; nie moze wiec z tego powodu by¢ do sieci drog krajowych wliczona.

b) Co do powiatu Kamioneckiego.

Powiat ten obfity w zboze i rozlegte lasy, posiadajagcy w Kamionce sirumilowej miyn i tartak parowy oraz
liczne gorzelnie, nie tylko waznym jest pod wzgledem ekonomicznym i przemystowym, ale gtéwnie z powodu odby-
wajacego sie tedy ruchu handlowego miedzy Galicya a Wolyniem na Stojandw.

Wszakze korzystne te warunki rozwoju handlowego i przemystowego najwiekszych doznajg przeszkod z powodu
zupetnego braku drdég bitych w tym powiecie, podobnie jak i w sgsiednim powiecie Sokalskim. Najbardziej za$
dotkliwym jest brak drogi ze Lwowa naKamionke strumitowg do Stojanowa.

Waznos$¢ tej drogi uzasadniong juz zostata w pogladzie na komunikacye powiatuLw iwskiego.

Rowniez proponowano we wniosku dotyczacym powiatu Sokalskiego droge z Krystynopola naKcrczyn, Witkow
do Chotojowa, ktéra to propozycya takze do powiatu Kamioneckiego sie odnosi.Jako uzupetnienie tej drogi w Kkie-
runku do kolei zelaznej Lwowsko-Tarnopolskiej, proponuje nareszcie Wydziat powiatowy Kamionecki droge 2z Cho-
lojowa na Nieznandw, Potoniczna, Grabowg i Busk do stacyi kolei zelaznej w Krasnem.

Pon.ewaz gtébwnym powyzszego traktu celem jest potgczenie powiatéw Sokalskiego i Kamioneckiego z koleja
zelazng Tarnopolskg a posrednio z Podolem, szczeg6lnie dla utatwienia dowozu drzew:  ktérego tu brak wieiki, —
a proponowana droga temu celowi w zupetnosci odpowiada, przeto powinna by¢ takowa ter bardziej za droge kra-
jowa uznana, ileze stanowi ona uzupetnienie gtdwnego traktu poprzecznego od granicy Krélestwa na Sokal i Kry-
stynopol do kolei Tarnopolskiej, z ktéra wigzg sie znéw trakty z potudniowych powiatow to od granicy wegierskiej,
to z Bukowiny i Podola rosyjskiego biezace.

¢) Co do powiatu Przemyslanskiego.

Jak zjednej strony nie da sie zaprzeczy¢, iz powiat Prz.emyslanski pod wzgledem ekonomicznym i przemystowo-
handlowym jest nadzwyczaj wazny posiada on bowiem précz dostatku zboza, obszerne lasy i znaczne przedsigbior-
stwa, jako to: gorzelnie wiekszych rozmiaréw w Dunajowie, Ciemierzyficach, Dusanowic, tahodowie, Przemyslanach,
Ostatowicach, Pletenicach it. d.; weglarki w Dunajowie i Ciemierzyncach; hute szklanng w Ciemierzyfncach; hamarme
w Dunajowie; mtyny wodne w Dunajowie, Ciemierzyncach, Wypyssach; nakoniec w Przemys$lanach, garbarnie, tak z drugiej
strony przyznac trzeba, izistniejgce tu komunikacye odpowiadajg prawie zupetnie powyzszym stosunkom. Przeciety wzdtuz prawie
Srodkiem rzadowym goscincem Podhajczyki-Brzezanskim tgcznie z Bursztyriskim, w szerz za$ dwoma goscinncami Brodzkim w
po6inocnej i Brzezai skim w potudniowej potowie, tudziez kolejg zelazng na potnocy, zapewniong ma powiat ten komunikacya
na ' schéd, zachdd i potudnie tak, ze jego ruch handlowy odpowiednio interesom kuju wo nr roz'r ,a sie moze.

Proponowana przez Wydziatl powiatowy nowa droga od Bobrki na t Pierz i Przemy$lany do Pomorzan jako
trzeci poprzeczny trakt w powiecie majacym 6 mii dtugosci, moze wiec tylko specyalnie odpownoac interesom po-
wiatu i m.e¢ na celu pofaczenie wazniejszych w lymze powiecie miejscowosci; dla ruchu krajowego za$ zadna i tej
drogi korzy$¢ wyptynaé liie moze.
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Co sie za$ tyczy proponowanego przez Wydzial powiatowy przedtuzenia goscinca rzadowego z PodnajczyK do
kolei Lwowsko-Tarnopolskiej w Zadworzu, to jakkolwiek ministerstwo orzeczeniem =z dnia 24. Marca 1870. I. 412.
proshie o budowe tego przedtuzenia odmdéwito, ato zpowodu, jakoby zbudowg gosciica tego tylko interesa gminne i powiatowe
sie w.gzaly, jednakie jestrzeczg niezawodng, ii droga ta ze wzgledu na ruch handlowy jest niezbedng. Prawda, ze kolej
Lwowsko-Brodzka w catej swej diugosci réwnolegle obok goscinca Lwewsko-Brodzkiego przechodzi, dzieje sie to
jednak w odaaleniu 172 mili do 2 mil, a na tej calej przestrzeni niema an jednej poprzecznej drogi ktitej, ktoraby
tc dwie komunikacye z sobg taczyta.

Brak takiej przecznicy nie daje s.¢ czu¢ ani w powiatach Brodzkim i Lwowskim, gdzie gosciniec rzeczony osta-
tecznie z kolejg sie schodzi, ani w powiecie Ztoczowskim, gdzie jui kolej poprzeczna z Krasnego na Ztoczéw pro-
wadzi, lecz w powiecie Przemyslanskim brak ten czué sie daje nic tyle zc wzgledu nasam powiat, ile z powodu
przerwy traktu, wiodacego z potudnia od granicy Wegier na Stanistawdéw, B irsztyn i Rohatyn wprost do kolei
Brodzkiej.

Przerwa ta najstosowniej zapdni¢by sie data wybudowaniem drop' od goscifncarzadowego kotoPodhajczyk
W mys$l wn.nsku Izby Brodzkiej na Gliniany do stacyi kolei zelaznej w Krasncm.

Tym sposobem bowiem nie tylko wyz pomieniony trakt potaczonyLy zostat z kolejg Brodzka, lecz zarazem
uzupetnitaby sie wazna droga krajowa, projektowana od granicy Krolestwa w Uhrynowie na Sokal, Krystynopol,
Chotojow” Busk, do kolei w Kra: nem i zlalaby sie w jeden wielki nieprzerwany trakt az do granicy Wegier.

Z tych wiec powodow droga z Podhajczyk na Gliniany do Krasnego powinna by¢ za droge krajowg uznana.
B.2 W powiatach Zydaczowskim, Lol reckim, RohatyiAskim i Brzezanskim proponuje Wyrtziat krajowy.

XLIX. droge z Rozwadowa na Rozdot, Rrzozdowce, Chodorow, Knihynicze, Rohatyn, Czcs$niki, Kurzany do
Brzezan okoto mil 11.

Propozycya ta jest co do powiatdw Rohatynskiego i Brzezanskiego zgodna z wnioskami tychze Wydziatéw
powiatowych; Wydziat powiatowy Zydaczowski za$ proponuje jako przedtuzenie drogi Weldziskiej droge od Sokotowa
w powiecie Stryjskim na Balicze podrézne, Sulatycze, Lachowice podrézne, Wiodzimirce do Zurawna i ztad na
KdamoéwKe, tapszyn, Holeszow do kolei w Bortnikach; — a Wydziatl powiatowy Bobrecki droge z BoébrLi na Pod-
horodyszcze, Romanéw, Pozarkéw i dalej na Kurowice, Wyzmany i Laszki krélewskie do kolei w Zadwérzu; oraz
droge z Bébrki na Strzatki i dalej na Swijrz, Niedzicliska do Brzuchowic, a nakoniec droge z Borynicz na Brzo-
zdowce, Rozddét do Mikotajowa.

W propozycyi swej nie uwzglednit Wydziat krajowy tych wnioskow z nastepujgcych powodow:
a) Co do powiatu Zydaczowskiego.

Powiat Zydaczowski potozony w catej swej 6 milowej ditugosci i dwumilowej szerokosci w $rodku m.edzy
kolejg Gzerniowieckg i projektowana koleja Lwowsko-Stryjska, obecnie za$ goscricem Lwowsko-Stryjsmm, nie ma
oprécz czeSci tegoz goscinca zreszta zadnej drogi bitej. Z natury potozenia tego powiatu n.e mmej ze wzgledu na
og6lny ruch handlu krajowego okazuje sie tutaj petrzeba zakladania drdg, ktéreby powiat ten w poprzek przecinaty.
Przez powiat ten bowiem muszg przechodzi¢ z jednej strony transporty przeznaczone od zachodu do kolei Czer-
niowieckiej, z drugiej za$ strony transporty od wschodu ku kolei Stryjako-Wegierskiej.

W tych kierunkach witasnie dazag ku temu powiatowi dwa gtowne przez nas proponowane trakty handlowe»
jeden od wschodu, a drugi od zachodu, ktore potagczone ze sobg najodpowiedniej w stacyi kolei Czcrniowieckiejj
w Chodorowic S$tanowityby jeden wielki, S$rodkiem kraju b.czacy i wszystkie koleje na poprzek przecinajacy trakt

krajowy.
%
Fierwszym jest projektowana przy powiecie MosSciskim, Grdédeckim i Rudciiskim droga krajowa od zachodu

z Sadowej Wiszni na Komarno do Drohowyza i Mikotajowa, a z tad na Rozdo6t, Brzozdtwce do Chodorowa: dru-
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giin zas projektowana w pcw.ecie BriezansKim . Rohatyinskun droga z Brzezan na Rohatyn do Chodorowa,* a ztgnh
dalej w powyzszym kierunku na Rozd¢t do kolei Stryjskiej.

Cze$¢ drogi tej w powiecie Zydaczowskim potozona stanowitaby nie tylko uzupetnienie dwoch gtéwnych traktow
krajowych, ale zarazem wazny dla powiatu go$ciniec poprzeczny taczacy go z dwiema kolejami zZeiaznemi. Z tych
powodéw droga ta powinna by¢ za droge krajowa uznana.

Co do proponowanej przez Wydziat powiatowy drogiod Borimi. na Zurawno, Lachowice, Balicze i Sokotéw
do goscinca Karpackiego koto Bo'echowa wykazuje sie w pogladzie na komumkacye powiatu Stryjsaiego, a nawetWy-
dziat powiatowy sam to przyznaje, ze droga ta z wybudowaniem Kkolei Sfryjsko-Stanistawowskiej straci zupetnie na
dzisiejszem swem znaczeniu, a zatem w obec koncesyonowanej witasnie rzeczonej kolei nie moze by¢ za droge kra-
jowg uznang, lecz pow.nna by¢ w interesie powiatu jako droga dojazdowado obu ko'ei ze S$rodkow powiatowych bu-
dowana.

b) Co do powiatu Bobreckiego.

Pow.at Bobrecki obejmujacy okoto 12 mil j°] odznacza sie gtdwnie dostatkiem zboza m produkcyg drzewa
lak budulcowego, jako tez opatowego w dobrze zagospodarowanych lasach.

W skutek potozenia swego w pobliskosci Lwowa zbywa powiat ten produkta swe przewaznie we Lwowie,
z czego wynika, iz caty ruch handlowy powiatu ku stolicy ciazy.

Kolej zernidwiecka z 6 siacyami iréwnolegta =z tazkoleja droga krajowaLwowsko-Rohatyriska ~ odpowiadaja
w zupetnoscipotrzebom tego powiatu.

Proponowanym przez Wydziat powiatowy drogom nie mozna znaczenia drog krajowych przyzna¢ juz ze
mwzgledu na niekorzystny teren powiatu tego, ktéry dla przykrych gér, w transportach osig, omijanym bywa, tak,
ie droga krajowa Lwowsko-Ronatynska wiasciwie dla uzj»ku samego powiatu stuzy, juz tez ze wzgledu na nie-
znaczny z powodu tego ruch przewozowy w tym powiacie

.vszem wszystkie te proponowane drogi majg ceche drég czysto miejscowych, mianowicie powiatowych.

| tak droga z Bdbrki do kolei Tarnopolskiej w Zadworzu stuzytaby wylgcznie do uzytku powiatu Bobreckiego
; czesci Przemyslanskiego, jako poprzeczna droga dojazdowa do stacyi kolei, droga za$ z Bébrki na Strzeliska, Stoki
i Swirz do Brzuchowic bytaby tylko potgczeniem drogi Lwowsko - Rohatynskiej z goscincem rzadowym Erzezanskim
w interesie samego powiatu Bobreckiego, gdyz z drogi tej przez znaczne goéry wiodacej korzystaliby tylko ci co
muszg, to jest, jadagcy z Bobrki do Brzezan lub odwrotnie.

Wreszcie droga z Borynicz do Brzozdowiec, jakkolwiek wazna, w kierunku od zachodu do kolei Czcrniowieckiej.
ustagpi¢ musi projektowanej drodze z Mikotajowa na Brzozaowce do Chodorowa i ztgd na Rohatyn do Rrzezan , gdyf
ta ostatnia dogadza interesom handlowym w dwéch kierunkach, to :est od zachodu do kolei Czerniowieckiej i od

wschodu do kolei Stryjsko-Wegierskiej.
Z tych wiec wzgledéw wnioski Wydzialu powiatowego Bobreckiego uwzglednione by¢ nie moga.

Na*omiast uwydatni¢ tu nalezy wniosek Wydziatow powiatowych Rohatynskiego i Brze?anskiego wzgledem bu-
dowy drogi z Brzezan na Rohatyn do Chodorowa w powiecie Bobteckim.

Waznos$¢ tego traktu uzasadniajg liczne przedstawienia stron i lzb handlowych, jakotez orzeczenia wiadz rzg-
dowych.
c¢) Co do powiatu Rohatynskiego

Powiat Rohatynski odznacza sie obfitoScia w ziemioptody i do$¢ znaczne lasy, jskotuz przemystow oscig mie-
szkarnicow, ktorzy jako kusnierze, sukiennicy i krawcy trudnig sie¢ wyrobem i handlem kozuchéw, suk na kalinowego,
6.
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siermieg i oponcz wioscianskich. linxa tych przedmiotow odbywajg sie tu znaczne targi tygodniowe w Rohatynie,
Knihyniczach i < Chodorowie.

Przy nieznacznej rozlegtosci powiatu tego moznaby istniejace wzdtuz catego powiatu komunikacye, jako to ko-
lej zeiazng Czerniowie ig, gosciniec bursztynss , Czerniowieck i droge Krajowg Lwowsko-Rohatynska, jakotez Sta-
mstawowsko-B Irsztyriskg uwaza¢ za dostateczne dla samego powiatu $rodki transportowe. Lecz wzigwszy na uwage
handel przewozowy, szczeg6lnie za$ ruch odbywajacy sie tedy oa wschodu ku kolei Czerniowieckiej w transportach
zboza, bydta i spirytusu, od zachodu za$ w transportach soli, nafty, gipsu i drzewa, ktéry to produkt od Zalesia
Dniestrem sptawi my, drogg na Bu:sztyn i honatyn do ubogiego w lasy Podola sprowadzanym bywa, okazuje sie ko-
nieczna potrzeba drogi w szerz powiatu poprzecznie do kolei Czerniowieckiej wiodacej.

Siosunsom tym najbaraziej odpowiada dr6g: od Mikotajowa na Rozddt do Chodorowa, a ztad w mys$l wniosku
dla powiatéw Rohatynskiego i Brzezanskiego na Knihynicze, Rohatyn do Brzezan — a gdy takowa nie tylko intere*-
som kilku powiatow, lecz oraz ogdlnemu ruchowi handlowemu jako uzupetnim.e traktu Tarnopolskiego w kierunku
najkrotszym tak do kolei Czerniowieckiej, jakotez przysztej kolei Lwowsko-Stryjsko « Wegierskiej w zupetnosci dogadza,
powinna droga ta za droge krajowg by¢ uznana.

d) Co do powiatu Brzezarskiego:

W powiecie tym obfitym w ziemioptody i do$¢ znaczne lasy, przecietym od po6inocy n3 potudnie goscificem
rzadowym Podhajczyki - Brzezany, Stanistawowskim i droga krajowg Brzezany-Ztoczowska, a od wschodu droga kra-
jowg B<-zezany-Podwotoczyska, potozonym précz tego w poblizu kolei Tarnopolskiej i potgczonym z nig obu pomie-
nionemi drogami krajowemi, brak tylko komunikacyi w kierunku zachodnim dla potaczenia go z '.olejg Czernio—
wiecka.

Takiej komunikacyi domaga si¢ Wydziat powiatowy, proponujac droge z Brzezan na Rohatyn do Chodorowa
ktorg to droge tak 1zLt handlowa jak i Wydzialy powiatowe Ronatynski i Bobrecki zalecajg i Wydziat krajowy juz
we whnioskach specyalnych Wysokiemu Sejmowi w r. 1868. i 1869 przedstawiat.

Z tych za.em wzgledéw aroea pon> eriona jako wszechstronnie pozadana w;*na by¢ za droge krajowag uznana.

C® W powiatach Stryjskim, Dolinskim, Katusk.m, Bohorodczanskira i Stanistawowskim, Wydziat krajowy pro-
ponuje tylko

L. W powiecie Dolinskim droge z Wyszkowa od granicy Wegierskiej doling Swicy na Weldzirz do goscinca
Karpackiego koto Hoszowa (miedzy Bolechowem a Doling) okoto mil 6 i 2.000 sgzni; — a w powiecie Stryjskim
zakonczenia wykazanych juz drég ze Sambora na Podbuz, Kropiwniki do Synowudzka, i z Ustrzyk na Lutowiska.
Turke, Borynie « Smorze do Tucnotki ze wzgledu na konieczno$¢ polaczenia drég tych z goscincem Stryjsko-
Wggierskim, a wiasciwie budowaé sie majacg koleja ze Lwowa na Stryj do Wegier.

W powyzszych powiatach z wyjatkiem Wydziatlu powiatowego Bohorodczanskiego, ktéry oznajmit, iz w powiecie
tamtejszym nie zachodzi potrzeba zadnej nowej drogi, reszta Wydziatbw powiatowych proponuje takze inne drogi,
a w szczego6lnosci:

Wydziat powiatowy Stryjski aroge ze Sl.yja na Stobudke, Wierczany, Podhorce, Komaréw niemiecki i Daszawe,
a dalej na Juseptycze, Hanowce, Bude, towczyce, Zabtotowce, Miyniska i na Huleszéw do kolei w Bortnikach.

Wydziat powiatowy Dolinski jako przediuzenie drogi WehL.rsKiej droge z Geryni przy goscifcu narpackim na
Huziejéw, Wole zaderewacka i dalej na Sokotéw, Balicze i Zurawno do kolei w Bortnikach.

Wydziat powiatowy Katuski, droge z Katusza na Kopanki, Niegowce, Dothe do Zu”™awna, tuuziez z Katusza na
Dobrowlany, Nowice, Landeslreu do tdzian i droge z Katusza na Mosciska, Wierzchnie, Zawadke, Botochéw i Turze
Wielkg do Stryja.



Wydziat powiatowy Stanistawowski droge z Nadwdrnej na Cucytdw, TySmieniczany, Cliomiakéw, Czemiejow
Chryplin, Mykietynce, Podtuze i Hanuszowce do drogi krajowej Sielec-Zaleszczyckiej koto Poberezia, a dalej na
Mariampol, Delejéow do Horozany; tudziez droge z Bednarowa od gos$cifica Karpackiego na Sapohéw. Wiktoréw
<do Sielec.

Whnioskéw tych nie uwzglednit Wydziat krajowy w swojej propozycyi t nastepujagcych powoddw:
a) Co do powiatu Stryjskiego.

Powiat Stryjski ubo/i wprawdzie w ziemioptody, jak w ogo6le powiaty gorskie, obfituje jednak w rozlegte lasy
posiada kilka hut zelaznych, jako to: w Dembini koto Synowudzka, w Sopocie, \ugustowie pod Skolem i ora
ihuty szkta w Koziow *.

Nie mozna tez pomingé znacznego chowu i wypasu bydta, ktérym sie mieszkafncy tego powiatu zajmuja.

Wazniejszym jeszcze jest powiat ten z powodu komunikacyi z Wegrami, ktéra' wihasnie z wybudowaniem Kkolei
-zelaznej Lwowsko-Munkackiej tak dalece zapewniona bedzie, iz przecinajacy powiat ten samym S$rodkiem gosciniec
i zadowy Stryjsko-Lwowski i Klimiec-Stryjski z wyjatkiem czesci od g'anicy Wegierskiej do Skolego ula ruchu han-
«dlowego wszelkg wazno$¢ utraci.

Gdy za$ rzeczona kolej caty powiat v sJtuz przechodzi¢ bedzie, przeto istotng wazno$¢ mie¢ Ledg tylko drogi
poprzeczne do kolei wiodace.

Na teraz jest tylko jedna taka droga w poOinocnej czesc. por..atu, to jest gosciniec Karpacki; nadzwyczaj wazng
-za$ nie tylko dla powiatu, ale dla ogo6lnego ruchu krajowegu bytaby droga od Borym na Smorze do goscinca rzado-
wego w Tuchotce, ktérej potrzeba dostatecznie udowodniong zostata we wnioskach dotyczacych powiatow Liskiego
i Turczanskiego, i ktéra z przytoczonych tamze powoddw za droge krajowa uznang by¢ powinna.

Rownie wazng jest nastepnie droga od Podbuza w powiecie Drohobyckiro na Zatokiec, Smolne, Kropiwnik,.
a *;ad doling Stryja na Dothe, Sopot, Podhorodce, Kruszelnice i Korczyn do Synowudzka, gdzieby sie z goscificem
zadowym oraz z kolejg zelazng taczyta.

Ze wzgledu, iz droga ta stanowitaby bardzo wazng przecznice miedzy koleja Naddniestrzanskg i Lwowsko—
Wegierskg od Sambora do Synowudzka, powinna takowa tern Dardziej za droge krajowa by¢ uznana, iieze na
przestrzeni blisko 40 mil Q wynoszacej, od Sambora po Skole i od Drohobycza' po Turke nie ma zadnej drogi
bitej, a droga taka samym Srodkiem tej przestrzeni wiodgca, wielkiej jest wagi tak dla powiatébw Samboiskiego, Dro-
hobyckiego, Stryjskiego, jakotez DohnAskiego.

Co sie za$ tyczy proponowanej przez Wydziat powiatowy drogi ze Stryja do kolei Czerniowicckiej w Bortnikach
w kierunku na Daszawe, Bude i Huleszéw, lub tez w kierunku z Daszawy na Nowesioto, iajkowce i Zurawno do
tiultszjva zauwazaé¢ nalezy, iz droga la dzisiaj jest istotnie bardzo wazng z powodu, ze w najkrotszym Kkierunku
faczy z kolejg Czerniowiecka dostarczajace znaczng ilos¢ wotdw opasowych powiaty Zydaczowsui i Stryjski, oraz obfity
w nafte, sol i t. d. powiat Drohobycki; atoli znaczenia krajowego drodze tej trudno przyznaé, gdyz gtéwnie pozadany
cel potaczenia Stryja z kolejg Czerniowiecka osiggnietym bedzie z wybudowaniem koncesyonowanej witasnie Kkoiei
zelaznej Stryj-Stanistawowskiej, a caty ruch handlowy, jaki dzid temi drogami sie odbywa, zwrdci¢ sie musi w Kie-
runku Lwowa kolejg Siryj-Lwowska, a w kierunku Czerniowiec kolejg Stryj-Czerniowiecka.

Z tych powod6éw wniosek o uznanie drogi powyzszej za krajowa tem mniej uwzglednionym by¢ moze, iieze
rzez najblizej interesowany powiat Zydaczowski poparty nie jest. Przeciwn proponujagc w idmiennym kierunku
droge z powyzszg prawie réwnolegta z Bortnik na Zurarno, Lachowice, Balicze i Sokotéw do goscinna Bolechow—
skiego przyznaje Widziat powiatowy ! maczowski, iz droga powyz wskazana z wybudowaniem kolei Stryj-Stanista—
TFowskiej i Stryjsko-Lwowsiciej zupetnie na znaczeniu dzisiejszym straci.
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0) Co do powiatu DolifsLegd.

Powiat ten z powodu istniejgcych zup soinych w Bolechowie Dolinie, tudziez fabryk zelaznych w Mizuniu,
Zakli i Rozniatowie, garbarni w Bolechowie, fabryki parkietow w WeZdzirzu i kilka tartakéw, niemniej znacznych laséw’
jest nadzwyczaj waznym pod wzgledem handlu i przemys/u.

Gdy wszakze powiat ten przewaznie jest gorzysty i ma/o zaludniony, a znaczniejsze miejscowosci po/ozone sa
w poé/nocnej jego czesci, kiorg gosciniec rzadowy Karpacki i czes¢ goscinca Rozniaiowskiego od zachodu na wschdd
przecina, gdy dalej w tym samym Kkierunku od Bolechowa na Doline do Kal/usza przechodzi¢ bedzie kolej Stryjsko-
StamsZawowska, a po/gczenie kolei tej i goscii.ea rzadowego z Wegram: przez budowe drogi We/dziiskiej jest za-
pewnione, przeto mozna twierdzi¢, ze istniejace tamze S$rodki komunikacyjne beda zupe/nie dostateczne, tak ze
wzgledu na interes? powiatu, jakotez na interes kraju.

Wazno$¢ drogi przez We/dzirz do Wegier wiodacej uznang zosta/a tak ze strony krajowych w/adz rzgdowych
i lzby handlowej, jakotez ze strony rzadu wegierskiego; a gdy nadto WydziaZ krajowy po objeciu czynnosci by/ej
komisyi gtodowej na budowe tej przez wspomniang komisye rozpoczetej drogi od r. 1868. z funduszu krajowego
subwencye juz do 40.000 z/r. udzieli/, przeto powinna takowa tem bardziej uznang by¢ za droge krajowa, ileze
w przewaznej czeSci kosztem funduszu krajowego i na sposéb drég krajowych jest zbudowang, a jako Drzecznica do
kolei zelaznej, oraz jako uzupeZnienie traktu gZownego do Wegier ma wszelkie znamiona drogi krajowej.

Co sie tyczy projektowanego przedZuzenia powyzszej drogi od goscinca rzadowego w Ceryni przez powiat
Stryjski i Zydaczowski do kolei Czerniowieckiej w Bortnikach, to powody przytoczone przeciw uznaniu tej diogi za
krajowg przy powiatach Stryjskim i Zydac-.owskim odnosza sie takze do czesci tejze w powiecie Dolifiskim.

¢) Co do powiatu KaZuskiego:

Powiat ten wazny szczeg6lnie z powodu zup solnych i kopalni potazu w KaZuszu, z nieznacznym swym obszarem
wcisniety wazkim, a gorzystym klinem miedzy powiaty Dolidski i Bohorodczanski ku grar.icy Wegier — ma wzdZuz
p6/nocnej swej poZowy gosciniec biezagcy od Stryja i Doliny dwoma ramionami do kolei Czemiowieck.ej na Bursztyn
i StanisZawow, a procz tego posrodku gosciniec Rozniatow-Rosulnianski. Jest on zatem zaopatrzony w odpowiednie
srodki komunikacyjne, a z wybudowaniem kolei zelaznej Stryjsko-StanisZawowskief be lg komunikacye powiatu tego
stosownie do potrzeby ruchu i handlu krajowego w caZosc uzupeZmone.

Proponowane przez Wydziai powiatowy po/gczenie goscinca Karpackiego z Rozniatowsko-Rosulnianskg droga z Ki-
Zusza dot.dzian, odpowiada wyZacznie interesowi powiatu, réwnie jak i drogaz KaZusza do Zurawna; droga nareszcie z Kr
tusza na Mosciska, Zawadke do Stryja traci w obec projektowanej kolei Stryjsko-StanisZawowskiej zupeZnie na waznosci.

d) Co do powiatu Bohorodczanskiegc :

Powiat ten przy nieznacznym obszarze zaledwie 14 mi, kwadratowych w wiekszej poZowie gorzysty, majac
wszerz i wzdZuz powiatu goscince rzadowe Karpacki i Rozniatowski, zapewniajace mu komunikacye z sasiedniemi po-
wiatami, a za pos$rednictwem goscifica Delatyriskiego w powiecie INadwoérnianskim takze z Wegrami, nadto poZozony
w poblizu kolei zelaznej Czerniowieckiej i projektowanej Stryj - StamsZawowskiej , z temze goscincem poZaczony, msi
dostateczne $rodki komunikacyjne, odpowiadajgce zupeZnie warunkom rozwoju istniejgcego w tym powiecie ruchu
i przemysZu.

€) Co do powiatu StauisZa vowskiego:

Powiat StanisZawowski pos ada ha przestrzeni 12 mu oprocz przecinajace, go na wzdZuz samym S$rodkiem
kolei Czerniowieckiej i projektowanej poprzecznej kolei 3try -SiamsZawnwskie takze jeden gos$ciniec poprzeczny
karpacki w zachodniej DoZowie powiatu, a dwa goscince poprzeczne, to jest gosciniec Bizezanski i droge krajowy

Sielee-Zaleszczycka we wschodniej poZowie, do ktérych z wykonczeniem drogi krajowej Czortkdw-Marasterzysz.ej do
ikJicza trzeci gosciniec poprzeczny przybedzie. Doliczywszy do tego zblizone do granic powiatu tego goscince, jako
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mto: wzutiz granicy zachodniej gosciniec rzgoowy Brzuchowice-Bursziyn-Podhorecki, a wzdtuz granicy wscnodnie
drogi krajowe Ty$mienica-Kotomyjska i Sielec-Zaleszczyeka, twierdzi¢ mozna, ze powiat ten zaopatrzony jest w Srodki
komunikacyjne, jak ma/o ktéry inny i ze proponowane przez Wydzial powiatowy drogi byty by tylko projektami do
sprostowania lub skrdcenia istniejgcych juz w tych kierunkach goscifncow, mianowicie droga od Nadwoérny do Po-
berezia bylaby sprostowaniem goscinca Karpackiego od Nadwdrny do Stanistawowa; droga zas z Bednarowa do
Sieiec uzupetnieniem drogi Sielecko-Zaleszczyckiej, jako drugiej przecznicy do kolei w zachodniej potowie powiatu,
ktéra to przecznica z wybudowaniem kolei Stryj-Stanistawowskiej, jezli nie zbyteczng sie stanie, to przynajmniej
tylko ceche czysto miejscowej drogi dojazdowej do kolei Zzelaznej, czy to Czemiowieckiej lub Stryjskiej nabedzie
tadno miarg za$ znaczenia drogi krajowej mie¢ nie moze.

\y obec pdniejszych drég po innych powiatach, gdzie takowych b-ak zupeiny, wniosek Wydzialu powiatowego
co do uznania powyzszych orég za drogi krajoiwe uwzglednionym by¢ nie moze.

/).* W pow.atacn Nacwdrnianskim i Tlumackim zgodnie z wnioskami Wydziatdw powiatowych proponuje
Wydziat krajowy tylko

LI. droge z Nauwérny na Wotoséw, Kamienng, Winograd do Otynn i zigd naTarnowice polng do Tituma-
cza okoto mil 6 i 2000 sazni; podczas kiedy Wydziat powiatowy Nadwornianski procztego proponuje takie droge
.z Nadwdrny na Zielong do granicy Wegierskie;j.

Propozycye swcja uzasaun a Wydziat krajowy jak nastepuje:

a) Co do powiatu Nadwornianskiego:

Powiat ten goOrzysty i mato zaludniony odznacza sie gtdwnie obfitoScia lasow, bogatych w urzewo budulcowe
i materyaTowe i waznym jest z powodu zup solnych w Delatynie i tanczynie, tudziez hut szklannych w Majdanie
;ornym i Mikuliczynie.  Prdcz tego znajdujg sie tartaki w Pniowie, Pasiecznej Zielonki i Mikuliczynie.

Gdy wszakze powiat ten, lak to $w "dczy sprawozdanie Wydziatu powiatowego o zanieyhaniu drég powiatowych,
wcale nie odznacza sie ruchem handlowym, a przecinajagcy go samym S$rodkiemwszerz iwzdtuz gosciniec Karpacki i
JDelatynski od Stanistawowa naNadwérne, Delatyn i MskuKczyn do granicy  Wegier,oraz od De'alyna na tan—
iczyn do Kotomyi, najwazniejsze miejscowosci taczy i kom. nikacye tak z Wegrami jako tez z resztg kraju zabez-
piecza, przeto mozna by |uz te go$cifice w stosunku do nieznacznego ruchu w powiecie uzna¢ dostatecznemi dla
niego komunikacyami.

Jednakze wiasnie dla rozbudzenia handlu i przemystu, jako tez dla zapewnienia lepszego bytu mateiyalnego
ludnosci tego powiatu, oraz w interesie g<aniczacego powiatu Tlumackiego okazuje sie konieczng w powiecie
Nadwomianskim bezposrednia komunikacya z pomijajaca go koleja zelazng Czerniowiecka, ku czemu najodpowied-

niejszag bytaby stacya kole. w Oatynii na ierytoryum powiatu Tlumack.ego, przy samej granicy owiatu Nadwoérrhan—
skiego potozona.

W tym celu proponuje Wydziat powiatowy droge z Oatonii na Kamiennag, Przerésl do gtlSeinca rzadowego
v Nadwornie.

Gdy droga ta nietylko jako poprzecznia do kolei zelaznej pod wzgledem wywozu ptodéw surowych, ora*
-dowozu zboza na polrzeb ubogiej ludnosci gorskiej dla samego powiatu jest wazng, 'ecz takze dla wrchodn ch po-
wiatéw jako komunikacya utatwiajgca zwigzek z Wegrami bardzo jest pozadang, przeto zastuguje wnijsek Wydziatu
powiatowego na uwzglednienie, o ile takowy dotyczy uznania za krajowa drogi projektowanej z Ottynii do Nadwdrny.

Co sie za$ tyczy uznania za krajowg drogi powiatowej z Nadworny na Zielong do granicy Wegierskiej nie pod-
jada watpliwosci, — ze gdy droga ta nie tylko dla braku wszelkiego ruchu w tej okolicy wedlug wyz wspomnio—
:nego sprawozdania Wydziatu powiatowego zadnego znaczenia nie ma, lecz oraz jedyny jej cel, to jest komunikacyi*
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i Wegrami zapewniong jest goscincem rzadowym z Delatyna na Jabtonice w.-dacjro. wniosek na jej wcielenie do>
sieci drog krajowych nie moze by¢ uwzglednionym.

b9 Co do powiatu Tturaackiego:

Powiat Ttumacki odznaczajacy sie pod wzgiedem gospoarczym zyzng ziemig i znacznym chowem bydta, waz-
niejszy jest pod wzgledem przemystowym z powodu istni“gcej w THimaczu cukrowni, ktéra jest jedng z najznacz-
niejszych w panstwie auslryackiem.

Gtownie tez ze wzgledu na rzeczona tauryne wymaga powiat ten w interesie induslryi krajowej takiego urza-
dzenia $rodkéw komunikacyjnych, ktéreby do wzniesienia tej fabryki i utatwienia jej odbytu przyczyni¢ sie mogto.

Droga krajowa Sielec-Zaleszczycka przecinajaca powiat w catej dtugosci sarnym S$rodkiem i poprzeczny gosci-
niec rzadowy Stanistawowsko-Brzezanskij po czesci i droga krajowa TySmienica* Kotomyjska umozliwiaja fabryce Thu-
mnackiej wszelkg komunikacye na zachdéd, poinoc i wschod; brak je tylko w kier,inku potudniowym, mianow e do
kolei zelaznej, jako i do Wegier.

Potrzebie tej zapobieze ze wszechmiar proponowana przez Wydziat powiatowy droga z Tiumacza do stacyi kole*
zelaznej w Otynii.

Droga ta taczytaby powiat bezposrednio w najkrétszej linii z kolejg zelazng, a w dalszym ootgczeniu z droga
krajowag Tys$mienica-Kotomyjska, utatwitaby mu komunikacye z Bukowing, tudziez dowdz wegla z Aiyszyna i Nowosielicy.

W razie wybudowania projektowanej drogi z Otynii do Nadworny otworzytaby sie nowa komunikacya z Wegrami,,
z potudniowemi powiatami goérskiemi, obiitemi w drzewo budulcowe i opatowe tym najgtéwniejszym warunkiem utrzy-
mywania fabryki w ruchu.

W skutek bowiem niezwyktej dla fabryk potrzeby materyatlu opatowego, dosiegajacej rocznie 20.0U0 sagow
drzewa i przeszto 400,000 cetnar6w  wegla, przetrzebiono juz mocno lasy w powiecie Tiumackim tak, iz powiat ten
obecnie prawie wylacznie pocigga drzewo budulcowez powiatu Nadwornianskiego, a nawet drzewem opatowem
z tamtad zasila¢ sie¢ musi.

Droga od Nadwdrny na Otynie do Tltumacza jest juz teraz gtdwnym traktem Podolskim, ktdredy znaczne trans-
porty urzewa meteryatowego i budulcowego, soli, szklta i cementu z powiatéw gorskich, a wina i innych artykutéw
z Wegie. na Podole przechodza, i ktoredy sie napowrdt ubozsze powiaty gorskie i pdinocna czeS¢ Wegier zbozem
zaopatrujg.

Z tych zatem powoddéw droga z Ttumacza do Otynu. jako wazna droga krajowa uzupetniajgca tra*t wegierski i
jako przecznica do kolei zelaznej, powinna by¢ do sieci drog krajowych wecielong.

E.a W powiecie Podhajeckim  Wydziat krajowy nieuwzglednia wniosku Wydziatu powiatowego wzgledem budowy
drog z Podhajec do Horozanki i przedtuzenia tej drogi zPodhajec na Nowosiotke i Rosochowadec do Chodaczkowa;
oraz drugiego wniosku wzgledem budowy drogi z Kozowej na Litatyn, Bozykéw, Szumlany i dalej na Bybto, Kakol-
niki i Stobudke do kolei w Haliczu.

Powiat Podhajecki posiada wprawdzie tylko jeden gosciniec od potnocy ku potudniowi, lecz wiasnie gosSciniec
ten, samym S$rodkiem powiatu idacy, stanowi gtowny trakt krajowy, wiodacy na poéinoc przez Brzezany do kolei Tar-
nopolskiej w Ztoczowie — na potudnie przez Mai.jsterzyska do kolei Czerniowieckiej w Stanistawowie i nareszcie n<
Buczacz w Czortkowskie i na Bukowine.

wybudowaniem uznanej juz za krajowa arogi z Manasterzysk do Halicza i projektowanej w sieci drogi z Brze—
ian na Rohatyn do Chodorowa, uzyska powiat procz tege dwie nowe przecznice do kolei Czerniowieckiej. Nadto-
eubwencyor'iwana przez Wysoki Sejm droga gminna z Poahajec do norozanki, w pofaczeniu z droga krajowg Mana—
stersysko-Haiicka uprosci i skroci znacznie komunikacye z koleja pod Haljczfm.
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Tym sposobem powM Pudhajecki zapewniong ma najwazniejsza komun.kaeye i jezeli zachodzi potrzeba drdg
nowycn opr6cz wyz pom.enionych, to takowe wylacznie tylko w interesie samego powiatu sa pozadane; dla ruchu
za$ i handlu krajowego, o ile powiat Podhajecki wplywa na podn:esienie tegoz, sa powyzsze s'rouki komunikaca" ne

eeem>*  ty * H< ee  go* ) ;o ff-jii o »n ukailiw  j« » W<#5!

Z tych powoddw proponowane przez Wydziat powiatowy drogi z Podhajce na Kosochowaciec dc goscinca
fcrzezansko-Tarnopolsl icgo  w Chodaczkowie i od tegoz ,goseige.a.i. z Kozowej na Bozykéw, Szuntlany i Kakolniki do
Bo#szpwi%_c rde zraiadane ani przez Wvdiiat powjatgwy Tarnupolski , an Brzezanski , niei moga byC za drogi krajowe uznane.

: v Poniewaz ‘gtéwny prad handlu skierowany jest na zach6d, a zatem dla Tarnopola wazniejszym j~si nrzedtu-
zenie drogi z Brzezan do Chodorowa, przeto odpada potrzeba pierwszej z wyz wymienionych drdg, a to ‘ein bardziej,
ileie dla Podhajec byfaby ona tylko sprostowaniem i skréceniem istniejgcej juz drogi na Brzeiany. Wazniejszg ad
drugiej drogi za$ jest droga projektowana z Brzezan na Rohatyn, z ktérgby cna wiasnie w przewaznej czesci byta
rownolegty. Zresztg droge te zastapi zupelnie droga z Podhajec do Horoianki, ktérg powiat przy doenodach
z myt jako droge p iwiStowg ? Irtwoscig utrzymywaé¢ mozh

m e it* uz!
Ko ’I}QS W >%g(\)/)\./latach Kosowskim i S.r.natynsklrn proponujemy: . 1 .
Lii. droge od granicy Wegier doling Czarnego Czeremoszu n: Zabio, Krzyworéwn'f, Jaworéw, Sokctéwke,
Koséw, Rozniéw, Dzuréw, Tuezapy, Kmaze do S$n atyna okuto md 13.* n. oo
. S i - o ejiolf* w m  ni. wét Gt p-iJel?ij »V/ ti t i*. * lasjo-g

Propozyeya ta zawiera w sobie zarazem wniosek samuistny Wydzialu Krajawegc o prztdtuzeni.,y drogi krajowej
Sniatyn-Horodenskiej ze Sniatyna do kolei w Zaluczu i wniosek o uznani/l % krajowa diogi powiatpwej KosjSw,-

Zabioskiej.
o *x i izl m *mu o rrn
Odmienng jest ona wnioskéw Wydziatéw puwiatowycn, "o&p.wskiego i Snialynskiego w tern, iz Wydziaty
rzeczone proponuja droge z Kut do Sniatyna i z Kosowa do Tuczap: a jWydz.at powiatowy Sniatyrsm takze droge
z Rozniowa na Nowosielice, Trosciance', llince do Zabtotowa.
*eq wol*: = s .t i ni ss: B . «m*ueLittH . dj*ixkawog H

Propozycye swa uzasadnia Wydziat krajowy iak nastepuje m
a) Co do powiatu "Kosowskiego: j «, Pps , w,

Powiat ten jakkolwiek do najubozszych i najmniej zaludnianych powiatéw gorskich sie liczy, waznym jest jednak
tak z powodu istniejagcych tu salin  w Kosowie i Utorupach, jaeo.tez z powodu. nieprzrebranyc-L zasobow drzewa mate-
ry,fowego i budulcowego. Niemniej odznacza sie¢ powia. ten chowem. bydtaj pizedewszystkiem \0’>>tec i dogtarcza

i - Isi:’ 7o *iwti rf/ ioi, Y
Rowniez pod wzgledem ruchu handlowego waznym jest. powiat ten z powodu potozenia swego przy granicy

znaczng ilo$¢ surowej welny.

"Wegier i Bukowiny.

W "WyzniBy, miasteczku powiatowym Bukowirickiem poTuzbiietA przy samej ‘granicy p- tamtej stronie Czeremoszu
na przeciw Kut, zbiega sie kilka szlakéw bardzo waznych z Bukowny, Wegier | Siedpr.ogrodj , ktéremi znaczne
transporty surowych ziemioptodéw \ powiat Kosowski, a ztad jedynym w powiecie goscincem lwcko-Kotomyjskini

dalej na zachéd, gtdwnie za$ do kole: w Zatuczu przechodzg
»f, 'm | h, .| i .. -t * * <«><

Same za$ miasto Kuty zamieszkate przez przemystowg ludno$¢ ormianskag prowalu natitr ozyziony handel
bydtem, tojem i skérami tak surowemi, jakotez na safian wyprawionemi.

Z tych wiec powodéw proponowanaprzez Wydziat powiatowy Kosowski, jako t z SV iski dr ga w jednym
z-projektowanych kierunkéw, to jest albo z Kut na Kobaki, Popielniki. Tuezapy,abdé . Kos a na Wierzbowce,
Rozniow, Dzuréw, Tuezapy i dalej na Kmaze do kolei Czerniowieckiej w Zatuczu pcw,, i bj. w interesie han-"tt

krajowego uznang za droge krajowa.



Z *}t wjaa Ufnych oou kumakéw, ktorymi by bardzo blisko obok siebie drég. z Kosowa i Kut do Ttczap
prowadzone by¢ mogty, jtownigjszyni i oba wymiecione punku bardziej uwzgledni®gcym jest kierunek z Kosowa na
Soznidw i Tuczapy.

Kierunek ten jest odpowiedniejszym ze wzgledu na idagca samym Srodkiem pow atu droge powiatowa Kosow-
Zaboska jako jedyng i bardzo wazng koraupikacye z Wegrarr .

Gdy jednakie Jroga ta tylko do Zabiego doprowadzona, dalej ia braku funduszéw sitami powiatu nie moze
by¢ budowang, a nawet w czesci juz zbudowanej nalezycie utrzymywang, a prze&iez pod wzgledem komunikacyi
z Wegrami n.ety.ko dla powiatéw Soiatj nskiego i Kosowskiejo, lecz w interesie ruchu krajowego jako uzupetnienie
goscinca rzagdowego Kuty-Kotomyjskjego do jranirj Wegierskiej jest niezbedng, przeto nalezy i droge te uznaé ta
4*o0ge krajowa.

6) Co do powiatu Sniatynskiego:

Za potrzebg drogi ze Sniatyna do Kosowa przemawiaja te same powody, ktére za waznoscig drogi tej w powieeio
Kosowskim przytoczono.

Wykoniczenie za$ drogi krajowej Sniatyn-Horodthiskuj w czeéci ze Sniatyna do stacyi kolei zelaznej w Zatuczu
okoto 2000 sazni i wybudowanie mostu w tej czesci nad Prutem jest kwestyg zywotng nietylko dla nadzwyczaj ozy-
wionego ruchu handlowego miasta Sniatyna, lecz zarazem w interesie handlu i jiizemyitu kraju rego, jako uzupetnienie
projektowanego traktu od granicy Wegierskiej na Koséw do kolei w Zaluczu, oraz istniejacego juz goscinca ze Snia-
tyna na Hciodenke, Czortkéw, Trembowlg az do kolei Lwowsko-Tarnopolskiej w Tarnopolu, lub teie z Horodenké
ni Buczacz, Brzezaiy do kolei w Ztoczowie.

Z resztg w powiecie tym zaledwie 9 mil Q obejmujacym, przecietym na wzdluz kolejg zelazng i goscncem
rzadowym Karpackim, a na poprzek droga krajowa Sniatyn-Horodefiska bytyby po przedtuzeniu drogi tej w wyz po-
mienionym kierunku S$rodki komunikacyjne zupetnie dostateczne.

G® W powiatach Kotomyjskim, Horodenskid i Buczackim zgodnie z wnioskami Wydziatébw powiatowych pro-
ponuje sie

LIll. droge z Ceniawy przy goscincu rzadowym w poblizu Kotomyi na Turke, Dzurkéw, Obertyu, Ha a3ymow.
tuke, W-witow > Potok, Sokotdw, ocoki do Bucracza okoto ml 8 i 3000 sazni

W ydart powiatowy Horoaenski przedstawia takze droge z Obertyna do kolei w Korszowie, a Wydziat powiatowy
Buczacki d™oge z Zielonej na Osowce, Bobulince i Modzelowke do goscinca rzadowego Brzezjny-Stanistawowskiego.

W uzasadnieniu swej propozycyi przytacza Wydziat krajowy nastepujace powody:
a) Co do powiatu Kotomyjskiego:

W lew jecie Kotomyjskim odznaczajagcym sie ziemig nader obfitg w wszelkie ziemioptody i dostatkiem laséw,
oraz niepo$lednim chowem bydta, posiadajacym précz tego kilka zaktadoéw przemystowych, jik miyn parowy w Kor-
szowie , kopalnie wegla w Myszynie, *bryke zapatk w w Wierzbigzu luznym, jest ruch h«odlowy z powodu sasiedztwa
z Wegrami i Bukowing nadzwyczaj ozywiony, do czego sie takze m asteczka handlowe tak w samym jakoi w sa-
siednich powiatach, mianowicie Gwozdziec, Obertyn, Jabtonow, Korczéw, Peczynizyn i inne nadzwyczaj przyczyniajg.

Atoli potrzebom ruchu tego niezupetnie odpowiadajg istniejagce w powiecie komunikacye.

Powiat ten prawie Srodkiem kolejg przeoety posiada wprawdzie po stronie potudniowej tejze kolei 4 goscince
na zachod, potudnie i wschod biezgace, mianowicie gosciniec Karpacki, Kuty-Kotomyjski, Usciec:ko-Kotomyjski i droge
lirajdwg Ty$mienica-Kotomyjska, jednak cata po pdtnocni stronie kolei potozona przestrzen tak w tym, jak i w sa-
siednich powiatach Horodenskim i Buczackim jest zupeinie ogotocong z goscincéw poprzecznych do kolei.



Jalf wip~zad jeM w tyflr kierr Ikv petrzew dobrej: krmunikacyl dowcdr najlepiej iinadnyrueh hsftttilowy od-
bywajacy sjf *edy obecnie zwvkle«i drog un gtr-nnemi. Kr p-® trietu tej znajduj* sienadzwyczajband owe ea.asteczka, jak
Bucrac*, Ja*lo tieo, Oberlyn i tcmi gminnemi drogami prroohodia znaczne transporty tak'-z KototayjeLiego i z Wegiel
na Podole jakotei naodwrét.

Z wybudowaniem.drogi taczacej sie z gesScincen wiodacymi z Kot&myi n. Deiatyr do Weger i z Kotlomyi na
Koséw, Kuty do Bukowiny wzmdgtby sie handel budulcem i drzewem, bydtem, solg i wszelkiem produktami oLolic
gorskich i Podola, jakotei Wegier i podnidstby sie nier6wnie bardziej dowéz do kolei.

Z tych wiec powodow powinna by¢ droga proponowana przez Wydzialy nowiatowe Kotomyjski, Buczacki i
HorodensU, oraz przez lzbe handléw?, od goscinca rzadowego Kotomyjsko-Usc>eckiego pod Ceniawg na Dzurkow
w powiecie Buczackim, nastepnie na Obertyn, Niezwiska i tuke w powiecie Horodenskim, a dalej na Wozitéw,
Potok, Sokotéw i Soroki w powiecie Buczackim w interesie ogdlnego ruchu handlowego tem bardziej uznang za
droge krrjowa,, ile ie stanowitaby rn uzupeinienie wielkiego traktu z jedno strony ud Tarnopola na Mikulifice do
Buczacza, a z drugiej strony od granicy Wegier na Delatyn, i z Bukowiny na Kuty i Koséw do Kotomyi wiodacego.

Droga proponowana z Obertyna do stacyi kolei w Kors<r~ie ma, jak to samo uzasadnienie propozycyr dowodzi”®
:eche Jrogi czysto miejscowej. Moze ona by¢ niezbedng dla utatwienia dowodu do kolei d'a najblizszej okolicy, 'ecz
z tego wynika tylko, i powinna by¢ za droge powatowg uznang i kosztem powiatu budowana.

b) Co do powiatu Horodenskiego:

Uzasadnienie potrzeby drogi powyzszej w powiocie Kotomyjskim odnosi sie w zupetnosci i do powiatu Hero-
de/jakiego.

Z przyjeciem tej p.opozycyi powiat Horodenski przeciety na wzdluz aroga Krajowg Sielec-Za.eszcMyc.g i Sniatyn-
Horodenska a wszerz goscincem rzadowynr UsScieczko-Kotomyjskim zaopatrzony bedzie dostatecznie w potrzebne $rodi
ki komunikacyjne.

c¢) Co do powiatu Buczackiego

Wazno$¢ i potrzaba drogi z Buczacza do Kotomyi opiera sie na motywach przytoczonych przy powiecie Ko-
tomyjskim. Co sie za$ tyczy proponowanej przez Wydziat powiatowy drogi ze Zielonej do Modzelowki, oraz drogr zale-
conej przez lzbe Brclzkg z Buczacza do Dobrowdéd — ol : te drogi majagce na celu tylko skrocenie goscinca z Pod-
hajec na Ma iasterzyska do Buczacza wiodacego o jedne lub o pdt mik, nie nosza na sobie cechy drég krajowych
i s nawet w obec istniejacej roéwnolegtej drogi krajowej z Blczacza do Mar.asterzysk dla samego powiatu bardzo
podrzednei wartosci.

Z reszta powiat ten majagc wszerz idaca droge krajowag Czortkéw-Manasterzyska, a na wzdtuz we wschodniej
swej potowie droge Struséw-Buczackag w potaczeniu z Thuste-Buczacka, nareszcie w zachodniej czeSci gosciniec
Brzeiansko Stanistawowski, bedzie po wybudowaniu drogi z Buczrcza do Kotomyi dostatecznie zaopatrzony Srodkj
komunikacyjne.

Ha. W powiatach Ztoczowskim, Brcdzkmi, Tarnopolskim i Zbaraskim proponujemy:

LIV. Jako sprostowanie drogi krajowe Ztoczéw-Brzeianskiej, droge z Czyzowa na Snowicz do Ztoczowa okoto
mil 2 — précz tego

LV. droge ze stacy. kolei w Ptuchowie na Wotczkowce, Olejow, Troscianiec, do Zatoziec okoto mil 4 « 2000
sgzni;

LVI. droge z Radziechowa w powiecie Kai -onecklm na topatyn  Stanistawczyk, Brody, Nekwasze, Pcdkamien,
Zatozce, Mszaniec, lhrowice. Ptotycze do Tarnopola okoto mil 16 i 2000 sagzni;

LVII. droge z Tarnopola na Szlachcince, Uzerr echowce do Zbaraza okoto mil 2 i 2000 sazni.

Pierwsza z propozycyj powyzszych jest samoistnym wnioskiem Wydziatu krajowego, dalsze propozycye zgadne
sg z wnioskami Wydziatow powiatowych.

7*



Nie uwzgledniono za$ wn uak¢ér Wydziatu powiatowegoZ/oczowskiego wzgledem budowy drogi zJezierr.y n? Biatkcwce,
6zow.ce, Olejéw, Harouzow, nottow do Sasowa i ztagd nu biatykamien do Krasnego, oiaz drogi z Kniazego na Lackie
mate, Gotogéry do Namowa, a nastepnie Wydzialu powiatowego Brouzkiego wzgledem budowy drogi z Obiadowa
w powiecie Kamioneckim na Topordw, Stotpin i Bajmuki do Ozydowa.

W postawieniu swych propozycyi mial Wydziat krajowy nastepujgce stosunki na wzgledzie:

mtd * ’

a) Cc do powjatu Zloczowskiego:

Powiat Ztoczowsk oLfity w Ziemioptody i lo$¢ znaczne lasy, szczeg6lnie w poéinocnej swej czeSci — majac
przez catg swg dtugos$¢, samym sSrodkiem przechodzaca, kolej zelazng Lwowsko - Tarnopolska i rownolegty gosc.niec
Zfoczowsko - li leszczyck:, oraz wzdtuz poétnocnej granicy swej kolej Biodzkg — przytem gos$ciniec ku Brodom wio-
dacy, zaopatrzony esi w do$¢ odpowiecne $rodki komunikacyjne.

w

Wszakze w interesie ruchu i handlu krajowego okazuje sie w powiecie yni potrzeba nowych $rodkéw komu-
nikacyjnych,

W pierwszym rzedzie staje projektowana juz przy powiecie Przemyslam kim droga z Krzsnego na Gliniany do
goscinca Podhajczyki-StanistawowsLego jako uzupetnienie tegoz goscincu do koleL Brodzkiej i Tarnopolskiej, réwniez
jak i sprostowanie drogi krajowej Brzezansko -Ztoczowshiej w czesci od Pomorzan wprost na Czyzéw, Snowicz do
stacyi kolei zelaznej w Ztoczowie.

Cze$¢ bowiem tej drogi od Pomorzan do gos$cinca rzadowego pod Zarwanica stala sie po wybudowaniu kolei
dla braku odpowiedniego z r g potgczenia n epraatyczng i bywa teraz juz mato uczeszczana.

Wazna nareszcie jest droga ze stacyi kolei w Ptuchowie na Woiczkowce, Olejow, Troscianiec do Zatoziec tak
ze wrzgledu na handlowne miasteczko Zatozce, jakotez z powodj, iz tgczac sie z projektowana aroga Brouzko-Tarno-
polska stanowi¢ bedzie dla przewazne! czeSci powiatu Brodzkiego i Ztoczowskiego niezbedna przeiznice ku kolei.

Proponowane za$ przez Wydziat powiatowy drogi nie majg ze wzgledu na ogdlny ruch krajowy zadnego zna-
czenia. Droga od kolei w Jeziernej na Olejow, Kottdéw, Sasow, Bialy kamien do kolei w Krasnem bytaby obok go-
Scinca Zloczow-Zaieszezyckiego druga réwnolegle z koiejg biezacg i tylko w przecieciu o jedng mile od niej oddalong
komunikacja.

Nawet dla powiatu samego me ma droga ta szczeg6lnego interesu, gdyz dla mego w mys$l przyjetej w ogoéle
zasad" tylko prostopadte do kolei drogi pozgdane by¢ moga.

Droga od Kolei w Kniazem na Gotogdéry do Narajowa, a raczej do Brzezun nie ma réwniez cechy drog. krajo-
wej w obec istniejagcej i rownolegtej drogi krajowej Zioczoéw-Brzezanskiej, ktdrej sprostowanie sie preektuje.

b) Co ao powiatu Broazkiego:

Powiat Brodzki nalezy do najwazniejszych w kraju tak pod wzgledem ekonomicznym z powodu urodzajnej
ziemi, oraz znacznych obszaréw lesnych, jakotez pod wzgledem przemystu i handlu z powodu nadzwyczaj ozywionego
ruchu handlowego w Brodach, tudziez istniejgcych tu Kkilku fabryk, jakiemi sg: miyny parowe w Brodach i w Sma-
rzowie, przedzalnia Inu w Brodach, kilka fabryk likierow i przeszto 10 gorzelh; nadewszystko za$ z powodu potozenia
swego przy granicy rosyjskiej i wynikajacych ztad nadzwyczaj ozywionych stosunkéw handlowych z przylegtym Wotyniem.

Wrszakze pod wzgledem komuniKacyi nalezat do medawi a powiat ten do najbardziej zaniedbanych, majac tylko
jedyny gosciniec z Brodéw do Lwowa.

Dopiero kolej zelazna przyczynita sie do wznitj~.ema ruchu odpowiedniego stosunkom handlowym.

Pomimo to jest jednak komunikacyi z Brodéw na Radziechdw do Sokala i z Brodéow na Podkamiei  Zatozce
do Tarnopola zywotng potrzebag nietylko dla samego powiatu Brodzkiego, lecz zarazem dla powiatéw Sokaiskiego, Ka-
mioneckiego, Tarnopolskiego i dalszych na potudnie potozonych powiatéw-
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Droga ta ufatw. z jednej strony transport drzewa budulcowego, z lasow lLopa{ynsklch I Radzieehowskich da

ijptawnego Bugu, réwnie jak i na Podole, oraz wawoéz wszelkich wyrobéw przemystowych z Brodéw ria Sokal do
Krélestwa ; z drugiej strony za$ stanowi¢ ona bedzie wazng przecznice dla wszelkich transportéw tak do kolei Brodz-
kiej z poinocy i z potudnia, jakotez z Brodéw i od pdinocy do kolei Tarnopolskiej. o A
W interesie ruchu i handlu krajowego nareszcie przybedzie z drogg ta wazny trakt p.oI;IJIrzec;nry' od granicy
Krélestwa w Sokalskiem. przechodzacy przez okolice w zupetno$é’ goscincow pozbawione, igczocy koleje Brodzka
i Tarnopolska i uzupetniajgcy w skutek potgczenia z goscincem w Tarnopolu komunikacye Podola, a posrednio i Bu-
kowiny z pétnocnemi powiatami i z Krolestwem. .1

Z tych wiec powoddw powinna by¢ d"oga powyzsza za droge krajowa uznana

Whniosek Wydziatu powiatowego wzgledem budowy drogi z Obiadowa na Toporéw, Stotpin do Ozydiwa upada
mv obec projektowanych w tym samym kierunku drég z Choti.jowa do Krasnego i z Radziechowa do Brodow.

¢) Co do powiatu Tarnopolskiego:

Powiat Tarnopolski majgc précz kolei zelaznej od zachodu na wschéd, takze krzyzujagce sie w Tarnopolu jako
punkcie centralnym dwa gos$cifnce, tu jest: Ztoczowsko-Zaleszczycki i droge krajowa Brzezansko-Podwotoczyska zao-
patrzony jest w kierunkach na zachdd , wschéd i potudnie w dostateczne $rodki komunikacyjne.

Tylko w kierunku poéinocnym brak komunikecyi tera bardziej czu¢ sie daje, ileze stosunki handlowe Brodow
z Tarnopolem sg znaczne i rozpoczeta juz w tym kierunku draga powiatowg lhrow.cka obecn e jako przecznica do
lkolei zelaznej o wiele wazniejszg sie stata. Gdy potrzeba i wazno$¢ tej drogi uzasadniong juz zostata we wniosku
dotyczacym powiatu Brodzkiego, przeto postawiony tam wniosek wzgledem wcielenia tej drogi do sieci drég krajo-
wych tutaj tylko powtérzonym by¢ moze.

Dla powiatu Tarnopolskiego jest wniosek ten tera wazniejszy, ileze na rzecz budowy rzeczonej drogi zalegaja
znaczne nalezyto$ci konkurencyjne, ktére po S$eiggmeniu i przeprowadzeniu obrachunku przysporzy¢ moga pierwszy
fundusz na dalszg budowe tej drogi.

Cze$¢ drogi krajowej Brzezansko-Podwotoczyskiej od Sraykowie az do Podwotoczysk traci z wykonczen.em
kolei Tarnopolskiej, z ktorg rownolegle jest potozona, zupelnie na znaczeniu i powinna by¢ jako droga krajowa za-
niechana.

Natomiast nabywa waznosci droga powiatowa Smjkowee-Skatat-Grzymatowska jako przecznica do kolei Tarno-
polskiej tak, ze wcielenie jej do sieci drédg krajowych jest ze wszeciimiar pozadane. Gdy jednakze droga ta w prze-
waznej czesci znajduje sie w powiecie Skatackim, przeto odnosna propozycya stawia sie we wniosku dotyczacym
powiatu Skatackiego

Wykaza¢ tu jeszcze nalezy waznos'¢ i potrzebe drogi w pdéinocno-zachodnim kieiunku od kole, zelaznej w Tar-
nopolu na Szlachciéce, Czerniechowce do Zbaraza, ktérej to drogi budowe juz wiadze rzadowe zamierzaty i w tym
celu rozprawy konkurencyjne rozpoczety. Po objeciu zarzadu drég w r. 1868. porozumiewat Sie tez Zbaraski Wy-
dziat w skutek uchwaly Rady pow atowej z Tarnopolskim Wydziatem w sprawie wuznania i budowy drogi tej jako
powiatowej, atoli tenze Wydziat powiatowy nie przechyla sie. chociaz z wiasng szkoda, do propozycy: powiatu
Zbarazkiego.

d) Co do powiatu Zbarazkiego i

Jak juz wyzej nadmieniono, jest droga z Tarnopola do Zbaraza nietylko dla powiatu Zbarazkiego jako prze-
cznica do kolei zelaznej, lecz i dla powiatu Tarnopolskiego nadzwyczaj wazng komunikacysa.

Powiat Zbarazki nalezy do najzyZzniejszych okolic w Galicyi, a jedyne miej-ce targowe powiatu miasto Zbaraz,
Jest po Tarnopolu najzr.aczr.iejszem i najhandlowniejszem w calym dawniejszym obwodzie Tarnopolskim. Mianowicie



koncern.uje sie W Zoarai» caty i to znaczny handel zbozowy i innych produktow powiatu, i ztad dopiero roseboc**
sie dalsze transport! w r«iti  strony.

Nadto zakupuja tutejsi kupcy ro igle lasy na Wolyr>J, gran czace z powiatem Zbarask m i majac ni pruc.af,
lat 12. dozwolony przew6z przez linie gral/ijczng saopap-jja drzewem opalowym i budu cowem ubogie w .asy powiaty
Zbsrazki i Tarnopolski.

W >telkierou rozwojowi rolnictwa, 6.ndlu i przemystu sto. jednak na przeszkodzie brak odpowr~drej komun —
ka_clyi<w i;gowiecie.
Pomingwszy potrzebe drég poprzecznych do kolei, ktore ze wzgledu na konfiguracye powiatu dwoch mil diu-

gosci nie przenosza, a zatem raczej jako drogi dojazuowe tylno dla pow>atu istotng wazno$¢ miec moga, jest droga,
ae Zbaraza do Tarnopo™ w int(resie obu tych powiatébw n czbedng.

Bywcjatjowiem tygodnie, a nawet i m.esigce eate, w ktorycn zaaen transport towaréw, a czesto nawet i prze-
sytki pocztowe miedzy Zbarazem a Tarnopolem chocby za najwiekszym wynagrodzeniem miejsca mie¢ nie mcga

Niemniej dotkliwie daje sie czué¢ ludnoSci powiatu Zbaraskiego czesty bruk soli z powodu niemozliwosci przy-
wozu, przezco cena tego niezbednego produktu do niezwykiej wysokosci sie podnosi; dla Tarnopola staje sie brak
ten komun ikacyi przyczyng nadzwyczaj «rytokich cen drzewa opatowego.

Ze wzgledu na wykazang waznos$¢ drogi powyzszej i naniepodobienstwo zbudowania jej sitami  powiatu , winna-
droga t.by¢ uznang ca droge krajowa, zwiaszcza, iz bylaby 01° zarazem uzupetnieniem istniejagcej juz drogi Brzr-
tansko-Podwotoczyskiej od Tarnopola ku granicy rosyjskiej.

.9 W powiatach Ska*ackim i Husiatyriskim zgounie z wnioskiem Wydziatéw powiatowych proponujemy

l< -1 wirs Tw 1 . e 11 ' *e irT

LV1ll. Droge ze Smykowiec i stacyi kolei w Borkach na Chodaczkéw maly, Kotodziejéwke, Skatat, Grzymatow
Kluwirice i Cbgros%éw do Kopyczyniecn okoto mii 7 i 5.000 sqiﬂ.

V propo-.ycyi tej mieS¢ sie oraz wiiosek uznam*’ za krajowa drugi powiatowej Smykowce-Grzymatowska.

Za propozycya ta jednomysinie przez oba Wydziaty powiatowe i Izbe handlowg poparta, przemawiajg nastepu-
jace powody:,

a) Co do powiatu Skatackiego:

Powiat te. waznym jest tak z powodu wielkiej obkitosci ziemioptodoéw i znacznych laséw, tudziez chowu bydta
jakotez z powodu odbywijjacego sie w n n niezwyktego "uchu handlowego

Ruch ten utrzymujg odznaczajace sie tygooniowemi ba.-dzo uczeszczanemi jarmarkami miasteczka: Skatat, Grzy-'
inaldw, Cborostkow, Kopyczyrice i Husiatyn, réwniez wzbudzajg go rozlegte stosunki handlowe powiatu spowodowane
wywozem drzewa materyatowego i budulcowego w powiat Tarnopolsk* tudziez zhoza i innym produktow w ubogie
p0W|atyHygors\l>|rg,.lqud zn9¥vrlj. <<o|,1w Wlelklej ilosci tak dla ludnosci >ak i dla tydta sprowadzang bywa.

Niemniej odznacza sie powiat ten przemystem, majac miyn parowy i olejarnie w Grzymatowie i okoto 20 go-,
rzeln. Uwzgleuniajagc réwnoczesrr~ przyleglty powiat Huuatynski, wykazujacy réwng obfitos¢ ziemioptoddw i prze-
myst, jak to $*iadcza istniejgce tu fabryki oleju w Czarnokoncacb i Kopeczyhcacb, tudziez mnoga ilos¢ gorzeln,,
oraz zwazywszy nadzwyczaj ozywione stosunki handlowe powiatow tych z przylegtem Podolem rosyjskiem i Wo-

toszczyzng, zkad caty ruch na Husiatyn sie odbywa, wypada obate powiaty pod wzgledem ekonomicznvm i prze-
mystowym zaliczy¢ do najwazniejszyeb w kraju.

Gdy za$ cata waga pomys$.negu rozwoju tych rozlicznych stosunkéw handlowych w pcw.ecie Skatackim wy-
tacznie na drodze Smykowiecko - Grzymatowskiej jako jedynej komunikacyi polega, a droga ta w przedtuzeniu do
tiopyczyniec zarazem jedyng komun acye powiatu Husiatenskiego ku péinocy stanowi, dla obu powiatdw zs¢ z wy-
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Obudowaniem kole Tarnopolskiej ten* wizniejszag *.5 staje, pon ewaz najdogodniejszg vprost do stacyi w Borkach
wielkich wiodgcg przecznice tworzy, przeto droga ta ze wszech miar dia ruchu krajowego wazna, powinna by¢ za
edroge krajowa uznana.

b) Co do powiatu Husiatynskiego:

Powiat ten majac gcfciniec Ztoczowsko - Zalesrcryck i dro;e krajowa Husialyn-Kopyc !vnicCka, a wiec drOgr
raczace najwazniejsze miejscowosci i skierowane ku pdinocnemu i potudniowemu zachodowi, tudziez ku wschodowi,
‘zaopatrzony jest dostatecznie w $rodki komunikacyjne.

Porgdanem jest jedynie uzupetnienie tychze w kierunku pdinocnym ha Grzymatébw do Tarnopola, niorej to
4rogi potrzebe w pogladzie na powiat Skatacki uzesadr 9.10.

A® W powiecie Trembowelskim Wydziat krajowy pomimo wniosku Wydzii-tu powiatowego wzgledem budowy
edrogi a Trembowli na lawcze do Skatatu i z Irembow.i na Pbdhajczyki Ho Mogielnicy, tudziez t JinoWa d6é ofcinica
"sadowego koto Msianca, nie proponuje zadne drogi,

Posriat Treirbtwelski zaledwie 8 mil Q obejm- ,acy, priecieW od po6tnocy ku Dotuumowi w -otowie wichcdn.gj
joscircim ZtocTowsko-"alesiczjckun, a w potowie zachodniej droga krajowa Strusowsko-Bhczaéka, ma za ezpieczono
Ithtt*inikacye na poéinoc z kolejg w Tarnopolu, nm z-ch6éd za roinorg d-ogi Czortkév tfana tersvsL ej z kolejg Czer-
eodtiwierkg na Wschdd z powiatem Husiatynskim i Podolem rosyjskiem, a na ;.otuonie pos$rednio dwoma traktami

z Bukowi 4 i Wegrami, tak, ze w interesie ruchu i handlu krajowego wrzyna mniej nie zachodzi potrzeba nowych
ftotnuflikacyi W tymze pbWiecie.

P-oponowane przez Wydziat pow.atowy drogi, mianowicie z Trembowli do Mogielnicy i z Janowa do Msiarea,

pierwsza diugosci !'/» druga jednej mili, nie wychodzace p zytem po za granice powiatu, s czysto miejscowema
eurodami, ma.icemi nawet w intere ii samego powij.u p Jrzedne z Sirenie.
\Y - li I —1'3‘2 —

Droga nareszcie z Trembowli do Skall'é’ta, ktéréj wytacznym celem mogtoby by¢ t)‘/lko polq'gzenie tych dwléch
'miejscowos$ci, ma raczej ceche drogi powiatowej i odpowiada wylacznie interesowi samego powiatu Trembowelskieg»a
ijdyi Wydziat pow atowy Skstrféki 6 potrzebie ej drugi wcale bid wspofturiM. Z tych wiec péwouéw zadna Z po-
wyzszych d~6g z& droge krajowg uznang byé nie moze.

L*. W powiatach CzOrtkowsuim, Zaleszczyckim i Bcszczowskiu. zgouhie z wnioskieir Wydziatdbw powRlowych
Aproponuje sie:

LIX. Drop° z Jagielnicy na Liaszkowce, ezieruuy, !fancwce i Boiszcz¢w do Knywcza okoto mil 5 i 3.000

eatr 1

Précz tej drogi proponuje Wydziat powiatowy Czortkowski takze droge od goscifca Ztoczéw-Zaleszczyckiega
epod Kobytowtokami w powiecie Trembowelskim na Budzanéw, Wierzbowiec, Koséw, Romaszowke, Stobudke, Dzuryn.
Potowce, Bazar i daiej na Swierznowce do Dniestru, i droge z Czortkowa do Budzanowa, — a Wydzirt pow towy
Za el zczycki droge z Thustego na Jezierzany do Borszczuwa i droge z UsScieczka na Szutromince, Drohiczéwke da
*Glebokiej.

W propozycyi p)wyzszej miat Wydziit krajowy nastepdjgce stosunki na w .gledzie:
n) Co do powiatu Czortkowsk.ego:

W powiecie Czortkowskim, zamykajagcym niejako przystep do potozonych w samym potudniowo-wschodnim za—
ecacie kraju powiatéw Zaleszczyckiego i Borszczowskiego, zamknietych z jednej strony Dniestrem, z drugiej strony
Zbruczem, lezy wiasciwy Wezet komunikacyi pomiémonych powiatow z resztg kraju.

Pod tym wzgledem odpowiadajg wszakze istniejace komunikacye powiatu Czortkowskiego w czesci tylko swemtfc
przeznaczeniu.



56

Przechodzacy przez powiat ten od po6inocy na potudnie gosciniec rzagaowy Ztoczowsko - Zaieszczycki utatwia,,
lomunikacye rzeczonych powiatébw z po6inocg, a nadewszystko z kolejg Tarnopolska; droga za$ krajowa Czortkowsko-
TManasterzyska idaca od wschodu na zachd6d wraz z dotykajacg cze$¢ tylko powiatu drogg Tiuste Buczacka stanowig
izndw komunikacye z zachodem i kolejg Czerniowiecka.

Wszakze przez to zapewniong jest t«j czesSci kraju komunikacya tylko na zewnatrz, zwigzek za$ powiatu Czort—
towskiego z powiatem Borszczowskim, ktéryby utatwiat komunikacye tych powiatéw miedzy sobg me jest do-

stateczny”w t:ii *5i*fsua ,-woboc'siJ
y s I+

Gtowny bowiem trakt handlowy tej czeSci kraju, ktorym wylgcznie tak przewdz zagranicznych jak w.yv.véz kra-
jowych ptodéw odbywac siv moze, jest droga od Kozaczéwki, ostatecznego punktu granicznego z Podolem rosyj-
skiem, wzdluz powiatu Borszczowskiego na Okopy, Mielnice, Krzywcze, Borszczéw, Jeziorzany i Utaszkowce do Jagiel-
nicy, gdzi(i sie zl\/%oécirﬁ“cim rzqdor\qum Z_{I(_)czc')w-Za_Ieszczyck.m _{_qczy.

Droga ta « czesSci od Kozaczéwki na Okopy do Borszczowa za krajowg uznana | jest jednak tytko do Krzywcza
z6udowang i bedzie wykonczong jeszcze do Borszczowa, ztagd za$ do Jagielnicy nie jest ona nawet za droge krjowg
uznana.Przerwa tak waznego”traktutamuje komunikacye z resztg kraju i oddziatywa bardzo szkodliwie na ogdlny
ruch i handel krajowy. Tedy bowiem przechodza gtdwne transporta wszelkich produktéw zagranicznych z komory,
w Okopach do kraju i dalej na zachéd. Istniejace w Usciu biskupim zaktady, jako to: miyn parowy z fabryka o.eji.
i fabryka cukru, tudziez kilkanascie gorzelni lowiam tym tylko traktem wywozi¢ moga wyroby swe w gigb kraju. .
i do kolei zelaznej. Z niem +tgczy sie w USciu biskupim Bukowiriskakrajowa droga od Mosoréwkido Czermowier,,
wiodagca z Podola i Bessaral ii, tedy odbywa siecoroczrie dostawatytoniu do magazynuw Jagielnicy,dokad tysigce
fur fadownych w porze jesiennej i zimowej zdazaja, a kilka tygodni trwajacy jarmark w Utaszkowcach $cigga liczne
transporty towaréw  nieustanny naptyw kupcow krajowych i zagranicznych.

"Vt t t siwo' m ir trslvr?'| s *J N - «W <« O
Uwydatni¢ réwniez musimy, ze przez powiat Borszczowsid, w ktérym sie 3 zaklady kontumacjjne w Skale.'
Okopach i Horozowy znajdujg, przychodza do nas z Podola i z bessarabii liczne stada przeznaczonych do wypasu,.
Mkolez wypasionycH i roBoczycH wolw, 0%, - >
®j*»'de]owi.’dm c iwep iiii *nt - "i3*3®L *  ,.o”wmusiit

Z tych wiec powodéw droga z Jagielnicy nal faszkowce, Jeziorzany do Borszczowa powinna by¢ przele-
wszystkiem za droge krajowag uznana i wraz z budowagtejze cze$¢ dalsza do Krzywcza jak najrychlej wykonczona.' «w

Proponowanym prze: Wydziat powi itowy Czortkowski drogom z Gzortkowa do Budzanowa i z Kobylowrok do
goscinca Zaleszczyckiego na Budzanéw, Wierzbowiee, Romasz6wke, Dzuryn, Bazar, Swierzkowce do Dniestru li¢"?
mozna przyzna¢ znaczenia drég krajowych, celem bowiem ich mogtoby by¢ tylko utatwienie komu. ikacyi wewnatrz
powiatu, a wyz poszczeg6lniohe goscince z przyjeciem jeszcze projektowanej drogi z Kopyczyi iec do Skatatg sg
'W interesie rucnu i hand'u krajowego zupeinie dostateczne.

Co / AU) mt H

4/ £o do powiatu Zaleszjdzyckiego

Gdy proponovx'/ana przez Wydz:at powiatowy droga z Thustego na Jezierzany do Borszczowa odpowiada w czesci
'wnioskom Gzortkowskiego  Borszczowskiego Wydziatlu powiatowego, przemawiajagcym za drogg z Jagielnicy na Uta-
szkowce, Jezierzany do Borszczowa, gdy dalej droga z Jagielnicy na Ufaszkowce, Jezierzany wazniejsza jest jak
z Thustego, przeto nie moze wniosek Wydzialu powiatowego Zaleszczyckiego co do tej drogi by¢ uwzglednionym.
Droga z Useieczka do Giebokiej za$ bylaby tylko sprostowaniem goscinica Kotomyja-UScieczko, a zatem komunikacya
cdpowiednig miejscowym potrzebom powiatu.

c) Co do powiatu Borszczowskiego:

Stosunki powiatu tego wytuszczone sg w pogladzm na komunikacye powiatu Czortkowskiego — przytoczone
mwiec tamze powody przemawiajgce za waznoscig i potrzeba drogi w propozycyi umieszczonej odnosza sie w zupet-
nosci do tego powiatu.
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Rozrézru gc wyz projektowane drogi na dwie k3tegorye to jest, po 1) na gotowe juz drogi powiatowe, ktore

»ylko odpowiedniego przebudowania potrzebuj’a, i po 2) na drogl zupetnie nowe, ktére z fundamentu budowane by¢
muszg, okazuje sie wedlug zalagczonego tu zestawienia potrzeba

przebudowania drég powiatowych w diugosci przeszto . . . . . . . . 62 mil

2. wybudowanie za$ catkiem nowych drog przeszto . . . . . . . 266

Ogotem okoto 328 nil.

Przyjawszy koszta budowy jednej mili zupetnie nowej drogi w przecieciu na 56.000 ztr., koszta za$ przebudowania
jednej mili drogi powiatowej na 15000 zir, wynosityby koszta wybudowania powyzszych 528 mil co do pierwszej
kategoryi przeszto 900.000 zir, co do drugiej kategoryi za$ okoto 15,000.000 zir., czyli razem wzigwszy mniej
w.ecej 16,000.000 zkr.

Budowa wszystkich wyz wykazanych drég nie moze juz ze wzgledu na nadzwyczajne koszta, ktoreby kraj nad
mozno$¢ obcigzaly, od razu by¢ rozpoczeta, musi ona by¢é roziozong na kdka po sobie nastepujacych epok. Gdy
atoli w przebiegu tego czasu prawdopodobnie nowe koleje zelazne powstang, ktoére na zmiane powyzszego projektu
sieci w ten spos6b wptynagé musza, iz budowa niektérych teraz projektowanych drég z czasem stanie sie zbyteczng,
przeto Wydziat krajowy nie przedstawia juz teraz Wysokiemu Sejmowi wnioskdw wzgledem uznania wszystkich po-
wyzszych drog za drogi krajowe, lecz uwaza odpowiedniejszem wyszczeg6lni¢ te drogi, dla ktdrych nie ma widokéw,
aby tak rychto kolejami mogty by¢ zastgpione, a ktére jednak nie tylko ze wzgledu na zupeiny brak i naglacg po-
trzebe komunikacyi w niektérych czesciach kraju, lecz zarazem ze wzgledu na interes krajowego handlu i przemystu
w ogéle przed innemi zbudowane by¢ winny.

Drogi te wyliczajagc od zachodu ku wschodowi sa:

1) Droga faczaca Krynice i Szczawnice w kierunku prostopadtym z kolejg zelazng Tarnowsko-Preszowska.
W razie, gdyby kolej doling Popradu na Sacz poprowadzong byta, wypadatoby tej drodze nadackierunek na Mu-
szyne, Zegestow, do Piwnicznej. Dtugos¢ jej wynositaby w przyblizeniu 4 mil;

2) drogaze Szczucina na Dabrowe do Tarnowa 4 mite i 301)0 sgzni;

3) drogaz Nadbrzezia na Nisko, Sokotéw do Rzeszowa mil 12;

4) droga ze Sokala na Krystynopol, Betz, Uhnéw do Lubyczy mil 8 i3000 sgzni;

5) drogaz Wyszkowa na Wetdzirz do Hoszowa mil 6 i 2000 sazni;

6) drogaze Zboisk na Kamionke strumitowg do Stojanowa mil 10 i 3000 sazni;

1) drogaz Tarnopola do Zbaraza mil 2 i 2000 sazni;

8) Droga ze Smykowiec na Skatat, Grzymatéw, Chorostkéw do Kopyczyniec ml 7 i 3000 sazni;

9) droga z Kotomyi a raczej z Ceniawy na Ohertyn, Luke, Potok do Buczacza mil 8 t 3000 sazni;
10) droga z Jagielnicy na Utaszkowce, Jezierzany, Borszczow do Krzywcza mil 5 i 3000 sgzni;

1) przedtuzenie drogi krajowej: Sniatyn-Horodenskiej ze Sniatyna do stacyi kolei w Zatrczu okoto 3000 sazni.

Razem wynositaby dtugos$¢ tych drég okoto 72 mil. Po odliczeniu za$ 2 nu drog. Wetdzirskiej zbudowanych
w zupetno$ci i nie wymagajagcych zmian, oraz jednej militejze drogi, ktérg skarb Wetdzirski wiasnym kosztem bu-
dowac jest obowiazany, zmniejszy sie cyfra ta do 70 mil,a miedzy temi znajdujg sie jeszcze 3 mile drogi powiatowej
Smykowiecko-Grzymatowskiej, ktére tylko przebudowania wymagaé¢ beda.

Wedtug powyzszej wskazéwki rachunkowej wynosityby koszta budowy tych drégokoto 3,750.000 ztr., auwzgle-
dniajac procz tego budowe kilku znaczniejszych mostéw, jako to: na Prucie, pod Snialynem, na Serecie w Utasz-
kowcach, na Bugu w Kamionce strumitowej, oraz urzadzenie przewozu w Sokalu przyja¢ je mozna w okragtej liczbie

na 4,000.000 zir. w. a.
8
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"Podany » przyblizeniu koszt budowy jednej mili drogi na 56.000 zlr.,, czyli jednego saznia na
4 do 15 zlr. nie jest wcale przesadny; stosunki bowiem terenu i moznosci dostania materyatbw do
budowy, ukladajg sie w kraju naszym w ten spos6b, iz w razie pomyslnosci jednych, zachodzg trudnosci
co do drugich. — O ile bowiem w potudniowej przewaznie gérzystej potowie Kkraju wieasza jesi tatwo$¢ dostania
materyatbw do budowy, o tyle trudniejsze sg roboty ziemne i wieksza potrzeba mostéw; gdy przeciwnie przy Kko-
rzystniejszym terenie w ptaszczyznach poéinocnej potowy kraju, zachoaza wieksze trudno$ci w dos arczemu materyatu
kamiennego.

Przechodzac do drugiej czeSci uchwaty Wysokiego Sejmu wzgledem przedstawienia planu pozyczki przeznaczo-
nej wylacznie na budowe drég piojektowanych — uwaza Wydziat krajowy przedstawienie takiego planu teraz za przed-
wczesne. Z powzieciem bowiem przez Wysoki Sejm decyzyi zezwalajacej na budowe powyzszych drég, zachodzi najprzéd
potrzeba robét przygotowawczych tak technicznych, jak i administracyjnych, mianowicie trasowania, sporzadzenia pro-
jektéw, planéw i kosztoryséw, rozpraw celem wywiaszczenia gruntow i zapewnieni- kamieniotomow i szutrowisk.

Roboty te potrzebujg lMuzszejo czasu, a nie wymagajg tak znacznych kosztéw, izby juz dla nich potrzeba za-
cigga¢ pozyczki.

TJaioszcie i to nadmieni¢ nam wypada, iz projekta odnos$nych ustaw przedtozone by¢ moga dopiero po dokia-
dnem zbadaniu i oznaczeniu kierunku pojedynczych drég oraz po porozumieniu sie z wladzami administracyjnemi i
wojskowemi.

Z tych zatem wzgledéw Wydziat krajowy wywigzujac sie z przytoczonego na wstepie pierwszego polecenia
Wysokiego Sejmu co do przedtozenia projektu do sieci drog przedstawia nastepujagce wnioski:

Wysoki Sejm raczy uchwali¢:

l. Poleca sie Wydziatowi krajowemu, azeby bezzwtocznie zarzadzit roboty przygotowawcze, mianowicie wytknie-
cie trasy, sporzadzenie projektéw, planéw i kosztoryséw, rozprawy wywiaszczenia gruntdw i zapewnrenia kamienioto-
moéw i szutrowisk w celu budowy nastepujacych drog:

1) Z Krynicy w prostopadtym kierunku do budowaé sie majacej kolei zelaznej wegiersko-galicyjskiej z Pre-
szowa do Tarnowa;

2) ze Szczucina na Dabrowe do Tamowa;

3) z Nadbrzezia na Nisko, Sokotow do Rzeszowa;

4) z Sokala na Krystynopol, Betz, Uhnow do Lubyczy;

5) ze Zboisk na Kamionke strumitowag do Stojanowa;

6) z Tarnopola do Zbaraza;

7) z Ceniawy na Obertyn, Luke, Po ok do Buczacza;

8) z Jagielnicy na Utaszkowce, Jezierzany, Borszczow do Krzywcza;
tudziez w celu przebudowania i przedtuzenia gotowych juz w czesci drég;
9) ze Smykowiec na Skatat, Grzymatow, Chorostkéw do Kopyczyniec, i
10) z Wyszkowa na Wetdzirz do Hoszowa;

nareszcie w celu wybudowania dojazdu ze Sniatyna do dworca kolei Czerniowieckiej w Zatuczu.



59

1 Sejm upowaznia Wydziat krajowy do przybrania czasowo nadetatowej stuzby technicznej i do pokrycia z fun-
duszu krajowego wszelk.ch kosztéw, jakich wymaga¢ beda powyzsze roboty przygotowawcze.

Ul. Na podstawie wypracowanych projektow i pianéw  przedtozyWydzziat krajowy na najblizszem zebraniu pro-
jekta do ustaw wzgledem uznania powyzszych drég za drogi krajowe, oraz plan pozyczki celenr budowy tych drég
zaciggnaé sie majacej.

IV. Co do dojazdu w Sniatynie, jako tez co do drogi WeWzirskiej, upowaznia Sejm Wydziat krajowy po ukoni-
czeniu robo6t przygotowawczych do podjecia samejze budowy, o de na to zezwolone budzetem fundusze wystarcza.

Ad B.

Drugie polecenie Wysokiego Sejmu, azeby Wydziat krajowy wygotowat i przedtozyt Rzadowi projekt potrze-
bnych w Galicyi drég panstwowych i domagat sie ich budowy, miat Wydziat krajowy przy ukfadaniu sieci drég
szczegOlnie na uwadze.

Atoli Sciste odrdznienie drég kosztem Panstwa w kraju budowaé sie majacych od drog, ktérych budowe fun-
dusz krajowy ponosi¢ winien, jest tak trudne, a okre$lenie pierwszejkategoryi drog tak wzgledne,' iz Wydziat kra-
jowy opierajac sie na wyrazt < objawionem zyczeniu Rzadu wzgledem budowy pewnych drég waznych gtownie ze
wzgledéw strategicznych, niektére z nich tylko wykaza¢ moze.

Drogi te wskazane juz we wnioskach specyainych dzielg iie réwniez na drogi juz istniejgce rzadowe i powia-
towe, ktore nalezyteg a przebudowania lub wykonczenia potrzebujg i na drogi zupetnie nowe, ktéreby wybudowac
nalezato.

Drogi te sa:

1) Gosciniec rzadowy Soll-Zywiecki, takie Zywiecko-Wegierski zwany, potrzebujacy w czesci od P<adziechowa
do Kamesznicy w diugosci okoto 2 mil przebudowania takiego, izby rzeczona cze$¢ zgodnie z przyjetym przez Rzad
lecz dotad nie wykonanym projektem zaniechang, nowa za$ droga po prawym brzegu Soty na Ciecine i JHOwke do
Krzywej przeprowadzong byta.

2) W $cistym zwigzku z kwestyg przebudowania powyzszego goscifica pozostaje wykazana przez Zywiecki Wy-
dziat powiatowy potrzeba przebudowania drogi powiatowej Pietrasifskiej, wynoszacej tylko 2.200 sazni, ktdra do korca
r. 1865. byla czeécig powyzszego Soll-Zywieckiego goscifica rzadowego, lecz z polecenia Rzadu exkamerowang i na
droge powiatowa zamieniong zostata.

Droga ta jest wazng jako jedyna i najkrotsza komunikacya ze Szlgskiem austryackim przesmykiem na Jabton-
kéw. Z powodu jednak, iz droga ta przez same strome géry wiedzie, a nadto od czasu exkamerowania zupetnie
zaniedbang zostata, koniecznem okazuje sie odbudowanie joj jako nieodigcznej czeSci wyz pomienionego goscinca rzg-
dowego, wszelako w kierunku dogodniejszym z Krzywe' dohng Kamesznicy po lewym boku tejze do Pietrasmy.

5) Droga gminna z Podgdrza na Ludwindéw, Kapelanke do Kobierzyna. Budowy i utrzymania drogi tej domaga
sie komenda wojskowa Krakowska dla umozliwienia artyleryi obozujgcej w Krakowie statego dojazdu na miejsce éwi-
czen strzelniczych w Pychowicach.

W skutek tego zamieniono jg tez z nakazu wiadz rzadowych kosztem gmin i- obszarow dworskich na
droge bita.

Gdy wszakze niepodobna ciezaru takiego na gminy naktadaé, a droga ta istotnie potrzebng jest ni: tylko w ce-
lach wojskowych, lecz takze wedle relacyi Krakowskiej Izby handlowej dla ruchu handlowego, za$ gosciniec rzadowy
Izdebnicko-Podgorsko-Wielicki z powodu przykrej géry w Mogilanach przebudowania potrzebuje, przeto przedstawia
sie budowa powyzszej mato co wiecej nad 5000 sazni diugiej i w oddaleniu zaledwie 500 réwnol gle z go-
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Scincem Podgorskim biezacej drogi jako kwestya zmiany kierunku pomienionego goscinca w czeSci od Podgoérza do
Kobierzyna i dalej w Mogilanach. Z lego powodu pow.nna droga ta by¢ uwazang jako gosciniec rzadowy i kosztem

Panstwa przebudowana.

4) Gosciniec rzadowy Mjslenicko-Spytkowick. stanowigcy szczeg6lnie wazng komunikacye z Wegrami, dotad
jeszcze w przerwach miedzy Myslenicami a Skomielng nie jest wykonczony. Nalezy zatem Rzad do rychtego wykona-
nia potrzebnych robo6t zawezwac.

5) Gosciniec rzadowy ze Sambora na Rudki do Grdédka nie jest ukonczony w >zesci z Hoszan do Grodka.

Potrzebe wykonczenia tego uznato tez c. k. Namiestnictwo i zazadato juz opinii Wydzialu krajowego co do
kierunku, w ktérym gosciniec do Grdédka poprowadzonym by¢é ma. Nalezy sie wiec spodziewaé, ze budowa tej drogi

jak najrychlej do skutku przyjdzie.

6) Droga Nadwislanska wzdtuz Wisty po prawym brzegu tejze jako cigg dalszy goscinca rzadowego Niepoto-
micko-Proszowskiego od Mikfaszowic na Uscie solne, Zaboréw, Zabno, Szczucin, Olatez, Baranéw, Tarnobrzeg, Go-
rzyce, tudziez wzdtuz Sanu na Rozwadow do Lezajska diugosci 50 mil.

Poniewaz droga ta jako trakt wojskowy ze wzgledéw strategicznych jest nadzwyczaj wazng, réwniez jednak
przez wszystkie powiaty Nadwislanskie jako nader potrzebna dla ruchu handlowego wykazang zostala, przeto gdy
w jednej czeSci budowa tej drogi kosztem funduszu krajowego juz jest zarzadzona, mianowicie od Mielca do Nad-
brzezia, a inne jej czeSci przyiete zostaty do projektu sieci drég krajowych, wypada domagaé sie od Rzadu, azeby
ze swe, strony réwniez przynajmniej w czes$ci do budowy tej drogi sie pizyzzynit, szezeg6lnie za$ aby do uzupet-
nienia tejze w przerwach z UsScia solnego na Szczurowg do Zaborowa i z Ujscia jezuickiego do Szczucina razem
okoto mil 5, przystapit.

Drogi, ktorych budowe lub utrzymanie w stanie nalezytym Rzad sam jako konieczng potrzebe wykazuje, sg

nastepujace r
7) droga dotagd komunikacyjna z Rymanowa na Bukowsko do Szczawnego okoto mil 4;
8) droga powiatowa Baligrodzka dtugosci 6 mil.

Do odpowiednego celem strategicznym, przytem nadzwyczaj kosztownego urzadzenia tych drég zawezwali
w skutek polecenia minlsteryalnego Starostowie Sanocki i Liski dotyczace Wydzialy powiatowe

9) Droga powiatowa Jarostawsko-Pruchnicka z Jarostawia do Dubiecka okoto mil 4, ktérej buuowe Namiest-
nictwo ze wzgledéw na fortyfikarye Przemysla i Jarostawia jako bardzo pozadana wykazuje. Nakoniec

10) droga Wetdzi-ska, ktorej wazno$¢ c. k. Namiestnictwo rowniez z tych samych powoddéw podnosi.

Ze wzgledu, iz c. k. Rzad rozpoczeta kosztem Panstwa budowe niektdrych z wyz wymienionych drog albo
wcale nie ukonczyt, albo jg w laki sposéb wykonat, iz p6zniej zmiana duktu lub ich przebudowanie koniecznemi
sie okazaly — budowy za$ reszty tychze drég w interes.e Panstwa od kraju sie domaga, stusznem jest orzec, iz
obowigzek budowania wszystkich tego rodzaju dr6g na Panstwie ciezy i wezwa¢ c. k. Rzad do wypetnienia tego
obowigzku.

Wezwanie takie jest tein bardziej wskazanem, iieze Rzad w ogdéle pod wzgledem budowy drég w Galicyi ko-
sztem Panstwa nie wiele dotad zdziatat.

Wszystkich bowiem zbudowanych gos$cincow rzadowych mamy obecnie do 580 mil.

Najwazniejsze i najdtuzsze goscifce zbudowano jeszcze za czas6w panowania cesarza Jozefa Il. (1780 do 1790),
a to wedlug ustawy szarwarkowej z r. 1778. — mianowicie gosciniec gtéwny wiedenski mil 54, gosciniec wegierski
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z Przemys$la do Dukli mil 16, Warszawski ze Lwowa na Zétkiew, Rawe mil 10, gosciniec z Pilzna do Dukli przeszio
mil 9 i inne krotsze, razem przeszto mil 100.

Nastepnie od r. 1790. do 1815. zbudowano goscifice:
z Andrychowa dc granicy Wegier;

z Ket na OsSwiecim do granicy Szlaska pruskiego;

z Radymna na Jaworéw do Lwowa ;

z Przemys$la do Starejsoli;

z Sambora na Turke do Wegier;

ze Lwowa do Brodéw;

ze Stryja na Bolechéw do Stanistawowa i ztad na Nadwoérne do Kotomyi;
ze Stanistawowa do Manasterzysk’;

i drogi salinarne:

z Bochni do Sierostawic;

z Wieliczki do Niepotomic;

z Drohobycza do Stebn ka;

z Kotomyi do Mfodiatyna i do Kut— razem réwniez okoto mil 100.

Dopiero od czasdéw zniesienia szarwaikéw w r. 1824. (guber. rozporz. z 11. Pazdziernika i 24. Grudnia 1824.)
budowano i utrzymywano goscince rzagaowe wyltgcznie kosztem Skarbu Panstwa.

W r. 1830. byto juz ogétem goscincow tych do 320 mil.

Od roku 1830. mniej juz budowano goscincow rzagdowych, natomiast wiecej drég obwodowych ikrajowych za
1ltomocag konkurencyi wedtug odnosnych przepisow ustanowionej (okdInik namiest. z 21.stycznia 1851.: dz. pr. kr. i
:zad, Cze$¢ 1L Nr. 2./1851. i rozporz. namiest. z 13. marca 1855. I. 9001).

Précz tego natozono na kraj obowigzek do konhczenia budowy niektdrych kosztem Panstwarozpoczetych goscin-
cow lub tez przeniesiono przez tak zwane exkamerowanie utrzymanie ukonczonych goscincéw na konkurencye kra-
jowa lub powiatowa.

Do tych exkamerowanych drég nalezg drogi krajowe, Baranska, Lubelska i Prusko-Szigska i drogi powiatowe:
Pietrasinska, Wielicko-Gdowska, Rzeszow-Gtogowska, Werbigi-Peozyniiyn-tanczynska i kilka drég salinarnych.

Nadto od roku 1856. budowano takze w drodze odrebnej konkurencyi tak zwane goscifce wojskowe paraielne.

Na mocy rozporzalzenia ministeryalnego z 11. grudnia 1855. 1 10.848 pokrywano koszta budowy tych go-
Scincow w ten sposéb, iz gminy wedle zarzadzenia wiadz politycznych do konkurencyi powotane, obowigzane byty
do wszelkich robo6t ziemnych, do wydobywania, dowozu i rozsypywania kamienia za pewnem stale oznaczonem wy-
nagrodzeniem ze Skarbu Panstwa; koszta za$ budowy mostéw, przepustow, murow, poreczy itd., jako tez koszta za-
rzadu ponosit wyfacznie Skarb Panstwa.

Co do utrzymywania tych goscincéw ponosi Skarb Panstwa z mocy najwyzsz, rozporz. z dnia 23. Lipca 1855.
ioszta zarzadu i jedng trzecig cze$¢ kosztow konserwacyi z funduszu drogowego, dalszg trzecig cze$¢ pokrywa do-
chéd z myt, ostatnig trzecig nareszcie ponosi¢ majg stale gminy konkurencyjne wedle repartycyi wtadz politycznych.
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Takie goscince wojskowesg w Galicyi zachodniej:

a) gosciniec z Biatej do Oswiecima i z OSwecimado Podgédrza, czyliNadwislanski;

V) z Niepotomic do Bochni (Proszéwki);

¢) Gdow-Gorlicki;

d) z Gorlic do Zmigrodu —

w Galicyi wschodniej za$ zaliczano do kategoryi tejw poczatkachbudowyterazniejsze drogi krajowe
Lwowsko-Rohatyrska,

Sielec-Zaleszczycka,

Czortkéw-Manasterzyska, i

Thuste-Buczacka oraz zaniechang droge krajowg Siwica-Halicka.

W skutek zastrzezenia umieszczonego w najwyzszem postanowieniu z d. 18. Sierpnia 1866. o sankcyonowaniu
ustawy drogowej chowigzujag powyzsze przepisy konkurencyjne o goscificach wojskowych takze i nadal.

W ostatnich latach nie budowat Rzad wcale zadnych drég, owszem $ciggano jak wiadomo dotacye na budowe
drég dla Galicyiprzez Rade Panstwa wyznaczang na rzecz Skarbu Panstwa tytutem oszczednos$ci, pomimo, iz tak
znaczne obszary kraju z wszelkich $rodkdw komunikacyjnych sa ogotocone.

Najodpowiedniejszym $rodkiem do usuniecia podobnego dalszg budowe drég w kraju hamujgcego postepowania
bytoby, aby Rzad w mysl rezolucyi powzietej przy uchwale budzetowej Rady Panstwa dnia 22. marca 1870. zarzad
drog panstwowych za umowionem ryczaltowem wynagrodzeniem zdatl na Reprezentacye krajowa. Zanim to jednali’
nastapi, stawia Wydziat krajowy odnos$nie do uchwaty Wysokiego Sejmu przytoczonej na wstepie pod B. nastepu-
jacy wniosek : .

Wysoki Sejm raczy uchwali¢:

Sejm Krdlestwa Galicyi i Lodomeryi wraz z Wielkiem ksiestwem Krakowskicm wzywa c. k. Rzad do za-
rzadzenia :

I. aby tak zwane wojskowe rownolegte goscince z wykluczeniem wszelkiej konkurencyi utrzymywane byty nadal
z funduszéw panstwowych.

Il. Aby réwniez kosztem tegoz funduszu wykonane byly w Galicyi budowy wszystkich ze wzgledéw strategi-
cznych waznych dla panstwa drdég, mianowicie, aby przystapiono:

1) do przebudowania goscinca rzadowego Zywiecko-Wegierskiego w czesci od Radziechowa po prawym brzegu
-Soty na Ciecinei Miléwka do Krzywej, tudziez odbudowania w dalszym ciggu drogi Pietrasinskiej z Krzywejpo le-
wym brzegu Kamesznicy do Pietrasiny.

2) do przebudowania goscifica lzdebnik-Wielickiego w cze$ci z Podgérza na Ludwinéw, Kapelanke do Kobie-
rzyna i dalej w celu wyminiecia géry w Mogilanach;

3) do wykonczenia goscifica rzadéwego] Myslenice- Spytkowickiego w przerwach miedzy = MyS$lenicami a
Skomielna;

4) do wykonczenia goscinca rzagdowego Sambor-Grodeckiego w czesci z Hoszan do Grdédka,
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5) Jo budowy drogi Nadwislanskiej w cze$ciach z Ujjcia solnego na Szczurowa do Zaborowa i z Ujscia jezuic-
kiego do Szczucina;

6) do budowy drogi z Rymanowa na Bukowsko do Szczawnego;
7) do rekonstrukcyi i wykonczenia drogi Baligrodzkiej;

8) do budowy drogi Jaros!awsko-Pruchnick.ej.

Lwoéw dnia 3 Sierpnia 1871.

Marszalek krajowy

Leiu ksigze Sapieha w r.

Piotr Gross w. r.
sprawozdawca:
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Biata
Zywiec

Chrzanéw
Wadowice

Krakéw

Wi T 7lca
Limanowa
fUyololllto
Nowytarg

Bochnia
Limanowa

Brzesko

Nowy
Sacz

Grybow

Dabrowa
Mielec
Tarnéw

Zestawienie

projektowanych do sieci drég krajowych wedtug kategoryi, o ile
w sieC te wchodzg gotowe juz drogi powiatowe, a o ile zupetnie

nowe budowane by¢ maja.

Trakt projektowany

droga z Czanica na' Zywiec do granicy Wegier (caly trakt
sklada sie z drég powiatowych)....cccomciiniicrcnncenns

droga z Lgoty na Chrzanéw, Zator, Wadowice do Suchej

fi
fi

«

z

z
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z

z

Zembrzv do BiertOW iC..ooeviiveneiiiesieisieseie
Krakowa do S Z Y C vvveeeviiicciecrcc e

Wieliczki na Dobczyce, Skrzydlng do Dobrej i
Tymbarku do Zabrzezia ...
Wieliczki do Gdowa (cata powiatowa) .
Myslenic do Glogoczowa (cata powiatowa)

Nowego Targu do Piekielnik (cata powiatowa)

Uscia solnego na Bochnig, Wisnicz do Limanowej

(SOW N o

ze Stotwiny do Ujscia jezuickiego

z
z

Nowego Sacza na Krynice do Muszynki
Krynicy do M USZyny ...

ze Starego Sacza na Piwniczng do Leluchowa .
ze Szczawnicy do Piwnicznej

ze Zborowic do Kizyzowki

z

Ujécia jezuickiego na Zabno do Tarnowa .

ze Szczucina na Dabrowe do Tarnowa

z

Lisiej gory na Radomys$l do Mielca

ze Zgorska do SZCZUCINA..cccierirrireiessee s

z

Tarnowa do Gromnika (na Tuchdéw)

Ogétem

mil | sazni
5 2200
8 2000
2 5000
1 —
7 2000
1 5150
1 500
2 2500
6 2900
4 KX)o
6 J—
1 2000
5 5000
2 2000
5 J—
4 2000
4 5000
5 J—
5 J—
4

W em

gotowej drogi zupetnie no-1
powiatowej  wej drogi i
mil | sazni  mil sazni 1

5 2200 — . 4

4 2000 4 __ 1
_ — 2 5000
— — 1 — 1

5 2000 4 —

1 5150 — —

1 500 — —

2 2500 — —

4 1900 2 1000
— — 4 1000

4 — 2 _
— — 1 2000

2 2000 o 1000
— — 2 2000
— — 5 _

r

— Z 4 2000
J 4 5000
- i 5 _

— 3

4 - —
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Powiat

Pilzno
Tarnéw

Tarnobrzeg
Misko
Kolbuszowa
Ropczyce
Rzeszow
' Jasio
31

Krosno

Brzozow
Sanok

Lisko
Turka

Bircza

i tancut

Jarost.w

Cieszanow
| Raw?

Jaworéw
| Sokal
Z6kkiew
Grodek

' Mosciska
Rudki

j Sambor
Drohobycz

»

»

B

»

v <

b

[

Trakt projektowany

droga z Pilzna do ZarOW Ki...eeeeeeeeerieeeesees s,

z Bielow do Tuchowa......oeiiiiiines e

z Machowa na Maidan, Kolbuszowe do Sedziszowa
z Nadbrztzia na Misko, Sokotéw do Rzeszowa

z Czekaja na Ropczyce do Wisniowej

z Rzeszowa na Tyczyn do D YNOW @.vceeererercnnnns
z Rzeszowa na Strzyzow, Frysztak do Turaszowki,
iz Frysztaku do Warzve......nnccenninnnnn
ze Siepietnicv do JO N iN e

ze Zmigrodu do W egier ...

ze Strzyzowa na Domaradz, Brzozéw do Grabownicy
z Krzemiennej do OISZaniCy....cccccerrveivenrneiennneennnns

z Ustrzyk na Lutowiska, Turke, Borynie, Wysocko
do TUCHOHKI .o

z Hubie na Rybolycze, Bircz¢ do Dubiecka .

z Lancuta do Lezajska .
ze Szklar na Kanczuge, Przeworsk do Sieniawy

z Jarostawia na Sieniawe do granicy Krolestwa

Z Oleszyc do NIi€MIirOWa ..ccooveivrerieerenesnneseeeaeseeens
z Betza na Uhnéw, Rawe, Kiemirow, Jaworéw do
SGAOWEJ-W SZNI.iviiieiceiieeese e
z Uhnowa do Lubyczy

z Krystyr.opola na Sokal do Uhrynowa
z Krystynopola do Betza i
z Krystynopola na Witkéw do Pawlowa

»
z z6tkwi na Jandw do GrodKa........ieiiinennn.

ze Sadowej-Wiszni na Rudki, Koniuszki do Oziminy
z Rudek na Komarno do Mikotajowa.......ccccoruennee.

ze Sambora na Podbui, Kropiwnik do Synowudzka
z Kropiwnik na Drohobycz, Kotodruby do Drobo-
wyia (MiKotajoWa)....cooveeeerircieisscese e

Ogotem
mil | sazni
23000
2000
7 2000
12
4 —
4
9 3000
2 1000
o 3000
4 1500
4 1000
12 —
5 3000
4
6 J—
4 2000
4 1000
12 2000
2 1000
4 -
6
3 3000
4 3000
5
9
7 3000

W tern
gotowej drogi zupetnie no-
powiatowej wej drogi
mil ' sazni  mil sgzni
— 2 3000
2000 5
7 2000 i
1 — 11
— — 4 —
1 3
8 1 5000
2 1000
5 — — 5000
2 2 1500
_ 4 1000
3 — 9
— — 5 3000
— — 4
6 _—
— — 4 2000
4 1000
— — 12 2000
2 1000
— _ 4 —
6
— — 3 3000
— — 4 3000
5
9

7 5000
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1 Lwéw
1 Kamionka
j strumitowa

Zydaczow
Bdbrka
Rohatyn

i Brzezany

Dolina

Nadwérna
Thumacz

Kosow
Sniatyn
Kotomyja

Horodenka
Buczacz

Ztoczéw

Brody
Tarnopol
Zbaraz

Skatat
Husiatyn

[N

Czortkow
Borszczow
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W tem
- Ogoétem i drogi i -
Trakt projektowany ooviatowss e} Grogi

mil 1 sazni  mil sazni  mil sazni

droga ze Zboisk na Kamionke strumitowg, Radziechéw do

i

#

t

153

¥

SEOJANOWA oo s 10 3000 — — 10 5000
z Chotojowa na Busk, Krasne do Podhajczyk . . 7 2000 7 2000
z Rozwadowa na Chodoréw, Rohatyn do Brzezan 11 — — — 11 —
z Wyszkowa na Wttdzirz do Hoszowa . . . . 6 2000 2 _ 4 2000
z Nadworny na Otynie do Ttumacza.........c.. 6 2000 — . 6 2000

od granicy Wegier doling Czeremoszu na Zabie,

Koséw , Rozniéw, Tuczapy do Snhiatyna . . . . b _ 4 1

z Ceniawy (Kotomyi) na Ohertyn, Potok do Buczacza 8 3000 — — 8 3000
Z Czyzowa d0 Z10CZOWA..ooiireeericeevesieee s 2 — — 2

z Pluchowa na Wotczkowce, Oleiéw, TroScianiec

dO Z A0 ZI€C i 4 2000 4 2000
z Radziechowa na topatyn, Stanislawczyk, Brody,

Nakwasze, Zatozce, Mszaniec do Tarnopola . 6 2000 — 2000 6

z Tarnopola do Zbaraza . . . . 2 2000 2 2000
ze -Smykowiec na Skatat, Grzymatow , Chorostkow

do Kopyczyniec......coeovveeneen. R 7 3000 5 — 4 3000
z Jagielnicy na Jezierzany, Borzczéw do Krzywcza . s 5000 — — b 3000

Suma . . 328 4750 62 250 266 1500






