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Areg, 12

Sprawozdanie

Wydziatu krajowego w przedmiocie projektu do zmiany niektérych posta-
nowien ustawy o publicznych dojazdach kolejowych.

Wysoki Sejmie!

Na posiedzeniu z dnia 19. Stycznia b. r. powzigt Wysoki Sejm, w zalatwieniu sprawo-
zdania komisyi drogowej L. s. 984 ex 1887. o wniosku posia Jaworskiego wzgledem zmian ustawy
0 dojazdach kolejowych, nastepujgce uchwaty:

»l. Sejm poleca Wydzialowi krajowemu, azeby zni6st sie z c. k. Bzagdem co do brzmie-
nia wzglednie co do zmiany 8. 1. ustawy o dojazdach kolejowych z dnia 15. Kwietnia 1881.
Dz. ust. i rozp. kr. Nr. 46, a mianowicie:

a) co do jasnego okre$lenia pojecia miasta lub miasteczka, dojazdem kolejowym z dworcem lub
stacyg potaczy¢ sie majgcego, w celu zapobiezenia sporom i niestusznemu a duchowi ustawy
przeciwnemu mniemaniu, jakoby granice gminy Kkatastralnej stanowity grauiee obrebu miasta
lub miasteczka.

b) co do punktu koricowego takiego dojazdu kolejowego w razie, je$li przez miasto lub mia-
steczko droga rzadowa, krajowa lub powiatowa przechodzi, z wyraznem wykluczeniem drdg
gminnych.

¢) co do watpliwosci podnoszonych i ztgl powstatych sporéw wzgledem wspétudziatu de kosztow
budowy i utrzymania pewnyeh czesci dojazdéw do publicznego uzytku przeznaczonych, a wia-
sno$¢ prywatna kolejowa stanowigcych, jak ramp, przejazdéw i t. d.

d) co do innych watpliwosci, wyptywajacych z zastosowania ustawy o dojazdach kolejowych.

Il. Sejm poleca Wydziatowi krajowemu, by o wynika tych rokowan zdat sprawe Wyso-
kiemu Sejmowi na najblizszej sesyi sejmowej, wzglednie wniést projekt zmiany ustawy o dojazdach
kolejowych z dnia 15. Kwietnia 1881.*

W wykoeaniu tego polecenia wystésowat Wydziat krajowy do c. k. Rzadn memoryat
z dnia 29. Marca b. r. L. 5.017, w ktérym wytuszczyt caly przebieg sprawy, a zaczynajac od ge-
nezy ustawy o publicznych dojazdach kolejowych, przypomniat e. k. Rzadowi, z czyjej inieyatywy
1 wérod jakich okolicznosci ustawa ta przyszta do skutku.

C. k. Rzad, ktéremu, jak wiadomo, zalezalo na urzeczywistnieniu orojektn budowy gali-
cyjskiej kolei transwersalnej, wezwal nietylko Reprezentacye kraju, w odezwie c. k. Prezydyum
z dnia 3. Lipca 1880. L.6.721/pr., opartej na reskrypcie c¢. k Ministerstwa z d. 30. Czerwca 1880.
L. 20.303/1879. do ofiar na rzecz tej kolei, lecz wyrazit, takze w kroétkiej drodze zyczenie, azeby



Wysoki Sejm uchwalit projekt ustawy o publicznych dojazdach kolejowych,
celem zabezpieczenia budowy drég dojazdowych do stacyi pomienionej kolei zelaznej.

Dajac zyczeniu temu wyraz, przedstawit przewodniczacy sejmowej Komisyi drogowej poset
Apolinary Jaworski z 24 towarzyszami, na posiedzeniu Wysokiego Sejmu z d. 80. Czerwca
1880. wniosek (L. 413/sej.) o uchwalone ustawy o dojazdach kolejowych.

Razem z wnioskiem tym ogdélnikowym, przekazanym Komisyi drogowej uchwatg sej-
mowg z 30. Czerwca 1880- udzielonym zostat rzeczonej komisyi w krdtkiej drodze, ze
strony c. k. Rzadu projekt ustawy o publicznych dojazdach kolejowych z 1880. r. opracowany na
podstawie wzorow, wzietych z odnos$nych ustaw obowigzujgcych w innych
krajach austryackieh.

Komisya drogowa po zbadaniu rzeczy przyszta do przekonania, ze udzielony jej projekt
ustawy nie odpowiada odrebnym potrzebom komunikacyjnym i ustrojowi autonomicznemu naszego
kraju i ze z tego powodu wymaga uzupelnienia gtéwnie w dwéch kierunkach a mianowicie: a) co
do rozszerzenia pojecia dojazdu kolejowego okreslonego w §. 1. projektu; b) co do roz-
szerzenia ingerencji autonomicznej w uznaniu potrzeby budowy, przetozenia lub
rekongtrukeyi dojazdu kolejowego (8. 5. projektu).

Podtug 8. 1. udzielonego Komisji projektu miaty by¢ dojazdami koiejowymi drogi pu-
bliczne , tgczace dworce i stacje kolejowe z najblizsze mi drogami rzgd owemi, kra-
jowe mi lub powiatowe mi.

Takie pojecie dojazdu kolejowego mogto odpowiada¢ stosunkom komunikacyjnym i po-
trzebom ekonomicznym innych krajéw austryackieh, w ktorych dzieki pieczotowito$¢ poprzednich
rzadéw, sie¢ drég bitych rozwinela sie nalezycie, ale nie odpowiadato potrzebom naszego kraju,
ktory w tym wzgledzie doznawat, niemal przez wiek caty, jezeli nie zupelnego =zaniedbania, to
w kazdym razie mniejszej troskliwosci ze strony wiadz rzgadowych i w ktérym, z nastaniem ery
autonomicznej caly ciezar stworzenia nowych, niezbednych kotnnnikacyj spadt prawie wylgcznie na
barki jego mieszkanncow a wzglednie na fundusz krajowy i fundusze powiatowe.

Na poparcio powyzszych stow wystarczy przytoczy¢, ze od 1866. do korica 1885. rokn
wydano z funduszu krajowego podiug zamknie¢ rachunkowych, Wysokiemu Sejmowi

przedtozonych, na budowe drég krajowych . . . . 4 376.102 z+. 90V2 ct.
a na bezzwrotne zasitki do budowy drog powiatowych i gmlnnych . 1,398.346 , 85—
przeto razem . . . .5 774.449 zi 752 zt.

ktére tgcznie z bezprocentowemi pozyczkami ndzielonemi powiatom na cele drogowe
i kosztami utrzymania drog krajowych, przedstawiajag w powyzszych latach wydatki
z funduszu krajowego narzecz drog autonomicznych w tgcznej sumie 14,421.645 zt. 94~ ct.
a po potrgceniu dochodéw z myt krajowych i innych w sumie . 3.138 317 zt. 10°/2 ct.

wydatki w sumie . . . 11,2s3.328 zl. 84— ct.

Suma wydana przez powiaty w tym okresie aa budowe nowych drég nie
da sie oznaczy¢ dokiadnie, biorgc jednak za podstawe norme subwencyonowania drog
przez powiaty budowanych, w $redniej wysokosci 25°/o kosztow ogdlnych i baczac, iz na ten cel
wydano z funduszu krajowego powyzej oznhaczong snme 1,398-346 zi. 85 ct. przypadnie na fun-
dusze miejscowe 75°/0 czyli trzykro¢ wieksza suma, a przeto okoto 4,195 040 zi. w. a.

Tak przedstawia sie sprawa po koniec 1885. r. Od tego czasu przyzwolit Wysoki Sejm
w budzetach krajowych 1886.—1887. r. z funduszu krajowego, na rzecz drég krajowych,
powiatowych i gminnych, tudziez publicznych dojazdéw kolejowych dalsze dotacye, ogétem w snmie
1,766.009 zi.

W nastepnych latach wydatki drogowe pokrywane z funduszu krajowego oraz z fundu-
sz6w powiatowych i gminnych raczej zwiekszaé¢, anizeli zmniejsza¢ sie bedg, wodoc programo-
wej uchwaty Wysokiego Sejmu z d. 13. Pazdziernika 1882. r., ktdig wytworzony zostat fundusz



bezprocentowych pozyczek w sumie 300.000 zt. na wspieranie budowy drég powiato-
wych i gminnych i réwnocze$nie zostata przyjetg zasada, iz dotacye krajowe przezuaczone na bez-
zwrotne subwencye dla drég powyzszych, a wyuuszace obecnie juz 130.000 zktrocznie,
wzrasta¢ majg w miare zmniejszajacych sie potrzeb na bndowe drog krajowych.

Te znaczne ofiary ponies¢ musiat i ciggle jeszcze ponosi kraj nasz dla tego, ze jak to
wspomnieliSmy juz wyzej, traktowany byt przez poprzednie rzady po macoszemu, w poréwnaniu
z innemi prowincyami, w ktérych ani na komunikacye ani na zadne inne cele produkcyjne nie ska-
piono ofiar ze strony panstwa

Lecz pomimo najwiekszych wysiled Reprezentacyi kraju i Reprezentacyj powiauowych
w erze autonomicznej, potrzeba jeszcze lat kilkudziesieciu, azeby kraj nasz pokrvt sie dostate-
czng sieciag drég bitych, t. j. takich, na ktéorych w kazdej porze roku ruch bez przeszkody
odbywa¢ sie moze , jak to sie dzieje obecnie w mnych krajach austryackich na wszystkich drogach
publicznych, a u nas prawie wylgcznie tylko na drogach rzgdowych, Kkrajowych i
powiatowych.

Obecny za$ brak dostatecznej sieci drog bitych tern bardziej uczuwaé¢ sie daje, ze
w kraju naszym osobliwie we wschodniej jego czesci znajdujg sie liczne miasta i miasteczka w po-
blizu stacyj kolejowych potozone, ktére pomimo tego, ze jako miejsca targéw dla catej okolicy sta-
towig na rynkach swych gtdéwne ogniska okolicznego ruchu handlowego, pozbawione sg odpo-
wiedniego potaczenia z najblizszymi dworcami i stacyami kolei zelaznej, gdyz drogi gminne
tak mi-jscowe, znajdujace sie w obrebie osady miejskiej, jakotez okoliczne, z powodu gruntu badz
bagnijtego i moczarowatego, badz tez itlowatego, sg o0 porze roztopdw wiosennych i stot jesien-
nych przez znaczng cze$¢ roku nie do przebycia.

Z tych wszystkich wzgledéw sejmowa Komisya drogowa, oparta na doktadnej znajomosci
stosunkéw komanikacyi i potrzeb ekonomicznych kraju, uznata zawartg w 8. 1. udzielonego jej pro-
jektu definicye dojazdu kolejowego za niedostateczng i uzupetnita jg proponujgc, azeby za do-
jazdy kolejowe uwazane byty drogi publiczne, taczace dworce i stacye ko eiowe z najblizszemi
drogami panstwowemi, krajowemi lub powiatowemi, , jakotez z najblizszemi miastami
lub miasteczkami™.

Druga nie mniej wazng zmiane zaproponowata komisya drogowa w 8. 5. udzielonego jej
projektu.

Podiug projektu tego rozstrzyga¢ miato o potrzebie buacwy, jakotez o kierunku dojazdu
kolejowego — c. k. Namiestnictwo w porozumieniu z Wydziatem krajowym, a w braku porozumie-
nia obu tych wiadz Ministerstwo spraw wewnetrznych z porozumieniem z Ministerstwem handlu.

Atoli powyzsze postanowienie projektu udzielonego czynito wszelkg ingerencye wiadzy
autonomicznej co do uznania potrzeby budowy dojazdu kolejowego iluzoryczng, albowiem ja-
kiekolwiek bytoby zdanie Wydziatu krajowego w pewnym danym wypadku, to w braku porozumie-
nia Wydziatu krajowego z c. k. Namiestnictwem, reprezentnjgcem zdanie rzgdowe, mogto c. k. Mi-
nisterstwo wydac¢ takie orzeczenie, jakie uznawato za stosowne tj. wyda¢ decyzye zgodng ze zdaniem
wyrazonem juz przez c. k. Namiestnictwo. Tym za$ sposobem pozostawionaby byta c. k. Rzadowi
wytaczna deGyzya w sprawie budowy i utrzymywania drég, ktérych koszta w i/3 cze$ciach opedza-
ne oy¢ miaty przez mieszkancéow odnosnego powiatu przy udziale funduszu Krajowego.

Takie postanowienie wydato sie Komisyi drogowej niezgodnem z zasadg autonomiczna.

Dla tego, warujac dla Rady powiatowej a wzglednie dla Wydzialu krajowego inicya-
tywe w uznanii potrzeby budowy nowego dojazdu do dworca lub stacyi kolejowej, uzupetnita Ko-
miiya rzeczona §. 5. udzielonego jej projektu ustawy — zastrzezeniem, azeby o tej potrzebie réwnie
jak o potrzeb e przelozenia tub rekoustrukcyi dojazdéw istniejacych, jakotez o kierunku tych doja-
zdéw wydawane byly orzeczenia na wniosek Rady powiatowej, albo Wydziatu krajowego.

Temi dwiema zmianami dokonanemi w §§8. 1. i 5. udzielonego Komisyi drogowej proje-

ktu ustawy o publicznych dojazdach kolejowych, staneta ona na gruncie potrzeb i ustroju autono-
1*



micznego kraju i byta gotowa nie wnosi¢ weale rzeczonego projektu do konstytucyjnego traktowa-
nia, gdyby e. k. Rzad nie byl uznat powyzszych powoddéw i nie zgodzit sie na te zmiany kardynalne,
uwazane przez Komisye za niezbedne.

Inne zmiany dokonane przez Komisye drogowg w udzielonym jej projekcie byly juz
tylko nastepstwem zasad przez nig przyjetych jak n. p. oddanie Wydzialom powiatowym catego te-
chnicznego i administracyjnego zarzadu dojazdéw kolejowych (§, 10.) a Wydzialowi krajowemu d e-
eyzyi rozjemczej w razie sprzecznosé$ci wuchwal Rad powiatowych w wypadkach, gdyby
dojazd kolejowy przechodzit przez dwa lub wiecej powiatéow (8. 12.), niemniej tez oddanie mu
naczelnego nadzoru nad budowg i utrzymywaniem dojazdéow rzeczonych (8§. 11. i 13.).

W teu sposéb za zgoda Reprezentanta c. k. Rzadu, zmieniony projekt, ustawy o publi-
cznych dojazdach kolejowych, wniesiony zostat sprawozdaniem Komisyi drogowej z dnia 5. Lipca
1880. L. 586/S. do Wysokiego Sejmu jako projekt posta Jaworskiego (alegat 111. do stenograf,
sprawozdania Sejmu krajowego z 1880. r.)

Wysoki Sejm, jak wykazujg rozprawy przeprowadzone w tym przedmiocie na posiedze-
niach z dnia 12. i 13. Lipca 1880. r. nie tylko zgodzit sie na zasady wyrazone w przedstawionym
przez Komisye projekcie ustawy o publicznych dojazdach kolejowych — lecz dat zasadom tym wy-
raz jeszcze dosadniejszy, przyjmujgc poprnwke posta dr. Skatkowskiego wniesiong do 8. 1. z uchy-
leniem poprawki posta Wasilewskiego, wniesionej do tego samego paragrafu, tudziez uchwalajac
poprawke JE..~psla dr. Grocholskiego wniesiong do §. 5. projektu przedstawionego.

Podtug §. 1, projektu komisyjnego dojazdami kolejowymi mialy by¢ drogi publiczne tg-
czace dworce i stacya kolejowe z najblizszemi drogami panstwowami, krajowemi lub powiatowemi,
jakotez z najblizszemi miastami lub miasteczkami.

Poset Skalkowski upatrujgc w tej stylizacyi niebezpieczenstwo, ze dojazd kolejowy docho-
dzacy do najblizszej drogi panstwowej, krajowej lub powiatowej, po za ktérg znajduje sie miasto
lub miasteczko, moégtby konczy¢ sie juz przy rzeczonej drodze, a niedochodzi¢ do najblizszego mia-
sta lub miasteczka, zaproponowat nastepujaca stylizacyi pierwszego ustepu 8. 1. projektu ustawy
0 publicznych dojazdach kolejowych.

Dojazdami kolejowymi sg drogi publiczne, ktdére tgczag dworce
istaeye kolei zelaznej, z najblizszemi miastami lub miasteczkami,
z drogami panstwowemi, krajowemi i powiatowemi.

Wysoki Sejm, po wystuchaniu zdania sprawozdawcy Komisji drogowej, posta Meeidskiego
ktadgcego jak najwiekszy nacisk na potrzebe potgczenia stacyj kolejowych z najblizszemi miastami
1 miasteczkami, przyjat poprawke posta Skatkowskiego, uchyliwszy poprzednio poprawke posta Wasi-
lewskiego, zmierzajgcg do ograniczenia zasady przez Komisye drogowag wypowiedzianej a przez po-
prawke posta Skatkowskiego jeszcze mocniej zaakcentowanej, t. j. zasady, podiug ktoiej dazyé na
lezy w pierwszym rzedzie do pofgczenia dworcéw i stacyj kolejowych z miastami i miastecz-
kami, jako gtownemi ogniskami handlu i ruchu okolicznego.

Przyjmujac pierwszy ustep §. 1. astawy o publicznych dojazdach kolejowych w brzmieniu
poprawki posta Skatkowskiego, dgzacej w tych wypadkach, w ktéryeh pomiedzy staeyag kolejowg a
osadg miejska znajduje sie droga panstwowa, krajowa lub powiatowa — do zapewniema komuni-
kaeyi od stacyi kolejowej do najblizszego miasta lub miasteczka za pomocg dojazdu kolejowego
dochodzacego az do samego miasta lub miasteczka, a wiee z wykluczeniem innego potgczenia, kt6-
rem na przestrzeni oomiedzy drogg panstwowa, krajowg lub powiatowa, a wnetrzem osady miejskiej
mogtaby by¢ w tym razie droga gminna, uwydatnit Wysoki Sejm jak najdosadniej zawartg
juz we wnioska komisyjnym fnys$l, iz drogi gminne w naszym kraju z rozmaitych wzgledéw powy-
zej wytuszczonych nie kwalifikujg sie dc odbywania na nich bezpiecznego i regularnego ruchu i ze
sorzeto droga gminna bez wzgledu na to, czy znajduje sie w obrebie gminy wiejskiej, czy tez miej-
skiej w mysl galicyjskiej ustawy o publicznych dojazdaeh kolejowych nie moze byé uwazana w Za-



dnym razie jako czynnik komunikacyjny, wptywajacy na orzeczenie, gdzie
sie dojazd kolejowy konczy.

Co do pojecia miasta lub miasteczka dojazdem kolejowym z dworcem lub
stacyq potaczy¢ sie majacego, jakotez co do punktu korncowego takiego dojazdu kolejowego w razie,
jezeli przez miasto lub miasteczko droga, panstwowa, krajowa lub powiatowa .przechodzi, nie zacho-
dzita zreszta i nie mogta zachodzi¢ zadna watpliwo$¢ podczas dyskusyi w Wysckim Sejmie nad
postanowieniem §. 1. projektu ustawy o publicznych dojazdach kolejowych, albowiem pojecie miasta
lub miasteczka jako osady bedacej miejscem targoéw dla mieszkancow okolicznych i stanowigcej
ognisko handlu i ruchu okolicznego jest powszechnie znane i stwierdzone przez takie
powagi naukowe jak n. p. Linde lub ks. biskup Krasinski, autor znanego stownika syno-
nimoéw polskich.

A jezeli w obec jasnych stébw wspomnionego paragrafu i w obec jasnego celu ustawy
projektowanej szto o polgczenie dworcow i stacyj kolejowych z powyzszemi miejscami i ogniskami,
to nie byto i by¢ nie mogto nikogo w Sejmie , ktoby mdgt choéby na chwile watpié, ze chodzi
o0 potaczenie dworcéw i stacyj kolejowych z tg czeScig najblizszego miasta lub miasteczka, w kiorej
odbywajg sie targi i gdzie skupia sie handel i ruch powyzszy, czyli o potgczenie z rynkiem miasta
Inb miasteczka a wzglednie ze $rédmiesciem.

Co do inieyatywy autonomicznej w uznaniu potrzeby budowy publicznych
dojazdoéw kolejowych i co do ingerencyi Rady powiatowej w tym akcie, Wysoki Sejm postano-
wit tak dalece zawarowaé¢ w tej mierze autonomie powiatu, ze nie dopnscit nawet proponowanej
przez Komisye drogowg w g. 5. substytucji Rady powiatowej przez Wydziat krajowy.

Przeciw wnioskowi Komisyi drogowej, azeby o potrzebie bndowy publicznego dojazdu ko-
lejowego, jakotez o kierunku tego dojazdu, mozna bylo orzeka¢ ,na wniosek Rady powiatowej® albo
Wydziatu krajowego, wystapit bardzo kategorycznie J. E. poset dr. Grocholski os$wiadczajac, ze
jezeli Sejm chce autonomie powiatu warowaé, jezeli nie chce zmusza¢ powiatow, azeby budowaly
drogi dojazdowe z nakazu wyzszego, bez wiasnej woli., to powinien z projektu Komisyi wypuscié
stowa: ,albo na wniosek Wydziatu krajowego™.

Wysoki Sejm po diuzszej i wyczerpujacej dyskusyi przychylit sie do wniosku JE. posta
Dr. Grocholskiego i faktem tym zaznaczyt jak najwyrazniej, ze uchwalajgc projekt ustawy o publi-
czuych dojazdach kolejowych, chce co do uznania potrzeby budowy tych dojazdéw i oznaczenia ich
kierunku autouomie powiatu warowa¢ w catosci, nawet w obec Wydzialu krajowego, a tern bardziej
w obec ingerencyi w’adz nieautonomicznycb, Ze czynigc uznanie potrzeby budowy i oznaczenie
kierunku rzeczonych dojazdéw zaleznem od wniosku Rady powiatowej, chce, azeby bez woli powiatu,
zaden publiczny dojazd kolejowy nie mogt byé budowany kosztem konkureucyi i azeby
w razie uznania potrzeby tej budowy, dojazd rzeczony budowany byt w tym kierunku, jaki na
wniosek Rady powiatowej uznany zostat za potrzebny.

Tak wiec i definicja publicznego dojazdu kolejowego (g. 1.) i ingerencja autonomiczna
w uznaniu potrzeby jego budowy (8. 5.) zostaly ponad wszelka watpliwo$¢ zadokumentowane nie-
tylko wyrazng literg prawa uchwalonego, Se takze dysknsyg przeprowadzong i intencjg

Wysokiego Sejmu, jako jednego z dwoéch czynnikéw ustawodawczych.

Tak samo jak Wysoki Sejm, zapatrywat sie na te kwestye takze i c. k. Rzad, ktory,
jak $wiadczg protokoty posiedzen sejmowych z dnia 12. i 13. Lipca 1880., nietylko przez usta,
swego reprezentanta nie wniést zadnego zastrzezenia przeciw takiemu pojmowaniu ustawy o publi-
cznych dojazdach kolejowych, lecz nastepnie przedstawit uchwalony przez Wysoki Sejm projekt
ustawy o publicznych dojazdach kolejowych do sankcji Najwyzszej, ktéra tez uzyczona zostata
dniai*. Kwietnia 1881.

Od czasu jak weszta w zycie ustawa o publicznych dojazdach kolejowych, obowigzujgca
wszystkie miejscowosci w kraju z wyjatkiem miast Lwowa i Krakowa, dobiega juz lat sze$¢, ale



nadzieja Wysokiego Sejmu, iz sztucznem unormowaniem wspétudziatu do kosztéw zacbeci do uzu-
petnienia sieci potrzebnych dojazdéw kolejowych, nie ziscita sie wecale.

Powody, dla ktérych ta nadzieja zawiodta, wyrazita juz sejmowa Komisya drogowa w spra-
wozdaniu L. s. 984 ex 1887. Wydzial krajowy powotujgc sie przeto na zdanie Komisyi, iz przyczyn
zawodu szukaé¢ nalezy jedynie w tych trndnosciach, ktére mimo réwnego interesu, za$ nie réwnego
a dla przedsiebiorstwa kolejowego korzystniejszego rozkitadu kosztéw budowy i utrzymania dojazdéw
kolejowych — przez te przedsiebiorstwa wywolywane bywajg, pozwala sobie na poparcie tego twier-
dzenia przytoczy¢ daty nastepujace :

Nie biorgc w rachube dojazdéw wiodacych do stacyj kolei nowych, a miauowicie 80
dojazdow do stacyj kolei transwersalnej, 5 nojazdow do stacyj kolei Jarostawsko”
Sokalskiej i 8 dojazdy do stacyj kolei Btryjsko-Beskidzkiej, ktore w ostatnich
latach zbudowane zostaly drogga koukurencyi na podstawie ustawy z dnia 15. Kwietnia 1881.
Dz. ust. kraj. Nr. 46, a ktore, w razie gdyby ustawa ta nie przyszta byta do skutku, zbudowa-
neby by¢é musiaty wytgeznym kosztem przedsiebiorstw kolejowych, —
liczba dojazdéow zbudowanych w mys$l tejze ustawy a wiodgcych do stacyj dawniejszych
kolei zelaznych t. j. tych, ktore istnialy przed wydaniem ustawy rzeczonej wynosi ogoétem
6, z ktorych przypada 1 dojazd (Jawiszowice) na kolej pétnocng Cesarza Ferdynanda,
zbudowany na dtugosci 695 metréw biezacych kosztem 4.528 zt. 37 ct. i 5 dojazdéow (Bierzanéw
2.200 m. b, Kiaj 934 m. b., Zurawica 3.000 m. b., Zadwérze 1.870 m. b., Ztoczéow 1.995 m. b.)
na kolei Karola Ludwika, zbudowanych na tgcznej dtugosci 9*999 kilometréw kosztem ogélnym
25.662 ziotych.

Do stacyj innych dawniejszych kolei zelaznych nie zbudowano dotychczas zadnego
dojazdu kolejowego w mysl ustawy z dnia 15. Kwietna 1881. r., chociaz nie braklo wcale do tego
ucitowad ze strony Reprezentacyj powiatowych i Wydzialu krajowego.

Réwniez c. k. Rzad krajowy, ktéry zna dokladnie geneze ustawy z dnia 15. Kwietnia
1881., ktory wie wsrod jakich okolicznosci ustawa ta przyszta do skutku i ktoéry z rozpraw nad
uchwaleniem tej ustawy w Wysokim Sejmie madgt poinformowacé sie o tresci, duchu i celn tej
ustawy, zastosowywal rzeczona ustawe, tak jak tego wymagata litera prawe i jak ustawodawca
zyczyt sobie mie¢ jg zastosowana.

O tych usitowaniach c. k. Rzagdu krajowego, $wiadczg niemal wszystkie orzeczenia wy-
dane w porozumieniu z Wydzialem krajowym o potrzebie budowy publicznych dojazdéw kolejowych
a przedewszyntkiem orzeczenia c. k. Namiestnictwa z dnia 6. Marca 1884 L 4.636 i 22. Kwietnia
1885. L. 12.706 o potrzebie rekonstiukcyi dojazdu prowadzacego s Bdbrki do stacyi kolei Lwowsko-
Czerniowiecko-jasskiej w Chlebowicach wielkich, tudziez orzeczenie c¢. k. Namiestnictwa z duii*
11. Maja 1885. L 24.381 w sprawie budowy drogi dojazdowej do stacyi kolei Jarostawsko-Sokalskiej
w Lubaczowie.

Inaczej zapatrywaly sie na te sprawe przedsiebiorstwa kolejowe, ktore kierowane Zle
zrozumianym interesem wilasnym, wytezaty wszystkie sity, azeby paralizowa¢ budowe tych publi-
cznych dojazdéw kolejowych, ktérych potrzebe uznawaly Rady powiatowe, Wydziat krajowy i c. k.
Namiestnictwo.

W tym celu staraty sie przedsiebiorstwa kolejowe skargami wnoszonemi do c. k. Try-
bunatu administracyjnego orzeczenia wydane obala¢ najpierw z powodéw formalnych a po dopetnie-
niu formalnosci przepisanych przez c. k. Trybunat administracyjny, obala¢ je interpretacyg ustawy
przeciwng tresci, duchowi i celowi ustawy o publicznych dojazdach kolejowych.

Z wytrwatoscig niestrudzong, godng lepszej sprawy, wystapily przedsiebiorstwa kolejowe
przeciw zastosowaniu ustawy o publicznych dojazdach kolejowych, jak gdyby szto o obrone ich naj-
zywotniejszych intereséw.



fWskutek tej akcyi prowadzonej przez przedsiebiorstwa kolejowe z rzadka jednomysl-
noscig rozpowszechnito sie w wyzszych sferach decydujacych przekonanie, Zze Reprezentacya
krajowa i Reprezentacye powiatowe niewtasciwem zastosowaniem ustawy o publicznych dojazdach
kolejowych, objawiajg cheé¢ i dazno$¢ tworzenia drog w kraju kosztem przedsiebiorstw
kolejowych, a w dalszym nastepstwie kosztem funduszu panstwowego poreczajgcego
przedsiebiorstwom rzeczonym dochody!"f

Jak dalece to przypuszczenie jest bezzasadne, przekonaé sie mozna z dat nastgpujacych:
Podtug obliczen naszych wynosi suma diugosci niezbudowanych dojazdow do stacyj
wszystkich linii kolejowych w naszym kraju okoto 200 kilometréw, ktére na podstawie prze-
pisow ustawy o publicznych dojazdach kolejowych, mogtyby byéri zbudowane sposobem szosowym
w ciggu lat 10 do 20, kosztem w sumie okoto 600.000 zt. Z sumy tej przypadioby tytutem dat-
kéw konkurencyjnych wynoszacych /3 cze$¢ catego kosztu na wszystkie przedsiebiorstwa kole-
jdwe w kraju ogo6tem okoto 200.000 zt. Wystarczy cyfre te poréwnaé z wykazang powyzej suma
wydang dotychczas przez kraj i powiaty na budowe drég, w ciggu okresu autonomicznego, azeby
uzna¢ catlg bezzasadno$¢ wyzej wspomnionego przypuszczenia, ktore niestety dos$¢ jest rozpo-
wszechnione.

To systematyczne uchylanie sie prywatnych przedsiebiorstw kolejowych od konkurencyi
do drog dojazdowych, od chwili wejscia ustawy w zycilJp wywotato w calym kraju pewne rozgo-
ryczenie, tudziez rozczarowanie co do spodziewanych skutkéw ustawy o publicznych dojazdach
kolejowych. Rozczarowaniu temu, doznanemu zawodowi i gtebokiemu przekonaniu o zwichnieciu
znaczenia stdw, ducha i celutej ustawy, dat wyraz Wysoki Sejm w przytoczonej na wstepie
uchwale zdnia 19. Styczniab. r.

Bezposrednim powodem tej uchwaty byta petycya Wydzialu Rady powiatowej Bobre-
ckiej z dnia 30. Listopada 1886. L. 1.620 o interpretacye § 1. ustawy krajowej- o dojazdach kole-
jowych, wniesiona do Wjrsokiego Sejmu z powodu orzeczenia Trybunatu administracyjnego z dnia
18. Lijtego 1886. L. 370 znoszgcego wydane w porozumieniu z Wydziatem krajowym orzeczenie
c. k. Namiestnictwa z dnia 22. Kwietnia 1885. L. 12.706 o potrzebie rekonstrukcyi drogi prowa-
dzacej z Bobrki do stacyi kolei Lwowsko-Czerniowiecko-Jasskiej w Chlebowicach wielkich, jako
publicznego dojazdu kolejowego.

Petycya powyzsza L. S. 122przekazana uchwatg sejmowg z dnia 11. Grudnia 1886.
Komisyidrogowej do zdania sprawy weciagu sessyi, sktonita posta p. Jaworskiego $wiadomego
doktadnie przedstawionej przez nas na wstepie genezy ustawy o publicznych dojazdach kolejo-
wych, do przediozenia Wys. Sejmowi na posiedzeniu z dnia 22. Grudnia 1886. roku wniosku
wzgledem zmiany 8 1. ustawy o publicznych dojazdach kolejowych, na skutek ktérego Wysoki
Sejm w zatatwieniu sprawozdania Komisyi drogowej L. S. 984 ex 1887. powz;gt przytoczong na
wstepie uchwate z dnia 19. Stycznia r. b., wyrazajagcg zapatrywanie zgodne ze zdaniem tej ko-
misyi. Azeby poja¢ zawdd i rozczarowanie z powodu powotanego wyzej orzeczenia c. k. Trybu-
natu administracyjnego, nalezy pozna¢ faktyczny stan rzeczy, ktéry przedstawia sie w spo-
s6b nastepujacy :

Miasto Bobrka przeciete jest drogg krajowg Lwowsko-Rohatynskg Od naj-
blizszej stacyi kolei Lwowsko-Czerniowiecko-Jasskiej w Chlebowicach wielkich prowadzi
droga dojazdowa przez terytoryum Chlebowie i Wotoszczyzny na dtugosci 2.561 m. b. a nastepnie
przez terytoryum Bobrki az do drogi krajowej w tym miescie na diugosci 1.915 m. h.

Droga ta majgca diugosci og6tem 4.476 m. b. najpierw orzeczeniem wydanem przez c. k.
Namiestnictwo w. porozumieniu z Wydziatem krajowym dnia 6. Marca 1884. L. 4.636 a po znie-
sieniu tego orzeczenia ze wzgleddw formalnych, wyrokiem c. k. Trybunatlu administracyjnego
z dnia 29. Wrzesnia L. 1.909 powtdrnem orzeczeniem c. k. Namiestnictwa z dnia .22. Kwietnia



1885. L. 12.706, wydanem w porozumieniu z Wydzialem krajowym (po dopeinieniu formalnosci,
ktérych brak zaznaczyt c. k. Trybunal administracyjny) zostata uznana za publiczny dojazd ko-
lejowy w my$l postanowienia 88. 3. i 4. ust. kraj. z dnia 15. Kwietnia 1885. rekonstruowac? sie
majacy z dwoéch tytutdw 8. 1. tej ustawy przewidzianych, a mianowicie jako droga publiczna ta-
czgca stacye kolei zelaznej z najblizsze m miastem, oraz jako droga #gczaca rzeczong
stacye znajblizszag drogg krajowa. Przytem nalezy zaznaczyé, ze od punktu, w kto-
rym sie koAczyt dojazd kolejowy, prowadzi do rynku miasta Bobrki droga krajowa na dtugosci
1.700 m. b.

Towarzystwo kolei Lwowsko-Czerniowieeko-Jasskiej wniosto przeciw powyzszemu orze-
czeniu ponowne zazalenie do c. k. Trybunatu administracyjnego, ktoéry odrzucajgc powody w za-
zaleniu przytoczone przychylit sie jednak o tyle do Zzgdania wspomianego Towarzystwa, Zze wyro-
kiem z dnia 18. Lutego .1886. L. 370 znidst powtérnie wydane przez c. k. Namiestnictwo orze-
czenie z dnia 22. Kwietnia 1885., o ile obejmowalo ono takze te cze$¢ dojazdu kolejowego do
stacyi kolejowej w Chlebowicach wielkich do miasta Bobrki, ktéra znajduje sie w obrebie tegoz
miasta.

Na poparcie swego wyroku przytoczyt c. k. Trybunat administracyjny nastepujace powody :

Galicyjska ustawa krajowa o dojazdach kolejowych 2z dnia 15. Kwietnia 1881. Dz. u.
kr. Nr. 46 oznacza jako przedmiot, z ktorym dworce i stacye kolejowe majg by¢ potgczone ,naj-
blizsze miasta lub miasteczka¥ ,drogi panstwowe, krajowe lub powiatowell o ile najblizsze miasta
i miasteczka w tej ustawie (8. 1.) postawione zostaly na roéwni z drogami panstwowemi, Kkrajo-
wemi lub powiatowemi — stato sie to zdaniem c. k. Trybunatu administracyjnego tylko ze wzgledu
na drogi przez te miasta i miasteczka przechodzace i ze przetc nie jaki$ dowolny punkt wewnatrz
miasta, ale cata co do obrebu terytorium miejskiego nalezgca sie¢ droég
jest owym przedmiotem, ktory nalezy bra¢ na uwage w razie potrzeby owego potgczenia za po-
moca dojazdow.

Na podstawie tego zapatrywania prawnego osadzit c. k. Trybunat administracyjny, ze
wprawdzie droga, ktora prowadzi do stacyi kolejowej w Chlebowicach wielkich przez terytoryum
Chlebowie i Wotoszczyzny moze sta¢ sie sktadowg czescig dotyczacego dojazdu kolejowego, ale
nie moze nig by¢ dalszy cigg tej drogi potozonej juz w obrebie miasta

Bobrki.

Okolicznos¢, ze droga rekonstruowaé¢ sie majgca prowadzi nie tylko do ,najblizszego
miastall ale takze do ,najblizszej drogi krajowej$ 'Przez to miasto przechodzacej, zdaniem e. k.
Trybunatu administracyjnego nie przemawia réwniez za prawmos$cig orzeczenia wydanego przez
c. k. Namiestnictwo, o ile orzeczenie to tyczy sie takze tej czesci drogi dojazdowej, ktéra znaj-
duje sie w obrebie miasta Bobrki, poniewa”zdaniem tegoz Trybunatlu przewidziane w § 1. gal.
ust. o publicznych dojazdach kolejowych, potaczenie dworcéw i stacyj kolejowych z najblizszemi
miastami, drogami paAstwowemi, krajowemi i powiatowymi pojmowane byé winno zawsze jako
bezposdrednie t. j. jako potgczenie, ktére winno by¢ dokonane bez posredniczenia jednego z tych
przedmiotéw, w razie bowiem innego pojmowania, cate przestrzenie nawet drog panstwowych, kra-
jowych i powiatowych mogtyby by¢ wcielone do kategoryi dojazdéw kolejowych, co znowu mogtoby
sprzeciwia¢ sie przypuszczeniu ustawy, cechujgcemu witasciwos¢ dojazdu kolejowego.

Tak wiec w tym wypadku jeden tytut prawny do uznania potrzeby rekonstrukcyi
dojazdu kolejowego w mys$l postanowienn ustawy o publicznych dojazdach kolejowych dokonaé sie
majacej, przeszkadzat drugiemu tytutowi prawnemu w uznaniu tej potrzeby i w obec
tej kolizyi nalezato zdaniem c. k. Trybunatu administracyjnego uzna¢ w tym wypadku obydwa
tytuty ustawg wskazane jako nieistniejgce.



Wykazawszy w memoryale przedstawionym c. k. Rzagdowi ten faktyczny stan rzeczy,
zauwazyt przytein Wydziatl krajowy, iz niepojetem jest dla niego, dlaczego c. k. Trybunat admi-
nistracyjny motywujac swk zapatrywanie co do koniecznosci bezposredniego potaczenia
dworcow i stacyj kolejowytM z najblizszemi miastami, drogami panstwowemi, krajowemi i powia-
towemi zdaniem, iz przeciwne temu pojmowanie bytoby niezgodne z postanowieniem 8. 1. ustawy
0 publicznych dojazdach kolejowych, podiug ktérego drogi wyzej wymienione nie moga by¢ wcie-
lone do publicznych dojazdéw kolejowych, nie ograniczjT tego zdania do tych tylko wypadkow,
w ktérychby to rzeczywiscie nastgpi¢ musiato, lecz zgeneralizowat je i zastosowat do takiego wy-
padku jak niniejszy, w ktérym droga krajowa przecinajgca miasto Bobrke, nie bytaby wcielong
do publicznego dojazdu kolejowego, bedacego przedmiotem sporu, a przeto potgczenie jej ze stacyq
kolejowa nie naruszato zawartego w 8§ 1. ust. o publicznych dojazdach kolejowych popuszczenia
co do wiasciwosci publicznego dojazdu kolejowego.

Oprécz wyroku powyzszego wydat c. k. Trybunat administracyjny jeszcze dwa inne wy-
roki merytoryczne w sprawne uznania potrzeby budowy publicznych dojazdéw kolejowych, a mia-
nowicie, na zazalenie Towarzystwa kolei Karola Ludwika, zniést wyrokiem z dnia 18. Wrzesnia
1885. L. 2.379 orzeczenie uznajgce potrzebe budowy publicznego dojazdu kolejowego od stacja
kolejowej w Sokalu do rynku tegoz miasta, a wyrokieni z dnia 18. Lutego 1886. L. 369 orze-
czenie, uznajace potrzebe publicznego dojazdu kolejowego od stacyi kolejowej do rynku miasta

Lubaczowa.

W obu tych wypadkach, w ktorych zdaniem c. k. Namiestnictwa i Wydziatlu krajowego
byt tylko jeden tytut prawmy do uznania potrzeby budowy, a mianowicie ten, ze zamierzony do-
jazd tgczy stacye kolejowm z najblizszem miastem, opart sie c. k. Trybunat w wlrokach swoich
,ha zapatrywaniu prawnem®“ podanem juz wyzej przy okre$leniu sprawy dojazdu kole-
jowego z Chlebowie wielkich do Bobrki, a dajgcemu sie stre$ci¢ w zdaniu, iz w wypadkach tych
pojecie miasta lub miasteczka jest réwnoznaczne m z pojeciem sieci

drég gminnych.

Zwazywszy jednak, ze wedtug wyraznego brzmienia §.1. ust. zdnia 15. Kwietnia 1881.
dworce i stacye kolei zelaznej tgczy¢ sie majg z najblizszemi miastami lub miasteczkami, a nie
z obrebem miast lub miasteczek (Weichbild der Stadte und Miirkte) lub z siecig ich drdg.

Zwazywszy, ze §. 1. ustawy wyzej powotanej nie przepisuje wcale, azeby potaczenie
dworca lub stacyj kolejowej z najblizszemi miastami lub miasteczkami, z drogami panstwowemi,
krajowemi lub powiatowemi musiato bjrc zawsze bezposiednim, lecz ze przeciwnie dyskusya
w Wys. Sejmie nad poprawkg posta Dr. Skatkowskiego, wniesiong do 8§ 1. ustawy o publicznych
dojazdach kolejowych, wskazuje dowodnie, ze ustawodawczg inieyatywa Sejmu byto zabezpieczyé
w danym razie polaczenie posSrednie a sprzeczne z tg intencyg zapatrywanie c. k. Trybunatu
administracyjnego opiera sig, jak zaznaczyliSmy powyzej, na argumentacyi myln°j.

Zwazywszy przytem, ze pojecie miasta i miasteczka jako ogniska handlu i ruchu oko-
licznego, skupiajgcego sie w $rédmiesciu zgodne jest nie tylko ze zdaniem pierwszorzednych po-
wag naukowych w zakresie znawstwa jezyka polskiego, ale odpowiada takze w zupetnos$ci pojeciu,
jakie mial na mysli Wys. Sejm uchwalajac ustawe o publicznych dojazdach kolejowych.

Zwazywszy dalej, ze celem ustawy o publicznych dojazdach kolejowych jest zapewnie-
nie dogodnego i bezpiecznego potgczenia komunikacyjnego pomiedzy dworcami i stacyami kolejo-
wymi a najblizszemi miastami lub miasteczkami za pomoca drég budowanych wspdélnym ko-
sztem wszystkich stron interesowanych, ze cel ten wyrazny i wyptywajacy z nieprzepartag ko-
niecznoscig z genezy i tekstu ustawy powyzszej, oraz z catego toku przeprowadzonej nad nig
dyskusyi sejmowej, nie mogtby by¢é wcale osiggniety, gdyby dojazdy kolejowe budowane by¢ miaty

od dworcow i stacyj kolejowych tylko do zetkniecia sie z najblizsza droga do obrebu gminy ka-
2
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tastralnej miasta lub miasteczka nalezacg, ze wreszcie niemozna nawet imputowac tej niekon-
sekwencji ustawodawcy przestrzegajagcemu zasad racjonalnego gospodarstwa drogowego, izby
chciat zabezpieczy¢ budowe takich dojazddw na przestrzeniach zwykle krétkich, wykonywang
dotychczas zawsze przez przedsiebiorstwa kolejowe, bez wszelkiego wysi-
lenia i powotywat do pokrycia kosztow, w zastepstwie rzeczonych przedsiebiorstw, konkurencye
ztozong z powiatéw, gmin, obszaréw dworskich, funduszu krajowego i t. d., a natomiast znajac
brak $rodkéw i finansowg niemoc naszych gmin miejskich i matomiejskich, nie pomys$lat o za-
bezpieczeniu budowy dalszego ciggu tych samych dojazdéw kolejowych mffprzestrzeniach
najwazniejszych, zwyczajnie dtuzszych z powodu za$ skoncentrowanego ruchu
a w wielu razach niekorzystnego terenu znajdujgcych sie w najgorszym stanie j, potrzebujg-
cych dla zapewnienia regularnej, bezpiecznej i dogodnej komunikacyi
pomiedzy stacya kolejowag a osadg miejska, naktadéw znacznie wiekszych, anizeli je ponie$s¢ moze
gmina sama.

Zwazywszy nakoniee, ze pojecie miasta lub miasteczka, jako obrebu catej gminy
katastralnej jest w sprzeczno$ci, z postanowieniem ustawy gminnej z dnia 12. Sierpnia 1866.,
gdzie z analogii 8 1. pojecie miasta lub miasteczka czerpa¢ nalezy i z ktérego wynika, ze miasto
lub miasteczko nie jest obszarem pol, tak, laséw tworzagcych razem =z osadg gmine kata-
stralng” ale ze jest samgag osada majacg zakres gminy, okazuje sie, ze c. k. Trybunat nie opart
swych wyrokéw powyzej przytoczonych ani na literze prawa i celu ustawy, ani na dyskusyi, prze-
prowadzonej w Wys. Sejmie i wyraznej intencyi ustawodawczej, tego zgromadzenia, ani nareszcie
na zdaniu powag naukowych, lecz z pominieciem nawet zasadniczego postanowienia ustawy gmin-
nej, opart swe orzeczenia wytgcznie i jedynie na fikcyi prawnej, podtug ktofej pojecie miasta lub
miasteczka ma by¢é w tym razie klentyczne z pojeciem sieci drég miejskich, a ktére to zapatry-
wanie prawne upada nie tylko w obec przyjetej w nauce definicyi tozsamoséci pojec
logicznych, ale upada ono takze w obec przeprowadzonej nad §. 1. ustawy o publicznych
dojazdach kolejowych dyskusyi w Wys. Sejmie, ktéry przyjmujac wniesiong do tego paragrafu
poprawke posta Dr. Skatkowskiego, nie postawit jak mniema c. k. Trybunat administracyjny miast
i miasteczek na réowni z drogami panstwowemi, krajowemi lub powiatowemi, lecz zadokumentowat
jak najwyrazniej zasade, iz w pierwszym rzedzie dazy¢ nalezy do potgczenia dworcow i
stacyj kolejowych z miastami i miasteczkami a wzglednie ich rynkami, jako gtdwnemi ogniskami
handlu i ruchu okolicznego.

Wydziat krajowy wyrazit tez w memoryale wystosowanym do e. k. Rzgdu nieztomne
przekonanie, ze c. k. Trybunat administracyjny w swoim niezaprzeczonem dgzeniu
do wymiaru bezwzglednej sprawiedliwo$ci, uznatby sam dowolno$¢ powyzszej
fikcyi prawnej, gdyby mu dana byta sposobno$¢ ponownego rozpatrzenia tej kwestyi w Swietle,
jakie rzucajg na nig przeprowadzone w Wys. Sejmie rozprawy nad ustawg o publicznych dojazdach
kolejowych, niemniej tez przytoczona ua wstepie uchwata sejmowa z dnia 19. Stycznia b. r. Gdy
jednak nie mozna byto tudzi¢ sie nadziejg, azeby c. k. Namiestnictwo zechciato w innym nowym
wypadku podobnym, wyda¢ orzeczenie przeciwne dotychczasowemu zapatrywaniu c. k. Trybunatu
administracyjnego i da¢ tym sposobem rzeczonemu Trybunatowi sposobno$¢ w razie zazalenia
wniesionego do ponownego rozpatrzenia sprawy ze stanowiska innego, przeto celem zapobiezenia
nowym sporom i uchylenia rozgoryczenia i rozczarowania, w ktdre popadt kraj z powodu zasto-
sowania ustawy o publicznych dojazdach kolejowych, wbrew wyraznej literze prawa, whrew ge-
nezie i .celowi ustawy wydanej, wbrew ustawodawczemu zamiarowi Wys. Sejmu i nareszcie wbrew
kompromisowi, na podstawie ktérego ustawa przyszta do skutku, — nie pozostawalo, zdaniem
Wydziatu krajowego nic innego, jak autentyczna interpretacya pierwszego ustepu 8 1. ustawy
0 publicznych dojazdych kolejowych z dnia 15. Kwietnia 1881. Dz. ust. kraj. Nr. 46.
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W tym celu zaproponowal Wydziat krajowy w memoryale przedstawionym c. k. Rzgdowi:

A. Uzupetnienie 8 1. ustawy o publicznych dojazdach kolejowych, nastepujacem po-
stanowieniem objasniajgcem:

»Dojazd tgczacy dworzec lub stacy§ kolei zelaznej z miastem lub miasteczkiem, konczy
si§ zwyczajnie w $rodrmes$cM Jezeli za$ przez miasto lub miasteczko przechodzi droga panstwowa,
krajowa, lub powiatowa, natenczas przedmiotem potaczenia z dworcem lub stacyg kolejowg, moze
by¢ droga nalezagca do jednej z leategoryj potoyzszych, albo tez $rodek miasta lub miasteczka.
W zadnym jednak razie droga panstwowa, krajowa, lub powiatowa na tej przestrzeni, nie moze
by¢ wcielona do dojazdu kolejowego.

B. Nadto zaproponowat Wydziat krajowy w mys$l uchwaty Sejmowej z dnia 19. Sty-
cznia b. r. lit. e, azeby dla zapobiezenia oporom powstatym wzgledem wspotudziatu do kosztow
budowy i utrzymania drég i przedmiotéw drogowych znajdujgcych sie w obrebie obszaru stacyj-
nego, stanowigcego wtasno$é prywatng przedsiebiorstw kolejowych, a przeto logicznie
rzecz biorac, nie mogacego stanowié¢ réwnoczesnie dobra publicznego, okresli¢c blizej
mys$l zawartag w trzecim i ostatnim ustepie § 1. ustawy o publicznych dojazdach kolejowych
za pomocg nastepujgcej stylizacyi tego ustepu:

Blace przed dioorcami i stacyami, przeznaczone dla ruchu o0séb i wozéw, rownie jak
rampy kolejowe, gczace te place z dojazdami, przejazdy i w og6lnosci wszystkie drogi i przedmioty
drogowd, potozone w obrebie obszaru stacyjnego, bedacego wiasnoscig kolei zelaznej, nie stanowig
cze$ci dojazdéw kolejowych.

C. W dalszym ciggu swego memoryatu wyrazit Wydziat krajowy zdanjm ze zmiany
wymaga réwniez postanowienie § 4. ustawy o publicznych dojazdach kolejowych, o ile tyczy sie
ono pokrycia czesci kosztow budowy dojazdéw kolejowych, prestacyami gmin i obsza-
row dworskich.

Podtug dotychczasowego postanowienia odnosnego (8. 4. punkt 13. ustawy o publi-
cznych dojazdach kolejowych) oznacza powyzsze prestacye Rada powiatowa w granicach
obowigzujgcej ustawy drogowej.

Postanowienie to, dop6ki opierato sie na ustawie drogowej z dnia 18. Sierpnia 1866. r.
byto wykonalnem, albowiem prestacye oznaczone w § 12. tej ustawy, w granicach pewnego
masimum, na rzecz drég gminnych, mogty by¢ uzyte takze na rzecz publicznych dojazdéw ko-
lejowych. Atoli nowela do ustawy drogowej z dnia 7. Lipca 1885. Dz. ust. kraj. Nr. 39 nietylko
zmniejsza dawniejszy zasOb prestacyjny, z ktérego mozna byto takze czerpa¢ na potrzeby
dojazdéw kolejowych, ale stanowi zarazem w 8§ 14. ustep 2. i 3., iz nieuzyte w ciggu roku na
rzecz miejscowych drég gminnych prestacye majg by¢ nastepnie przymusowo sptacane i przemne
do powiatowego funduszu drég gminnych, w skutek czego nie pozostaje juz
nic z tego zasobu na potrzeby publicznych dojazdéw kolejowych.

W obec tego oznaczenie prestacyi gmin i obszarow dworskich, na rzecz budowy i
konserwacyi dojazdéw kolejowych, na podstawie noweli drogowej z 1885. roku stato sie
niemozliwe m.

Wydziat krajowy zaproponowat przeto w swym memoryale uchylenie trzeciego ustepu
8. 4. ustawy o publicznych dojazdach kolejowych w dotychczasowem brzmieniu i zastgpienie go
nastepujacem postanowieniem: Cze$¢ kosztow pokrywajag prestacye i dodatki do podatkéw bezpo-
$rednich przez gminy i obszary dworskie 0SObNO umieszczaé sie majace, a wysoko$¢ onych i
spos6b ich uiszczenia oznacza Bada powiatowa, nie przekraczajac jednak potowy wymiaru usta-
nowionego na rzecz drédg gminnych w §§. 12. i 31. ustawy drogowej z dnia 7. Lipca 1885
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Prestacye te i dodatki do podatkbw w zadnym rasie nie moga przewyzszac jednej
szOstej czesci kosztdw budowy dojazdu w obrebie gminy wraz z obszarem dworskim, jedng stano-
toigcej miejscoioos¢.

D. Nakoniec zwrécit Wydziat krajowy uwage c. k. Rzadu na potrzebe uzupetnie
a wzglednie objasnienia §. 5. ustawy o publicznych dojazdach kolejowych.

Podtug tego paragrafu orzeka o potrzebie budowy dojazdu do dworca lub stacyi kole-
jowej na wniosek Rady powiatowej c. k Namiestnictwo w porozumieniu z Wydziatejn
krajowym, a w braku takiego porozumienia Ministerstwo spraw wewnetrznych wspélnie z Mini-
sterstwem handlu. Wydziat krajowy ttumaczyt zasadniczo i stale przytoczono postanowienie
w ten spos6b, ze o potrzebie budowy publicznego dojazdu kolejowego orzekaé mozna tylko na
wniosek Rady powiatowej, ze'iprzeto bez woli Rady powiatowej zaden dojazd kolejowy
nie moze by¢ uznany za publiczny.

Whbifw temu zapatrywaniu, opartemu na literze prawa i przytoczonej powyzej dyskusyi
w Wysokim Sejmie, o$wiadczyto c. k. Ministerstwo sprawT wewnetrznych w porozumieniu z Mi-
nisterstwom handlu, ze'wyraz ,wniosek" zawarty w postanowieniu §. 5. ustawy o publicznych
dojazdach kolejowych ma by¢ brany w znaczeniu opinii, ze przeto wystarcza jakakolwiek
Jnuncyacya dodatnia czy ujemna, aby na tej podstawie przystgpi¢ mozna do wydania sta-
nowczego orzeczenia. Jezeliby za$ Wydziat krajowy nie zgodzit sie z tem zapatrywaniem, gdy
mu przedtozone zostang pertraktacyo konkurencyjne i ujemne enuncyacye Rad powiatowych
i gdyby przeto nie przyszto wtedy do porozumienia Wydziatu krajowego z c. k. Namiestnictwem,
natenczas orzekloby o potrzcljfb budowy Ministerstwo spraw wewnetrznych wsp6lnie z Mini-

sterstwem handluj cho¢by to by¢ miato wbrew zyczeniom Rady powiatowej i wbrew opinii Wy-
dziatu krajowmgo.

Ten spor zasadniczy wytoczony zostat nastepnie przed c. k. Trybunat administracyjny
z powodu orzeczen wydanych przez c. k. Ministerstwo spraw wewnetrznych w porozumieniu
z ¢. k. Ministerstwem handlu dnia 17. i 19. Sierpnia 1886. L. 12.593 i 13.139, intymewanych
Wydziatowi krajowemu odezwg o. k. Namiestnictwa z dnia 26. Sierpnia 1886. L. 54.721, a kto-
rerni to orzeczeniami uznang zostata potrzeba budowy publicznych dojazdéw kolejowych do
stacyi kolei Transwersalnej, w Titumaczu, Ty$Smieniey, Husiatynie i Wasylko-
wcach; pomimo braku dodatnich wnioskébw Rad powiatowych.

W chwili wystosowania naszego memoryatu do c. k. Rzadu, nie byly nam jeszcze
znane wyroki c. k. Trybunatu administracyjnego z d. 1. Kwietnia b. r. L. 897, ktorymi powyzsze
orzeczenia ministeryalne zostaly zniesione, jako sprzeczne z postanowieniem 8§ 5. ustawy o pu-
blicznych dojazdach kolejowych. Niezaleznie jednak od tych wyrokéw przyznawat Wydziat kra-
jowy, ze mogtyby sie zdarza¢ wypadki, w ktérych Rady powiatowe, nawet whbrew interesowi
powiatowemu, zechciatyby sie moze uchyli¢ od postawienia dodatniego wniosku o potrzebie
budowy dojazdu kolejowego i ze takie uchylanie sie byloby réwnie niewtasciwe, jak po-
zostawienie w tej sprawie wylgcznej dscyzyi Wiadzom rzgdowym.

Wydziat krajowy sadzit, ze w wypadkach takich decydowaéby powinna ustawodawcza
wiadza krajowa i dlatego proponowmt w swym memoryale uzupetnienie §. 5. ustawy o publicznych
dojazdach kolejowych przez dodanie nastepujgcego postanowienia:

»W braku wniosku Rady powiatowej nastgpi¢ moze “uznanie poiuyzszcj potrzeby drogg
\ustawodawstwa krajowego“

Uzasadniwszy w ten sposéb w memoryale przedtozonym c. k. Rzadowi projekt ustawy
obejmujgcy cztery powyzsze zmiany w ustawie o publicznych dojazdach kolejowych, upraszat
zarazem Wydziat krajowy c. k. Rzad o objawienie opinii o tym projekcie. W odpowiedzi na
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memoryat Wydziatu krajowego, c¢. k. Prezydyum Namiestnictwa odezwg z dnia 3. Pazdziernika
b. r. L. 10.151/pr., w skutek JTskryptu J. E. p. Ministra z dnia 23. Wrze$nia 1887. L. 3.504/M. J.
oznajmito Wydziatowi krajowemu:

a) Co do stylizacyi drugiego ustepu 8. 1. projektu Wydziatu krajowego nasuwajg sie
c. k. Ministerstwu nastepujace watpliwosci:

Podtug tego wustepu dojazd tgczacy dworzec Ilub stacye kolei zelaznej z miastem lub
miasteczkiem konczy¢ sie ma zwyczajnie ,w $Srodmiesciu”.

Postanowienie to zdaniem c. k. Ministerstwa siega za daleko w obee zasady przyjetej
w innych ustawach krajowych (n. p. w ustawie dolno au”tryackiej, gérno austryackiej, salzburg-
skiej i tyrolskiej), wedtug ktorych dojazdy kolejowe majg stanowi¢ potaczenie dworcow, wzglednie
stacyj kolejowych z istniejgcg publiczng siecig komunikacyjng.

Projekt ustawy przez Wydziat krajowy wypracowany (8. 1.) nawet w tym razie, jezeli
przez miasto lub miasteczko przechodzi droga panstwowa, krajowa lub powiatowa, wyraza da-
zenie, aby ,Srodek miasta lub miasteczkal stanowi¢ mogt przedmiot potagczenia z dwor-
cem lub stacyg kolejowa. Podtug tego projektu pozostawionem by byto wuznaniu kompetentnej
w tej mierze wiadzy, czy droga nalezaca do jednej z powyzszych kategoryj — albo $roctek miasta
lub miasteczka stanowi¢ ma przedmiot potgczenia dla dojazdu kolejowego. Ze', stanowiska powy-
zej wskazanej w innych ustawach krajowych przyjety zasady nalezatoby zdaniem c. k. Minister-
stwa, w tym ostatnim wypadku, jezeli juz drogi gminne w G-alicyi dla wadliwej konstrukcyi
swojej w gre wchodzi¢ nie moga, uwaza¢ przedewszystkiem drogi panstwowe, krajowe lub po-
wiatowe, a nie takze : $rodek miasta za przedmioty potgczenia dla dojazdéw kolejowych.

Nadto zawarte w drugim ustepie § 1. postanowienie, ze droga panstwowa, krajowa
lub powiatowa ,albo tez $rodek miasta lub miasteczka ,moze by¢" przedmiotem poia-
czenia z dworcem lub stacyg kolejowg tudziez ogo6lnikowe okre$lenia ,$§rédmiescie” i ,$ro-
dek miasta lub miasteczka" mogtoby zdaniem c. k. Ministerstwa, da¢ powdd do ciagtych
dla samej sprawy wcale niepozgdanych nieporozumien.

b) Przeciw zawartemu w trzecim ustepie § 1. nowemu postanowieniu, podtug ktérego
przejazdy i w ogo6lnosci wszystkie drogi i przedmioty drogowe potozone w obrebie obszaru sta-
cyjnego, a stanowigce wiasno$¢ kolei zelaznej nie majg by¢ uwazane za czes$ci dojazdéw kolejo-
wych, nie podnosi c. k. Ministerstwo spraw wewnetrznych zadnego zarzutu. Jednakze zapatrywanie
Wysokiego Sejmu objawione w uchwale z dnia 19. Stycznia b. r., Ze wszystkie w obrebie obszaru
stacyjnego potozone, do publicznej komunikacyijgtuzgce drogi i przedmioty drogowe, o
ile stanowig witasno$¢ przedsiebiorstwa kolejowego, nie maja by¢é uwazane za czgaci dojazdéw
kolejowych, nalezatoby zdaniem gq. k. Ezagdu wyrazi¢ w sposob niewatpliwy przez przyjecie ustepu
trzeciego §, 1. w nastgpujacem brzmieniu:

»,Place przed dworcami i stacyami przeznaczone dla ruchu oséb i wozéw, rdédwnie jak
rampy kolejowe, tgczace te place z dojazdami, przejazdy i w ogdle wszystki.e w obrebie obszaru
stacyjnego potozone, do publicznej komunikacyi stuzace drogi i przedmioty drogowe,
o ile stanowiag witasnos$¢ przedsiebiorstwa kolejowego, nie majg by¢ uwazane za cze$ci dojazdow
kolejowych".

c) Takze i przeciw projektowanej zmianie ustepu 3. 8. 4. ustawy krajowej o dojazdach
kolejowych nie ma c. k. Ministerstwo spraw wewnetrznych nic do nadmienienia, gdyz zmiana ta

nie dotyka zmiany, w jakiej przedsiebiorstwa kolejowe przyczynia¢ si¢ majg do kosztéw budowTy
dojazdéw kolejowych.

d) Projektowana przez Wydziat krajowy zmiana §. o. ustawy krajowej o dojazdach
kolejowych, podtug ktérej w braku dodatniego wniosku Eady powiatowej stanowi¢by mogta o
potrzebie budowy Ilub rekonstrukcyi dojazdu kolejowego ustawa krajowa, doprowai zilaby,
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zdaniem c. k. Ministerstwa w praktycznem zastosowaniu do jednolito$ci odnosnych postanowien.
Kiedy bowiem, podtug obecnego brzmienia' § 5. ustawy o dojazdach kolejowych w razie, gdy
wniosek Rady powiatowej zostat postawiony, a Wydzial krajowy, wiec wyzszy organ autonomi-
czny, nie przychyla sie do tego wniosku, kwestya potrzeby budowy dojazdu rozstrzygang ma by¢
w drodze administracyjnej, to podiug projektowanego przez Wydziat krajowy nowego
brzmienia 8 5. w razie jezeli Rada powiatowa nie zgadza sie na budowre, a wzglednie nie
postawi wniosku w tej mierze, decyzya o potrzebie budowy musiataby zapada¢ w drodze ust a-
wodawczej. W ten sposéb zatem sadzi c. k. Ministerstwo, zapatrywaniu Rady powiatowej
przyznanem zostatoby ustawg daleko wyzsze znaczenia, anizeli zapatrywaniu Wydziatu krajowego
co zapewne nie lezatoby w inteneyaeh Reprezentacyi krajowej.

Powyzej wskazanej potrzebie zmiany § & ustawy o dojazdach kolejowych w spos6b
najprostszy moznaby zdaniem c. k. Ministerstwa zaradzi¢ przez zastgpienie wyrazéw: ,na wnio-
sek Rady powiatowejll wyrazami: ,po zasiggnieciu opinii“ lub ,po wystuchaniu Rady
po wiatowej*“.

e) W konicu nadmienito c. k. Ministerstwo w powotanym wyzej reskrypcie,
»porozumieniu™ uzyty w 8§ 4. punkcie 4 i w 8 5. nalezatoby zastagpi¢ wyrazeniem: ,zgodnie"
lub ,za zgoda."

Wydziat krajowy po doktadnem zbadaniu powyzszej opinii c. k. Rzadu pragnie przed-
staw't Wysokiemu Sejmowi taki projekt zmiany ustawy o publicznych dojazdach kolejowych,
ktéryby w razie uchwalenia go przez Wysoki Sejm mogt nastepnie uzyska¢ aprobate c. k.
Rzadu i dlatego postanowit stosownie go zmodyfikowaé a mianowicie:

1. Zgodnie z uwagami c. k. Rzadu proponuje Wydziat krajowy nastepujacag stylizacye
drugiego ustepu 8. 1. ustawy o publicznych dojazdach kolejowych :

.Dojazd tgczacy dworzec lub stacye kolei zelaznej z miastem lub miasteczkiem ma by¢
doprowadzony do tego punktu w S$rédmiesciu, ktdry ze wzgledu na potrzeby miejscowego ruchu
handlowego i komunikacyi z kolejg Zelazng uznany zostanie za najodpowiedniejszy przez wiadze
orzekajgce o kierunku dojazdu w mys$l §. 5. Jezeli jednak przez miasto lub miasté¢zko przechodzi
droga panstwowa, krajowa lub powiatowa, natenczas dojazd kolejowy ma byé potaczony w obrebie
osady miejskiej z drogg nalezacg do jednej z trzech kategoryj powyzszych, a gdzieby takich drog
byto wiecej niz jedna, z tg, ktéra z pomiedzy nich uznajg witadze powyzej wskazane za najbardziej
odpowiednig”.

2. Zgadzajac sie na proponowang przez c. k. Rzad stylizacye trzeciego ustepu 8 1.
ustawy o publicznych dojazdach kolejowych, sadzi Wydziat krajowy, iz dla wiasciwego okreSlenia
cechy drdg i przedmiotow drogowych potozonych w obrebie obszaru stacyjnego, a bedagcych
wtasnoscig przedsiebiorstwa kolejowego, nalezaloby zaznaczy¢, ze drogi te i przed-
mioty nie stanowig komunikaeyj publicznych, ktére sg dobrem publicznem ale
stuzg do uzytku powszechnego jako oddane i utrzymywane w tym celu przez przedsie-
biorstwa kolejowe.

Dlatego proponuje Wydziat krajowy zgodnie zresztg z intencyag c¢. k. Rzadu, azeby
trzeci ustep & 1. ustawy o publicznych dojazdach kolejowych opiewat jak nastepuje:

.Place przed dworcami i stacyami przeznaczone dla ruchu o0séb i wozéw, réwnie jak
rampy kolejowe, taczace te place z dojazdami, przejazdy i w ogo6le wszystkie w obrebie obszaru
stacyjnego potozone do powszechnego uzytku stuzace drogi i przedmioty drogowe, o ile sta-
noioig witasnos$¢ przedsiebiorstwa kolejowego, nie majg by¢ uwazane za czeSci dojazdéw kolejowych™.

8. Trzeci ustep 8. 4. ustawy o publicznych dojazdach kolejowych proponuje Wydziat kra-
jowy zgodnie z pierwotnym wnioskiem, przeciw ktéremu c. k. Rzagd zadnego nie podni6st zarzutu.

ze

V
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4. Oo do 8 5. projektu Wydziat krajowy powotujac sie na skreSlong powyzej geneze
ustawy o publicznych dojazdach kolejowych i przeprowadzong w Wys. Sejmie dyskusye nie moze
zgodzi¢ sie na proponowang przez c. k. Rzad wyzej przytoczong zmiane tego paragrafu, albowiem
zmiana taka bytaby przeciwng objawionemu juz zapatrywaniu Wys. Sejmu i przyjecie jej, jak
Wydziat krajowy juz powyzej wykazat, czynitoby iluzoryczng wszelkg ingerencye Beprezentacyj i
Wtadz autonomicznych w sprawie uznawania potrzeby budowy publicznych dojazdéw kolejowych.

Kiedy zasadnicze wzgledy przemawiajg przeciw takiej zmianie §8 5. ustawy
0 publicznych dojazdach kolejowych, to zarzuty czynione przez c. k. Rzagd naszemu wnioskowi
ograniczajg sie do wzgledéw formalnych dla nas w tym razie obojetnych, zwiaszcza, ze wniosek
nasz oddajagcy decyzye rozjemczg ustawodawczej wiadzy krajowej co do swej merytory-
cznej strony, wydaje sie by¢ nietylko wyjsciem z dylematu, ale takze najwtasciwszem rozwigza-
niem kwestyi spornej.

Nie chcac jednak utrudnia¢ wydania noweli do ustawy o publicznych dojazaacn kole-
jowych, a w szczeg6lno$ci naraza¢ projektu ustawy, gdyby go Wys. Sejm uchwalit, na odmo-
wienie sankcyi Najwyzszej, postanowit Wydziat krajowy zrzec sie przedstawienia wniosku do
zmiany §. 5. ustawy o publicznych dojazdach kolejowych, poprzestajagc na projekcie zmiany §8. 1.
1 4. ustawy rzeczonej.

Na podstawie powyzszego wywodu Wydziat krajowy uprasza :

Wysoki Sejm raczy uchwali¢ zatagczony '/» Prote™ ustawy.

Z Rady Wydziatu krajowego Krdlestwa Galicyi i Lodomeryi z Wielkiem
Ksiestwem Krakowskiem.

We Lwowie dnia 25. Pazdziernika 1887.

Marszatek krajowy:

Tarnowski w. r.

Sprawozdawca:

Wiadystaw nr. Badeni w. r.

Czionek Wydziatu krajowego.






TTsta™wa

........................ dla Krdlestwa Galicyi i Lodomeryi z Wielkiem Ksigstwem Krakowskiem

zmieniajgca niektore postanowienia ustawy o publicznych dojazdach kolejowych.

Zgodnie z uchwalg Sejmu Mojego Kroélestwa Galicyi i Lodomeryi z Wiel-

kiem Ksiestwem Krakowskiem postanawiam co nastepuje:

-A-rt. 1.

Postanowienie 8 1. i 4. ustawy krajowej z dnia 15. Kwietnia 1881.
Dz. u. kr. Nr. 46 w dotychczasowem brzmieniu zostajg uchylone i majg
opiewac¢ jak nastepuje:

8. 1. Dojazdami kolejowymi sa drogi publiczne, ktére tgcza dworce
i stacye kolei zelaznej z najblizszemi miastami lub miasteczkami, z dro-
gami panstwowemi, krajowemi lub powiatowemi.

Dojazd +taczacy dworzec lub stacye kolei zelaznej z miastem lub
miasteczkiem ma by¢ doprowadzony do tego punktu w S$rodmiesciu, ktory
ze wzgledu na potrzeby miejscowego ruchu handlowego i komunikaeyi
z kolejg zelazng, uznany zostanie za najodpowiedniejszy przez wladze orze-
kajace o kierunku dojazdu w my$l 8§ 5. — Jezeli jednak przez miasto lub
miasteczko przechodzi droga panstwowa, krajowa lub powiatowa, natenczas
dojazd kolejowy ma by¢ potgczony, w obrebie osady miejskiej, z drogg na-
lezacq do jednej z trzech kategoryj powyzszych, a gdzieby takich drog byto
wiecej niz jedna z tg, ktoérg z pomiedzy nich uznajg wladze powyzej
wskazane za najbardziej odpowiedniag.

Place przed dworcami i stacyami przeznaczone dla ruchu os6b
i wozow, rownie jak rampy kolejowe, taczace te place z dojazdami, prze-
jazdy i w ogdle wszystkie w obrebie obszaru stacyjnego potozone do po-
wszechnego uzytku stuzgce drogi i przedmioty drogowe, o ile stanowig
wlasnos$¢ przedsiebiorstwa kolejowego, nie majg by¢ uwazane za czesci
dojazdéw kolejowych.

Koszta budowy, réwnie jak koszta zakupna gruntéw i wszelkie inne
odszkodowania, ponoszg strony konkurujgce w nastepujacym stosunku:

1. Jedng trzecig cze$¢ wszystkich kosztow ponosi przedsiebiorstwo
kolejowe.

2. Jedng trzecig cze$¢ ponosza powiaty, przez ktére dojazd kole-

jowy przechodzi.
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3. Cze$¢ kosztow pokrywajg prestacye i dodatki do podatkéw bez-
posrednich przez gminy i obszary dworskie osobn o uiszcza¢ sie majace
a wysoko$¢ onych i sposéb ich uiszczania oznacza Rada powiatowa, nie
przekraczajac jednak potowy wymiaru ustanowionego na rzecz drég gmin-
nych 8§. 12. | 31. ustawy drogowej z dnia 7. Lipca 1885.

Prestacye te i dodatki do podatkéw w zadnym razie nie moga prze-
wyzsza¢ jednej szostej czesci kosztow budowy dojazdu w obrebie gminy
wraz z obszarem dworskim jedng stanowigcych miejscowos¢.

4. Wydziat powiatowy w porozumieniu z polityczng wladzg powia-
towg winien sie stara¢ o doprowadzenie dobrowolnej ugody ze stronyki)
konkurujgcemu wymienionemi w 8. 3. lit. d), oznaczajacej stosunek, w jakim
maja sie przyczynia¢ do kosztéw budowy droég dojazdowych i spos6b uiszcza-
nia tej konkurencyi.

Jesliby ugoda nie doszta do skutku, orzeka Wydziat krajowy w po-
rozumieniu z c. k. Namiestnictwem, a w braku takiego porozumienia Mi-
nisterstwo spraw wewnetrznych wspdélnie z Ministerstwem handlu.

Tak samo postagpi¢ nalezy przy oznaczeniu sposobu uiszczania
konkurencyi przypadajacej na przedsiebiorstwa kolejowe.

5. Koszta nie pokryte przez strony konkurujgce wymienione w §. 3.
lit. a), b), ¢) i d), ponosi fundusz krajowy.

Wykonanie ustawy niniejszej polecam Moim Ministrom spraw v
wnetrznyeh i handlu.

Z drukarni Pillera i Spoitki.



