L. 53938/87.

Sprawozdanie

Wydziatu krajowego w przedmiocie gwarancyi kraju dla Towa-
rzystwa zeglugi parowej ua Dniestrze.

Wysoki Sejmie!

Uchwalg z dnia 22. Stycznia b. r. polecit Wysoki Sejm Wydziatowi krajowemu, azeby na
najblizszej sesyi sejmowej przediozyt projekt uktadu okreslajgcego stosunek, zawigzac¢ sie ma-
jacego Towarzystwa akcyjnego zeglugi parowej na Dniestrze, do Reprezentacyi kraju, ktérym
to ukladem Sejm zagwarantuje Towarzystwu temu roczny dochdd 5% od kwoty 125.000 zt w. a.
na lat dwadziescia.

O tei uchwale uwiadomit Wydziat krajowy przedewszystkiem inicyatoréw projektowanego
Towarzystwa akcyjnego zeglugi parowej na Dniestrze pp, Nawarskiego i Stoneckiego, oswiad-
czajagc im przytem, ze w swoim czasie wypadnie im zglosi¢ sie do Wydziatlu krajowego, dla
poinformowania sie o warunkach kontroli, ktére Wydziat krajowy zamierza zastrzedz w pro-
jekcie uktadu Wysokiemu Sejmowi przedtozy¢ sie majgcym.

Pismem z dnia 12. Czerwca b. r uwiadomit p. bawarski Wydziat krajowy, ze dnia 2*
Czerwca b. r. odby¢ sie ma walne zgromadzenie akcyonaryusz6w Towarzystwa zeglugi parowej
na Dniestrze celem ukonstytuowania sie w mys$l swych statutow.

O ile siegaja informacye Wydzialu krajowego, odbylo sie istotnie walne zgromadzenie
akcyonaryuszéw wspomnionego Towarzystwa w terminie oznaczonym, jakie jednak zapadly na
tern zgromadzeniu uchwaly i czyli Towarzystwo to ukonstytuowato sie prawnie w mysl §. 12.
statutéw, o tern nie otrzymat Wydziat krajowy dotychczas zadnej wiadomosci urzedowej.

Wyadziat krajowy Swiadomy wilozonego nafn obowiazku, pragnac jak najdokladniej wywig-
zaC sie z polecenia danego mu przez Wysoki Sejm, uznajgc przytem catg doniosto$¢ sprawy
i wielkie korzysci ekonomiczne, jakie pomys$ine jej rozwigzanie mogtoby przynie$¢ krajowi, po-
stanowit to nie tatwe a dla nas zupeilnie nowe zadanie oprze¢ na informacyach fachowych i jak
najhardziej wiarogodnych. W tym celu udat sie Wydziat k-ajowy do istniejgcych w Aust™yi
i Wegrzech Towarzystw zeglugi narowej, a mianowicie do Towarzystwa austro-weg. Lloyda
w Tryescie, do Towarzystwa zeglugi parowej na Dunaju w Wiedniu, do austryackiego Towa-
rzystwa potnocno-zachodniej zeglugi parowej w Wiedniu i Dreznie, do Towarzystwa zeglugi
parowej na Weltawie w Pradze, i nareszcie do Towarzystwa zeglugi parowej na rzece Raab
w Wegrzech.



Wszystkie wymienione wyzej Towarzystwa, z wyjatkiem ostatniego, pospieszylty z udziele-
niem Wydziatlowi krajowemu zadanych wskazowek, przesytajgc zarazem swoje statuty, regula-
miny, etaty stuzby, sprawozdania z czynnosci i t. p. i oSwiadczajac sie z gotowoscig do udzie-
lenia dalszych informacyj. Towarzystwo poéinocno-zachodniej zeglugi parowej zwrdcito przytem
uwage Wydziatlu krajowego, ze w Heilbronn w krélestwie Wirtemberskiem istnieje akcyjne
Towarzystwo zeglugi parowej na Nekarze na przestrzeni Mannheim-Heilbronn, ktére za-
warto uktad z rzadem krélestwa Wirtemberskiego podobny temu, jaki podlug zamieszczonego
projektu miatby by¢ zawarty pomiedzy zawigza¢ sie majagcem Towarzystwem zeglugi parowej
na Dniestrze a Reprezentacyg kraju naszego.

Wydziat krajowy, korzystajac ztej wskazowki, udat sie do wspomnionego wyzej Towarzy-
stwa z prosbg o iuformacye. Dyrekcya rzeczonego Towarzystwa rowniez z uprzejmoscig, godng
wszelkiego uznania, pospieszyta z odpowiedzig zalaczajgc autentyczne dane, z ktérych sie oka-
zuje, ze akcyjne Towarzystwo zeglugi parowej na Nekarze na mocy ustawy krolestwa Wirtem-
berskiego z dnia 1. Lipca 1876 r. zawarto z rzadem krolestwa uktad, zapewniajgcy Towarzy-
stwu pod warunkami $cisle okreSlonymi na lat dwadziescia roczne doptaty z funduszéw
krolestwa, az do wysokosci 5°0 kazdoczesnie wptaconego, a w ogdle na 1,800.000 marek usta-
nowionego kapitatu akcyjnego, o ileby roczne dochody Towarzystwa nie wystarczaty na pokry-
cie kosztéw prowadzenia ruchu i wyptacenia akcyonaryuszom 5°/,, dywidendy. Nadto przestata
nam Dyrekcya Towarzystwa wspomnionego nader cenne materyaty, odnoszace sie do urzgdzenia
i prowadzenia zeglugi parowej na Nekarze, ktérg to wiasnie zegluge jeden z méwcéw osSwiad-
czajagcych sie za gwarancyg kraju dla Towarzystwa Dniestrzariskiego na posiedzeniu Wysokiego
Sejmu z dnia 22. Stycznia b r. przytoczyt jako dowod, ze rzeka Dniestr podobnie jak Nekar
znajdowac¢ sie moze w stanie na pot dzikim, a jednak, przy zachowaniu pewnych ostroznosci,
uzyta byé moze do zeglugi parowej. Materyaly otrzymane od austryackich Towarzystw zeglugi
parowej, a przedewszystkiem te, ktdrych dostarczylo nam Towarzystwo Wirtemberskie pozwolity
Wydziatowi krajowemu wnikngé w catg sprawe i korzystaé nie tylko z zawartych tam wska-
zéwek przy wypracowaniu projektu ukladu na wstepie okre$lonego, ale przytem rozpatrze¢ sie
dokladnie w tych trudnosciach urzadzenia zeglugi parowej na Dniestrze, ktore imieniem i z upo-
waznienia Wydziatu krajowego wskazat na posiedzeniu Wysokiego Sejmu z dnia 22. Stycznia
b. r. szef departamentu komunikacyi, twierdzac, ze tkwig one w stanie rzeki i jej tozysku
nieureguto wanem a powinny by¢é usuniete przed urzadzeniem zeglugi parowej, jezeli
zegluga ta ma istnie¢ jako regularnie i systematycznie funkcyonujacy $rodek przewozowy, zdatny
do transportu w danym czasie i na dany termin, a przytem jako przedsiebiorstwo
zapewniajgce chociazby najskromniejsze dochody od kapitatu wiozonego.

Z pomiedzy mnogich trudnosci, tkwiacych w stanie rzeki Dniestru i jego tozyska pomiedzy
Nizniowem a Okopami jak n. p. podwodne skaty i fawice szutrowe, tudziez nagte zakrety rzeki,
ktéreby nalezato jeszcze blizej zbada¢, wypada podnies¢ dwie, juz skonstatowane trudnos$ci
kardynalne, a mianowicie :

nader niski stan wody i zbyt waski sptawny pas rzeki.

Co do stanu wody, niewystarczajgcego dla potrzeb Zeglugi parowej, jest faktem stwierdzo-
nym doswiadczeniem bytej spotki p. Nawarskiego i Stoneckiego. ze statki kursujgce po Dniestrze
na przestrzeni Halicz-Okopy nie moga sie zagtebia¢ wiecej niz 40 centymetrow,
co do drugiej za$ trudnosci, wiadomo rowniez z doSwiadczenia zrobionego przez rzeczong spotke,
ze szerokos$¢ bark przez nas uzywanych, wynoszaca pierwotnie 4 metry, gtdwnie z powodu zbyt
waskiego sptawowego pasu rzeki; musiata by¢é zredukowang do .21[2 metréow.

Wobec tjib faktow niewatpliwych, nasuwa sie przedewszystkiem pytanie, ktéry z trzech
znanych systemow statkbw parowych t. j. kotowego, S$rubowego i faricuchowego dathy sie
uzy¢ do zeglugi parowej na Dniestrze z korzyscig odpowiadajgcg racyonalnemu celowi i kapi-
tatowi niezbednemu do urzgdzenia tej zeglugi ?
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Zdaniem p. Bogdana Maryniaka, profesora budowy machin w c. k. lwowskiej szkole
politechnicznej, do ktorej udawaliSmy sie réwniez o opinie w tym przedmiocie, uzycie ko6#t
topatkowych do uruchomienia parowca mogtoby by¢ w danym razie zastosowane ze wzgle-
déw oszczednosci. Atoli jest faktem stwierdzonym doswiadczeniem austro-pdtnocno-zacho-
dniego Towarzystwa zeglugi parowej, jak Swiadczy pismo jeneralnej Dyrekcyi tegoz
Towarzystwa z dnia 23. Marca b. r. do Wydzialu krajowego wystosowane, ze mate parowe
statki systemu kotowego, obliczone na 40 a nawet 45 centymetrow zanurzenia, nie maja
sity do potrzebnej pracy holowniczej Jn othwendige Scb.leppleistung) i ze
statki tego systemu, dajgce rekojmie odpowiedniego rezultatu ekonomicznego, musiatyby
mie¢ nastepujace wymiary :

Dtugos¢ w linii wodnej okoto . 31 metrow.
SZerokosScC e 3 metry i 60 centymetréw.
Gteboko$¢ zanurzenia.....cceevnene. 50 centymetrow.

Poniewaz za$ statki, kursujagce po Dniestrze, na przestrzeni powyz oznaczonej, z powodu
hydrotechnicznych warunkdéw tej rzeki nie moga mie¢ wiekszej szerokosci niz 232 metrow,
a glebokosci zanurzenia wiekszej niz 40 centymetréw, przeto statki systemu kotowego, zastosowane
do tych warunkdéw, nie mogtyby mie¢ potrzebnej sity pociagowej.

Opinia objawiona przez potnocno-zachodnie Towarzystwo zeglugi parowej zgadza sie zresztg
z doswiadczeniem zrobionem przez spotke pp. Nawarskiego i Stoneckiego, oraz z opinig wydang
w 1885 r. przez rzeczoznawcOw, a mianowicie przez pp. Ludwika Wierzbickiego, nadin-
spektora kolei Lwowsko-Czerniowieckiej i Alfreda Elsnera, inspektora kolei Karoia-Ludwika,
ktérzy na prosbe Wydziatu krajowego, wspdlnie z inzynierem Wydziatu krajowego $p. Janem
tuniewskim, zbadali stan inwentarza i czynnosci spétki zeglugi parowej na Dniestrze, prowa-
dzonej przez pp. Nawarskiego i Stoneckiego, a nastepnie o rezultacie tych badan zdali sprawe
Wydziatowi krajowemu.

Ze sprawozdania tego okazuje sie, ze statek parowy,Flis“ o sile 8 koni, poruszany za pomoca
két topatkowych, 13 metrow dlugi, 272 szeroki, zanurzajacy sie okoto 40 centymetréw po
paroletniej zaledwie lekkiej zegludze w ciggu jakich 80 dni rocznie, ulegt prawie zupetnemu
zniszczeniu a to pod wptywem podwodnych skat i tawic szutrowych.

Gtéwnego powodu wczesnego zuzycia tego statku, zdaniem pp. Wierzbickiego i Elsnera,
szuka¢ nalezy w niestosownym wyborze konstrukcyi i jej wymiaréw, albowiem parowiec, poru-
szany za pomocg kot topatkowych, jest jako taki ze wzgledu na stosunki koryta Dniestru za
szeroki, gdyz uzyteczne do zeglugi pasmo wody zweza sie tam czesto tak, ze w obec kur-
sujacych rownocze$nie sptawéw innego rodzaju, przejazd swobodny parowcem tej konstrukcyi
i tej szerokoSci staje sie bardzo utrudnionym, a czesto niemozliwym. W czasie za$ wysokiego
stanu wody statek za malo ma mocy, by stawi¢ pradowi nalezyty op6r podczas jazdy
w gore rzeki.

Wynika tez ze sprawozdania pp. Wierzbickiego i Elsnera, ze w tych warunkach
hydrotechnicznych statek systemu kotowego musiatby mie¢ w kazdym razie mniejszg
jeszcze szerokos¢, anizeli ,,Flis“, a nie wiadomo, czy mdgthy by¢ dtuzszy z powodu zakretow
Dniestru.

Dlatego tez oSwiadczyli sie wspomnieni panowie rzeczoznawcy za statkiem silniej zbudo-
wanym podtug innego systemu, ktéry datby sie, ich zdaniem, uzyé z lepszym skutkiem anizeli
parowiec tej konstrukcyi, co ,Flis*.

Jezeli przeto parowiec kotowy tak matych rozmiaréw jak ,,Flis“ juz przy zagtebieniu okoto
40 centymetrow i szerokosci 21, metrow ulegt w krotkim czasie, przy lekkiej zaledwie kilka-
dziesigt dni w roku trwajgcej zegludze, prawie zupethemu zniszczeniu z powodu przytoczonych
powyzej hydrotechnicznych stosunkow Dniestru, to statek tegoz systemu o wymiarach wiek-



szych nie mogthy by¢é wcale uzyty, uzycie za$ parowcow o wymiarach mniejszych bytoby raczej
bezceloweru przedsiewzieciem, anizeli przedsiebiorstwem skutecznem.

Jezeli przy koniecznosci zastosowania statku do mozliwego zaglebiauia na 40 centymetrow
parowiec kotowy nie moze by¢ skutecznym, to parowiec Srubowy jest poprostu niemozli-
wym do zastosowania, bo ten system konstrukcyi przy zagiebieniu na 40 centymetréw nie da
sie wcale wykona¢. Zdanie to wyrazit inzynier tuniewski a potwierdzit je w zupetnosci profe-
sor budowy machin p. Maryniak, ktérego opinia odnosna tak opiewa :

,Sruba nie nadaje sie wcale wtym wypadku, gdyz nie mozna jej wyko-
na¢ dis tak niskiego stanu wody. Znawca przyznaé¢ musi, ze Sruba bez
skrzydet jest- niemozliwg, potrgciwszy bowiem na wjymiar watu i piasty
co naj mniej 30 centim etrow, pozostaje naskrzydta. po jednej i drugiej stronie
tylko 10 ctm., ktére to skrzydta powinny by¢ co najmniej 20 centm. pod wodg*“.

Pozostawatyby jeszcze do ewentualnego uzycia dia zeglugi parowej na Dniestrze statki
systemu tancuchowego t j. holowane za pomocg tancucha na dnie rzeki utozonego

O zaletach tego systemu przy zegludze parowej na rzekach o niskim stanie wod'l w po-
réownaniu 2 kotowe ami i Srubowi?, mi wyraza sie Dyrekeya zeglugi parowej na
Nekarze w piSmie z dnia 4 Maja b. r. w sposdéb nastepujagcy. W czasie po
Ib60 r. istniato Towarzys tv? zeglugi parowej na Nekarze, majace na celu
przewozenie o0s6b i towarow kotow cami (Raddampfer). Przedsiebiorstwo
to miato powodzenie mate, gdyz okrety przy niskihi stanie wody zwal-
cza¢ musiaty mnogie trudnos$ci, wskutek czego tez rzecz po czasie zupet-
nie upadta. Jeszcze gorszy skutek miata prdédba zrobiona przed kilku laty,
kiedy do zeglugi parowej uzyto $rubowe a (iSchraubendampfer). Przedsiebiorstwo
to nawet przez rok jeden nije mogto sie otrzymac¢. Natomiast nazwac¢ nalezy
bardzo korzystnymi rezultaty osiggniete przez Towarzystwo, ktére uzywa
obecnie do zeglugi na Nekarze statkow tancuchowych (Kettenschiffahrt)".

Réwniez profesorowie lwowskiej szkoty politechnicznej, a mianowicie wspornniony juz wyzej
p. B. Maryniak i p Jozef Ryc liter profesor rob6t wodnych os$wiadczyli w opinii udzie-
lonej Wydziatowi krajowemu, ,ze pod wzgledem wydatnos$ci pracy sg parowce uru-
chomione za pomocg tancucha najkorzystniejsze4 oraz ze ,w takich warun-
kach, jakie przedstawia Dniestr, a mianowicie i przy matych gtebokosciach,
dosy¢ znacznych spadkach i pozgdanym gtownym Kkierunku przewozu pod
wode, najiepsze rezultaty ekonomiczne wydajg hotowniki przy tancnchu“.

Zdawaloby sie przeto, ze usunietg jest trudno$¢ zachodzaca co do urzgdzenia zeglugi pa-
rowej na Dniestrze z powodu hydrotechnicznych stosunkéw tej rzeki. Nie wdajac sie jednak
w rozwigzanie tej kwestyi, ktore dla stanowczego orzeczenia wymagatoby doktadniejszych stu-
dyow technicznych i zebrania potrzebnych danych, czujemy sie w obowigzku zwr6cenia uwagi
Wysokiego Sejmu na finansowe trudnosci, ktére moglyby sta¢ na przeszkodzie zaprowa-
dzeniu tanncuchowej zeglugi na Dniestrze.

W razie urzadzenia zeglugi parowej na Dniestrze podtug systemu tancuchowego, zachodzi-
taby przedewszystkiem potrzeba sprawienia fafcucha dla calej dtugosci rzeki na przestrzeni
Nizniéw-Okopy, wynoszacej 235 kilometrow. A ze koszt 1. kim. tancucha holowniczego gru-
bosci 22 mm z dostawg wyniéstby podtug informacyi, udzielonej nam przez Towarzystwo poéinocno-
zachodniej zeglugi parowej, okoto 3000 zi, przeto wydatek na zakunienie catego taricucha po-
trzebnego uczynitby okoto 700.000 zt. w. a., nie liczac kosztow sprawienia statkow, gabaréw, urza-
dzenia przystani i t. d.

Gdv jednak caly na urzadzenie zeglugi przeznaczony kapitat, od ktérego dochdéd miatby
by¢ poreczony przez kraj, wynosi tylko 125.000 zhr., przeto o zaprowadzeniu tancuchowej zeglugi
na Dniestrze na podstawie tych $rédkdw finansowych mysle¢ nie mozna, pomijajac juz kwejtye
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ekonomiczng, czy przeznaczenie kapitata tak znacznego, jak tego wymagatoby urzadzenie zeglugi
tancuchowej, optacitoby sie przyniesieniem korzysci stosownych.

Z powyzszego stanu rzeczy raczy Wysoki Sejm powzig¢ przekonanie, czy jest mozliwem
zaprowadzenie regularnej i systematycznej zeglugi parowej na Dniestrze, w dzisiejszym stanie
tej rzeki bez wykonania jej regulacyi lub skanalizowania.

Wydziat krajowy, ktory przez usta swego cztonka wyrazit zapatrywanie swoje w tej mierze
na posiedzeniu Wysokiego Sejmu z dnia 22. Stycznia b. r., trwa w niem, utwierdzony jeszcze
bardziej przytoczonemi wyzej opiniami fachowemi.

Spetniajgc poleceuie na wstepie przytoczone, przedkiada Wydziat krajowy w zatgczeniu -.
projekt uktadu, okre$lajgcego stosunek zawigza¢ sie majacego towarzystwa zeglugi parowej na
Dniestrze do Reprezentacyi kraju i gwarantujgcego temuz roczny dochdd piecioprocentowy od
czeSciowego kapitatu zaktadowego w kwocie 125.000 zt. w. a. na lat dwadziescia.

Projekt ten wypracowany zostat stosownie do polecenia Wysokiego Sejmu z dnia 22. Sty-
cznia b. r. w mysl ogélnych zasad przez c¢. k. Rzad przy udzieleniu gwarancyi podobnym przed-
siebiorstwom stosowanych, oraz w mysl uwag zawartych w sprawozdaniu sejmowej komisyi go-
spodarstwa krajowego z dnia 19. Stycznia 18S7 j|S. 421, przyczem Wydziat krajowy, trzymajgc
sie ogblnych warunkoéw, podanych juz w tym przedmiocie do wiadomosci Wysokiego Sejmu na
posiedzeniu z dnia 22. Stycznia b. r., korzysta!l nadto z postanowieA wspomnianej wyzej ugody,
zawartej miedzy rzadem Wirtemberskim a akcyjnem Towarzystwem zeglugi parowej na Nekarze,
nie mniej tez ze wskazéwek zawartych w statutach tego Towarzystwa tudziez statutach Towarzy-
stwa austr. pétnocno-zachodniej zeglugi parowe;j.

Wydziat krajowy, ktéry z powoddw wyzej wytuszczonych nie przedstawia Wysokiemu Sej-
mowi formalnego wniosku w tej sprawie, uprasza, azeby Wysoki Sejm raczyt przyjag¢ do wiado-
mosci niniejsze sprawozdanie i wyda¢ dalsza uchwale w przedmiocie projektowanej gwarancyi
kraju dla zeglugi parowej na Dniestrze.

Z Bady Wydziatu krajowego Krdlestwa Galicyi i Lodomeryi z Wielkiem

Ksiestwem, Krakowskie

Lwow dnia 15. Listopada 1887.

Marszalek krajowy

Tarnowski w r

Sprawozdawca:

Witadystaw hr. Badeni w. r.
Cztonek Wydziatu krajowego.
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uktadu okresSlajgcego stosunek Towarzystwa zeglugi parowej na Dniestrze

do Eeprezentacyi kraju i gwarantujgcego temuz roczny dochdd pieciopro-

centowy od czeSciowego kapitatu zaktadowego w kwocie 125.000 zt. w. a.
na lat dwadzieScia.

1) Wydziat krajowy Krolestwa Galieyi i Lodomeryi z Wielkiem Ksie
stwem Krakowskiem w zastepstwie Reprezentacyi krajowej poreeza na lat
dwadziescia Towarzystwu zeglugi parowej na Dniestrze, ukonstytuowanemu
w mys$l statutow zatwierdzonych przez c. k. Rzad na mocy Najwyzszego
upowaznienia z dnia 5. Pazdziernika 1885 r., piecioprocentowa dywi-
dende od 1.250 wyraznie: Tysigc dwiescie piecdziesigt sztuk akcyj po sto
(100) zt. w. a. pierwszej emisyi, wypuszczonych w mysl 8 7. statu-
tow wspomnionych, a to w miare ich wptlaty i uzycia uzyskanego ztad
kapitatu na urzadzenie zeglugi parowej na Dniestrze i w tym celu obowig-
zuje sie uiszcza¢ stosowne doptaty, o ileby wiasne dochody roczne Towa-
rzystwa pomienionego nie wystarczaly na pokrycie zwyczajnych ko-
sztow prowadzenia ruchu i na zaptacenie dywidendy powyzszej.

2) Do wspomnianych wyzej kosztéw prowadzenia ruchu nalezg takze
wydatki na fundusz asekuracyjny, tworzy¢ sie majagcy w mys$l 8 44. sta-
tutow Towarzystwa, tudziez roczne odpisy z wartosci majgtkn Towarzystwa,
wszakze te ostatnie obliczane by¢é maja przy oznaczaniu rocznych doptat
krajowych nie w stosunku okre$lonym w § 43. statutow Towarzystwa, ale
podtug skali nastepujacej:

od wartosci parostatkéw . . . . 5°[0
" » 2elaznych gabaréw . . 300
" ., drewnianych gabaréw . 6°|0
" ,» inwentarza parostatkow
i gabarow . . . . 4°|0
” ., inwentarza warstatow i
STACY Jurrierriieireee s 2°[0
" , budynkéw . . . . 4°|0

3) Fundusz, powstaty z odpiséw z wartosci majatku Towarzystwa ze-
glugi parowej na Dniestrze, jest fanduszem samoistnym, ktory podobnie jak
fundusz asekuracyjny ma by¢ odrebnie admimstrowany i fruktyfikowany,
ajako fundusz odnowienia stuzy¢ winien tylko na uzupetnienie brakéw, po-
wstatych w przedmiotach nabytych funduszami uzyskanymi z wypuszczenia
akcyj Towarzystwa.



Skoro wysoko$¢ tego funduszu dosiegnie kwoty uzytej w pierwszym
a wzglednie drugim roku administracyjnym na nabycie powyzszych przed-
miotow, natenczas nalezy zaprzesta¢ dalszych odpiséw z wartosci majatku
Towarzystwa.

4) Procenta od zaciggnietych przez Towarzystwo pozyczek, rowniez
tantyemy wszelkie, remuneracye dla urzednikéw i stug, datki na rzecz ich
funduszu pensyjnego oraz straty poniesione z powodu sprzeniewierzenia lub
niedbalstwa funkcyonaryuszdw Towarzystwa, nie mogg by¢ zaliczone do
zwyczajnych kosztow prowadzenia ruchu wspomnionych w punkcie 1-ym
a majacych pierwszenstwo przed wydatkami na 5°/0 dywidende od 1250
sztuk akcyi po 100 z+ w. a. ernisyi pierwszej.

5) W razie dalszej emisyi akcyj Towarzystwa w mysl §. 7. statutéw po
nad kwote 125.000 zt. w. a., nastapi rozktad zwyczajny w punkcie 1. i
2. okre$lonych kosztébw prowadzenia ruchu, w stosunku 1250 sztuk akcyj
emisyi pierwszej do ilosci takichze akcyj emisyj nastepnych.

6) Uiszczone przez Wydziat krajowy w mys$l punktu 1-go doptaty
roczne maja by¢ uwazane jako udzieloue Towarzystwu oprocentowane na
4\ zaliczki, ktore zwracane by¢ winny z procentami funduszowi krajowemu
z ewentualnych nadwyzek dochodéw Towarzystwa w latach nastepnych, po
pokryciu wydatkéw wymienionych w punktach 1-ym i 2-im.

Przy uzyciu wilasnych dochodéw Towarzystwa zeglugi parowej na
Dniestrze winien by¢ przeto przestrzegany nastepujacy porzadek wydat-
kéw, z zachowaniem pierwszenstwa dla poprzednich pozycyj przed naste-
pnemj:

a) zwyczajne koszta prowadzenia ruchu,
h) wydatki na fundusz asekuracyjny,
c) odpisy z wartosci majgtku Towarzystwa podtug skali oznaczonej

w punkcie 2-im,

d) 5°] 0 dywidenda od kapitatu akcyjnego w kwocie 125.000 zt. w. a.
() zwroty 4°|0 zaliczek otrzymanych z funduszu krajowego,

I") nadzwyczajne koszta prowadzenia ruchu,

g) 1|5 cze$¢ kosztéw zatozenia i urzadzenia, (8 41 statutow Tow.)

h) inne wydatki wskazane w 8. 41. statutow.

7) Okreslona w poprzednich punktach gwarancya kraju zaczyna sie
w dniu, w ktorym w zupetnosci wejdzie w ruch zegluga parowa na Dnie-
strze, urzadzona funduszami uzyskanymi z pierwszej emisyi akcyj w kwo-
cie 125.000 zt. w. a.

8) Do kazdej nowej emisyj akcyi Towarzystwa po nad kwote
125.000 z+. w. a., przewidzianej w 8 7. statutdw, niemniej tez do zacigga-
nia pozyczek z terminem dbluzszym niz pétrocznym lub przenoszacych
facznie z dtugami poprzednio zaciggnietymi ~ cze$¢ wartosci majatku To-
warzystwa, potrzebne jest przyzwolenie Wydziatu krajowego.

9) Zmiana statutdbw Towarzystwa zeglugi parowej na Dniestrze lub
zlanie sie tegoz z innem Towarzystwem nastgpi¢ moze tylko za zgodg Wy-
dziatlu krajowego.

10) Towarzystwo jest obowigzane urzadzi¢ zegluge na Dniestrze w ten
sposob, iz kursowa¢ majg na przestrzeni Nizniow—Okopy najmniej dwa pa-
rowce o stosownej sile koni, kazdy wraz z kompletem gabaréw, a trzeci



takiz statek uraz z gabarami ma by¢ w odwodzie od wypadku dla pet-
nienia stuzby nadzwyczajnej, w razie obficiej ofiarowanej tadugi.

Wszystkie statki i gabary winny by¢ nowe i wecale nieatzywane.

11) Towarzystwo obowigzuje sie tak przy zatozeniu i urzadzeniu zeglugi
parowej na DniestrzB jako tez przy prowadzeniu ruchu i zatatwianiu spraw
poszczegolnionych w 8. 5. statutéw, postepowaé z jak najwieksza ogledno-
Scig, dbatoscig i oszczednoscig oraz prowadzi¢ doktadne i sumienne rachunki.

12) Wydziat krajowy wykonj'wa nadzor nad calg administracyg To-
warzystwa i w tym celu moze ..zada¢ od tegoz lub od poszczeg6lnych orga-
now jego zarzadu wszelkich wyjasnien, moze wysyta¢ delegatéw swoich,
ktérzy majg prawo brania udzialu we wszystkich zebraniach organéw za-
rzadu, poszczegdlnionych w 8. 16. statutow, wglada¢ w ksiegi i akta Towa-
rzystwa ; niemniej tez bada¢ i sprawdza¢ wszystkie przedmioty stanowigce
ruchomy i nieruchomy majagtek Towarzystwa.

Zarazem stuzy Wydziatowi krajowemu prawo zatwierdzania wszelkich
kontraktow, zawieranych przez Towarzystwo powyzej sumy 20.000 zt., nie-
mniej tez prawo zatwierdzania etatu urzednikéw i stug Towarzystwa, oraz
sprawdzenia wszelkich rachunkéw, odnoszacych sie do zatozenia, urzadzenia
i prowadzenia spraw jego.

Rachunki te winny by¢ nalezycie udokumentowane t. j. oparte na do-
wodach i sprawdzone by¢ moga w kazdym czasie a w szczeg6lnosci spra-
wdzane by¢é muszg przez Wydziat krajowy przy zatwierdzaniu bilansow
rocznych, ktére przedkiadane by¢é majg niezwiocznie po zbadaniu ich przez
komisye rewizyjng w mys$l §. 36. statutdbw Towarzystwa.

13) Taryfy przewozowe i wszelkie optaty pobierane przez Towarzy-
stwo winny by¢ ustanowione za zgodg Wydziatu krajowego, ktéry zatwier-
dza réwniez wszelkie znizenia oraz refakcye taryf i optat ustanowio-
nych.

14) Na kazde zadanie Wydziatu krajowego odby¢ sie winno nadzwy-
czajne Walne Zgromadzenie akcyonaryuszow Towarzystwa zeglugi parowej
na Dniestrze.

Protokot kazdeg- Walnego Zgromadzenia ma by¢ podany niezwiocznie
do wiadomosci Wydzialu krajowego.

15) Towarzystwo zeglugi parowej na Dniestrze obowigzuje sie przed-
ktadat- Wydziatowi krajowemu w nalezytym czasie wszystkie dane i akta,
potrzebne do wykonywania praw przystugujagcych Wydziatowi krajowemu,
a wzglednie Reprezentacyi krajowej, w my$l ukfadu niniejszego.

16) Jezeliby Towarzystwo nie wykonywato swych obowigzkéw w spo-
sob wskazany w punktach ItLtym i 1l-tym, Wydzial krajowy wezwie je
do tego, a wzglednie do przedsiewziecia stosownych S$rodkéw zaradczych.

Gdyby trzykrotne upomnienie Wydziatlu krajowego okazato sie bez-
skutecznym, natenczas obowigzane bedzie Towarzystwo na zgdanie Wy-
dziatu krajowego rozwiaza¢ sie w sposob wskazany w 8. 46. swych statu-
tow, a to najpOzniej w szes¢ miesiecy od dnia otrzymania odno$nego zada-
nia Wydziatlu krajowego.

Taki sam obowigzek ciezy na Towarzystwie, jezeli po uptywie dwoch
pierwszych lat administracyjnych w ciggu ktdregokolwiek nastepnego
trzechlecia okaze sie, ze zwyczajne dochody Towarzystwa w temze trzech-



leciu nie pokrywajg nawet zwyczajnych kosztéw prowadzenta ruchu wy-
mienionych w 1-ym i 2-im punkcie.

Jezeliby Towarzystwo nie rozwigzato sie na wezwanie Wydziatu kra-
jowego, natenczas wolno bedzie Wydziatlowi krajowemu w obu powyzszych
wypadkach ustanowié drogg administracyjng na koszt irachunek Towarzy-
stwa sek we strato ra dla administrowania majgtku Towarzystwa, az do
ostatecznego rozstrzygniecia sporu.

17) Gwarancya kraju okre$lona w punkcie 1-ym ustaje juz przed
uptywem dwudziestoletniego okresu gwarancyjnego, jezeli zegluga parowa
na Dniestrze w catosci lub czesci zaniechang bedzie, réwniez jezeli Towa-
rzystwo tej zeglugi rozwigze sie w spos6b przewidziany w 8. 46. swych
statutow lub nastgpi jego rozwigzanie w mysl 8. 48. tychze statutéw albo
wreszcie, jezeli Towarzystwo rzeczone nie dopetni ktéregokolwiek warunku
niniejszym uktadem zawarowanego.

18) Jezeli po uptywie dwudziestoletniego okresu gwarancyjnego To-
warzystwo zeglugi parowej na Dniestrze bedzie zalegato ze zwrotem 4°|0
zaliczek otrzymanych z funduszu krajowego w my$l punktu 6-go, naten-
czas nadzér Wydziatu krajowego nad administraeyg Towarzystwa trwac
bedzie dalej i tak dtugo, dopdki zwrot powyzszych =zaliczek nie nastgpi
w catosci.

Wrazie likwidacyi Towarzystwa w mys$l 8§ 46. statutdw tylko Sejm
krajowy moze zrzec sie w calosci lub czeSci zwrotu zalegajacych 4$ zali-
czek na rzecz akcyonaryuszow, o ileby caly majatek Towarzystwa w cza-
sie likwidacyi nie dosiegat sumy wptaconego kapitatu akcyjnego pierwszej
emisyi. ) ) ) )

19) Wszelkie spory pomiedzy Wydziatem krajowym a Towarzystwem
z powodu niniejszego uktadu wynikngé mogace rozstrzyga¢ bedzie sgd po-
lubowny*), sktada¢ sie majacy z trzech cztonkéw, z ktérych jednego wy-
biera Wydziat krajowy, jednego Towarzystwo zeglugi parowej na Dniestrze
a jednego jako superarbitra wyznacza Sejm krajowy. Wrazie, gdyby na
wezwanie Wydziatlu krajowego Towarzystwo zeglugi parowej na Dniestrze
W przeciggu dni trzydziestu od otrzymania tegoz wezwania z przystuguja-
cego mu prawa wyboru jednego cztonka sgdu polubownego nie zrobito
uzytku, albo o wyborze tym w powyzszym terminie Wydziatu krajowego
nie uwiadomito, Sejm krajowy Krolestwa Galicyi i Lodomeryi z Wielkiem

Uwaga?*)

Wrazie nieprzyjecia zasady, iz spory wynikng¢ mogace rozstrzygane
by¢ maja przez sagd polubowny, punkt 19. projektowanego ukiadu opie-
watby jak nastepuje:

Wrazie jakiegokolwiek sporu, z niniejszego uktadu wy-
nikng¢ mogacego, Towarzystwo zeglugi parowej na Dnie-
strze, zawierajgce uktad z Wydziatem krajowym, czy jako
pozywajgce czy jako pozwane poddaje sie juryzdykcyi
tego sadu we Lwowie, ktdry bytby witasciwy do rozstrzy-
gania tej sprawy, gdyby Towarzystwo wspomnione miato
swg siedzibe we Lwowie, a przedmiot sporu potozony byt
w okregu sgdu Iwowskiego.



Ksiestwem KrakSwskiem, wyznaczy takze i tego cztonka sgdu polubownego,
ktérego Towarzystwo zeglugi parowej miato wybraé.

W ten spos6b zilozony sad polubowny ma prawo oznaczy¢ porzadek,
w ktérym strony majg by¢ przestuchane i caly spdr przeprowadzony, a od-
nosne postanowienia procedury cywilnej am dla niego ani dla stron nie
majg mocy obowigzujgcej.

Wyrok przez sad polubowny wydany jest stanowczy, gdyz obydwie
strony uktad niniejszy zawierajagce obowigzujg sie temuz wyrokowi poddac
i zrzekajg sie prawa wnoszenia przeciw temuz jakiegokolwiek odwotania.

20) Postanowienia statutow Towarzystwa zatwierdzonych dnia 5. Pa-
zdziernika 1885, o ile nie sg zgodne z warunkami niniejszego uktadu, lub
z powodu tychze wymagajg uzupetniania, winny by¢ stosownie zmienione
w porozumieniu z Wydziatem krajowym w ciggu pierwszego roku admini-
stracyjnego, a to pod rygorem niewaznosci uktadu niniejszego.

Z Drukarni Ludowej we Lwowie.



