
L . S. 1 .1 8 8 .

Aleg. 116.

Sprawozdanie
Romisyi drogowej w przedmiocie projektu W ydziału krajowego do zmiany 

niektórych postanowień ustawy o publicznych dojazdach kolejowych.

Wysoki Sejmie!
W  wykonaniu uchwały W ysokiego Sejmu z dnia 17. Stycznia 1837 przedłożył Wy- 

Zla* krajowy swem sprawozdaniem z 25. Październ ika  1887 wynik rokowań przeprowadzonych 
, 1- Rządem względem zmiany n iektórych postanowień ustawy o publicznych dojazdach kole­
jowych, i na  tych rokowaniach oparty projekt ustawy.

Kom isya drogowa, której uchw ałą  Wys. Sejmu z dn ia  24. L is topada  1387 sprawozda- 
W ydziału krajowego i projekt ustawy został przekazany, p rzedkłada w tym względzie Wyso- 
cmu Sejmowi sprawozdanie.

W wyżej wspomnianej uchw ale W ysokiego Sejmu w ytknięty został W ydziałowi kra- 
l3y^emU W cz*:erei;l] punk tach  kierunek, w którym ustawa z dnia 15. K w ietnia  1881 zmienioną

. C-l tej zmiany, wyrażony w sprawoz laniu  Komisyi drogowej z roku 1887 a potwier-
. Qy przez W ysoki Sejm uchwałą z dn ia  19. Stycznia 1887 je s t  umożliwienie rozwoju tej wa- 

 ̂ 1 gałęzi komunikacyi, je s t  uchylenie  tych trudności i przeszkód, które ustaw a w przeprowa- 
j  ° lu swem nastręcza, dając powod do zatargów i procesów, rozstrzyganych częstokroć wbrew 

ustawy i intencyi ustawodawcy.
. Gorliwie przez W ydział krajowy prowadzone, a z całą gotowością przez c. k. Rząd

^ aJowy poparte rokowania, k tórych przebieg W ysokiem u Sejmowi w sprawozdaniu W jd z ia łu  
żao^OVrê ° Prze(^stawiony został, doprowadziły do rezultatu, że Komisya drogowa je s t  w mo- 
PtinkT W ysokiemu Sejmowi przedłożyć projekt do ustaw y odpowiadający zupełnie  wytycznym 
przes0In uchwały Sejmowej z dn ia  19. Stycznia 1887 i dający nadzieję że dotychczas is tniejące 

szkody w przeprowadzeniu ustawy usunięte  zostaną — a mianowicie : 
gej _ Projektowana zmiana §. 1. zmierza w m yśl punktu  pierwszego i drugiego uchw ały  
prZy zWeJ z duia 19. Stycznia 1887 do jasnego określenia  krańca, do którego droga dojazdowa 
j ° wy c h tknięeiU S'^ z m âs*;em ^  miasteczkiem, m ając  na uwadze połączenie dworców kole- 
t rze . z g^ównemi punk tam i ruchu handlowego, doprowadzoną być winna, — zaś w myśl punktu  
bua0w uchylenia wątpliwości i sporów podnoszonych względem współudziału do kosztów 
sność * utrzy m ania  pew nych części dojazdów, do publicznego użytku przeznaczonych a wła- 

Prywatną kolejową stanowiących.
Sztńyy |jj , ^ r°jektowana zm iana ustępu pod liczbą 8 w §. 4., oznaczającego konkurencye do ko- 
i Udowy dojazdów kolejowych, w ynika z obowiązujących z dniem  7. L ipca  1885. §§. 12. 

° Weh  drogowej.



W ydzia ł  krajowy m ając sobie polecone przeprowadzenie rokowań także co do innych 
wątpliwości wypływających z zastosowania ustaw y o dojazdach kolejowych, s ta ra ł  się §. 5. nadać 
tak ie  sformułowanie, by przy orzeczeniu o potrzebie budowy nowego dojazdu kolejowego zawaro- 
w anem  zostało zupełn ie  stanowisko autonomiczne, oraz by umożliwiono przyjście do skutku do­
jazdu  w razie, jeś liby  rada  powiatowa z n i e u z a s a d n i o n y c h  p o w o d ó w  postanowieniu §• 5. 
zadość nie uczyniła .

Zdarzyć się bowiem może, że pewna rada  powiatowa mimo wezwania ze strony władz 
adm in is tracy jnych , rządowych lub autonomicznych, albo wcale żadnego wniosku względem budo­
wy dojazdu kolejowego nie przedstawi, albo może z powodu swego składu, u jemne poweźmie po­
stanowienie, mimo wręcz przeciwnego in teresu  reprezentowanego przez się powiatu,

Kom isya drogowa nie wątpi, że takie  wypadki będą bardzo rzadkie, nie mniej jednak­
że sądzi, że przystępując  do radykalnego załatw ienia  trudności wypływających z dotychczasowe] 
ustawy, należy i tę lukę ustawową wypełnić. Czuł to W ydzia ł  krajowy równie jak  i c. k. Rząó> 
jednakże strony rokujące, ja k  się to ze sprawozdania W ydzia łu  krajowego dowiadujemy, nie mo­
g ły  zgodzić się ani na sposób za ła tw ien ia  przez W ydzia ł  krajowy, ani na tenże przez c. k. R z ^  
proponowany.

W ypełn ien ie  tej luki w ustawie leży równie w interesie kraju, jak  w interesie 
c. k. Rządu.

W  interesie  k raju , ażeby się dla ruchu  handlowego sieć tak ich  dostępów do kolei jak 
na jbardzie j  rozwijała, ażeby raz na zawsze uniknąć sporów i procesów, ażeby przyjście do skutku 
dojazdów kolejowych przy rzeczywistej potrzebie kraju lub powiatu zwichnięte nie zostało oboję­
tnością, lub źle zrozumianym interesem  powmtu. W  in teresie  państwa, któremu ze względu po­
trzeb tak  państwowych jak  ekonomicznych na  tern zależeć powinno, by  koleje, przy których rzą 
z ty tu łu  gw arancyi lub w łasności jako strona konkuru jąca  występuje, ile możności dostę 
pnem i uczynić.

Tymi względami powodując się proponuje Komisya drogowa do §. 5. nowe dwa ustęp ji  
z których jeden normuje postępowanie w razie, jeżeli mimo wezwania rada  powiatowa odnośnego 
wniosku co do pewnego dojazdu kolejowego nie przedstaw i; drugi —  raz na zawsze uchyla wsz 
ką ingerencyę c. k. Rządu, w razie, jeżeli an i R ada pwiatowa ani W ydzia ł krajowy za pewnym 
dojazdem kolejewym się nie oświadczy.

W reszcie m niem a  Komisya drogowa, że obowiązkiem będzie W ydzia łu  krajowego 
rocznem zdawaniu sprawy z swych czynności, z każdego wypadku, w którym dojazd ko 
z inicyatywy W ydzia łu  krajowego do skutku przyszedł, W ysokiemu Sejmowi wyczerpujące p 
łożyć sprawozdanie.

Komisya drogowa wnosi:
Wysoki Sejm raczy uchwalić przyłączoną ustawę.

Lwów dnia  5. tycznia 1888.

J. M ę c iń s k i,  j a w o r s k i ,
przew odniczący. sp ra w o z d a je

Z druK»rni i lit. PJłfc.j i Spółki.



"CT fetarwrsu
ł  dnia .............................dla Królestwa Galicyi i Lodomeryi z W ielkiem Księstwem Krakowskiem,

zmieniająca niektóre postanowienia ustawy o publicznych dojazdach kolejowych,

Zgodnie z uchwałą Sejmu Mego Królestwa Galicyi i Lodomeryi z Wielkiem 
Księstwem  Krakowskiem postanaw iam  co nas tępuje :

^ r t .  X .

Postanow ienia  §. 1. 4. i 5. ustawy krajowej z dnia 15. Kw ietn ia  1881. 
Dz. u. kr. Nr. 46 w dotychczasowem brzmieniu zostają uchylone i m ają  
opiewać jak  n as tęp u je :

§. I. Dojazdami kolejowymi są drogi publiczne, które łączą  dworce 
i s tacye kolei żelaznej z najbliższymi miastam i lub miasteczkami, z drogami 
państwowemi, krajowemi lub powiatowemi.

Dojazd łączący dworzec lub stacyę kolei żelaznej z m iastem  lub m ia­
steczkiem ma być doprowadzony do tego punktu  w mieście lub miasteczku, 
k tóry ze względu na potrzeby miejscowego rucbu  handlowego i komunikacyi 
z koleją żelazną, uznany zostanie za najodpowiedniejszy przez władze orze­
kające o kierunku dojazdu w myśl §. 5. —  Jeżeli  jednak  przez miasto lub 
m iasteczkko przechodzi droga państwowa, krajowa lub powiatowa, natenczas 
dojazd kolejowy ma być połączony, z drogą należącą do jednej z trzech 
kategoryj powyższych, a gdzieby takich  dróg było więcej niż jedna  z tą, 
którą  z pomiędzy n ich  uznają  władze powyżej wskazane za najbardziej 
odpowiednią.

P lace przed dworcami i stacyami przeznaczone dla ruchu osób i wozów 
równie jak  ram py  kolejowe, łączące te place z dojazdami, przejazdy i w ogóle 
wszystkie w objębie obszaru s tacyjnego położone do powszechnego użytku 
s łużące drogi i przedmioty drogowe, o ile s tanowią własność przedsiębior­
stwa kolejowego, n ie  m ają  być uważane za części dojazdów kolejowych.

§. 4. Koszta budowy, równie jak  koszta zakupna gruntów i wszelkie 
inne  odszkodowania, ponoszą s trony konkurujące w następującym  s tosunku:

1. Jed n ą  trzecią część w szystkich  kosztów ponosi przedsiębiorstwo 
kolejowe.

2. Jed n ą  trzecią część ponoszą powiaty, przez które dojazd kolejowy 
przechodzi.

8. Część kosztów pokrywają prestacye i dodatki do podatków bez­
pośrednich przez gminy i obszary dworskie o s o b n o  uiszczać się mające



a wysokość onych i sposób ich uiszczania oznacza Rada pow.atowa, me 
przekraczając jednak  p o ł o w y  w ym iaru  ustanowionego na  rzecz dróg 
gm innych  §§. 12. i 31. ustawy drogowej z dnia 7. L ipca  1885.

Prestacye  te i dodatki do podatków w żadnym razie nie mogą prze* 
wyższać jednej szóstej części kosztów budowy dojazdu w obrębie gminy 
wraz z obszarem dworskim jedną stanowiących miejscowość.

4. W ydzia ł  powiatowy w porozumieniu z polityczną władza powiatową 
winien się starać o doprowadzenie dobrowolnej ugody ze s tronam i k n r “' 
rującemi, wymienionemi w §. 3. lit. d), oznaczającej stosunek, w jakim 
m ają  się przyczyniać do kosztów budowy dróg dojazdowych i sposo 
uiszczania tej konkurencyń

Jeś l iby  ugoda nie doszła do skutku, orzeka W ydzia ł krajowy w po* 
rozumieniu z c. k. Namiestnictwem, a w braku takiego porozumienia 
M inisterstwo spraw  wewnętrznych wspólnie z M inisterstwem handlu.

Tak  samo postąpić należy pizy oznaczeniu s p o s o b u  uiszczania 
konkurencyi przypadającej na przedsiębiorstwa kolejowe.

5. Koszta me pokryte przez strony konkurujące w y m ie n io n e  w §• 
lit. a), b), c) i d), ponosi fundusz krajowy.

§. 5. O potrzebie budowy nowego dojazdu do dworca lub stacyi kole 
jowej równie jak  o potrzebie przełożenia lub rekonstrukcyi dojazdów is tm p 
jącycb, jakoteż o k ierunku tych  dojazdów, orzeka na  wniosek Rady powia^ 
towej c. k. Namiestnictwo w porozumieniu z W ydzia łem  krajowymi _ 
w braku takiego porozumienia, M inis ters tw o spraw w ew nętrznych wsp 
■z M inisterstw em  handlu.

W  raz ' e ,  'gdyby R a d a  po wia towa  mimo w ez w a n ia  c. k.  Namies tn ictw^  
lub  W y l z i a ł u  k ra jowe go  w przeciągu  30 dni  n ie  p r ze d s ta w i ł a  wniosku  c 
do pot rzeby  budowy nowego  do jazdu  kole jowego równie  j a k  co do po _ 
prze łożen ia  lub rek o n s t r u k c y i  do jazdów i s t n ie j ą c y c h  o potrzebie  -aj u 
t a k ie go  do jazd u  p rze łoż en ia  lub rek o n s t r u k c y i  o rzeka na w n io se k  W y  z ‘ 
k ra jowego  c. k. N am i es t n i c t w o .

a droga
Bez wniosku Rady powiatowej lub W ydzia łu  krajowego, żadn  ̂

publiczna za dojazd kolejowy w myśl n in ie jsze j ustawy uznaną 
nie może.

. . sDraW we-
W ykonanie  ustawy niniejszej polecam Moim Ministrom P

wnętrznych i handlu.

Z drukami i litografii Pillera i Spółki.


