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Aleg. 185.

Sprawozdanie

komisyi drogowej o naglagcym wniosku posta Witadystawa Struszkiewicza
w sprawie taryf kolejowych i ewentualnego upanstwowienia czysci kolei
Karola Ludwika,

Wysoki Sejmie!

Whniosek posta Struszkiewicza sktada r 5 z dwéch odrebnych czesci; w pierwszej
domaga sie wnioskodawca od c. k. .Rzadu statej reformy taryf kolejowych w tym luerui ku, aby
produkeya zagraniczna nie byta, tak jak dotad ma to miejsce, protegowang ze szkodag pro-
dukcyi krajowej. W drugiej za$ powotujgc sie na art. 19. koncesyi z dnia B Marca 1857 r.,
udzielonej galicyjskiej kolei Arcyks. Karola Ludwika, moca ktérego przystuguje c. k. Rzadowi
prawo wykupna tejze kolei w pewnej jej czesci i zada, by c. k. Rzad po zbadaniu stosunkow
zarzadu tejze kolei rozwazyt, czy przy tej sposobnosci nie datyby sie wprowadzi¢ zmiany, kto-
rych wymaga interes panstwa i kraju naszego, i wskazuje mozliwg ewentualno$¢ przyjecia na
rzecz panstwa podlegajacej wykupnu czesci tejze kolei.

Zwazywszy krétkos¢ czasu jaka uchwalong nagloscig wniosku wskazang zostala, nie
moze komisya drogowa wdawac sie w obszerne wywody, uzasadniajgce stusznos¢ zadan we
Whiosku zawartych, tern bardziej zas wydaje sie to zbytecznem, ile ze Kilkakrotne obszernb
i wyczerpujace rozprawy w tej Wysokiej lzbie w przedmiocie taryf kolejowych i ich oddziaty-
wania na gospodarstwo krajowe, przedmiot ten dostatecznie wyjasnity, i zapatrywania Wy-
sokiego Sejmu w powzietych odnosnych uchwatach dobitnie i stanowczo zaznaczonemi zostaty.
P° raz pierwszy poruszyt te sprawe poset Wiadystaw ks. Sanguszko w r. 1869 a z zapadiej
wtenczas w Wysokim Sejmie uchwaly przytaczamy nastepujace stowa: ,aby przystapi¢ bez-
zwiocznie do obnizenia wysokich i zgubnych dla przemystu krajowego taryf na kolejach Karola
Ludwika, Czerniowieekiej i Potnocnej“. Nastepnie w roku 1875 na wniosek posta Erazma Wo-
lanskiego Wysoki Sejm na przedstawienie 6wczesnego sprawozdawcy posta Seweryna Smarzew-
skiego — uchwalit: ,Wzywa sie c. k. Rzad, aby wptynagt na zgodne z interesami ekonomicz-
nymi kraju uregulowanie taryf na kolejach galicyjskich“. Przypomnie¢ dalej uwazamy za wia-
sciwe wniosek posta JE. Alfreda hr. Potockiego, uczyniony na posiedzeniu sejmowem z dnia
13. Pazdziernika 1884, przy uzasadnieniu ktérego wnioskodawca powiedziat: ,jest to bowiem



rzeczg niestychanej wagi i dzisiejsze krytyczne potozenie kraju pod wzgladem ekonomicznym
tego sie domaga, by Sejm objawiajac swe zdanie, wywart tern korzystniejszy wpfyw na koleje,
ktorych taryfy sg tak uciazliwe i tak w stosunku do taryf przewozowych z zagranicy rozne,
ze dla nas jest z tego perspektywa najsmutniejsza¥ — Owczesna komisya. kolejowa juz bez za-
dnego szerszego uzasadnienia wniosek ten Wysokiemu Sejmowi do uchwaly przediozyta, a
w Slad zatem nastgpita jednogto$nie prawie uchwata Wysokiego Sejmu, zgodna z uczynionym
whnioskiem.

W wykonaniu uchwaty Wys. Sejmu z dnia 20. Stycznia 1886 r. powzietej na wnio-
sek posta Struszkiewicza, zarzadzit Wydziat krajowy studyum taryf kolejowych, waznych dla
produkcyi krajowej, ktore jako alegat 23 do sprawozdania z czynnosci Wydziatu krajowego
po koniec Czerwca 1887 Wysokiej lIzbie przedtozonem zostato, a w ktérem na podstawie urzedo-
wych dat udowodniono, ze w kierunku uwzglednienia produkcyi krajowej wobec zagranicznej
nic dotad nie zrobiono. Wprawdzie sautkiem konkurencyi kolei transwersalnej obnizyla byta
kolej Karola Ludwika pierwotne swoje taryfy, ale juz w pierwszej potowie 1886 r., zaprojekto-
wata c. k. Rzgdowi podwyzszenie taryf na wszystkich liniach swoich, na co c¢. k. Rzad Zadnej
nie dat odpowiedzi, a w nastepstwie tego, z dniem 1 Pazdziernika 1886 na tych liniach, na
ktorych w moc koncesyi we wniosku posta Struszkiewicza powotanej, nie potrzebowata pozwo-
lenia rzadowego, podwyzszyta taryfy, i to tak znacznie, ze poroéwnujgc cyfry tatwo sie przeko-
na¢, iz podwyzszenie to do 100°/0, a w niektdrych pozycyach nawet wyzej wynosi, jak n. p.

podtug obnizonej taryfy byto — a poditug podwyzszonej od dnia 1. Pazd. 1886 jest
z Jarostawia do Lwowa i 25.3 — — — 48.6
z Przemysla " . 19.7 — — — 31.8
Z Rzeszowa ” . 33.6 — — — 56.4
z Tarnowa " . 46.4 — — — 59.2
z Jarostawia do Krakowa 37.6 — — — 60.8
z Przemysla " 43.2 — — — 63.6
Z Rzeszowa ” 29.3 — — — 53.1
z Tarnowa " 16.5 — — — 35.1

W praktycznem przedstawieniu co do kosztéw przewozu produktéw krajowych w sto-
sunku do produktéw zagranicznych ma sie rzecz tak, ze za te samg mniej wiecej cene, za
ktérg zboze rossyjskie dochodzi z Erodéw do Krakowa, galicyjskie z Brodow dostaje sie
tylko do Tarnowa. — Dalej co do relacyi miedzy Podwotoczyskami a Wiedniem wynosi taryfa
dla zboza galicyjskiego 194 6 — dla rosyjskiego 195-4 ; z Brodow do Wiednia galicyjski pro-
dukt 176'8 — rosyjski 175-6; nie byloby wiec na pozér tutaj roznicy ale postarano sieo nig
inng drogg. Dyrekcya kolei Karola Ludwika udzielita refakcye na przewéz zboza transito a
zatem zagranicznego z Podwotoczysk, Brodow, Sokala, Krystynopola, Rawy Ruskiej do Wie-
dnia, wedlug ktérej na wagonie zboza rosyjskiego do Wieania obnizyta z Brodéw o 31 zh
9 ct. — z Podwotoczysk 35 zt. — z Sokala 30 zt. 14 ct. — z Krystynopola 29 z. 78 ct. —
a z Rawy Ruskiej o 27 zk. 58 ct.; o te wiec powyzej wymienione sumy zboze rosyjskie
dostaje sie taniej do Wiednia jak krajowe, i wedtug tej refakcyi transport z Podwotoczysk do
Wiednia 947 kim. odlegtosci kosztuje mniej wiecej tyle, co ze Lwowa do Wiednia 755 kilm.
odlegtos¢:., a zatem blisko o 200 kim. réznicy.

Pomimo stanowczych uchwat ankiety kolejowej z roku 1882/3 kolej panstwowa za-
wartszy kartel z kolejg Karola Ludwika, ktorego istnienie skonstatowat szef sekcyjny w mini-
sterstwie handlu P. Poltanetz w odpowiedzi na odno$ng interpelacye czlonka rady kolejowej
posta Struszkiewicza, wniesiong na posiedzeniu tejze rady w Maju 1886 r., me zdota zmusic¢
kolej Karola Ludwika do obnizenia taryf. Kartel ten bowiem, konkurencye normalng uniemo-
zebnia. Przyjecie za$ zasady kartelow przez kolej panstwowag, ktorej przeciez nie moga i nie



powinny stuzy¢ za jedyna podstawg zasady gospodarstwa prywatnego, gdzie osiggniecie naj-
wyzszego oprocentowania kapitatu wiasnego, jedynym i bezwzglednym jest celem, przy insty-
tucji panstwowej, byloby btednem i nie powinno byé dopuszczonem.

Juz powyzej wspomnianem zostato o refakcjach. Ezecz ta tyle znana, a dotychczas
cierpiana, a tak szkodliwa dla ekonomicznego rozwoju kraju juz w ruchu wewnetrznym, bo¢
stanowczo obalajgca zasady (réwne prawo dla wszystkich) protegujac wielkiego znacznego przed-
siebiorce w obec producenta, a przyznana produktom pochodzenia zagranicznego, na niekorzysé
produkcyi krajowej, juz w zadnym razie cierpiang, ani dopuszczong by¢ nie powinna. Zarza-
dzenie zas$, by kazda przyznana refakcya byla ogloszong w urzedowym organie ,Centrallblatt
fiir Eisenbahn und Dampfschiffahrt® i postanowienie, ze kazdy takiego samego uwzglednienia
w danych warunkach domaga¢ sie moze, przedstawia korzy$¢ mozliwg wprawdzie, ale w wy-
jatkowych wypadkach osiggna¢ sie dajaca. Tyle co do pierwszej czesci wniosku.

Druga cze$¢ wniosku, o ktorym mowa, a Kktorej streszczenie na poczatku sprawo-
zdania podane jest dostownem powtorzeniem uchwaly Wysokiego Sejmu z dnia 20. Stycznia
1887 roku, powzietej na podstawie sprawozdania komisyi kolejowej z dnia 15. Stycznia tego
roku 1 973 al. 152. Odwotujac sie wiec do gruntownych i obszernych wywodéw tego sprawo-
zdania, komisya drogowa uwaza za zbyteczne powtarza¢ je tutaj — zauwazy¢ tylko nalezy, ze
sprawa obecnie stata sie jeszcze wiecej naglaca, bo w moc powotanej koncesyi, udzielonej
przedsiebiorstwu kolei Karola. Ludwika, juz w biezgcym roku przystuguje prawo wykupna
czesci tej kolei; stusznem wiec jest i koniecznem zadanie wnioskodawcy, aby Wysoki Sejm
c. k. Rzadowi sprawe te z naciskiem przypomniat i zatwierdzenia jej korzystnego dla kraju,
zgodnego % jego interesami i potrzebami sie domagat.

"V mysl wiec powyzszych wywodéw, a zgodnie z intencyami wnioskodawcy —
komisya drogowa wnosi:

Wysoki Sejm raczy uchwali¢:

I. Wzywa sie c. k. Rzad, by na mocy przystugujacych mu praw, wzglednie wptywu
postarat sie o state reforme taryf kolejowych w tym duchu, by w ruchu wewnetrznym i prze-
wozowym, produkcja zagraniczna nie byla protegowang za pomoca hajrozmaitszych Kkarteli
i refakcyj taryfowy” ze szkodg produkcyi krajowej.

Il. Sejm w-ywa ponownie c. k. Rzad, azeby ze wzgledu na termin, w ktérym w moc
artykutu 19. koncesyi dnia 3. Marca 1857 stuzy¢ bedzie Paristwu prawo wykupna kolei Ka-
rola Ludwika, po dokndnem zbadaniu stosunkéw zarzadu tejze kolei rozwazyt, czy przy tej
sposobnosci nie datyby wprowadzi¢ zmiany, ktérych wymaga interes Paristwa i kraju na-

szego, — a w szczegulno$n czy nie byloby wskazanem przejecie na rzecz Panstwa podlegajgcH
wykupnie czesci tejze kolei

Lwow dnia 19 Stycznia 1888 roku.

Przewodniczacy: Sprawozdawca:

Jl Meeinski. Wiadystaw Koziebrodzki.






