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Sprawozdanie

Wydziatu krajowego w przedmiocie budowy drogi tgczgcej Zakopane
z drogami Krdlestwa wegierskiego.

Wysoki Sejmie!

W wykonaniu uchwaly Wysokiego Sejmu z dnia 2 paz Iziernika 1888 r w przed-
miocie budowy drogi z Poronina do Jurgowa, Wydziat krajowy po dokonaniu odnosnych
studyow technicznych i przeprowadzeniu wstepnych rokowan ze stronami interesowanemi
przedktada nastepujace sprawozdanie:

Droga z Poronina do Jurgowa zaczyna sie od drogi, krajowej nowotarsko-
zakopanskiej w Poroninie i na pierwszych szesciu kilometrach wiedzie doling Forofica, cztery
razy przechodzac z jednej strony rzeki na druga, po sprostowanej drodze gminnej tagodnem
prawie jednostajnem wzniesieniem, na dalszych 8 km. przez wie$ Bukowing trasa projektowa-
nej drogi opuszcza droge istniejgcg 8 powodu zbyt wielkich spadkéw, odpowiedniemi serpen-
tynami wznosi sie¢ na 130 metréw do gory, a potem prowadzi potudniowem stokiem tej gory
do rzeki Biatki na granicy wegierskiej na 220 m. na dét. Dtugos¢ drogi do budowy na sironie
galicyjskiej wynosi 14 kilometréw. — Na stronie wegierskiej pozostaje do budowy okoto 2
km. do Jurgowa. W Jurgowie zaczyna sie dobry gosciniec do Podspadow, Beli, Koszmarku i t. d.

Droge z Poronina do Jurgowa zastgpicby mozna z wiekszg korzyscig dla celu
zamierzonego drogg z Zakopanego przez tysg Polane do Jaworzyny.

Od kosciota w Zakopanem na pierwszych trzech kilometrach moze by¢ zuzytko-
wang w tym celu droga gminna w do$¢ dobrym stanie, ktorej rekonstrukcye w r. b. rozpoczeto
przy wspotudziale subwencyi krajowej. "W dalszym ciggu na 7 km. droga przechodzi gruntem
rownym w tatwych warunkach do budowy.

W nastepnych 7 km. droga przechodzi okolicg gorzystg i zalesiong i dla uzyskania
tagodnych spadkéw, dla obejscia gor, dtugo$¢ drogi na tej przestrzeni znacznie sie zwieksza.
Ostatnie dwa kilometry przechodzg stokiem gory tagodnym spadkiem do rzeki Biatki na
granicy wegierskiej pod tysa Polana.

Diugos¢ tej drogi do budowy przeznaczona wynosi 16 km., na stronie wegierskiej
pozostaje do budowy okoto 2 km. do Jaworzyny, zkad sie zaczyna dobra droga do Pod-

adow i t. d.



Powody, dla ktérych droga z Zakopanego do tysej-Polany a wzglednie do Jawo-
rzyuy zastuguje zdaniem naszem na pierwszenstwo przed droga z Poronina do Jurgowa s
nastepujace:

1. Gtownym celem projektowanej drogi jest polgczenie stacyi klimatycznej
w Zakopanem z sasiednim Krdlestwem Wegierskim. Dla toj stacyi za$§ droga do granicy
wegierskiej pod tysa-Polang jest znacznie dogodniejsza. Odlegtos¢ z Zakopanego do Podspa-

dow, najblizszego wezta komunikacyjnego na Wegrzech wynosi bowiem tylko 23 kilometry,
a przez Poronin i Jurgdw 30 kilometréw.

2. Z Zakopanego do tysej Polany jest 19 kilometrow, zkad przez Roztoke do Mor-
skiego Oka juz tylko 10 kim. dajgcych sie w wiekszej czesci, matym kosztem zamieni¢ na
komunikacye dogodng do jazdy. Cala droga z Zakopanego do Morskiego Oka wynositaby
w takim razie 29 kim. i znajdowataby sie wytgcznie w obrebie naszego kraju. Nato-
miast droga z Zakopanego do Morskiego Oka przez Poronin, Jurgéw, Podspady, Jaworzyne,
tysa-Polane wynositaby 44 kilometréw, z ktorych 14 kilometréw przypada na drogi
we gier skie.

3. Pod wzgledem dogodnosci jazdy i zuzycia sity pociggowej droga z Zakopanego
wprost do tysej-Polany przedstawia o potowe mniej wzniesien anizeli droga z Zakopanego na
Jurgow.

4. Droga z Zakopanego do tysej-Polany ulatwi w wysokim stopniu wywo6z drzewa
budulcowego z wielkich obszaréw lesnych tamtejszej okolicy, podczas gdy droga Poronin-
Jurgdw pod tym wzgledem prawie zadnych nie przedstawia korzysci.

5. Budowa drogi z Zakopanego do tysej Polany z powodu tanszych wywlaszczen,
mniejszej ilosci i mniejszych wymiardw mostéw, oraz z powodu znacznie nizszych cen mate-
ryatow, ktore wszedzie sa pod reka, wymaga¢ bedzie wydatku w kwocie okoto 55.000 zi.,
gdy koszta drogi z Poronina do Jurgowa, jakkolwiek co do budowy o 2 kilometry krotszej,
wynosityby przeszio 60.000 zt.

Doda¢ do tego jeszcze nalezy, ze koszta budowy drogi z Zakopanego do tysej-Po-
lany zmniejsza sie 0 5 do 6.000 zt. t. j. o wartos¢ datkdw dobrowolnych ofiarowanych na
rzecz budowy tej drogi przez petnomocnika hr. Wiadystawa Zamoyskiego wiasciciela obszaru
dworskiego w Zakopanem i przez p. Adama Uznarnskiego wiasciciela obszaru dworskiego
w Poroninie.

Wydziat powiatowy nowotarski w sprawozdaniu z d. 24. pazdziernika 1889 podnosi
wazno$¢ drogi z Poronina do Jurgowa dla gmin Szaflary, Biaty Dunajec, Poronin, Bystra,
sprowadzajacych zboze z Wegier, jednak na rzecz tej drogi zadnych ofiar nie wykazuje a
stwierdza jednocze$nie wielkie znaczenie drogi z Zakopanego do tysej Polany dla Zakopane-
go i przylegtych obszaréw dworskich. Wydzial krajowy nie zaprzecza, ze droga z Poronina
do Jurgowa miataby znaczenie dla wymienionych wyzej miejscowosci, zwraca jednak uwage
Wysokiego Sejmu, ze potrzeby tych gmin zostang uwzglednione uporzadkowaniem drég gmin-
nych przez Olcze lub Murzasichle prawie w rownym stopniu jakby to sie staé
mogto przez budowe drogi do Jurgowa a przytem sadzi, ze wyzej przytoczone wzgledy wazne
przemawiajg za przyznaniem pierwszenstwa drodze z Zakopanego do tysej-Polany i za udzie-
leniem na jej budowe potrzebnej subwencyi krajowej a to po przeprowadzeniu ostatecznych
rokowan ze stronami bezpos$rednio interesowanemi celem uzyskania bezwarunkowych
i Scisle okreSlonych deklaracyj, tyczacych sie ofiar na rzecz budowy drogi pomienionej. Droga
ta tgczaca drogi krajowe z Krdlestwem Wegierskiem ma réwniez nie mate znaczenie pan-
stwowe i godzi sie przypuszcza¢ ze c. k. Rzad nie odméwi stosownego zasitku na jej budowe
a zarazem spowoduje wladze wegierskie do uporzadkowania 2 kim. drogi od granicy do
Jaworzyny.
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Co do kosztéw przysztego utrzymania drogi z Zakopanego do tLysej-
Polany, ktéra po jej zbudowaniu miataby ceche publicznej drogi gminnej, to z powodu wa-
runkéw miejscowych, w jakich sie ona znajduje, koszta te bedg stosunkowo niewielkie, gdyz
wyniosg rocznie tylko okoto 2.000 zt., ktore beda mogty byc¢ pokryte dochodami z myta
przy nieznacznym udziale prestacyj drogowych. Z powoddéw wyzej wytuszczonych, jako tez
z uwagi, ze sta“ya klimatyczna w Zakopanem i Tatry nasze $ciaga; g tysigce 0sdb przybywa-
jacych tam z dalekich stron i pozostawiajgcych corocznie pareset tysiecy ztotych w. a., ktére
przyczyniajg sie do ulzenia doli i polepszenia bytu materyalnego ubogiej ludnosci gorskiej
w catej Nowotarszczyznie, ze przeto dalszy rozwdj stacyi pomienionej w granicach szerokich,
dajacyoh mozno$¢ skutecznego wspotzawodnictwa z podobnyi  zaktadami obcymi, jest
sprawg nie matej doniostoSci ekonomicznej dla kraju a rozwdj ten w znacznej czedci zawist od
utatwienia komunikacyi w Tatrach i polgczenia Zakopanego z Krolestwem Wegierskiem droga
najkrétszg i najdogodniejsza, Wydziat krajowy wnosi:

Wysoki Sejm raczy uchwalic:

»Sejm poleca Wydziatowi krajowemu, azeby spowodewat budowe drogi z Zakopa-
nego do tysej Polany, i w tym celu, po przeprowadzeniu ostatecznych rokowan ze stronami
interesowanemi udzielit potrzebnej dla tej budowy pomocy technicznej, oraz subwencyi kra-
jowej z funduszu przeznaczonego na zasitki dla drég powiatowych i gminnych*.

Z Rady Wydziatu krajowego Krdélestwa Galicyi i Lodomeryi wraz z Wielkiem
Ksiestwem Krakowskiem.

Lwéw dnia 31. pazdziernika 1889.

Marszalek krajowy:

Tarnowski, w. r.

Sprawozdawca:

Jozef Wereszczynski w. r.
Czlonek Wydziatu krajowego.

Z drukarni i litografii Filiera i Sp.






