L. S. 1.164.

Aleg. 165.

Sprawozdanie

komisyi administracyjnej o kolei Karola Ludwika.

Wysoki Sejmie!

Uchwatg Wysokiego Sejmu z dnia 21. pazdziernika b. r. przekazano komisyi admi-
nistracyjne! wniosek posta Struszkiewicza i towarzyszy, domagajacy sie sekwestracyi linij Lwow-
Brody i Krasne-Podwotoczyska kolei Karola Ludwika, niemniej petycya galicyjskiego Towa-
rzystwa gospodarskiego, domagajgca sie nadto wykupna reszty linij tej kolei, jakotez zniesienia
karteli miedzy tg koleja a kolejami panstwowemi. Komisya administracyjna ma zaszczyt ztozyc
o tych zadaniach w zwigzku z calem stanowiskiem rzeczonej kolei wobec intereséw krajowych
sprawozdanie nastepujgce.

Sprawa taryf na kolejach galicyjskich byla przedmiotem obrad Wysokiego Sejmu
juz w latach 1869 i 1875; statle mieisce w obradach Wysokiego Sejmu zajmuje ona jednak do-
piero od r. 1884. W dniu 13. paZdziernika r. 1884 postawit mianowicie $. p. poset hr. Alfred
Potocki wniosek naglacy, podpisany przez wszystkich niemal postéw, a nrzyjety potem w calej
osnow € wraz z motywami na posiedzeniu z dnia 17. pazdziernika 1884. Uchwata odno$na do-
maga sie od rzadu ustanowienia taryf niskich na budowanych wiasnie woéwczas kolejach pan-
stwowych , dalej obnizenia i zréwnania z taryfami przewozowemi (transito) taryf krajowych na
kolejach Czerniowieckiej i Karola Ludwika, w koncu skorzystania ze zblizajacych sie terminéw
wykupna kolei Karola Ludwika i zgasniecia przywileju kolei ces. Ferdynanda, w celu obnize-
nia taryf i zapewnienia panstwu wptywu na ich ustanawianie. W czasie obrad nad temi wnio-
skami uznat Wysoki Sejm tak dalece doniosto$¢ bezposredniego znizenia taryf dla produktow
krajowych, Ze stangt na stanow'sku czysto taryfowem, a przeto odrzucit wnioski, dazgce do
upanstwowienia kolei Karola Ludwika i ces. Ferdynanda (spr. sten. str. 577 i 579).

Odpowiedz c. k. rzadu na powyzszg uchwate, odczytana juz na posiedzeniu Wyso-
kiego Sejmu z dnia 20. pazdziernika 1884, wyraza zapewnienie, iz c¢. k. rzad bedzie miat w tro-
sk'iwej opiece interesa ekonomiczne kraju tak przy ustanawianiu taryf na kolejach panstwo-
wych , jak przy rokowaniach z kolejami Karola Ludwika i ces. Ferdynanda.

W celu szczegétowego urzeczywistnienia zawartych w tej odpowiedzi intencyj prze-
prowadzit Wydziat krajowy korespondencyg z c. k. rzadem i przedtozyt jej wynik Wysokiemu



Sejmowi, ktéry uchwalg z dnia 12. grudnia 1885 przekazat go komisyi kolejowej. Na wniosek
tej komisyi polecit Wysoki Sejm uchwalg z dnia 20. stycznia 1886 Wydziatowi krajowemu
przeprowadzenie studydw nad taryfami kolei galicyjskich i czynienie bezustannych staran o zré-
wnanie taryf krajowych z przewozowemi.

Tymczasem spetniong zostata czes¢ znaczna zyczen, wyrazonych w uchwale Wyso-
kiego Sejmu z dnia 17. pazdziernika 1884. Na kolejach panstwowych, wykonczonych r. 1885,
wdrozono polityke taryfowa, zgodna z interesami kraju: wprowadzono na nich taryfy niskie,
nie dopuszczono taryf dyferencyjnych na korzy$¢ towaru zagranicznego, a taryfy dla nafty
ustanowiono, zwitaszcza od dnia 1. czerwca 1887, wprost ztendencyg popierania przemystu kra-
jowego. W tym samym duchu nastgpita regulacya taryf przy kolei ces. Ferdynanda. Gdy co
do tej kolei nie stuzyto panstwu wedtug dokumentu koncesyi ani prawo przejecia bezptatnego
(Heimfallsreeht), ani nawet prawo wykupna, Koto polskie we "Wiedniu zajeto wobec niej stano-
wisko Scisle taryfowe, nakre$lone uchwalg Wysokiego Sejmu z dnia 17. pazdziernika 1884 r.
i zdotato na tej drodze po niematych usitowaniach wprowadzi¢ do ustawy panstwowej z dnia
6. wrzesnia 1885 dz. u. p. Nr. 122 postanowienia artykutéw I—IV, moca ktérych kolej ces.
Ferdynanda musiata wprowadzi¢ z dniem 1. stycznia 1886 wszystkie taryfy kolei panstwowych
jako maxymalne i musi je w przysztosci obniza¢ jeszcze dalej z polecenia rzadu (w razie dywi-
dendy nad 100 zt.), a nadto nie Smie wprowadza¢ taryf rézniczkowych na niekorzysé produkcyi
krajowej. W koricu takze na kolei Czerniowieckiej skionit sie zarzad, ztozony przewaznie z kra-
jowcow, wkrétce po uchwale Wysokiego Sejmu z dnia 17. pazdziernika 1884 i jeszcze przed
ostatecznem wykonczeniem kolei panstwowych do obnizek taryfowych, przechodzacych w nie-
ktérych pozyoyach nawet taryfy rzadowe. Z dniem 1 lipca b. r. wprowadzono na tej kolei
zarzad panstwowy.

Pozostata zatem tylko kolej Karola Ludwika, ktéra po dzienn dzisiejszy zajmuje uwage
kraju i Wysol 'ego Sejmu z powodu swej polityki taryfowej, zgubnej zawsze dla interesow
kraju, a, jak sie obecnie pokazuje, takze dla akcyonaryuszéw. Zarzad tej kolei, krotkowidzacy
a nieprzychylny krajowi, stat nie tylko zawsze po stronie konkurujgcych z nami producentéw
zagranicznych, lecz przez czas niejaki zagrazat nawet sparalizowaniem pomysinej polityki tary-
fowej kolei panstwowych. Niebezpieczeristwo to zachodzito mianowicie w latach 1886/7, gdy
z inieyatjwy zarzadu kolei Karola Ludwika wyszia byta mysl, oddania mu kierownictwa kolei
panstwowych w Galicyi. Ze owe niebezpieczenistwo byto aktualnem, wynika z odpowiedzi,
danej w radzie kolejowej na sesyi jesiennej r. 1886 przez p. ministra handlu jej cztonkowi
p. Struszkiewiczowi. Ze za$ je uchylono, niemata w tern zastuga "Wysokiego Sejmu, ktéry na
wniosek swej komisyi kolejowej uchwalit w dniu 20. stycznia 1887, ze przyjecie powyzszego
projektu zarzadu kolei Karola Ludwika bytoby ,stanowczo szkodliwemu dla intereséw Kkraju,
a nadto wezwat ¢, k. rzad, by przy sposobnosci terminu wykupna jednej czesci kolei Karola
Ludwika bronit interesow kraju i nawet rozwazyt pozytecznosé¢ skorzystania z prawa wykupna.
Byta to pierwsza uchwata "Wysokiego Sejmu w tym ostatnim kierunku.

Uchwate niniejsza zakomunikowat Wydziat krajowy c. k. rzgdowi i urgowat odpo-
wiedz kilkakrotnie a bezowocnie, po raz ostatni wdniu 7. grudnia 1887 do 1 58.646 przy
sposobnosei rozsytania cennego ,studyum taryf“, sporzadzonego przez Dr. Donimirskiego wsku-
tek polecenia Wysokiego Sejmu z dnia 20. stycznia 1886. Tymczasem sprawa kolei Karola
Ludwika weszta ponownie na stét Wysokiego Sejmu, ktéry zwilaszcza pod wplywem dat za-
straszajacych, zawartych w rzeczonem studyum znacznej podwyzki taryf, wprowadzonej z dniem
1. pazdziernika 1886, uchwalit na posiedzeniu z dnia 20. stycznia 1888 na wniosek swej
komisyi drogowej wezwanie do rzadu, by sprowadzit reforme taryf, zgolna z interesami kraju,
i w razie potrzeby wykupit kolej Karola Ludwika.



Wskutek tej uchwaly i nadesztyeh tymczasem petycyj Widziat krajowy upraszat
ponownie o. k.rzadu o odpowiedZ, po raz ostatni pismem z dnia 8. czerwca 1888 r. do 1 22.306.
A gdy to nie odniosto skutku, zas komisya drogowa w swem sprawozdaniu o czynnosciach de-
partamentu IV. Wydziatu krajowego zaproponowata wznowienie rezolucyi o inkam6”acyi kolei
Earola Ludwika, Wysoki Sejm przyjat ten wniosek komisyi na posiedzeniu z dnia 10. wrze-
Snia 1888 r.

| dopiero na tern posiedzeniu oswiadczyt 6wczesny pan Namiestnik, iZ odpowiedz
°- k. rzadu zakomunikuje wkrétce Wydziatow krajowemu. Odpowiedz ta, na ktorej wyje<Ina-
1116 potrzeba byto, o ile chodzi o kolej Karola Ludwika, aZz pieciu uchwat Wysokiego Sejmu,
nadeszta rzeczywiscie pod dniem 30. wrze$nia 1888 r. do 1 9968/pr. (akt Wydziatu krajowego
k 43.388); atoli tres¢ jej mozna nazwac jezeli nie wprost niezadowalajgcg, to przynajmniej zna-
cznie odbiegajgcg od tendencyj, wyrazonych w deklaracyi e k. rzadu z dnia 20. pazdziernika
1884 r. Z jednej strony bowiem w sprawie taryf rozniczkowych pan Minister handlu obie-
°nje wprawdzie swg interweneya na korzy$¢ kraju a przyrzeczenie wykonat nawet istotnie
0 tyle, iz zabronit w r. 1888 odnowienia taryfy dyferencyjnej dla zboza rosyjskiego i naka-
zat zrownanie pod wzgledem refakeyj zboza galicyjskiego z rosyjskiem. Wszelako réwnocze-
$nie stara sie pan Minister usprawiedliwi¢ przeciez taryfy rozniczkowe wzgledami na tak
zwany ,Vorfraehfc“ zboza rosyjskiego w Kosyi, a co najwazniejsza, nie przyrzeka wcale swego
optywu w kierunku uchwat Wysokiego Sejmu, t. j. obnizenia taryf krajowych do poziomu
dawnych dyferencyjnych. Przeciwnie, pan Minister powotuje sie na koncesyjna swobode taryfo-
wania i na straty kolei Karola Ludwika z powodu obnizki taryf z dnia 1. stycznia 1884 r.,
nie wspominajac przytem nic o podwyzce, wprowadzonej z dniem 1. pazdziernika 1886 r. Jakkol-
wiek badz wiec, o stanowczej reformie taryf, pozadanej przez Wysoki Sejm tylokrotnie, niema
w tym reskrypcie mowy. Z drugiej za$ strony oswiadcza pan Minister, ze decyzya co do wy-
konania prawa wykupna rzeczonej kolei jest ,obecnie ze wzgledéw iinasowych i kolejowo-
pohtycznych niemozliwg".

Wydziat krajowy, nie wdajgc sie na razie w merytoryczny rozbidr pisma o. k. rzadu,
zazadat pismem z dnia 28. listopada 1888 r. do 1 43.388 wyjasnienia niezrozumiatego, a zda-
niem Wydziatu krajowego ewentualnie nawet niebezpiecznego dla kraju ustepu reskryptu mini-
steryalnego o potrzebie ,zespolenia interesow na kolejach galicyjskichO. k. rzad jednak, od-
powiadajgc pismem J. E. pana Namiestnika z dnia 23. grudnia 1888 r. do 1 13.351/pr. na
nchwate Wysokiego Sejmu z dnia 10. wrzesnia 1888 r., pozostat przy zdaniu o potrzebie takie-
go ,zespolenia” bez blizszego w tym wzgledzie wyjasnienia; zresztg za$s uznat wezwanie Wy-
sokiego Sejmu co do wykupna kolei Karola Ludwika ze wzgledu na tres¢ reskryptu poprze-
dzajacego za ,bezprzedmiotowe", a tylko w kwestyi oddania kolei panstwowych w rece
kolei Karola Ludwika dat zapewnienie uspakajajgce, ktére swojg drogg bytoby byto znacznie
Wiecej pozgdane i znacznie mniej ,bezprzedmiotowe" zaraz po uchwale Wysokiego Sejmu
z dnia 20. stycznia 1887 r.

Miasto odpowiedzi na ten reskrypt przestat Wydziat krajowy pismem z dnia 16.
lipca b. r. do 1 30.051 do Prezydyum o. k. Namiestnictwa ,z usilng prosba o taskawe popar-
°iel< odpis tego samego podania galicyjskiego towarzystwa gospodarskiego, ktére, dotgczone do
“egoz towarzystwa petycyi, stanowig jeden z przedmiotéw niniejszego sprawozdania.

Taki jest przebieg i stan dotychczasowy sprawy kolei Karola Ludwika, taki jest
JeJ stosunek do kraju w Swietle 5-letniej akcyi krajowej. Akcya ta okazata sie w znacznej
Ozesci bezskuteczng : wplyw zarzadu pomienionej kolei byt widocznie silniejszym od wplywu
najwyzszej reprezentacyi najwiekszego w panstwie kraju, a wskutek tego zarzad ten uzywa
dalej w calej peini swobody w ustanawianiu taryf. Wprawdzie w obrocie przewozowym (transitoj
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¢. ko rzad robi mu niejakie trudnosci z taryfami dyferencyjnemi; ale to od roku 1886, po
odptywie przewaznej czesci zboza rosyjskiego innemi drogami, jest juz prawie obojetne dla za-
rzadu , kté#y zreszta miasto tych taryf wyjednywa w razie potrzeby, i to wiasnie w chwili,
gdy kraj przystepuje do utworzenia domoéw skiadowych publicznych, u bankéw wiedenskich
zaliczki na zboze rosyjskie, a nadto, jak chodzg wiesci, zastepuje refakcye tajne asekuracyg do'
starczania na czas (Lieferzeitversicherung). Za to w obrocie krajowym, tym kopciuszku kolei
Karola Ludwika, jest jej zarzad panem nieograniczonym w ustanawianiu taryf zaréwno, ak
najrozmaitszych optat pobocznych. Korzystajgc z tego stanowiska swego dominujgcego, zarzad
podwyzsza taryfy bez wzgledu na interesa ekonomiczne kraju, i to bgdz na wszystkich liniach,
iak w r. 1886, bgdz w szczeg6lnosci na kolejach lokalnych, ktore przeciez maja zasila¢ wiasne
linie gtdwne towarzystwa. Tak n. p. nie dawniej jak 1. marca 1889 podwyzszono znowu ta-
ryfy na kolei Jarostawskiej we wszystkich relacyach, wskutek czego budulec, drzewo opatowe,
spirytus i zboze musza ponosi¢ zwyzki, dochodzace w niektérych relacyach dla budulca do 49%
(n. p. ze Sokala do Lwowa), dla drzewa do 20% (n. p. z Rawy do Lwowa), dla spirytusu do
25% (n- P- ze Sokala do Brodéw), dla zboza do 25% (n- p. ze Sokala do Krakowa).

Do ostatniej wiec chwili trzyma cie zarzad polityki taryfowei , ktéra nie tylko pro-
dnkcyi krajowej zadata ciezkie razy; lecz i kolej samg przyprowadzita o utrate znacznej czesci
ruchu towarowego i calej dawnej Swietnosci. A poniewaz mimo tej polityki i mimo paralizu-
jacej ja po czesci polityki kolei panstwowych znaczna cze$¢ ruchu krajowego, zwiaszcza Scisle
lokalnego, musi sie przeciez odbywac i nadal na liriach kolei Karola Ludwika, przeto zdaniem
komisyi administracyjnej powinienby Wysoki Sejm, niezrazony niepowodzeniem akcyi dotych-
czasowej przeciw rzeczonej kolei Karola Ludwika, wznowié jg tern silniej w interesie produkcyi
krajowej z tytutu wniosku p. Struszkiewicza i petycyi towarzystwa gospodarskiego.

Ostatecznym przedmiotem i celem zadan, wyrazanych przez Wysoki Sejm pieciokrotnie
w ciggu ubiegtych lat pieciu, jest regulacya taryf na kolei Karola Ludwika w duchu potrzeb kra-
jowych. Poniewaz tedy wedtug doswiadczen poczynionych taryfy kolei pannstwowych odpowiadajg
po wiekszej czesci potrzebom produkcyi krajowej, przeto wypadatoby przedewszystkiem sprecy-
zowaé zyczenie kraju w ten sposéb, by taryfy kolei panstwowych wprowadzono na kolei Ka-
rola Ludwika, podobnie jak to ustawa z dnia 6. wrzesnia 1885 dz. u. p. nr. 122 przepisuje dla
kolei ces. Ferdynanda. Czy c. k. rzad zdota w takim stopniu wywrzeé¢ wpltyw na zarzad tej
kolei, tego Wysoki Sejm nie potrzebuje ocenia¢ lub przesadzac ; rola jednak przyjazna dla o. k.
rzadu, jaka odegrat zarzad w najnowszym czasie przy sprawie budowy toru drugiego, kaze
przypuszczaé, iz nacisk wiasciwy a stanowczy ze strony c. k. rzadu zdotatby sprowadzi¢ po-
mys$lng dla kraju zmiane taryf w kierunku powyzej wskazanym.

Wszakze Wysoki Selm wmienby zdaniem komisyi wskaza¢ dalsze jeszcze $rcdki na
wypadek, gdyby oéw nacisk okazal sie niedostatecznym ozy bezskutecznym. Najprostszym
i najblizszym $rodkiem byloby zawarte juz w ostatnich uchwatach Wysokiego Sejmu objecie
catej kolei przez panstwo. Do tego nie stuzy jeszcze wprawdzie panstwu prawo w chwili obecnej,
gdyz, jak wiadomo, prawo przejecia kolei na wiasnos¢ skarbu stuzy panstwu tylko co do linii
Krakéw-Przemysl od d. 7. kwietnia 1888, zas bedsie dopiero stuzyto co dc linii PrzemysIl-Lwow
od dnia 4. listopada 1891, a co do linii Lwow-Podwotoczyska i Krasne-Brody od dnia 11. maja
1897. Czy c. k. rzad zdotatby przeciez sktoni¢ zarzad do zawarcia dobrowolnej w powyzszym Kie-
runku umowy i czyli ta umowa dotyczytaby nabycia kolei na wiasnos¢ skarbu lub tez objecia
jej administracyi, tego Wysoki Sejm znowu N'ie moze oceni¢ z gory. Atoli i tutaj wieleby za-
lezatlo od przekonan, intencyj i sposobu postepowania c. K. rzadu.

Wiadomo jest powszechnie, ze skoro tylko uptynat powyzszy termin pierwszy, Koto
polskie we Wiedniu nie omieszkato przypomnie¢ go c. k, rzadowi. Otrzymato ono jednak od-



powiedz, iz gdyby rzad chciat byt w owej chwJdi skorzysta¢ z prawa wykupna, musiatby obcigzy¢
skarb wyptatg renty, ktora, obliczona w mysl dokumentu koncesyi wedtug przeciecia 7-letniego
z wylgczeniem dwdch lat najgorszych, przewyzszytaby znacznie dywidende lat ostatnich i pra-
wdopodobng przysztg. To byty oczywiscie owe ,wzgledy finansowe", ktére c. k. rzad powotat w swem
pismie z dnia 30. wrzesnia 1888 i ktorym Koto polskie nie mogto odmdwi¢ uzasadnienia. Obok
nich dziataty jeszcze wzgledy ,polityczne kolejowe", wymienione takze w owem pisSmie c. k.
rzadu jako przeszkoda upanstwowienia kolei Karola Ludwika. A wolno sie domysla¢, ze te
Wozglady odnosity sie do tardzo doniostej istotnie dla wyzszych interesbw monarchii kwestyi
budowy drugiego toru bez zbytecznego zaangazowania finanséw panstwa.

Obecnie wszakze nastgpity w obu kierunkach zmiany, zdolne rozwigza¢ c. K. rzadowi
rece w kierunku pomysinym dla potrzeb kraju. Budowa toru drugiego juz, jak wiadomo, zape-
wniona kosztem akcyonaryuszow; niska dywidenda za r. 1888 i prawdopodobnie nie o wiele
wyzsza za rok biezacy wptynetyby na korzysé skarbu przy obliczeniu renty; w przysztosci zas
wcale nie dopuszczg koszta budowy toru drugiego do wzrostu dywidendy po nad 4%, tak ze
akcyonaryusze, przyjgwszy odnosny punkt umowy z rzadem, nie mieliby chyba powodu opierac
sie sprzedazy kolei np. za rente 4%-wg. A poniewaz budowa toru, w ciggu ktorej swojg droga
zagrazatyby moze aktowi zakupna niejakie trudnosci techniczne , ma by¢ ukoriczong do konca
r. 1890, zas w r. 1891 przypada termin nabycia linii Przemys$l-Lwow, wiec mozna mie¢ na-
dzieje uzasadniona, iz w ciagu lat dwéch najwyzej usuniete zostang owe przeszkody finansowe
i polityczne, utrudniajgce dotychczas nabycie kolei Karola Ludwika na wilasnos¢ skarbu.

Atoli kraj i jego producenci nie moga czeka¢ tak diugo na regulacyg taryf. Jeze-
liby wiec c. k. rzad w zblizajacym sie terminie prawa nabycia kolei nie znalazt dostatecznego
srodka do wymuszenia tej reguiacyi, to zdaniem komisyi winienby go szuka¢ we wniosku p.
Struszkiewicza. Komisya nie moze sie w projekcie zasekwestrowania konczyn wschodnich koiei
Karola Ludwika dopatrze¢ celu samego w sobie: tak samo zapewne pojmowat swéj projekt takze
Whnioskodawca, zajmujacy sie od lat tylu gorliwie sprawg tej kolei. Sekwestracya kawatka linii
nie da sie z punktu polityki kolejowej poja¢ jako $rodek normalny: bo albo linia odnosna po-
trzebng jest z jakichkolwiek przyczyn do sieci panistwowej, natenczas sie ja przejmuje catg na
podstawie umowy, strzegacej zar6éwno intereséw skarbu jak akcyonaryuszow, albo zarzad pry-
watny stuzy skutecznie interesom ogétu, natenczas sie nie korzysta z prawa sekwestracyi
czastki tej linii. Tylko wtedy, gdy zarzad z jednej strony zaniedbuje trwale interesa publiczne,
a z drugiej strony, opierajgc sie na brzmieniu dokumentu koncesyjnego, nie chce odstgpi¢ kolei
panstwu po cenie umiarkowanej, wypada sie wyjatkowo skioni¢ do aktu, ktory, jak w wypadku
niniejszym, podcinajac gtdwng arteryag przedsiebiorstwa kolejowego i uchylajgc punkt ciezkosci
catej jego, acz blednej polityki kolejowej, musi sprowadzi¢ bezposrednio rokowania o nabycie
lub objecie w zarzad catej linii przez panstwo w drodze umowy dobrowolnej. W tej mysli po-
leca komisya administracyjna Wysoki' mu Sejmu w zwigzku z poprzedzajgcemi wnioskami swemi
takze wniosek p. Struszkiewicza jako $rodek przynaglenia kolei Karola Ludwika bgdz do zmiany
polityki taryfowej, badz do odstgpienia swych linij parstwu.

Komisya administracyjna przeto wnosi:

Wysoki Sejm raczy uchwalic:

1 Sejm Krdlestwa Galicyi i Lodomeryi wraz z Wielkiem Ksiestwem Krakowsk
powotujac sie na pieciokrotne uchwaty swoje, wzywa c. k. rzad, by spowodowal kolej Karola
Ludwika do zaprowadzenia natychmiastowego taryf kolei panstwowych;



2. Sejm wzywa c. k. rzad, by w razie oporu kolei Karola Ludwika przejat wszystkie
jej linie lub przynajmniej objgt w mys$l 8§ 14. ust. z dnia 14. grudnia 1877 dz. u. p. Nr. 112

linie Lwéw-Podwotoczyska i Krasne-Lrody;
3. Sejm poleca Wydziatowi krajowemu, by w powyzszym duchu rozpoczat u c. k.

rzadu starania jak najusilniejsze i wyraza przekonanie, iz one bedg skuteczniejsze, niz dotych-
czasowe starania piecioletnie.

Lwoéw dnia 7. listopada 1889.

Ziemiatkowski, w. r. Bilinski, w. r.
przewodniczacy. sprawozdawca.



