L. s. 1246/89.

Aleg. 185,

Spra wozdanie

komisyi administracyjnej o wniosku p. Chamca i tow., dotyczacym budowy
kolei lokalnych wschodnio-gahcyjskich.

Wysoki Sejmie!

Uchwatg z dnia 4. b. m. przekazat Wysoki Sejm komisyi administracyjnej nastepujacy
wnioseK p. Chamca i tow.:

~Przeznacza sie na budowe sieci kolei lokalnych wschodnio -galicyjskich w kierunku
z Tarnopola przez Dzuryn do Zaleszczyk, Skaty i Mielnicy z funduszu krajowego subwencye
w sumie 500.000 zi., platnej w ratach rocznych po rozpoczeciu budowy, nie wcze$niej jednak
jak poczawszy od roku 1891, pod warunkiem, Ze koleje te budowane bedg kosztem panstwa,
albo ze sie skarb panstwa przyczyni do kosztéw budowy subwencyg w wysokosci przynajmniej
1,000.000 zt.«

Badajac poruszong w tym wniosku sprawe, przekonata sie komisya przedewszystkiem,
iz Wysoki Sejm zajmowal sie tg sprawg juz w r. 1883, postanawiajagc mianowicie uchwatg
w d. 20. pazdziernika 1883 zwro6ci¢ uwage c¢. k. rzagdu na brak kolei w powiatach trembo-
bowelskfm, skatackim, borszczowskim, horodenskim i zaleszczyckim ,z wielkim dla panstwa
i kraju uszczerbkieml Stan ten nie zmienit sie wcale mimo wykonczonej tymczasem budowy
kolei transwersalnej. Toz Wydziat krajowy przypominat go c. k. rzagdowi przez trzy lata
z goOra, az pokad nie otrzymat pod d. 17. listopada 1886 do 1 11.477 od oOwczesnego pana
Namiestnika zawiadomienia, iz u c. k. Ministerstwa handlu zgtosili sie juz r. 1884 kompetenci
krajowi o koncesya, z ktorymi c. k. rzad nie ukonczyt byt jeszcze w r. 1886 rokowan w spra-
wie trasy, taryf i przysztej umowy o prowadzenie ruchu przez dyrekcyg c. k. kole’ panstwowych.

Jaki jest stan obecny tych rokowan, tego nie wykazujg blizej akta urzedowe; atoli
wiadomo$¢ o tych szczeg6tach nie moze zdaniem komisyi administracyjnej wptyna¢ na postano-
wienia Wysokiego Sejmu. Komisya liczyta sie jedynie z faktem, ze, jak S$wiadczy wniosek
p. Chamca, podpisany przez 72 postéw, ditugi pas potudniowo-wschodni kraju naszego, prze-
ciety tylko krotkiemi przecznicami kolejowemi z Tarnopola do Podwotoczysk i z Buczacza do
Husiatyna, nie moze w braku potaczenia kolejowego w liniach diugich od p6inocy ku potudniowi
i potudniowemu wschodowi rozwingé bogatych zasobdw przyrodzonych znakomitej gleby swojej.
Wyw6z tani pszenicy i kukurydzy z tej okolicy, a dowo6z tani paliwa, oto gtéwne motywa
staran mieszkancoéw tego prawdziwego spichrza krajowego o uzyskanie kolei zelaznej.



Starania te nie pozostaly dotychczas zupetnie bez skutku. Bo najprzod juz sama ludnos$é
interesowana ztozyta dowdd ofiarnosci zaréwno, jak poczucia zdrowego swoich intereséw ekono-
micznych, przyrzekajac sie przyczyni¢ do budowy projektowanej kolei sumg 460.490 zi
w gruntach, materyatach, robociznie i gotowiznie, a suma ta moze sie nawet jeszcze podnie$¢
o kwote 201.200 zt. a. w. Dzieki owym staraniom i przychylnosci c. k. rzagdu mozna dalej
zywi¢ nadzieje uzasadniona, ze c. k. rzad przyzna na cel tej budowy kwote 1,000.000 zi
ze skarbu panstwa, jezeli Wysoki Sejm nie poskapi pomocy ze swej strony. Wreszcie wedtug
informacyj poufnych komisyi obmys$lano juz i uzyskano przyzwolenie c. Ministerstwa handlu
zarowno jak e. k. Ministerstwa wojny na trase sieci, ktorej inia gtéwna, 135 kim. diuga, podazy
z Tarnopola w kierunku potudniowym, przecinajagc kolej transwersalng w Dzurynie, na Miku-
lince, Trembowle, Budzanoéw, Jagielnice i Tiuste do Zaleszczyk, a z linij bocznych jedna, diu-
gosci 44 kim., zwrdci sie od Jagielnicy wprost na wschéd przez Utaszkowce, Jezierzany,
Teresin do Skaty, kiedy linia boczna druga bedzie znowu tworzyta, poczawszy od stacyi
Teresin linii bocznej pierwszej, ramie diugosci 30 kim., biezace znowu w kierunku potudniowym
przez Borszczow, Krzywcze ku Mielnicy az do Iwania pustego.

Sie¢ ta, obejmujgca w catosci 206 kim., bedzie przerzynata powiaty: tarnopolski, trem-

bowelski, ezortkowski, zaleszezycki i borszczowski i bedzie zdolng nietylko potgczy¢ odnosng
cze$¢ kraju naszego ze siecig komunikacyj europejskich, lecz nadto sta¢ sie zawigzkiem wielkiej
arteryi komunikacyjnej i strategicznej, ktora kiedyS$ mogtaby przez Horodenke i Kotomyje

nawigza¢ do linij wegierskich w Szigecie. Z tego za$ znaczenia tej sieci w terazniejszosci
zarowno jak w dalekiej moze przysztosci zdaje sie wynika¢ uzasadnienie mys$li wniosku p.
Chamca, izby tak kraj jak panstwo przyczynity sie do kosztéw budowy owych kolei.

O catej sumie tych kosztdw nie ma komisya wiadomosci autentycznych. Koszta trasy
pierwotnej, 207 km. diugiej, obliczono w r. 1884 na 10,769.708 =z, czyli na wysokg kwote
51.808 zt, od kilometra, i to mimo utatwien technicznych, jakich sie spodziewano dla calej
sieci na podstawie ustawy o kolejach lokalnych. Obecnie wskutek zmiany samej trasy majg
koszta urosng¢ do 12% milionédw; a jezeli stosownie do zgdania administraeyi wojskowej linia
Tarnopol-Zaleszczyki bedzie budowana bez wuproszczen technicznych, nawet do 14% mil. zh
O ileby tedy, co mniej prawdopodobna, c. k. rzad zdecydowat sie do budowy catej sieci na
koszt skarbu panstwa, to udzial kraju w zadanej przez wnioskodawcéw kwocie % mil. zt. a. w.
bytby sam przez sie wcale umiarkowany ; o ileby za$ skarb panstwa przyznat przedsiebiorstwu
prywatnemu subwenc.yg 1 mil.,, to wypadtaby kwota subwencyi krajowej w wysokos$ci'|, miliona
juz z ducha ustawy o kolejach lokalnych i z praktyki dotychczasowej, wedlug ktérej panstwo
zwykto dawac tyle, co kraj wespdt z interesentami.

Jakkolwiek zresztg badz, subwencya krajowa, jezeliby od niej miato by¢ zawistem
przyjscie do skutku tych kolei, sprowadzitaby nie tylko dobrodziejstwa komunikacyi dla okolic
zyznych i wysoko opodatkowanych a ogotoconych z paliwa, lecz nadto dla kraju w ogole
inwestycya kapitatu okoto 13,000.000 zt. A chociaz nie ulega watpliwo$ci, ze znaczna czes¢
gotowizny na te inwestycye musi z natury rzeczy przejs¢ do fabryk i do ragk robotnikéw za-
krajowych, to przeciez nie mniej znaczna cze$¢ (w komisyi obliczono ja na - wszystkich
kosztéw) dostanie sie w udziale ludnosci krajowej i miejscowej. Toz S$ciggniecie tych kapitatow
w catej petni do kraju w celu niewatpliwego wykoAczenia catej sieci, dalej rozpoczecie
budowy w czasie niezbyt diugim (n. p. co najwyzej dwuletnim), wreszcie uzywanie do budowy
sit ile moznosci krajowych, oto warunki, bez ktoérych ziszczenia nie mogtaby komisya zadng
miarg doradza¢ Wysokiemu Sejmowi udzielenia subwencyi.

Czy za$ ta subwencya ma by¢é wogdble przyznang, to kwestya natury nietylko admini-
stracyjnej, lecz takze finansowej. Ze stanowiska pierwszego nie potrzebuje komisya zapewne
rozwija¢ blizej, jak produktywnym jest wydatek na koleje w ogole i jak w szczegolnosci koleje
lokalne powotane sg do dzwigania rolnictwa i gdrnictwa. Dlatego tez n. p kraje austryackie



alpejskie nie szczedzg ofiar na te koleje, dlatego n. p. sejm wyzszo-austryacki uchwalit w dniu
14 b. m. zasady subwencyonowania kole: lokalnych na wielkg skale, a sejm styryjski zajety jest
witasnie na swej sesyi biezacej utworzeniem funduszu specyalnegc w wysokosci nie mniej jak
10,000.000 zt., z ktérego koleje lokalne majg by¢ badZz budowane, badZ subwencyonowane.

Natomiast nie mogta sobie komisya administracyjna zatai¢, ze stan optakany finanséw
krajowych utrudnia bardzo decyzya w kierunku wnioskodawcéw. Jakkolwiek bowiem we wniosku
p. Chamca i tow. zaniechano —i stusznie —obcigzenia budzetu na r. 1890, rozpoczynajacy sie pod
tak smutnemi auspicyami, to zarazem jednak zamierzono obcigzy¢ budzety niewielu lat naste-
pnych w stopniu zbyt wysokim, przewyzszajacym jak na teraz sity podatkowe kraju. Suma p6t mi-
liona, rozdzielona na trzy lata a chocby i na lat pieé, to roczna podwyzka dodatku do podatku
o 1 cent, to ciezar, ktéremu, przynajmniej az do czasn umorzenia ditugu indemnizacyjnego, nie
mogiby kraj podota¢ bez uszczerbku sity swej podatkowej Iub bez ujmy dla innych celéw
doniostych dla dobra publicznego.

A przeciez znowu sam Wysoki Sejm uchwalit byt r. 1883, ze brak kolei w potudniowo-
wschodniej czesci kraju naszego przynosi krajowi ,wielki uszczerbek". Chcac tedy pd6js¢ za ta
myS$la, a przeciez rownocze$nie uwzgledni¢ finanse kraju, postanowita komisya administracyjna
zgodzi¢ sie wprawdzie na udzielenie subwencyi w wysokosci ]/2 miliona bez obcigzenia budzetu
na r. J890, ale przyzna¢ jg nie w formie kapitatn, lecz stosownie do uchwaly Wysokiego Sejmu
z 16. b. m., zapadiej wskutek prosby gminy miasta Lwowa o snbweneyg na badowe szkoty ka-
deckiej, w formie renty 50 letniej. Renta ta wyniostaby przy dzisiejszej stopie procentowej (41!)
25.000 zk, t. j. kwote, ktérg tak generacya terazniejsza jak przyszta mogtyby moze bez ofiary
zbytecznej poswieci¢ dla zaopatrzenia potudniowo wschodniej czeSci kraju naszego w dobre
srodki komunikacyjne.

Atoli i ten jeszcze ciezar obawiata sie¢ komisya administracyjna zaproponowa¢ Wyso-
kiemu Sejmowi na wiasng odpowiedzialno$¢ bez blizszego zbadania goze stanowiska czysto
budzetowego. Juz wiec po uchwale swojej zasadniczej wywotata ona za posrednictwem swego
prezesa dyskusyg w komisyi budzetowej nad tg sprawa; a dopiero gdy i ta komisya jednogto-
$nie nznata, ze kraj moze przyja¢ na siebie bez niebezpieczenstwa finansowego zobowigzanie,
z ktérego znowu wzmoze sie sita podatkowa kraju, ponowita komisya administracyjna swojg
uchwate, wyrazajagc zarazem wskutek uwagi komisyi budzetowej zadanie, by do budowy kolei
uzywano ile moznosci sit krajowych.

Komisya nie waha sie tedy iuz obecnie zaproponowaé¢ Wysokiemu Sejmowi w projekcie
do nchwaly 1. przyznanie lenty 25.000 zt., ktéra pocznie biedz, jezeli zostang spetnione cztery
warunki z mocy uchwaty Il.,, od rokn rozpoczecia budowy, wszakze nie wczes$niej jak od roku
1891. Wydziat krajowy bedzie miat wedtug uchwaty Ill. obowigzek zbadania, czy warunki spetniono,
a wedlug uchw. IV., na wypadek spetnienia tych warunkéw, obowigzek wyptacania rent w ra-
tach po6trocznych z dotu. Azeby za$ Wysoki Sejm mogt jeszcze przedtem oceni¢, jakie sg szanse
spetnienia rzeczonych warunkéw i czy w szczegdlnosci sg widoki rozpoczecia budowy w r. 1891,
z ktorego nptywem bezskutecznym zgastoby zobowigzanie wyptaty rent, ma Wydziat krajowy
wedtug uchwatly V. o catej sprawie ztozy¢ sprawozdanie nasesyi najblizszej.

Komisya administracyjna wnosi przeto:

Wysoki Sejm raczy uchwalic:

l. Sejm przeznacza tytutem subwencyi z fnnduszu krajowego na cel budowy sieci kolei
lokalnych wschodnio-galicyjskich z Tarnopola w kierunku Zaleszczyk, Skaly i Mielnicy rente
pie¢dziesiecioletnia w kwocie rocznej 25.000 zt. a. w.



Il. Sejm przyznaje te subwencyg pod warunkami nastepujgcemi :

a) ze ¢. k. Rzad wybuduje powyzsze linie kosztem skarbu panstwowego lut na cel ich
budowy przyzna z funduszéw panstwowych subwencyg w sumie przynajmniejl miliona zt. a. w.
badz w formie kapitatu, bgdz w formie renty ;

b) ze przed rozpoczeciem budowy kolei zapewniong zostanie wptata catego kapitatu,
potrzebnego na zupelne wykoAczenie calej sieci;

cj ze przed rozpoczeciem budowy zostanie ztozong deklaracya przedsiebiorstwa, iz kolej
bedzie budowana ile moznosci sitami krajowcmi;

d) ze budowa kolei zostanie rozpoczeta najpdzniej w r. 1891.

I11. Jezeli warunki objete uchwalg 1l. zostang wypetnione, wstawiWydziat krajowy
przyznang w uchwale 1. rente do budzetu funduszu krajowego, poczgwszy od roku, w ktoérym
budowa kolei zostanie rozpoczeta, wszakze nie wczes$niej jak poczawszy od r. 1891.

IV. Przyznana uchwalg 1. renta bedzie poczawszy od roku, w ktdrym zostanie wsta-
wiong do budzetu funduszu krajowego, wyptacang przez Wydziat krajowy w ratach pétrocznych
z dotu, mianowicie dnia 80. czerwca i 31. grudnia kazdego roku do rgk osoby, ktora sie wy
kaze jako prawny zastepca przedsiebiorstwa powyzszych kolei.

V. Poleca sie Wydziatowi krajowemu, azeby o przebiegu i stanie sprawy kolei wscho-
dnio-galicyjskich ztozyt sprawozdanie na sesyi najblizszej.

Lwow, 15. listopada 1889.

Przewodniczacy :

Ziem/tatkowski w. r.

Sprawozdawca :

Bilinski w r.

Z Drukarni Ludowej we Lwowie.



