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Berlin — Nr. 11000, przyczem na blankiecie wptlaty nalezy wpisa¢ odno$ny nu/ner konta P. K. O., a na odwrotnej stronie od-
cinka — numer konta Administracji Dziennika Taryf i Zarzadzen Kolejowych (30658) oraz dokladny adres i nazwisko pre-

numeratora.
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drobne — po 20 gr. za wyraz. Przy ogloszenlach w1elokrotnych — ze znizka 20%.
Rok V. Warszawa, dnia 26 lutego 1932 r. Nr. 13.
TRES C:
DZIAL. URZEDOWY. Poz. 80. Rozporzadzenie Ministra Komunikacji z dnia 22

sierpnia 1931 r. w sprawie sprzedazy i podawa-
B/2. Inne sprawy kolejowe. nia napojow, zawierajacych wiecej niz 4,5° alko-
holu, w restauracjach i bufetach kolejowyc¢h jako-

I. Rozporzadzenia. tez w wagonach restauracyjnych,

Rozporzadzenie Ministra Komunikacji z dnia 3 lu-
tego 1932 r, w sprawie przepisOw o zabezpiecze-
niu ruchu na przejazdach kolejowych w poziomie

Poz. 79. Rozporzadzenie Ministra Komunikacji z dnia 22 Poz. 81,
stycznia 1932 r, w sprawie wprowadzenia w zycie
Przepisow sygnalizacji na kolejach waskotoro-
wych", Szyn.

Dzial urzedowy.
B/2. INNE SPRAWY KOLEJOWE.
. ROZPORZADZENIA.

Poz. 79. Rozporzadzenie Ministra Komunikacji z dnia 22 stycznia 1932 roku Nr. R. W. IV—151/2
w sprawie wprowadzenia w zycie ,,Przepiséw sygnalizacji na kolejach waskotorowych”,
zatwierdzonych rozporzadzeniem Ministra Komunikacji z dnia 8 czerweca 1931 r.

Nr. IV-5/4351/31.

Na podstawie art. 4 pkt. 7 i art. 10 ustawy z dnia 12 czerwca 1924 r. o zakresie dzialania
Ministra Kolei Zelaznych i o organizacji urzedéw kolejowych (Dz. U. R. P. Nr. 57, poz. 580)
oraz art. 2 rozporzadzenia Prezydenta Rzeczypospolitej z dnia 24 wrzeSnia 1926 r. w sprawie usta-
nowienia urzedu Ministra Komunikacji (Dz. U. R. P. Nr. 97, poz. 567) postanawiam, co nastepuje:

*) Sprzedaz oddzielnych numeréw Dz. T. i Z. K. odbywa si¢ w Administracji tegoz Dziennika oraz
w Skladnicach taryfowych wszystkich Dyrekcyj Okregowych Kolei Panstwowych.
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§ I-

»Przepisy sygnalizacji na xoicjacn waskotorowych”, zatwierdzone w dniu 8 czerwca 1931 roku
(Dz. T. i Z. K. Nr. 22, poz. 279), wchodzg w zycie na wszystkich kolejach waskotorowych uzytku
publicznego, z wyjatkiem linij kolejowych Goérnego Slaska, w terminach nastepujacych:

1) na kolejach nowobudowanych — od dnia otwarcia na nich ruchu,

2) na kolejach eksploatowanych — w miar¢ i od chwili dokonania na nich przeksztatcenia
urzadzen sygnatowych, istniejagcych lub ustawienia nowych, nie pdzniej jednak niz do dnia 1 stycz-
nia 1936 roku.

§ 2.

Aby zmniejszy¢ wydatki na przerobienie istniejagcych urzadzen sygnatowych w celu przy-
stosowania ich do wymagan nowych przepisoOw sygnalizacji zezwala si¢ w okre§lonym w § 1 okresie
przejSciowym stosowac: ] o

1) do dawania sygnalu drogowego 11 a ,,st0]” (§ 5 przepisOw sygnalizacji) — tarcze czerwonzg
o ksztalcie kota lub kwadratu, ] ] ) ] ) ]

2) latarnie zwrotnicowe obecnie bedace w uzyciu na danej kolei lecz Z zamiang szkiet koloru
zielonego na szkla mleczno-biate;

3) zamiast wskaznika Nr. 8 (dodatek do przepisow sygnalizacji), oznaczajacego miejsce,
przy ktéorem nalezy da¢ sygnat ,baczno$¢” lub dawaé sygnal dzwonowy, — odpowiednie wskazniki
bedace w uzyciu na danej kolei.

Oprocz tego na kolejach, na ktorych dotychczas stosuje si¢ jedng tylko latarnle; na przodzie
parowozu, mozna nie stosowaé przepisanych dwu latarn (sygnat 13a— § 6 przepiséw sygnalizacji)

» 0] do oznaczenia czota pociagu, lecz jedna, utrzymujac taki stan do czasu zuzycia si¢ latarni. Na tych
kolejach nie powinien by¢ w tym czasie stosowany sygnal 16 (§ 6 przepiséw sygnalizacji), wska-
zujacy, ze przejdzie pocigg dodatkowy.

- § 3.
Z chwilg zastosowania na danej kolei wskazanych wyzej ,,PrzepisOw sygnalizacji na kole-
jach waskotorowych” tracg moc wszelkie obowigzujace na niej przepisy sygnalizacji wydane po-
przednio.

Minister Komunikacji: Kiihn

Poz. 80. Rozporzadzenie Ministra Komunikacji z dnia 22 sierpnia 1931 r. Nr. 1/1/5031/31, w spra-
wie sprzedazy i podawania napojow, zawierajacych wiecej niz 4,5° alkoholu, w restau-
racjach i bufetach kolejowych jakotez w wagonach restauracyjnych.

Wobec ogloszenia w Dzienniku Ustaw Rzeczypospolitej z dnia 3 czerwca 1931 r. Nr. SI,
poz. 423, nowej ustawy o ograniczeniach w sprzedazy, podawaniu i spozy01u napojow alkoholo—
wych (przemwalkoholowej) zezwalajace] na sprzedaz 1 podawanie napojow, zawierajacych wigeej
niz 4,5° alkoholu, w okreslonych w tej ustawie restauracjach i bufetach kolejowych oraz w wago-
nach restauracyjnych jakotez rozporzqdzenia wykonawczego do tej pustawy (Dz. U. R. P. Nr. 73,
poz. 595), podaj¢ ponizej najwazniejsze postanowienia wymienionej ustawy i wspomnianego roz-
porzadzenia, odnoszace si¢ do tego przedmiotu, uzupelniajac je w mys$l postanowien ustawy swo-
jemi zarzadzeniami.

Rozporzadzenie niniejsze dotyczy linij normalnotorowych i waskotorowych, bedacych w za-
rzadzie Polskich Kolei Panstwowych oraz towarzystw prywatnych.

W pociaggach zakazana jest sprzedaz i podawanie napojow, zawierajacych wiecej niz 4,5°
alkoholu (w dalszym ciagu niniejszego rozporzadzenia zwanych ,,napoje alkoholowe”), z wyjatkiem
wagonow restauracyjnych. Wobec tego restauracjom i bufetom kolejowym nie wolno podawacd

i (wynosi¢) napojow alkoholowych do jakichkolwiek pociagow.

Sprzedaz i1 podawanie napojow alkoholowych zezwolone sa w my$l ustawy tylko:

1), Restauracjom I i II klasy na stacjach weztowych, koncowych i granicznych i

2) Bufetom na stacjach koncowych i granicznych.

Stacja weztowa jest stacja, lezaca na styku dwoch linij kolejowych, zaréwno normalno jak
waskotorowych.

i - Stacja graniczna jest ostatnia stacja, lezaca na terytorjum Rzeczypospolitej, na ktorej prze-
prowadza si¢ odprawe¢ paszportowa i celna.

Stacja koncowsg jest ostatnia stacja danej linji kolejowej, nietgczacej si¢ z inng linja kolejowa.

Jako ,restauracj¢” uwaza¢ nalezy takie przedsiebiorstwo gastronomiczne, ktore upowaZ—
nione i obowigzane jest do podawania wszelkich potraw gorgcych, podczas gdy ,bufet” moze
podawac tylko zimne potrawy oraz ciepte przekaski (jak: kietbasa, parowki, jaja i t. p.) poza tern
oczywiscie kawe, herbate i t. d.
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Dyrekcje Okregowe Kolei Panstwowych i Zarzady kolei prywatnych wydadza bezzwtocznie
zarzadzenia, aby oznaczenie restauracyj i bufetow $cisle odpowiadalo podanej wyzej definicji.

Na przyszto$¢ wszystkie restauracje maja byc oznaczone jako restauracje danej klasy, np.
restauracja 1 1 II klasy”, ,restauracja III ki.”, ,restauracja I, II i III ki,”. Na stacjach wezto-
wych* granicznych i koncowych nie nalezy zasadniczo taczyé restauracji I/II. klasy z restauracja
lii klasy. Na stacjach tego rodzaju, na ktérych niema potrzeby lub moznos$ci prowadzenia oddziel-
nych restauracyj dla I/II kl. i dla III kl,, mozna w razie potrzeby w miejsce restauracji 111 kl. usta-
nowi¢ bufet jezeli go jeszcze niema. W zadnym razie polaczonym restauracjom I, II i III kl. nie
przystuguje prawo sprzedazy i podawania napojow alkoholowych.

Nad wejsciem do kazdej restauracji i kazdego bufetu powinien by¢ umieszczony odpo-
wiedni napis, a jezeli chodzi o restauracj¢, poda¢ nalezy w napisie ponadto, ktérej ona jest klasy.

Umowy z dzierzawcami restauracyj i bufetow, ktorzy po mysli obowiqzujqcych przepisow
rozporzadzenia Prezydenta Rzeczypospolitej o monopolu spirytusowym (Dsg. U. P. Nr. 32
z 1927 r. poz. 289), uzyskajg zezwolenie (koncesj¢) na detaliczng sprzedaz napojow alkoholowych
z wyszynkiem, u wlaSciwej wiladzy skarbowej II instancji, nalezy bezwlocznie uzupeimc postano-
wieniem o obowigzku wykonywania przez dzierzawcow wspomnianego dopiero ¢o zezwolenia, a po-
nadto nastepujacemi zastrzezeniami 1 ograniczeniami:

1) zakaz podawania lub sprzedazy napojéw alkoholowych po uptywie pot godziny od
odejscia ostatniego osobowego poc1qgu wieczornego lub nocnego; wznowienie podawania
i sprzedazy podroéznym takich napojow moze nastapi¢ nie wezesniej niz na godzine przed odej$ciem
wzglednie nadejéciem najblizszego osobowego pociggu rannego,

2) napoje alkoholowe mogazhbyc podawane tylko w takiej ilosci, aby nie wywotaly stanu
nietrzezwosci u 0s6b spozywajacyc

3) zakaz sprzedawania i podawania napojow alkoholowych osobom, znajdujacym si¢ juz
w stanie nietrzeZwosci.

W razie uchybienia powyzszym zastrzezeniom i ograniczeniom lub stwierdzenia stanu nie-
trzezwosci u podrdznych, szczegolniej u pracownikow kolejowych, wskutek nad-
miernego spozycia napojéw alkoholowych w kolejowej restauracji lub bufecie, dzierzawca' lub ich
zastgpcy wzgl. sprawujacy zarzad lub dozér przedsigbiorstwa, karani bgda w mysSl postanowien
ustawy przez powiatowe wladze administracji ogdlnej, grzywna lub aresztem, ewentualnie obiema
temi karami chznle a ponadto wladza skarbowa w porozumieniu z powiatowa wiadza administracji
ogolnej cofng¢ moze koncesje na sprzedaz napojow alkoholowych, wreszcie Ministerstwo Komus-
nikacji wladne bedzie rozwigza¢ bezzwlocznie umowe dzierzawna.

W mys$l ustawy zakazane sa sprzedaz i podawanie napojow alkoholowych w dni $wia-
teczne od godziny 6-¢j do godz. 14-¢j, a poza tern Minister Spraw Wewnetrznych w porozumie-
niu z Ministrem Skarbu i Ministrem Spraw Wojskowych zabroni¢ moze restauracjom i bufetom
kolejowym wyszynku napojow alkoholowych na czas trwania transportow Wojskowych

Pracownikom kolejowym, zna]dujqcym si¢ w sluzbie, zakazuj¢ bezwzglednie uzywania w re-
stauracjach i bufetach kolejowych napojow alkoholowych. Winni przekroczenia tego zakazu po-
ciggnieci bedg do surowej odpowiedzialnoSci.

Dyrekcje Okrggowe Kolei Panstwowych i Zarzady Kolei Prywatnych przesla Ministerstwu
Komunikacji do konica wrzesnia r. b. doktadny wykaz restauracyj 1 i II klasy na stacjach wezto-
wych, granicznych i koncowych, jakotez bufetéw na stacjach granicznych i koficowych, upowa-
znionych w mys$l niniejszego rozporzadzenia do podawania i sprzedazy napojow alkoholowych.

Minister Komunikacji Kiihn

Rozporzadzenie Ministra Komunikacji z dnia 3 lutego 1932 r. w sprawie przepiséw
o zabezpieczeniu ruchu na przejazdach kolejowych w poziomie szyn.

Na podstawie § 19 Rozporzadzenia Ministra Robo6t Publicznych i Ministra Kolei z dnia
2 lipca 1924 r. w sprawie przepisow o skrzyzowaniu drég publicznych z kolejami Zelaznemi (Dz.
U. R. P. Nr. 65 poz. 641) postanawiam, co nastepuje:

I. Postanowienia ogodlne. ,

§ 1
Przepisy niniejsze dotycza zabezpieczenia ruchu na skrzyzowaniach w jednym poziomie
drég publicznych i prywatnych z kolejami normalnotorowemu Skrzyzowania takie, przeznaczone
tylko dla pieszych, zwane sg dalej przej$ciami, wszystkie za$ inne przejazdami.
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II. Klasyfikacja przejazdow i przejsc.

§ 2.
1) Pod wzgledem sposobu zabezpieczenia ruchu przejazdy zalicza si¢ do jednej z czterech
nizej] wymienionych kategoryj, z ktorych dwie pierwsze obejmuja przejazdy niestrzezone, dwie
za$ nastepne przejazdy strzezone:

a) do kategorji I — przejazdy niestrzezone niezamykane bez sygnalizacji samoczynnej
zblizania si¢ pociagow;

b) do kategorji II — przejazdy niestrzezone niezamykane z sygnalizacja samoczynna zbli-
Zania si¢ pociagow;

c) do kategorji IIl — przejazdy strzezone, z obstuga na miejscu, zamykane na czas przejscia
pociagu albo normalnie zamknigte;

d) do kategorji IV — przejazdy strzezone, z obstuga z odlegtosci, zamykane na czas przejscia
pociagu.

2) Pozatem moga by¢ urzadzane przejazdy uzytku prywatnego, normalnie zamknigte, otwie-
rane przez korzystajacych z przejazdu.

§ 3.

1) Do kategorji I moga by¢ zaliczone:

a) przejazdy o dobrych warunkach widzialno$ci zblizajacego si¢ pociagu z wyjatkiem
tych przejazdow, ktore ze wzgledu na duzy ruch na przejezdzie powinny by¢ zali-
czone do przejazdow strzezonych;

b) przejazdy przez tory kolejowe, na ktorych szybkos$¢ pociggéw nie przewyzsza 15 km
na godzing.

2) Na linjach kolejowych, na ktérych szybkos¢ pociaggow jest ograniczona do 50 km na go-
dzing, do kategorji I moga by¢ zaliczone przejazdy, nieodpowiadajace catkowicie warunkom wi-
dzialno$ci, jezeli ruch konny na drodze nie przewyzsza 150 pojazddéw zaprzegowych na dobe w obu
kierunkach razem, ruch za$ samochodéw odbywa si¢ tylko wyjatkowo i niema wigckszego statego
ruchu autobusowego.

§ 4.

Do kategorji II moga by¢ zaliczone przejazdy, ktore nie odpowiadaja warunkom kategorji I,
jezeli nie okaze si¢ konieczne zaliczenie ich do kategorji przejazdow strzezonych.

§ 5.

1) Przejazdy, ktore nie odpowiadajg warunkom kategorji I, powinny by¢ strzezone, jezeli
na nich nie bgdzie urzadzona sygnalizacja samoczynna zblizania si¢ pociggdw.

2) Do przejazdow strzezonych powinny by¢ zaliczone, nawet przy dobrej widzialnosci
zblizajacych si¢ pociggow, przejazdy:

a) jezeli suma, otrzymana z dodania iloSci pociagéw, przechodzacych przez przejazd
W ciggu doby, do ilosci pojazdéw przejezdzajacych przez przejazd w obu kierun-
kach w ciggu godziny w czasie najwickszego ruchu na drodze, ]est wicksza, niz 200;

b) jezeli droga kolowa na jednym przejezdzie przecina wigcej, niz dwa tory gltowne
(zasadnicze);

¢) jezeli droga kotlowa przecina tory stacyjne, na ktéorych stale odbywaja si¢ manewry
taboru kolejowego.

3) Wyboér sposobu strzezenia przejazdu, t. j. zaliczenie do kategorji III lub IV, pozostawia
si¢ uznaniu Dyrekcji Okregowej Kolei Panstwowych zaleznie od miejscowych warunkéw, jednak
przejazdy kategorji IV nie moga by¢ urzadzone w warunkach, okreslonych w ust. 2) a) niniejszego
paragrafu.

4) Strzezenie przejazdu przez droznikow, postawionych na przeJezdzw bez zamykama ro-
gatkami, moze by¢ stosowane, ]ako srodek tymczasowy, w czasie przercmwego wzmozenia ruchu
kotowego lub kolejowego, w czasie przerwy dziatania sygnalizacji samoczynnej na przejazdach ka-
tegorji II lub zepsucia rogatek na przejazdach kategorji III i IV.

§ 6.

1) Warunki widzialnoéci przejazdu, uprawniajace do zaliczenia do kategorji I, polegaja na
tern, ze zblizajacy si¢ pociag (jego czolo), w nocy za$ latarnie sygnalowe czota zblizajacego si¢ po-
ciggu powinny by¢ widzialne z drogi kotowej, na catej przestrzeni drogi, na dlugosci co najmniej
po 10 m w obydwie strony od skrajnych szyn, przez caly czas zblizania si¢ pociggu do przejazdu,
poczawszy od punktu, znajdujacego si¢ w odleglosci L metrow od przejazdu.

2) Odlegtos¢ L okresla si¢ wedlug nastepujacych wzordow:

a) dla przejazdow przez jeden tor na linjach znaczenia ogolnego
L = 5,5 Vmaximum;

c b) dla przejazdow przez jeden tor na linjach znaczenia miejscowego
i L —5 Vmax,;
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c¢) dla przejazdéw przez dwa tory o odstepie migdzy osiami toré6w do 6 m
L = 7 Vmax.;

d) dla przejazdow przez dwa tory o odstgpie d m (ponad 6 metro6w) migdzy osiami torow
L= (55+ 0,25 d) Vmax.;

W powyzszych wzorach Vmax oznacza najwig¢ksza dozwolong szybko$¢ pociagéw na danej
linji kolejowej (w km na godz.).

3) Przejazdy na drogach o ruchu samochodowym, zaliczone do kategorji I, powinny od-
powiada¢, poza powyzszemi warunkami widzialno$ci, jeszcze dodatkowemu warunkowi, azeby
pociag, w czasie przebiegu odcinka toru L’ = 3 Vmax. przed przejazdem, byl widzialny na calej
przestrzeni drogi kotowej, na dlugosci co najmniej po 20 m w obydwie strony od skrajnych szyn.
Dla przejazdow przez dwa tory o odstgpie d m migdzy osiami torow odlegtos¢ L' powigksza si¢
0 0,075 d. Vmax.

4) Do obliczenia odlegto$ci L i L' przyjmuje si¢ szybko$§¢ Vmax. nie mniejsza, niz 40 km
na godzing, chociazby szybko$¢, dozwolona na danej linji, byla mniejsza.

5) W poszczeg6élnych przypadkach, kiedy przy zblizaniu si¢ pociggéow do przejazdu naj-
wigksza dozwolona szybko$¢ nie jest osiggana, Dyrekcja Okregowa Kolei Panstwowych moze wy-
znaczy¢ wyjatkowo dla danego przejazdu widzialno$¢ pociggu w zalezno$ci od rzeczywistej naj-
wigkszej szybkos$ci pociagdédw przy zblizaniu si¢ do przejazdu.

6), jezeli migdzy torami poza skrajnig budowli (2,5 m od osi toru) miesci si¢ odcinek drogi
niekrotszy, niz 25 m, przejazdy przez kazdy tor lub kazda grupe¢ toréw, oddzielong od innych
wigkszym odstgpem, nalezy rozpatrywaé kazdy oddzielnie przy okresleniu warunkow widzialno$ci
1 pod wzglgdem ogrodzenia ostrzegawczemi wskaznikami przejazdowemu.

7) Na linjach, po ktorych kursuja wylacznie pociagi o wszystkich osiach hamowanych,
Ministerstwo Komunikacji moze zezwoli¢ na zmniejszenie odlegto$ci L i L".

§ 7.

1) PrzejScia przez tory kolejowe dziela si¢ na strzezone i niestrzezone.

2) PrzejScia niestrzezone moga by¢ urzadzane tylko poza obrgbem toréw, na ktoérych od-
bywaja si¢ manewry taboru kolejowego. Na przej$ciach niestrzezonych, jezeli szybko§¢ pociagdéw
na przej$ciu przewyzsza 15 km na godzing, zblizajace si¢ pociagi winny by¢ widzialne z drogi
pieszej, na dlugos$ci co najmniej po 3 m w obydwie strony od skrajnych szyn, poczynajac juz
z odlegtosci L = 2,5 Vmax. od przejscia, gdzie Vmax. wyznacza si¢ wedlug wskazowek § 6,

3) Przejscia powinny by¢é zamykane furtkami lub kolowrotami, albo ogrodzone barjerkami
w ten sposob, azeby przed wejsciem na tor przechodzien musial zmieni¢ kierunek ruchu.

§ 8.

Warunki widzialno$ci pociggéw na przejazdach, zaliczonych do kategorji I, winny by¢ usta-
lone protokularnie na miejscu przez Komisj¢, wyznaczona przez Dyrekcje Okrggowa Kolei Pan-
stwowych. Badania takie winny by¢ nastepnie sprawdzane raz na rok w okresach, wyznaczonych
przez Dyrekcje Okrggowa Kolei Panstwowych.

§ 9.

Zmiana sposobu zabezpieczenia istniejacych przejazdow, polegajaca na wprowadzeniu za-
bezpieczenia sygnalizacja samoczynng (kategorja II) lub zniesieniu strzezenia przejazdu bez wpro-
wadzenia sygnalizacji (kategorja I) zamiast stosowanego poprzednio zabezpieczenia rogatkami
(kategorja III lub IV), jak réwniez wyznaczenie sposobu strzezenia nowych przejazdow—moga
by¢ zarzadzone przez Dyrekcje Okregowa Kolei Panstwowych po uzgodnieniu z wladzami admi-
nistracyjnemi i drogowemi w mys$l istniejacych przepisow,

III. Wskazniki 1 sygnaty naprzejazdach.

§ 10.

1) W celu uprzedzenia zblizajacych si¢ do przejazdu o potrzebie zwrodcenia bacznej uwagi
na pociagg, przy przejazdach niestrzezonych (kategorje I i II) winny by¢ ustawione na drodze wskaz-
niki ostrzegawcze przejazdowe w ksztatcie krzyza skosnego o réwnej diugosci ramion. Na prze-
jazdach przy skrzyzowaniu z dwoma lub wigcej torami ustawia si¢ krzyze sko$ne o podwdjnych
dolnych ramionach. Ramiona krzyza od strony dojazdu maluje si¢ kolorem bialym i czerwonym
(rys. a i b Zatacznika do rozporzadzenia niniejszego).

2) Odlegtos¢ wskaznika ostrzegawczego przejazdowego od skrajnej szyny najblizszego toru
winna wynosi¢ normalnie 10 m. Odlegto§¢ ta moze by¢ zmniejszona do 8 m lub zwigkszona do
12 m, jezeli okaze si¢ potrzebnem do osiggnigcia lepszej widzialnoSci wskaznika.

§ 11.
W celu lepszego uwidocznienia dragi rogatek na przejazdach winny by¢é pomalowane w pasy

biale i czerwone.
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§ 12.

Przejazdy o ozywionym ruchu kotowym (§ 5, 2), a)), zaopatrzone w rogatki, r¢cznie za-
mykane, winny by¢ os$wietlane w porze nocne;j.

§ 13.

1) Przed przejazdami niestrzezonemi kategorji I przy niedostatecznej widzialno$ci z prze-
jazdu zblizajacego si¢ pociagu (§ 3 ust. 2)) ustawia si¢ przy torze z tej strony przejazdu, gdzie
widzialno$¢ pociggu jest niedostateczna, wskaznik dla maszynisty, ustalony w Przepisach Sy-
gnalizacji.

2) Powyzszy wskaznik moze by¢ ustawiony rowniez przed przejazdami strzezonemi, gdzie
wobec miejscowych warunkow sygnal maszynisty moze by¢ potrzebny do powiadamiania droéznika
przejazdowego o nadej$ciu pociggu.

3) Wskaznik ustawia si¢ w zaleznos$ci od miejscowych warunkéw w odlegltosci L = 6 V max.
do 8 V max. od przejazdu, gdzie V max. oznacza najwicksza dozwolong szybkos$¢ pociggéow na
danej linji kolejowe;j.

§ 14.

Na przej$ciach niestrzezonych powinny by¢ ustawiane tablice ostrzegawcze z napisem

,»Przejscie przez tor. Strzec si¢ pociaggow”.

IV. Sygnalizacja samoczynna zblizania si¢ pociagow.

§ 15.

1) Sygnalizowanie zblizania si¢ pociagdw na przejazdach kategorji II uskutecznia si¢ za-
sadniczo zapomoca sygnatow S§wietlnych, dzialajacych samoczynnie przy przejsciu pociagu. Do-
datkowo do nich moga by¢ stosowane sygnaly dzwickowe w tych przypadkach, gdzie to bedzie
uznane za pozadane przez Dyrekcj¢ Okregowa Kolei Panstwowych.

2) Zamiast sygnalow Swietlnych za zezwoleniem Ministerstwa Komunikacji moga by¢ sto-
sowane inne sygnaly wzrokowe,

§ 16.

Sygnaly zblizania si¢ pociagéw winny ukazywac si¢, wzglednie rozlegac¢ si¢, na przejezdzie
co najmniej o 30 sek. przed wejsciem pociggu na przejazd i ustawaé w chwili zejscia pociggu
z przejazdu.

§ 17.

Sygnaly $wietlne na przejezdzie winny by¢ potaczone ze wskaznikami ostrzegawczemi

przejazdowemu
§ 18.

1) Sygnalizacja samoczynna powinna by¢ urzadzona wedlug systemow, zatwierdzonych
przez Ministerstwo Komunikacji.

2) Na linjach dwutorowych moga by¢ stosowane urzadzenia sygnalizacji samoczynnej do
jazdy jednokierunkowej po kazdym torze z warunkiem, ze w razie zarzadzenia jazdy jednotorowe;j
po dwutorowym szlaku bedzie za kazdym razem zorganizowane strzezenie przejazdoéw przez droz-
nikow zgodnie z ustgpem 4) § 5 niniejszego rozporzadzenia; w razie niemoznosci doraznego zor-
ganizowania strzezenia nalezy zmniejszy¢ odpowiednio szybko$¢ pociagow na przejazdach i za-
rzadzi¢ dawanie sygnalu gwizdkiem lub dzwonem z parowozu (§ 13). Takie same sposoby za-
bezpieczenia ruchu powinny by¢ zastosowane w razie przerwy dzialania sygnalizacji zblizania sig
pociggow.

§ 19.

Osobna instrukcja okre§la sposéb i terminy kontroli dzialania sygnalizacji samoczynnej na
przejazdach.

V. Zamykanie 1 strzezenie przejazdow.

§ 20.

1) Zamykanie i otwieranie przejazdow uskutecznia si¢ zapomoca rogatek, obstugiwanych
na samym przejezdzie (kategorja III) albo z odlegtosci (kategorja IV).

2) Przy przejazdach, obslugiwanych na miejscu, odlegto$¢ posterunku droznika przejaz-
dowego od przejazdu nie powinna przewyzsza¢ 50 m. Jezeli odlegtos¢ posterunku droznika prze-
jazdowego, obstugujacego rogatki, od przejazdu przewyzsza 50 m, rogatki takiego przejazdu uwa-
za si¢ za zdata nastawne.

§ 21.

O ile warunki miejscowe” wymagaja, posterunki droznikow przejazdowych winny by¢ zao-

patrzone w urzadzenia, sygnalizujace nadejscie pociagu.
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§ 22.

1) Na przejazdach kategorji III i IV rogatki powinny by¢ zamknigte o 2 minuty przed
nadejsciem pociagu do przejazdu i pozostawaé w tym stanie przez czas przejs'cia pociagu.

2) Przepedzanie stad bydta i przewozenie wigkszych cigzar6w winno by¢ wstrzymane
juz o 3 minuty przed nadejSciem pociagu.

3) Na prze]azdach kategorji III o malym ruchu na drodze, a duzym ruchu na- kolei,
przy ktérych znajdu]e si¢ mieszkanie dréznika przejazdowego, DyrekCJa Okrggowa Kolei Panstwo-
wych w porozumieniu z Zarzadem Drogowym moze zarzadzic, azeby rogatkl w ciagu calej doby
lub tylko w porze nocnej, zamiast zamykania ich na czas przejScia pociggu, byly normalnie za-
mkniete i otwierane tylko dla pojazdow i przechodniow. Takie przejazdy winny by¢ zaopatrzo-
ne w dzwonki przy rogatkach do dréznika przejazdowego i o$wietlone w porze nocnej. Zamknig-
cie rogatek na tych przejazdach winno by¢ zabezpieczone od otwierania przez osoby postronne.

§ 23.

Przejazdy uzytku prywatnego winny by¢ zaopatrzone w rogatki, normalnie zamknigte na
klucz. Klucz znajduje si¢ u osoby, korzystajqcej z przejazdu na podstawie umowy z Dyrekch
Okregowa Kolei Panstwowych i ponoszacej odpowiedzialnos¢ za nalezyte jego utrzymanie i ob-
slugiwanie oraz za wszelkie wypadki, jakie moga wynikna¢ przy korzystaniu z przejazdu.

§24.

1) Na przejazdach kategorji III, normalnie otwartych i zamykanych tylko na czas przej-
$cia pociagu, przez caly czas, kiedy rogatki sa zamkniete, dréznik powinien by¢ na pizejezdzie.
_ 2) Na przejazdach o bardzo ozywionym ruchu dréznik winien znajdowac si¢ nieodste-
pnie,
§ 25.

1) Rogatkami zdata nastawnemi przy sprzyjajacych warunkach miejscowych mozna ob-
slugiwa¢ z jednego posterunku kilka przejazdow kategorji IV.

2) Ilo$¢ i odleglo$¢ przejazdow, obstugiwanych z jednego posterunku, jest ograniczona
warunkiem, aby zamykanie i otwieranie rogatek nie bylo zbyt ucigzliwe dla dréznika, a czas kaz-
dorazowego zamknigcia przejazdow zbytnio nie utrudnial ruchu kotowego.

3) W kazdym razie odlegto$¢ od posterunku do przejazdu nie powinna by¢ wicksza,
niz 1000 m.

4) Rogatki zdala nastawne nie mogg by¢ stosowane na przejazdach o ozywionym ruchu
kotowym (§5 2) a)).

§ 26.

Na przejazdach, obstugiwanych na miejscu, przy skrzyzowaniu z dwoma lub wigcej to-
rami kolejowemi, zamknigcie rogatek powinno by¢é zabezpieczone od otwierania przez osoby po-

stronne.
§ 27.

1) Rogatki zdata nastawne powinny by¢ widzialne zposterunku obslugujacego je dro-
znika, tudziez posiadac¢ urzadzenie, umozliwiajgce r¢czne ich otwieranie na miejscu.

2) Rogatki zdata nastawne powinny by¢ zaopatrzonew dzwonki ostrzegawcze,dzialajace
wciggu co najmniej 25 sek. przed zamknigciem rogatek.

3) Rogatki zdata nastawne, istniejace przed wydaniem niniejszych przepisOw, a nie od-
powiadajace warunkowi widzialnosci z posterunku obstugujacego je drdéznika lub nie posiadajace
urzadzenia, umozliwiajacego rg¢czne otwieranie na miejscu, moga by¢ tymczasowo zachowane tyl-
ko wtedy, jezeli ich odlegto$¢ od skrajnej szyny wynosi co najmniej 8,5 m.

§ 28.

Strzezenie przejazdow kategorji III i IV powinno si¢ odbywaé¢ bez przerwy z wyjatkiem
tych okresow w ciagu roku lub doby, kiedy ruch na kolei lub na drodze catkowicie ustaje.

§ 29.
Osobne instrukcje okreslajg sposob i terminy kontroli dziatania urzadzen do zamykania ro-
gatek oraz stuzby dréznikow na przejazdach.

§ 30.

W razie zepsucia rogatek lub pe¢dni rogatek zdala nastawnych powinno by¢ jaknajrychlej
zorganizowane tymczasowe strzezenie przejazdu przez droznika, zgodnie z ustgpem 4) § 5 ni-
niejszego rozporzadzenia. Przed zorganizowaniem strzezenia, w razie potrzeby, powinno by¢ za-
rzadzone odpowiednie zmniejszenie szybkoSci pociagdéw na przejezdzie.
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VI. Postanowienia koncowe.

§ 31.

1) Postanowienia niniejszego rozporzadzenia maja réwniez zastosowanie do normalnotoro-
wych kolei prywatnych uzytku publicznego.

2) Uprawnienia, przyznane Dyrekcjom Okregowymi Kolei Panstwowych w § 5 ust. 3),
§8, § 15 ust. 1), § 22 ust. 3) i § 23 niniejszego rozporzadzenia, przystuguja analogicznym or-
ganom kolei prywatnych, nie pozostajgcych w zarzadzie przedsigbiorstwa P. K. P., bez uszczu-
plenia jednak uprawnien organdéw Ministerstwa Komunikacji, wynikajacych z wykonywania
zwierzchniego nadzoru panstwowego nad kolejaml prywatneml

3) CzynnoSci, okreSlone w § 6 ust. 5) i § 9 niniejszego rozporzadzenia, wykonywajg dla
kolei prywatnych wilasciwe Dyrekcje Okrggowe Kolei Panstwowych lub inne organa inspekcyjne,
wyznaczone przez Ministerstwo Komunikacji.

4) Polaczone z czynnos$ciami, wynikajacemi z niniejszego rozporzadzenia, koszty wyjazdow
shuzbowych pracownikow P. K. P. w celach kolei prywatnych pokrywaja (niezaleznie od pokry-
wania kosztow wyjazdow shluzbowych w tych sprawach przedstawicieli Ministerstwa Komunikacji
1 innych wladz 1 urzedow panstwowych) zainteresowane koleje prywatne z wilasnych funduszow.

§ 32.

1) Wskazniki ostrzegawcze przejazdowe powinny by¢ ustawione na istniejgcych przejaz-
dach niestrzezonych (kategorje I i II) w terminach, ustalonych przez Ministerstwo Komunikacji.

2) Sprawdzenie na miejscu widzialnoS$ci zbhzajqcych si¢ pociggdéw 1 zbadanie innych wa-
runkow miejscowych na przejazdach, w celu ustalenia sposobu ich zabezpieczenia, winno by¢ prze-
prowadzone w ciggu dwoch lat od chwili wejscia w Zycie niniejszego rozporzadzenia.

3) Przystosowanie przejazdow do przepisOw niniejszego rozporzadzenia nastgpi wedhug
planu, ustalonego przez Ministerstwo Komunikacji.

4) Termlny Wzgle;dme plan, przewidziane w ust. 1), 2) i 3) niniejszego paragrafu, nie
wykluczaja moznosci wezesniejszego, w razie potrzeby, dostosowania pewnych przejazdéw do ni-
niejszego rozporzadzenia.

§ 33.
Rozporzadzenie niniejsze wchodzi w zycie w 30 dni po ogloszeniu.
§ 34.

Z chwilg wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia tracg moc obowigzujaca sprzeczne
Z niem postanowienia dotychczasowych przepisow.

Minister Komunikacji: Kiihn
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Zalacznik do poz. 81 § 10.

WSKAZNIKI NA PRZEJAZDACH NIEZAMYKANYCH (kategorji I i II)

a) na linjach jednotorowych

Warszawa.

Drukarnia Panstwowa.

b) na linjach o dwoch lub wigcej torach

Tloczono z polecenia Ministra Komunikacji. 58760






