ORGAN URZEDOWY MINISTERSTWA KOMUNIKACIJI

R k VI Warszawa, dnia 20 czerwca 1933 r. Nl’. 40.
0 .
TRESC:
Poz 317. Rozporzadzenie Ministra Komunikacji z dnia
DZIAL URZEDOWY' 12 czerwca 1933 r. w sprawie przepis6w ruchu na
. kolejach i 01 ,
B/1. Inne sprawy kolejowe. olejach znaczenia ogoinego

L. Rozporzadzenia. II. Zarzadzenia i obwieszczenia.
Poz. 316. Rozporzadzenie Ministra Komunikacji z dnia
13 maja 1933 r. w sprawie przepiséw zasadni-
czych budowy i eksploatacji kolei normalnoto- Poz. 318. Nr. MM. IV. 155/1 z dnia 4 kwietnia 1933 r. w
rowych uzytku publicznego. sprawie obnizenia oplat za dozor nad kotlami.

a) Zarzadzenie.

Dzial urzedowy.

B/1. INNE SPRAWY KOLEJOWA
I. ROZPORZADZENIA.

Poz. 316. Rozporzagdzenie Ministra Komunikacji z dnia 13 maja 1933 r. w sprawie przepisow
zasadniczych budowy i eksploatacji kolei normalnotorowych uzytku publicznego.

Na podstawie art. 4 pkt. 7 ustawy z dnia 12 czerwca 1924] r. o zakresie dziatania Mi-
nistra Kolei Zelaznych i o organizacji urzedéw kolejowych (Dz. U. R*¥ P- Nr. 57 poz. 580),
zmienionej 1 uzupelnionej rozporzadzeniem Prezydenta Rzeczypospolitej z dnia 30 pazdziernika
1930 r. (Dz. U. R. P. Nr. 76 poz. 599), oraz art. 2 rozporzadzenia Prezydenta Rzeczypospolitej
z dnia 24 wrzesnia 1926 r. w sprawie ustanowienia urz¢du Ministra Komunikacji (Dz. U. R. P.
Nr. 97 poz. 567), postanawiam co nastepuje:

§ 1.

Przy budowie i eksploatacji kolei normalnotorowych uzytku publicznego obowiazuja za-
laczone przepisy.

§ 2.

Rozporzadzenie niniejsze wchodzi w zycie w pietnascie dni po dniu ogloszenia i obowiazuje
na wszystkich linjach kolei normalnotorowych zaré6wno znajdujacych si¢ w eksploatacji jak rowmez
bedacych w budowie. 3

§ 3.

Z chwila wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia traca moc obowiazujaca ,,Przepisy
zasadnicze budowy i eksploatacji kolei normalnotorowych uzytku publicznego”, stanowiace 2"4cz-
nik do rozporzadzenia Ministra Komunikacji z dnia 2 grudnia 1931 r. (Dz. T. i Z. K. Nr. Z

.13z 1932 r.). o D
poz z r) Minister Komunikacji: Af. Butkiewicz
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Zalacznik do rozporzadzenia Ministra Komunikacji
z dnia 13 maja 1933 r. (poz. 316).

PRZEPISY ZASADNICZE BUDOWY I EKSPLOATACJI KOLEI NORMALNOTOROWYCH
UZYTKU PUBLICZNEGO.

§ 1. Postanowienia ogolne.

1) Koleje uzytku publicznego dziela si¢ na koleje znaczenia ogolnego, koleje znaczenia miej-
scowego 1 koleje miejskie.  Kolei miejskich przepisy niniejsze nie dotycza.

2) Koleje znaczenia ogdlnego dziela si¢ na pierwszorzedne i drugorzedne.

3) Zaliczenie kolei do pierwszorzednych, drugorz¢dnych lub do kolei znaczenia miejsco-
wego, jakotez przeniesienie kolei z jednej z tych kategorji do innej, nastgpuje droga zarzadzenia
Ministra Komunikacji.

4) Przepisy niniejsze powinny by¢ stosowane przy budowie kolei nowych i przy przebu-
dowie budowli i urzadzen na kolejach istniejacych.

5) Przy budowie kolei nalezy uwzglgdnia¢é mozno$¢ jej rozwoju odpowiednio do przewi-
dywanych potrzeb.

6) Warunki techniczne i przepisy szczegdétowe, opracowane na podstawie niniejszych prze-
pisOw, wymagaja zatwierdzenia Ministra Komunikacji.

7) Odstepstwa od przepisow niniejszych w przypadkach szczegdlnych, moga by¢ czynione
wylacznie na podstawie osobnego w kazdym przypadku zezwolenia Ministra Komunikacji.

§2. Posterunki ruchu. Szlak.

1) Dla zapewnienia prawidlowos$ci i bezpieczenstwa ruchu oraz zaspokojenia potrzeb prze-
wozu linja kolejowa powinna posiadaé stacje, mijanki i inne posterunki ruchu oraz, w miar¢ po-
trzeby, przystanki osobowe i ladownie, odpowiednio urzadzone i zaopatrzone zgodnie z przepisami
zatwierdzonemi przez Ministra Komunikacji.

2) Odcinek linji migdzy stacjami (mijankami) nazywa si¢ szlakiem.

" §3. Tor kolejowy.

1) Szeroko$¢ normalna toru w S$wietle, mierzona na wysoko$ci 14 mm ponizej goérnych
krawedzi szyn, powinna wynosi¢ 1435 mm.

2) W lukach szeroko$¢ toru moze by¢ powickszona. W tukach o promieniu 300 m
i mniejszym szeroko$¢ toru powinna by¢ odpowiednio zwigkszona. Zwigkszenie to nie powinno
wynosi¢ wigcej jak 30 mm na kolejach znaczenia ogdlnego i wigcej jak 35 mm na kolejach zna-
czenia miejscowego.

3) Dopuszczalne zwezenie toru, spowodowane ruchem pociggdw, nie powinno wynosié
wigcej jak 3 mm, poszerzenie za§ wigcej jak 10 mm. Szeroko$¢ toru nie potyinna w zadnym razie
wynosi¢ wigecej jak 1465 mm na kolejach znaczenia ogoélnego i wigcej jak 1470 mm na kolejach
znaczenia miejscowego. C

4) Odlegtos¢ pomigdzy osiami torow linji dwutorowej powinna wynosi¢ najmniej 3,50 m.
Odlegtos¢ pomigdzy osiami sagsiednich toréow dwodch roznych linji powinna byé zwigkszona naj-
mniej do 4,00 m; w razie za$§ potrzeby ustawienia na mi¢dzytorzu sygnatéw statych, najmniej
do 4,70 m.

5) Odlegto$¢ pomigdzy osiami toréw na stacjach powinna wynosi¢ najmniej 4,50 m z wy-
jatkiem torow przetadunkowych i zasadniczych torow gtownych, stanowigcych przedluzenie to-
row gltownych na szlaku, pomiedzy ktéoremi odlegtos¢ moze by¢ zmniejszona w zalezno$ci od wa-
runkéw miejscowych do 3,50 m. Jezeli pomigdzy torami ma by¢ peron, odlegto$¢ pomigdzy osiami
ich powinna wynosi¢ najmniej 6,00. m,.

6) Na prostych goérne krawedzie obydwoch tokow kazdego toru powinny ieze¢ w jednym
poziomie.

7) W tukach szyna zewngtrzna powinna by¢ wzniesiona nad szyn¢ wewngtrzng na wyso-
ko$¢, zalezna od promienia tuku i od szybkos$ci pociggdéw, tak aby praca obydwodch tokow byla
mozliwie jednakowa. Podwyzszenie szyny zewnetrznej powinno by¢ catkowite juz na poczatku
tuku kolistego. '

§) Roznice w poziomie, obu szyn (przechytke toru) na przejsciach od tuku: kolistego do
'prostej nalezy wyréwnaé *na dlugosci, zaleznej od szybkosci pociagdw.

9) Szyny obydwodch tokow powinny mie¢ pochylenie do wewnatrz toru, wynoszace 1:20.
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§ 4. Pochylenia podtuzne.

1) Pochylenia podiuzne na szlakach kolei pierwszorz¢dnych znaczenia ogdlnego nie mcga
przewyzsza¢ 25°/c0, a na szlakach kolei drugorzednych i znaczenia miejscowego — 40%0.

2) Zastosowanie pochylen wigkszych niz 12,5°/c0 na kolejach znaczenia ogolnego wymaga
osobnego w kazdym przypadku zezwolenia Ministra Komunikacji. . u <

3) Stacje i mijanki powinny leze¢ zasadniczo w linji poziomej, w kazdym razie pocnyie-
nie podluzne toréw stacyjnych, z wyjatkiem toro6w manewrowych, nie powinno przewyzszaé 2,5°, Q.

4) Rozjaidy wjazdowe na stacjach i mijankach moga leze¢ na pochyleniu przylegtych
zlakow.
seaRow 5)" Zatomy profilu podituznego na kolejach znaczenia ogolnego powinny byc zaokraglone
lukiem o promieniu nie mniejszym niz 5000 m; w obregbie za$ stacji i doj§¢ do nich, oraz na ko-
lejach znaczenia miejscowego, lukiem o promieniu nie mniejszym niz 2000 m.

§ 5. Luki.

1) W torach gléwnych nalezy stosowa¢ promienie lukow mozliwie wielkie jednak nie
mniejsze niz 300 m "na kolejach pierwszorzednych i 180 m na kolejach drugorze¢dnych i zna-
CZENIA IMHEJSCOWEZ0 . c.ueiveriuiietiieuesirtetete st teteste et ettt e aes et e shebeseaess et seat et et sese 1o sesese et eaeseseatsae tatsetesancnesenees

2) Stacje powinny by¢ potozone o ile mozna na prostych, a przynajmniej miec z obu
koncow linje proste albo tagodne luki, odpowiednie do dogodnego ulozenia rozjazdéw wjazdo-

*3) W torach glownych zasadniczych przejscia pomigdzy prostemi i lukami, albo tukami
jednakowego kierunku ze znaczna rdéznica promieni powinny by¢ zlagodzone zapomoca krzywych
przejsciowych.

§ 6 Skrajnia.

1) Na torach gtéwnych zasadniczych i dodatkowych powinna by¢ zachowana skrajnia
wskazana linjami ciagtemi po lewej stronie zalaczonego do niniejszych przepisow rysunku Nr. 1,
na wszystkich za§ pozostatych torach skrajnia wskazana po prawej stronie tegoz rysunku.

2) Przy budowie nowych kolei i przebudowie istniejacych powinien by¢ pozostawiony poza
skrajnia wolny odstep wynoszacy na stacjach i mostach 0,2 m, na pozostalym za§ szlaku 0,5 m,
jak to wskazano na zalagczonym rysunku skrajni linjami kreskowanemi AB i CD.

3) Gigbokos¢ ztobka 38 mm przy wewngtrznej krawedzi szyn powinna byé zachowana
nawet przy najwigkszem zuzyciu szyn. s e s

4) Wrota wozowni i parowozowni powinny mie¢ szeroko§é w $wietle nie mniejsza niz
380 In.5) Stupy, latarnie i t. p. urzadzenia stale stojace na peronie powinny byc dowysokosci |
3,05 m nad poziom goérnej krawedzi szyn, oddalone najmniej o 2,80 m od osi toru.

6) Przy zastosowaniu skrajni na lukach nalezy uwzgledni¢ przechytke iposzerzenie toru,
a na lukach o promieniu mniejszym niz 400 m rowniez dlugo$¢ wagonow.

§7. Torowisko.

1) Na istniejacych kolejach torowisko powinno mie¢ szeroko$é, okreslong przy ich budowie;
na nowobudowanych za$ kolejach znaczenia ogolnegoszeroko$¢ taka, aby lawa miedzy  dolng kraweg-
dzia podsypki i1 krawedzia torowiska wynosita z kazdej strony najmniej 35 cm.

2) W miejscowosciach zalewanych krawedz torowiska powinna wznosi¢ si¢ najmniej o 60 cm
ponad stwierdzony najwyzszy poziom wody.

§8. Mosty i przepusty.

1) Dla zapewnienia swobodnego i bezpiecznego przeptywu wod powinny by¢é w odpowied-
nich miejscach torowiska wybudowane mosty lub przepusty z odpowiedniemi otworami.

2) Nosnos¢ mostow kolejowych powinna odpowiadaé przepisanym normom obcigzenia,
ustréj za$ ich szczegdlowym przepisom technicznym, zatwierdzonym przez Ministra Komunikacji.

3) Gorna powierzchnia cioséw tozyskowych i dolne krawedzie dzwigarow powinny wzno-
si¢ si¢ nad wodg najmniej na 0,70 m

4) Materjaly, uzywane do budowy mostow, przepustow i wiaduktow, powinny odpowia-
da¢ normom wytrzymatosci, zatwierdzonym przez Ministra Komunikacji.
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§9. Budowa wierzchnia.

Budowa wierzchnia powinna odpowiada¢ wymaganiom bezpieczenstwa ruchu pociagdéw za-
leznie od typu taboru i najwigkszej szybkosci jazdy, oraz przepisom, zatwierdzonym przez Mi-
nistra Komunikacji.

§10. Skrzyzowanie kolei.

Skrzyzowanie w jednym poziomie kolei normalnotorowych poza obr¢gbem semaforow
wjazdowych stacji oraz semaforéw na posterunkach odgat¢eznych jest niedozwolone. Skrzyzowanie
w jednym poziomie kolei znaczenia ogoélnego =z tramwajami i kolejkami waskotorowemi moze
by¢ dozwolone tylko na podstawie osobnego w kazdym przypadku zezwolenia Ministra Komu-
nikacji.

§11. Skrzyzowanie kolei w poziomie szyn z drogami kolo wem i

1) Przejazdy z ozywionym ruchem kolowym oraz przejazdy, niebezpieczne z powodu nie-
dostatecznej widzialnosci przy znacznej szybkosci pociagéw, powinny by¢ albo strzezone i ogro-
dzone rogatkami obstugiwanemi r¢cznie lub mechanicznie, albo tez zaopatrzone w samoczynne
sygnaty $wietlne, zapowiadajgce zblizenie si¢ pociagu.

2) Rogatki powinny by¢ ustawione tak, aby ich czgSci najblizsze toru znajdowaly si¢ naj-
mniej o 0,5 m poza skrajnia przewidziang dla budowli na szlaku. Szczegoéty urzadzenia rogatek
oraz dojazdow do nich reguluja osobne przepisy, zatwierdzone przez Ministra Komunikacji.

3) Przy przejazdach niemajgcych rogatek powinny by¢ ustawione na dojazdach wskazniki
ostrzegawcze przepisanego typu.

4) Przed przejazdami mato widocznemi, a niezabezpieczonemi rogatkami lub sygnalizacjg
samoczynng, powinny by¢ ustawione obok toru kolejowego odpowiednie wskazniki, zgodnie z prze-
pisami sygnalizacji na kolejach Polskich.

5) Przejazdy przeznaczone do uzytku prywatnego powinny by¢ zaopatrzone w rogatki
normalnie zamknigte na klucz.

6) Przy osobnych przejsciach, przeznaczonych wytacznie do przechodzenia przez tory, wy-
starczaja ustawione odpowiednie tablice ostrzegawcze jezeli warunki miejscowe nie wymagaja wigk-
szego zabezpieczenia.

§ 12. Zjiaki drogowe.
1) Linja kolejowa powinna by¢ podzielona na kilometry i hektometry odpowiedniemi
znakami.
2) Pochylenia podtuzne na linjach znaczenia ogdlnego powinny by¢ oznaczone odpowied-
niemi znakami.

§13. Tory stacyjne.

Dtugos$¢ uzytkowa toréw przyjecia i wyprawiania pociggdéw powinna odpowiadaé dlugosci
pociagéw na danej linji.

§ 14, Perony osobowe.

Krawegdzie peronéw osobowych powinny wznosi¢ si¢ nad gorna krawedzia szyny na 38 cm
lub na 76 cm. Jednakze na stacjach i przystankach ze stabym ruchem podréznych moga by¢ dozwo-
lone perony nizsze. Przy peronach potozonych w tuku nalezy uwzglednia¢ przechytke toru.

§15. Magazyny towarowe 1 rampy.

1) Podtoga magazynow towarowych i ramp nie powinna si¢ wznosi¢ wyzej niz na 1,10 m
nad poziomem goérnej krawedzi szyn.

2) Na stacjach, na ktorych przewiduje si¢ duzy ruch miejscowy tadunkéw masowych, po-
winny by¢ ustawione wagi wagonowe i skrajniki.

§ 16. Dworce.

Ilos¢ i wielko$¢ pomieszczen dworca powinny odpowiadaé rozmiarom ruchu osobowego
stacji.
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§17. Utrzymanie kolei.

1) Wszystkie budowle i1 urzadzenia kolejowe powinny by¢ stale utrzymywane w stanie
uzyteczno$ci, zapewniajacej bezpieczenstwo i prawidlowo$é ruchu.

2) Tor kolejowy oraz wszelkie budowle i urzadzenia, od ktorych stanu jest zalezne bez-
pieczenstwo ruchu, powinny by¢ stale dozorowane.

3) Obchody toru w celu sprawdzenia jego stanu powinny by¢ dokonywane najmniej raz
na dob¢ na kolejach pierwszorzgdnych, nie rzadziej niz co drugi dzien na kolejach drugorze¢dnych,
na kolejach za§ 2naczenia miejscowego w miarg potrzeby.

4) Miejsca na szlakach zagrazajace bezpieczenstwu ruchu powinny by¢ strzezone: na ko-
lejach znaczenia ogdlnego stale, na kolejach za$ znaczenia miejscowego podczas przejScia pociggow.

5) Miejsca, na ktorych dozwolona szybko$¢ pociaggdéw musi by¢ zmniejszona, powinny
by¢ ostonione przepisanemi sygnatami. Tory zamknigte dla ruchu powinny by¢ ogrodzone prze-
pisanemi sygnalami bez wzglgdu na to, czy pociag jest oczekiwany, czy nie.

6) Rogatki na przejazdach powinny by¢ zamykane przed nadejSciem pociggu, a wolno je
otwiera¢ dopiero po jego przejsciu.

7) Przejazdy w obrebie stacji powinny by¢ strzezone w czasie ruchu pociagdw oraz w cza-
sie manewrow taboru.

8) Droznicy przejazdowi i obchodowi powinni posiada¢ odpowiednie przybory sygnatowe
(do dawania sygnatow ,,st0j” 1 ,,zwolni¢ bieg”).

9) Wszelkie przedmioty oraz materjaly skladane przy torach powinny si¢ znajdowac poza
obrebem skrajni.

§18. Telegraf i telefony.

1) Na kolejach znaczenia ogolnego stacje i ml]ankl Jakotez te posterunki na szlaku, ktore
blorq udzial w przyjmowaniu i wypraw1an1u pociagdéw, powinny posiadaé urzqdzenla telegraflczne
i telefoniczne. Na kolejach znaczenia miejscowego urzadzenie telegrafu nie jest obowiazujace.

2) Posterunki blokowe moga posiadaé tylko telefony.

§ 190 Sygnalizacja 1 zabezpieczenie ruchu pociagdw.

1) Urzadzenia sygnalowe na stacjach i na szlaku powinny odpowiadaé¢ Przepisom Sygna-
lizacji na kolejach Polskich..

2) Stacje i mijanki na kolejach znaczenia ogoélnego powmny by¢ zaopatrzone w semafory
wjazdowe, a stacje we¢ztowe na linjach plerwszorzc;dnych rowniez i w semafory wyjazdowe.

3) Zwrotnice w torach gléwnych powinny by¢ zaopatrzone w latarnie lub tarcze sygna-
lowe zgodnie z Przepisami Sygnalizacji na kolejach Polskich.

4) Pomigdzy wewngtrznemi tokami rozgalezienia torow powinny by¢ ustawione znaki
(ukresy), wskazujace, dokad tabor moze dochodzi¢ na jednym z toréw, nic zagradzajac przejazdu
po drugim torze. Odlegto$¢ migdzy osiami tor6w powinna wynosi¢ w tern miejscu najmniej 3,5 m.

§20. Nazwy stacji, zegary 1 oS§wietlenie.

1) Na stacjach osobowych powinny by¢ umieszczone w miejscach widocznych nazwy stacji.

2) Wigksze dworce osobowe powinny by¢ zaopatrzone w zegary zewngtrzne, umieszczone
od strony torow i widoczne dla podréznych.

3) W ciemnos$ci dworce, dojazdy do nich i perony powinny by¢ o$wietlane na czas za-
lezny od ruchu pociggéw pasazerskich.

§21. Kierunek jazdy pociagow.

1) Na linjach dwutorowych jazda pociaggow kazdego kierunku odbywa si¢ po torze stale
dla tego kierunku przeznaczonym.

2) Zmiana statego kierunku jazdy na linji dwutorowej wymaga rozporzadzenia Ministra
Komunikacji.

3) Czasowe przeniesienie na jeden tor ruchu na szlaku dwutorowym moze w razie potrze-
by zarzadzi¢ miejscowe kierownictwo ruchu.

§22. Porzadek jazdy pociggdw.

1) Jazda kazdego pociggu powinna si¢ stosowa¢ do rozkitadu jazdy i do sygnaldow, poda-
wanych zgodnie z Przepisami Sygnalizacji na kolejach Polskich, jak réwniez do polecen miejsco-
wego kierownictwa ruchu.

2) Pociagu przewozacego podréznych nie wolno wyprawia¢ na szlak przed, czasem oznaczo-
nym w rozkltadzie jazdy.
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§23. Sygnaly na pociagu.

Kazdy pociag powinien mie¢ sygnaly oznaczajagce we dnie koniec pociagu, a w ciemnosci
koniec i poczatek pociagu, odpowiadajace Przepisom Sygnalizacji na kolejach Polskich.

§24. Hamowanie pociagdw.

1) Oprocz hamulcow na parawozie i tendrze kazdy pociag powinien mie¢ ilo§¢ hamulcow
wagonowych czynnych dostateczng do* zatrzymania pociggu w odlegtosci, okreslonej Przepisami
Ruchu, zatwierdzonemi przez Ministra Komunikacji.

2) Znajdujace si¢ w rozporzadzeniu sluzby pociggowej $rodki hamulcowe powinny by¢é
w kazdym oddzielnym przypadku obliczane wedlugwymagan, podanych  wPrzepisach Ruchu,
zatwierdzonych przez Ministra Komunikacji.

§25. Prowadzenie ruchu kolejowego.

Prowadzenie ruchu kolejowego, a mianowicie; zestawianie, wyprawianie i przyjmowanie
pociagdéw, jazda na szlaku, ruch pociggéw gospodarczych, roboczych i wszelkiego rodzaju pociggow
specjalnych powinno odpowiada¢ wymaganiom Przepisow Ruchu, zatwierdzonych przez Ministra
Komunikacji

§ 26. Stacje wodne.

1) Stacje wodne powinny by¢ tak rozstawione i maja posiada¢ taka wydajnos¢, aby byty
w stanie w kazdym czasie zaspokoi¢ wlasne potrzeby stacji i zaopatrzy¢é w wod¢ parowozy w ilosci
zaleznej od rozmiaréw i warunkéw ruchu.

2) Wydajno$é¢ zérawi wodnych powinna by¢ nie mniejsza niz 2 m3 na minut¢ na kolejach
pierwszorzgdnych i nie mniejsza niz 1 m3 na kolejach drugorzgednych.

3) Zérawie wodne obrotowe powinny by¢ opatrzone sygnatem,wskazujacym wciemnosci
polozenie ramienia, i posiada¢ urzadzenie do zamocowania ramienia wzdluz toru w potozeniu nie-
czynnem.

§ 27. Parowozownie 1 urzgdzenia trakcyjne.

Parawozownie, stanowiska w nich i urzagdzenia trakcyjne na stacjach (obrotnice, suwnice,
weglownie i t. p.) powinny odpowiadaé potrzebom ruchu kolei i przepisom, zatwierdzonym przez
Ministra Komunikacji.

§28. Tabor kolejowy.

1) Pojazdy kolejowe powinny byé tak budowane i utrzymywane w takim stanie, azeby
mogly kursowaé z zupelnem bezpieczenstwem przy najwigkszej szybkosci i obciazeniu dla nich
okreslonych.

2) Tabor kolejowy powinien odpowiada¢ skrajni, wskazanej linjami ciaglemi na rysunku
Nr. 2 z uwzlgdnieniem odchylen, przewidzianych osobnemi przepisami.

3) Na rysunku Nr. 2 skrajnia dla lokomotyw, tendréw i wagonéw motorowych jest wska-
zana z lewej, a dla wagonéw z prawej strony rysunku.

4) Zestawy kol taboru powinny by¢ utrzymywane w granicach wymiaréw, podanych na
rysunku Nr. 3.

5) Materjat, sposéb wykonania, ustréj i utrzymanie pojazdéw kolejowych, powinny odpo-
wiada¢ przepisom i warunkom technicznym, zatwierdzonym przez Ministra Komunikacji.

* §29. Naprawnie taboru.

Rozmieszczenie i sprawnos$¢ naprawni taboru powinny wystarcza¢ do naprawy lokomotyw
1 wagonow.
§30. Sktady zasobow.

Kolej powinna mie¢ dostateczna ilos¢ odpowiednio rozmieszczonych i dostatecznie pojem-
nych sktadow zasobow.

§31. Postanowienia przejSciowe.

Na linjach istniejacych, ktére pod wzglgdem budowy i urzadzen nie odpowiadaja w zupel-
no$ci niniejszym przepisom, ten stan linji moze by¢ utrzymany do czasu wydania przez Ministra
Komunikacji w poszczegoélnych przypadkach osebnego rarzadzenia o destosewaniu linji do niniej-
szych przepisow.

Nr: U. J, 402/4.
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Rysunek Nri

Skrajnia budowli
kolei normalnotorowych

(wymiary w mm )

U -1520 U to  dolnych krawedzii wiaduktow
1~ 1 ___drewnianych
h>—760- 760—sd
1520- *1520
Na szlaku | Na stacji

oroz w torach gtéwnych1(z wyjgtkiem torow
asadniczych i dodatkowych gtownych)

na stacjach.

2000 2000 200j--

---------- Poszerzenie skrajni (§6,p.2)

AB Dlaszlaku z wyjatkiem mostow
CD Dla stacji idla mostow

1520

jfiaornat i1 jtraw$d=+
.

iuyny

Dolna czes¢ skrajni

radJdbk -Jb k-a-J

2
18 (mk-35 )
Skala 1-20

135mm dla przedmiotow nieruchomych stale potgczonych
Z szyna

160 mm dla pozostatych przedmiotéw nieruchomych.

A\ mm dla kierownic przy krzyzownicach rozjazdoéw i skrzy-
zowaniu torow.

A5 mm dla odbojnic w wyjgtkowych wypadkach za zezwo-
leniem Min. K

6? mm dla pozostatych przedmiotéw nieruchomych w in-
nych wypadkach.

Ograniczenie skrajni dla
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Rysunek Nr 2

Skala i =50 Skrajnia taboru

dla lokomotyw, tendréw dla wagonow
i wagonéw motorowych

Wymiary W mm

j-*- 890 —»i-*- 690
M 1SA0 ——a

0 O 5

skrajnia dla latarn i tarcz sygnatowych

> kopalniana

40.



Nr. 40. Dziennik Taryf i Zarzadzen Kolejowych. Poz. 316. 401

Rysunek Nr.3

Skalat NO Zestaw kot

Wymiary w mm

130
150

VI liczniku sg podane dopuszczalne najmniejsze,
a w mianowniku-najwieksze wymiary.
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Rozporzadzenie Ministra Komunikacji z dnia 12 czerwca 1933 r. Nr. R. O. II 505
w sprawie przepis6w ruchu na kolejach znaczenia ogélnego.

Na podstawie art. 4 pkt. 7 ustawy z dnia 12 czerwca 1924 r. o zakresie dzialania Mini-
stra Kolei Zelaznych i o organizacji urzedéw kolejowych (Dz. U. R. P. Nr. 67, poz. 580), zmie-
nionego i uzupeinionego rozporzadzeniem Prezydenta Rzeczypospolitej z dnia 30 pazdziernika
1930 r, (Dz. U, R. P. Nr. 76, poz. 599) oraz powolujac si¢ na postanowienia przepisoOw =zasad-
niczych budowy i eskploatacji kolei normalnotorowych uzytku publicznego, stanowiacych zalacz-
nik rozporzadzenia Ministra Komunikacji z dnia 13 maja 1933 r. (Dz. T. i Z. K. Nr. 40, poz. 316)
postanawiam co nastgpuje :

§ 1.

Prowadzenie i bezpieczenstwo ruchu na kolejach znaczenia ogdlnego normuja Przepisy
ruchu na kolejach znaczenia ogdlnego, ktore ukaza si¢ w osobr.em wydaniu.

§ 2.

Rozporzadzenie niniejsze wchodzi w zycie od dnia 1 grudnia 1933 r.

§ 3.

Z chwila wejécia w zycie niniejszego rozporzadzenia traca mcc obowiazujaca w stosunku
do kolei uzytku publicznego znaczenia ogdlnego:

1) Przepisy Ruchu, wydane przez Ministerstwo Kolei Zelaznych w 1919 roku i obowig-
zujace w Dyrekcjach okrggowych Kolei Panstwowych w Warszawie, Radomiu i Wilnie;

2) Przepisy Ruchu (Fahrdienstvorschriften F. V), obowigzujace w Dyrekcjach Okrego-
wych Kolei Panstwowych w Poznaniu, Gdansku i Katowicach;

3) Przepisy Ruchu (Vorschriften fur den Verkehrsdienst Nr. XIX), obowiazujace w Dy-
rekcjach Okregowych Kolei Panstwowych w Krakowie, Lwowie i Stanistawowie;

4) wszystkie inne przepisy, wydane w przedmiocie, unormowanym w przepisach, wymie-
nionych w § L. .( J .
Minister Komunikacji: M. Butkiewicz

Nr. MM. IV. 155/1 z dnia 4 kwietnia 1933 r. w sprawie obniZenia oplat za dozér nad
kotlami.

Na podstawie rozporzadzenia z dnia 10/IV—1922 r. (Dz. Urz. M. K. Nr. 22, poz. 36
Z dn; 10/VIIL. 1922 r., Ministerstwo Komunikacji poleca, poczynajac od dnia 1 kwietnia 1933 r.,
pobiera¢ za wykonywanie dozoru nad kottami wtlascicieli prywatnych, podlegajacemi dozorowi
wladz kolejowych, nast¢pujace optaty roczne od kazdego kotla parowego.

Powierzchni ogrzewanej do 2 m? 40zt
" , ponad 2 do 20 M2 oo . 65

’ 20 dO 50mM2 oo 80 ,

50 do 100 M2 oo 105 ,

100 do 200 M2 .o 145

za kazde dalsze 100 m2lubichczes¢ . . . . . . . . . . 45 .

Zarzadzenie M. K. z dnia 14/XI1-1929 r. Nr. VI/17916/1/29 z dniem 1 kwietnia r. b. traci
moc obowigzujaca.

Wobec tego, ze wjednej z Dyrekcyj Okregowych Kolei Panstwowych zaszta watpliwosé,
czy nalezy pobiera¢optaty za kotty nieczynne, Ministerstwo Komunikacji przypomina, ze w tej
w sprawie nalezy si¢ kierowaé¢ §§2, 3 i 4 Rozporzadzenia Ministra Przemystu i Handlu z dnia
2/X11-1921 r. (Dz. U. R. P. 1921 r. Nr. 103, poz. 746), ktore gtosza:

»3 2. Optaty za dozoér kottdw pobiera si¢ Zgoéry za rok kalendarzowy, niezaleznie od te-
go, czy dany kociotbgdzie czynny caty rok, lub krocej. Kotly, ktéore maja by¢ caly rok nieczyn-
ne, o ile wlasciciele ich zawiadomigo tern organa dozoru do dnia 31 grudnia, beda wolne od
optaty.
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§ 3. Oplaty za dozor kottow obowiazany jest wnosi¢ ten, w ktorego wladaniu znajduje
si¢ kociol w dniu 1 stycznia. Od kotlow, zgloszonych przed 31 grudnia jako nieczynne w mysl
§ 2, a ktorych, uzywanie w ciggu roku okaze si¢ koniecznem, wladajacy niemi powinien o tem
przed rozpoczeciem uzywania kotta zawiadomi¢ organa dozoru kottdéw i wnie$§¢ nalezng optate za-
raz po otrzymaniu wezwania.

Kotty, ktore zgloszono jako nieczynne, moga by¢ opieczgtowane.

§ 4. Niezaleznie od optat w § 1 wymienionych, pobiera si¢ optaty: a) za odbidr tech-
niczny kotla w mysl § 16 przepisow z dnia 8 listopada 1921 r. przy jego ustawieniu, b) za stracony
czas 1 przejazdy z powodu badZz nieprzygotowania kotta do rewizji i proby, badz z potrzeby wy-
konywania ponownych prob i rewizji z powodu ztych wynikéw prob i rewizji wykonywanych
W ustanowionym przepisowo terminie, ¢) za rewizje i proby oddzielne, wykonywane na zada-
nie wilasciciela kotta w terminie przez niego wskazanym i d) nadzwyczajne rewizje i proby ko-
tla, jakie si¢ okaza konieczne w powodu uszkodzenia kotta przez pozar kottowni, lub inny wy-

adek.
P Wysoko$¢ optat za wymienione rewizje i proby pod a) nie moze przenosi¢ poitorakrotnej
optaty rocznej, naleznej za dozoér danego kotla, za§ na kazde z pozostalych—jednokrotne;.

Kotty, od ktéorych pobrano optat¢ za odbior techniczny w tym samym roku kalendarzo-
wym, sg wolne od optaty za dozoér.”

Poza wypadkami, wskazanemi w powyzej przytoczonych trzech §§ rozp. M. P. i H., zad-
nych dodatkowych optat za dozér nad kottami nieczynnemi pobiera¢ nie nalezy.

Natomiast optaty za dozér nad kotlami czynnemi nalezy pobiera¢ co rok, niezaleznie od
tego, czy w danym roku przypada rewizja kotla, czy nie.

Za dozor nad kottami parowozow, wynajetych innym urz¢dom, lub osobom prywatnym,
osobnych optat pobiera¢ nie nalezy, gdyz sa one uj¢te w czynszu najmu.

Nr. MM. IV. 155/1.

Prenumerate i ogloszenia przyjmuje Administracja Dziennika Taryf i Zarzadzen Kolejowych w Warszawie, ul.
Chalubinskiego 4, telef, 8-26-28, (Konto czekowe P, K. O. Nr. 30 658), » . r .

Prenumerata wynosi kwartalnie: w Polsce — 10 zl, w Czechoslowacji — 40ke, we Francji — 30 fr, w Niem-
czech — 5 mk, w pozostalych krajach — 1,50 doi. Pojedynczy numer — 1 zl¥).

Zagranica prenumerat¢ mozna uiszcza¢ w urzedach czekowo-pocztowych na konto ,,Pocztowa Kasa Uszcze¢dnosci
W Warszawie'", pod nastepujacemi numerami: Wien — Nr. B 79 500, Praha — Nr. 89 600, Paris — Nr. 60012, Riga — Nr._ 4030,
Berlin Nr. 11000, przyczem na blankiecie wplaty nalezy wpisa¢ odno$Sny numer konta P. K. O, a na odwrotne) stronie od-
cinka— numer konta Administracji Dziennika Taryf i Zarzadzen Kolejowych (30658) oraz dokladnyadres i nazwisko pre-

numeratora®” 0gf0Szen. za stron¢ — 100 zl, %strony — 50 z1, ) strony — 30 i, le strony — 20zl,Vie strony — 10 zl,
drobne — po 20 gr. za wyraz. Przy ogloszeniach wielokrotnych — ze znizka 20%.

*) Sprzedaz oddzielnych numerow Dz. T, i Z. K. odbywa si¢ w Administracji tegoz Dziennika oraz w skladni-
cach taryfowych wszystkich Dyrekecyj Okregowych Kolei Panstwowych.

Tloczono z polecenia Ministra Komunikacji w Drukarni Panstwowej w Warszawie. 64893
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