Tylko do uzytku sluzbowego.

DODATEK

do Dziennika Taryf 1 Zarzadzen Kolejowych.

WYDAWNICTWO MINISTERSTWA KOMUNIKACIJI.

Rok 1IV. Warszawa, dnia 18 wrzes$nia 1931 r. Nr. 14.

TRESC:
Komunikacja zagraniczna towarowa.

Poz. 37. Okolnik Ministerstwa Komunikacji Nr. II1/3/Ws/1 1115/31 z dnia 9 wrzesnia 1931 r. w sprawie niewlasciwego
-obliczania przewoznego przez stacje kolei polskich w polsko-sowieckiej komunikacji towarowej.

Poz. 38. Okoélnik Ministerstwa Komunikacji Nr. 11I/3/R/11672/31 z dnia 11 wrze$nia 1931 r. o wprowadzeniu w zycie
Taryfy Czg¢$¢ 1 i 11 Polsko-Rumunskiego Zwiazku Kolejowego.

Komunikacja zagraniczna towarowa.

Poz. 37. Okélnik Ministerstwa Komunikacji Nr. III/3/Ws/11115/31 z dnia 9 wrze$nia 1931 r. w spra-
wie niewlaSciwego obliczania przewoZnego przez stacje kolei polskich w polsko-sowiec-
kiej komunikacji towarowej.

Na podstawie otrzymanych reklamacyj stwierdzono, ze w ostatnich czasach zdarzyly sie¢
wypadki nieprawidlowego stosowania przez stacje kolei polskich do przesylek, przewozonych we-
dhug bezposredniej polsko-sowieckiej taryfy towarowej, optat klas normalnych zamiast wtasciwych
optat taryf wyjatkowych, podanych w taryfie bezposredniej.

Jak wynika z wyjasnien, otrzymanych od Dyrekcyj, przyczyna tych nieprawidtowosci jest
cz¢stokro¢ 1 ta okolicznos$é, ze niektdre stacje brzmienie uwagi ,, Tylko dla kierunku ze Z. S. R. R.
do Polski", podanej w nomenklaturze i klasyfikacji taryfy bezposredniej (Czes¢ Il Zeszyt A), nie-
wtlasciwie interpretujg w ten sposob, ze w takim wypadku stacje P. K. P., potozone na obszarze
W, M. Gdanska, nie wchodza w rachube.

Taka interpretacja jest zasadniczo mylna, gdyz zgodnie z tytulem polsko-sowieckiej bez-
posredniej taryfy towarowej i w mys$l § 2 Postanowien ogdlnych, pcdanych w Rozdziale I Czg-
$ci I tej taryfy, rozciaga si¢ ona nietylko na stacje, znajdujace si¢  na terenie Rzeczypospolitej
Polskiej, lecz rowniez i na stacje P. K. P., potozone na obszarze W.M. Gdanska.

Uwaga: , Tylko dla kierunku ze Z. S. R. R. do Polski" odnosi si¢ zatem i do sta-
cyj P. K. P., znajdujacych si¢ na obszarze W. M. Gdanska.

Witasciwe organa nadzorcze Dyrekcyj przedsigwezma niezbedne kroki, celem odpowied-
niego pouczenia stacyjnego personelu w mys$l powyzszego wyjasnienia i rozciaggna baczny nadzor
nad prawidlowem obliczaniem przewoznego w polsko-sowieckiej komunikacji towarowe;j.

Nr. 111/3/Ws/11115/31.

Poz. 38. Okdlnik Ministerstwa Komunikacji Nr. III/3/R/11672/31 z dnia 11 wrze$nia 1931 r. o wpro-
wadzeniu w zycie Taryfy Cze$¢ I i II Polsko-Rumunskiego Zwiazku kolejowego.

Z dniem 15 wrzes$nia 1931 r. weszta w zycie taryfa towarowa na przewéz to-
warow pomiedzy stacjami kolei zelaznych na obszarach Rzeczypospolitej Polskiej i Wolnego Miasta
Gdanska z jednej strony, a stacjami Rumunskich Kolei Zelaznych z drugiej strony czeéé II.

Jako cze$¢ 1 dla tego zeszytu obowigzuje ,,Taryfa towarowa na przewodz towardw miedzy
stacjami Rumunskich Kolei Zelaznych z jednej strony, a stacjami kolei zelaznych wegierskich, austr-
iackich, czeskostowackich, polskich i niemieckich z drugiej strony".

Dla przewozu wegla kamiennego obowigzuje osobny zeszyt ,,Taryfa towarowa na przewoz
wegla kamiennego, brykietow z wegla kamiennego, koksu z wegla kamiennego oraz koksu gazo-
wego pomigdzy stacjami Polskich Kolei Panstwowych oraz prywatnych, znajdujacych si¢ w Zarza-
dzie Polskich Kolei Panstwowych, z jednej strony a stacjami Rumunskich Kolei Zelaznych z drugiej
strony, przy przej$ciu bezposredniem oraz w tranzycie przez Czechostowacj¢ i Wegry", wazny od
1 czerwca 1931 r.
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Dodatek do Dz. T. i Z. K. Poz. 38. Nr. 14.

Postanowienia czgsci I zawieraja niektore odchylenia od postanowien Konwencji Migdzy-
narodowej i przepisow taryf wewnetrznych, na ktore zwraca si¢ uwage, w szczegodlnosci:

W mys$l rozdziatu A p. 3 dopuszczalna rdéznica wagi miedzy waga podang w liscie prze-
wozowym a waga przez kolej stwierdzona wynosi 2%, podczas gdy wedlug postanowien Taryfy
Towarowej Czgs¢ I A § 7, punkt 12 roznica wynosi tylko 2% wagi wagonu na nim oznaczonej.

Wedtug p. 6 nadawca moze oplaca¢ zgoéry czg$¢ przewoznego wyrazong w pewnej sumie
pieni¢znej: ustep ten zawiera pewne ograniczenie w stosunku do K. M,, gdyz zezwala na opta-
canie zgory przewoznego tylko do pierwszej stacji granicznej lezacej na drodze przewozu.

Co do zasad obliczania przewoznego zauwaza si¢ co nastgpuje:

Odmiennie od postanowien taryfy wewngtrznej oblicza si¢ przewozne przy przesytkach za-
tadowanych do wagonoéw o tadownosci mniejszej niz 15000 kg wedtug stawek przewidzianych dla
15 t., najmniej za tadowno$¢ wagonu, o ile obliczenie wedlug stawek przewidzianych dla 10 t za
wage rzeczywista najmniej za 10 t nie da oplaty tansze;j.

Zwraca si¢ uwage na postanowienia dotyczace obliczania przewoznego za towary zalado-
wane do wagonow kottow i wagonow prywatnych wilascicieli. Postanowienia te nie maja jednak
zastosowania przy bezposredniem przej$ciu z Rumunji do Polski i z Polski do Rumunji.

Taryfa towarowa czg¢$¢ II zawiera w Dziale 1 uzupetnienia czeéci 1. Zwraca si¢ uwagg, ze
postanowienia rozdziatu B p. 3, 4 i 5 obowiazuja tylko przy bezposredniem przejsciu w komu-
nikacji migdzy Polska a Rumunja i nie maja zastosowania przy przesytkach kierowanych przez
przej$cia czeskostowacko—wzglednie wegiersko-rumunskie.

W dziale II zawarte sa postanowienia o reekspedycji przesytek majace roéwniez tylko za-
stosowanie przy bezposredniem przejéciu przez Sniatyn Zatucze, dalej postanowienia dotyczace
niektorych stacyj oraz szczeg6lne przepisy kontrolne dla rumunskich stacyj portowych Braila, Con-
stanta i Calati.

Spis stacyj i wykaz odlegtosci taryfowych stanowi tres¢ dziatu III.

W dziale IV zawarte sa przepisy kierunkowe, wraz z przyktadami obliczania tacznej odle-
glosci przewozowej i drog kierunkowych.

Dzial V obejmuje kolejno spis taryf, skorowidz artykutow wiaczonych do poszczegdlnych
taryf oraz stawki optat przewozowych. Taryfa jest uj¢ta w formie tablic odcinkowych zawieraja-
cych w tablicach ,,A” stawki optat przewozowych za linje rumunskie za§ w tablicach ,,B” stawki
optat przewozowych za linje polskie, polsko-czeskostowackie, wzglgdnie polsko-czeskostowacko-we-
gierskie do granicznych rumunskich stacyj przejsciowych wzglednie punktéw stycznych.

Przy obliczaniu przewoznego nalezy stosowac najtansza stawke ogolna wypadajaca z dodania
stawek odcinkowych, tych samych punktéw stycznych z tabhcy HA" 1 ,B\

Przyktad obliczenia przewoznego:

Towar z taryfy 180 A dzial a, o wadze 12.120 kg nadany w stacji £6dz Fabryczna do

stacji Lugoj zaladowany do wagonu o tadownosci 12.500 kg.

Stawki oplat przewozowych do punktow stycznych:
przy stosowaniu stawek 10 tonnowych

I II 11 v VI
Z tablicy A 945 797 667 559 348
S B 359 1004 1287 1389 1374
razem 1304 1801 1954 1948 1722

przy stosowaniu stawek 15 tonnowych:

Z tablicy A 945 757 634 531 331
vy s B312 941 1174 1273 1259
razem 1257 1698 1808 1804 1590

Najtansze stawki ogélne wypadaja przez punkt styczny I. Obliczy¢ nalezy przewozne za
wage rzeczywista wedlug stawek 10 tonnowych lub za tadownos$é wagonu wedlug stawek 15 ton-
nowych

1304 X 122 1590.88 =zt czyli 1590.90 zi.
1257 X 125 1581.25 ,

Obliczenie za tadowno$¢ wagonu daje w tym przykltadzie tansze przewozne. Przesylke na-
lezy skierowaé¢: Lo6dz Fabryczna ,p. 16", Lugoj ,r. 49” droga przez ,,31” t. j. Cieszyn —
Siataros — Lokoshaza.

Taryfa niniejsza nie ma zastosowania do przesylek ze stacyj i do stacyj, dla ktérych w prze-
pisach kierunkowych nie przewidziano kierunku drogi przewozowej nawet wowczas, gdy w taryfie
dla tych stacyj podane sa stawki optat przewozowych. O ile nadawca przepisze w liScie przewozo-
wym inng droge przewozu niz przewidziana jest w przepisach kierunkowych, natenczas taryfa ni-
niejsza nie bedzie stosowana.

Nr. II/3. R 11672/31.

Drukarnia Panstwowa Nr. 56871. 12.IX/31. 5.500.



