z dnia

Poz.

Poz.

Poz.

Poz.

Poz.

Poz.

Oplata pocztowa uiszczona ryczaltem.

UN'TUHBIB HIM

ORGAN URZEDOWY MINISTERSTWA KOMUNIKACJI

Rok VIIIL.

DZIAL URZEDOWY.

A. Sprawy przewozowo-taryfowe.

I. Rozporzadzenia.
Rozporzadzenie Ministra Komunikacji

taryfowych

1935 r. w sprawach

19 grudnia

zawierajace co nastgpuje:

Taryfy wewng¢trzne.

Taryfa Towarowa Polskich Kolei Zelaznych,
czg$¢ L. B. (Sp. T. Nr. 2). — Zmiany i uzupet-
nienia.

Taryfa Towarowa Polskich Kolei Panstwo-
wych, czes¢ II, zeszyty: la, lb i Aneks. (Sp.
T. Nr. 3a, 3b i 6). — Zmiany i uzupetinienia.

634.

635.

Polsko-Niemiecki Zwiazek Kolejowy.

Przepisy Kierunkowe do
(Sp. T. Nr. 57). Taryfa
taryfa Nr. 5a, na drzewo,
Nr, 51/5a-1). — Uzupetnienie.

Taryfa towarowa, cze¢$¢ II: taryfa Nr. 7, wy-
roby ceramiczne; taryfa Nr. 9, spat; taryfa
Nr. 25, ziemniaki; zeszyt 3, taryfa art. Nr. la,
nawozy. (Sp. T. Nr, 51 i 53). — Zmiany.

taryfy towarowej.

towarowa,

636.
czegs$c 11,
zeszyt 1. (Sp. T.

637.

Polsko-Austrjacka komunikacja weglowa,

dla wegla ka-

638. Znizone optaty przewozowe
miennego i koksu z wegla kamiennego do
Wtoch.

Polsko-Czeskoslowacki Zwigzek Kolejowy.

639. Taryfa towarowa, czes¢ II, zeszyt 3. (Sp. T.
Nr. 174). — Przedtuzenie wazno$ci znizek ko-

lejowych.

Warszawa, dnia 20 grudnia 1935 r.

Nr. 48.

Poz. 640. Taryfa towarowa, czes¢ II, zeszyt 3. (Sp. T.
Nr. 174). — Zmiany.

Poz. 641. Taryfa towarowa, cze¢s$¢ II, zeszyt 5. (Sp. T.
Nr. 176). — Przedtuzenie waznos$ci znizek ta-
ryfowych.

Poz. 642. Taryfa towarowa, cz¢s¢ II, zeszyt 8. (Sp. T.
Nr. 179), — Zmiany.

Poz, 643. Taryfa towarowa, cz¢$¢ II, zeszyt 9. (Sp. T.
Nr. 180), — Przedtuzenie waznos$ci znizek ta-
ryfowych.

| Poz. 644. Taryfa towarowa, cze¢s¢ II, zeszyt 11. (Sp. T.
Nr. 182). — Przedluzenie waznoS$ci znizek ta-
ryfowych.

Poz. 645. Taryfa towarowa, czes¢ I, zeszyt 13. (Sp. T.
Nr. 184). — Zmiany.

Poz. 646. Taryfa towarowa, cze¢$¢ I, zeszyt 13. (Sp. T.
Nr. 184). — Przedluzenie waznos$ci znizek ta-
ryfowych.

Poz. 647. Taryfa towarowa, czes¢ I, zeszyt 14. (Sp. T.
Nr. 185). — Zmiany.

Poz. 648/649. Taryfa towarowa dla komunikacji z por-
tami morskiemi, cze¢$¢ L (Sp. T. Nr. 247).
Zmiany.

II. Zarzadzenia i obwieszczenia.

Obwieszczenia.
1) Ulgi dla Zwiazkéw harcerskich.

2) W sprawie kolejowego kursu walut zagranicznych.

Sprostowanie.

Taryfa towarowa, czg¢$¢ II, Aneks. Sp. T. Nr. 6).—
Sprostowanie rozporzadzenia ogloszonego w Dz
T. i Z. K. Nr. 47, poz. 633, (taryfa weglowa).
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Dziennik Taryf i Zarzadzen Kolejowych. Poz. 634 i1 635. Nr. 48.
Dzial urzedowy.
A. SPRAWY PRZEWOZOWO-TARYFOWE.

L. ROZPORZADZENIA.
Rozporzadzenie Ministra Komunikacji
z dnia 19 grudnia 1935 r.

w sprawach taryiowych.

Na mocy rozporzadzen Prezydenta Rzeczypospolitej z dnia 28 lutego 1928 r,, w sprawie

wydawania Dziennika Taryf i Zarzadzen Kolejowych, oraz z dnia 29 lutego 1928 r.,, w sprawie

zmiany ustawy o zakresie dzialania Ministra Kolei Zelaznych i o organizacji urzedéw kolejowych

(Dz. U. R. P. z r. 1928, Nr. 25, poz. 213 i 214), zarzadza si¢ co nastepuje:

Poz. 634.

Poz. 635.

Taryfa Towarowa Polskich Kolei Zelaznych na obszarach Rzeczypospolitej Polskiej
i Wolnego Miasta Gdanska (linje normalnotorowe) Cze¢$é I-B.

Z dniem 20 grudnia 1935 r. do Taryfy powyzszej wprowadza si¢ nastgpujace zmiany
i uzupetnienia:

Na str. 37, w § 95, w punkcie g), w ustepie b), stowa: ,,2/? tadownosci tych wago-

ndéw”, zmienia si¢ na stowa: tadownosci tych wagondéw, najmniej jednak za 5.000 kg”.
H. H, T. UL 169/37).

Taryfa Towarowa Polskich Kolei Panstwowych na obszarach Rzeczypospolitej Polskiej
i Wolnego Miasta Gdanska (linje normalnotorowe) cz¢$¢ II, zeszyt la, 1b i Aneks.

Z dniem 20 grudnia 1935 r. do Taryfy powyzszej wprowadza si¢ nastepujace zmiany
i uzupetnienia:

w zeszycie la
W wykazie stacyj, sktadow i towardéw, korzystajacych z ulg reekspedycyjnych:
Na str. 28, w numerze porzadkowym 48a):

a) skresla si¢ sktad zawozowy ,,Rolnik Spoétdzielnia Rolniczo-Handlowa w Strzatkowie”
wraz 7z wszelkiemi .danemi;

b) dodaje si¢ nowy sktad zawozowy o brzmieniu nastgpujacem:

Strzatkowo Sokotowski i Ska Zboza i ziarna ros- Z poz.
Produkty Rolne lin straczkowych. . 1
Poznan Nasiona . . . . . 5 8,9, 11
Nasiona maku. . . Z poz. 6
Otrgby zbozowe i
ryZowe . . . . . . Z poz. 482
Kuchy i t. d. 485

(Obow. od dn. 20/XI1 1935 r. Dz. T. i Z. K Nr. 48, poz. 635).



Nr. 48.

Dziennik Taryf i Zarzadzen Kolejowych. Doz. 635. 687

w zeszycie 1b
Na str. 67, w taryfie wyjatkowej CI skresla si¢ punkt 5 ,,Ulgi specjalne".

. Na str. 70, w taryfie wyjatkowej C7, w punkcie 2 ,,Obszar wazno$ci", Bo nazwie sta
cji: ,,Oswiecim", dodaje si¢ nazwe¢ stacji: ,,Palowice”.

i . . . - -
dodaje si¢ naswe stagji” BHFZRGy- do taryl wyjatkowych D, go pazwie stachi”  BOehMa",
o . Na,ftr* 116r, w zalaczniku 1 do taryf wyjatkowych D, w ustenie Fabrvki Hvkr

Y 7

i formerow , po nazwie stacji: ,,Warszawa", dodaje si¢ niwe¢ staj: ,,WiLo"

EE%E}%T ,Uswiecim , dodaje sig VI\IZX%%;[’I(Q \é{%]cji ,,Palovlg}lc%k'(fle 2 ,Obszar waznosci”, po nazwie

w Aneksie

poz. 110Na Stf*.,. SkreSk Se¢ POZyCJ? C la) ogtos?ong w » .- T-i Z. K. z roku 1935, Nr 12,
Na str. 24;

si¢ siow allaK o’tae-a " P“nkCie - "Przedmiot" P° »albo wapnice", dodaje

m °*b) P° P*ycji c 13, ogloszonej w Dz, T. i Z. K. z roku 1934, Nr 58, poz. 433 do-

daje si¢ nowe pozycje o brzmieniu nast¢pujgcem:
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Na str. 7 zalacznika do rozporzadzenia ogloszonego w Dz. T. 1 Z. K. Z r. 1935, Nr 47,
poz. 633, w poz. ¢ 16 ancksu, w punkcie 4 ,,Warunki stosowania” dodaje si¢ nowy ustep:
»,Nadawca obowigzany jest zaznaczy¢ w liscie przewozowym: ,,Do zuzycia na obszarze le-
Zacym na poinoc od linji oznaczonej w p. 2 ,,Obszar wazno$ci” poz. e 16 aneksu”.

(Obow. od:")dn.ij20/XII 1935. r. Dz. T. i Z. K. Nr. 48, poz.”635).

Na str. 53;

a) w pozycji h 1b) ogloszonej w Dz. T. i Z. K. z roku 1934, Nr 86, poz.
w punkcie 2 , Obszar wazno$ci” w rubryce ,,do stacyj” skre$la si¢ slowa: ,stacyj P. K. P. i”

b) po pozycji h 1b) dodaje si¢ nowe pozycje o brzmieniu nastgpujacem:
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Na str. 58 — 60, w tabeli optat do dzialu h aneksu kolumny III i XI zastepuje si¢
nowemi oraz po kolumnie XIII dodaje si¢ nowe kolumny XIV, XV, XVI, XVII i XVIIL

Tabele optat do dziatu h aneksu.

» K 0 1 u m n a
Za odleglos¢
kilometréw XvII m Xl Xv XV XVI  XVII
c a b a b c c c c c
1— 5 18 22 21 23 22 21 11 13 16 13
6 18 23 23 24 23 23 11 13 17 14
7 18 25 23 26 25 24 11 13 17 14
8 18 25 25 28 27 25 11 13 18 14
9 9 27 25 30 28 28 11 13 18 14
10 20 28 27 32 30 29 12 14 17 14
11 21 30 28 32 32 31 12 14 19 15
12 22 31 29 35 33 32 12 14 19 15
13 23 32 31 36 35 33 13 15 20 16
14 23 33 32 39 36 35 13 15 20 16
15 23 35 32 39 39 36 13 15 20 16
16 23 36 34 41 39 39 13 15 21 17
17 23 38 35 44 41 39 13 15 21 17
18 24 39 36 45 44 41 13 16 22 18
19 24 39 37 47 45 43 14 16 22 18
20 25 41 39 48 46 44 14 16 22 18
21 26 43 39 50 48 46 15 17 23 18
22 26 44 40 52 50 47 16 18 23 18
23 27 45 42 53 52 49 16 18 24 19
24 27 46 43 56 53 51 16 18 24 19
25 27 46 44 57 54 52 17 20 25 20
26 27 47 44 59 56 53 17 20 25 20
27 28 48 45 60 58 55 17 20 25 20
28 28 49 46 62 60 56 17 20 26 21
29 29 51 47 64 60 58 17 20 26 21
30 29 51 48 66 63 60 17 20 26 21
31 31 53 50 67 64 61 18 21 27 22
32 31 54 51 69 66 63 18 21 27 22
33 31 55 52 71 68 65 19 22 28 22
34 31 56 52 73 69 66 19 22 28 23
35 31 56 53 74 71 67 19 22 29 23
36 31 58 53 75 73 68 19 22 20 23
37 31 59 54 78 74 70 19 22 30 24
38 31 60 55 80 76 T3 19 22 30 24
39 31 60 56 81 77 74 19 22 30 24
40 31 61 57 83 79 75 19 22 30 24
41 31 64 59 85 81 77 20 23 31 25
42 31 65 60 87 82 78 20 23 32 26
43 31 66 60 & 84 80 20 23 32 26
44 31 67 60 90 86 8l 20 23 33 26
45 31 67 61 92 88 83 20 23 33 26
46 31 68 62 93 89 85 20 23 33 26
47 31 68 63 95 90 86 20 23 34 27
48 31 69 64 97 93 88 20 23 34 27
49 31 70 65 99 94 89 20 23 34 27



Nr. 48

Za odlegtos¢
kilometrow

51— 55
56— 60
61— 65
66— 70
71— 175

76— 80
81— 85
86— 90
91— 95
96— 100

101—110
111—120
121— 130
131— 140
141— 150

151— 160
161—170
171— 180
181— 190
191—200

201—210
211—220
221—230
231—240
241—250

251—260
261—270
271—280
281—290
291—300

301—310
311—320
321—330
331—340
341—350

351—360
361—370
371—380
381—390
391—400

401—410
411—420
421—430
431—440
441—450

451—460
461—470
471—480
481—490
491—500

Dziennik Taryf i Zarzadzen Kolejowych. Poz. 635

161

169
177
185
193
200

206
210
214
218
222

227
230
235
239
243

243
243
249
254
258

264
267
275
279
285

285
286
287
291
296

300
300
300
300
300

71
74

84
88

93

102
107
110

117
124
130
138
144

151
158
165
172
179

183
186
190
193
197

200
204
208
212
215

215
215
220
225
229

234
238
242
245
251

251
252
254
257
263

263
263

263
263

109
118
126
135
144

152
161
170
179
187

205
221
239
256
274

288
303
317
331
345

358
370
382

408

421
433
447
459
472

482
494
505
515
526

538

559
571
582

592
600
610
620
629

639
648

667
676

191

239

251
263
275
287
299

310
320
331
341
353

363
374
384
395
406

415
424
434
444
452

462
471
480

494

506
515
522
531
539

547
555
564
571
579

114
122
130

137

152
160
167

178

200
211
221

233
243
254
265
276

286
296
305
315
324

334
344
354
369
374

382
390
398
407
415

424
432
441
449
458

465
473
480
487
494

501
509
516
523
530

120

121
122
122
123
124

703
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K 0 1 u m n a
Za odleglos¢
kilometrow XVIII 111 XI X1V XV XVI
c a b a b C b b c
501-510 102 300 263 684 585 537 51 52 125
511—520 102 300 263 692 592 543 52 53 126
521—530 102 300 263 700 599 549 53 53 126
531—540 103 300 263 708 606 555 54 54 127
541—550 103 300 263 716 613 561 55 55 128
551—560 105 300 263 725 619 567 56 56 129
561—570 106 300 263 732 626 573 57 57 130
571—580 107 300 263 740 633 579 58 58 131
581—590 108 300 263 748 639 585 59 59 132
591—600 108 300 263 755 646 592 60 60 133
601—610 109 300 263 761 651 596 61 61 134
611—620 109 300 263 768 656 600 62 62 134
621—630 109 300 263 774 662 606 63 63 135
631—640 110 300 263 781 667 611 64 64 139
641—650 111 300 263 787 672 616 65 65 137
651—660 112 300 263 794 678 620 66 66 138
661—670 113 300 263 800 683 625 67 67 138
671—680 114 300 263 807 688 630 68 68 139
681—690 114 300 263 812 694 635 69 69 140
691—700 114 300 263 819 699 640 70 70 141
701—710 115 300 263 823 704 643 71 71 142
711—720 116 300 263 828 707 647 72 72 142
721—730 116 300 263 833 711 650 73 73 143
731—740 117 300 263 837 715 655 74 74 144
741—750 117 300 263 842 719 658 75 75 145
751—760 120 300 263 847 723 662 76 76 146
761—770 120 300 263 852 727 666 77 77 147
771—780 121 300 263 857 731 669 78 78 148
781—790 121 300 263 861 735 673 79 79 149
791—800 122 300 263 866 739 676 80 80 150
801—810 122 300 263 871 743 680 81 81 150
811—820 123 300 263 876 747 683 82 82 151
821—830 123 300 263 880 751 687 83 83 152
831—840 124 300 263 880 755 691 84 84 153
841—850 125 300 263 889 759 695 85 85 154
851—860 126 300 263 894 763 698 86 86 154
861—870 126 300 263 900 767 702 87 87 155
871—880 127 300 263 904 771 1705 88 88 156
881—890 129 300 263 909 774 709 89 89 157
891—900 130 300 263 914 779 712 90 90 158
901—910 131 300 263 918 782 716 91 91 158
911—920 133 300 263 922 787 720 92 92 159
921—930 134 300 263 928 791. 724 93 93 160
931—940 136 300 263 932 795 727 94 94 161
941—950 137 300 263 937 799 731 95 95 162
951—960 138 300 263 942 802 734 96 96 162
961—970 140 300 263 947 808 738 97 97 163
971—980 142 300 263 951 811 741 98 98 165
981—990 143 300 263 956 815 745 99 99 166

991—1000 144 300 263 961 819 749 100 100 166

XVII

100
101
101
102
102

103
104
105
106
106

107
107
108
109
110

110
110
111
112
113

114
115
117
118
120

122
123
125
126
128

130
131
133
134
136

138
139
141
142
144

146
147
149
150
152

154
155
157
158
160
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Za odleglosé K 0 ! " " n !
kilometrow XV it XI X1V ) 4% XVI XVIl
c a b a b c b b c [

1001— 1010 146 300 263 965 823 753 101 101 167 162
1011— 1020 147 300 263 970 828 757 102 °102 168 163
1021— 1030 149 300 263 976 831 760 103 103 169 165
1031— 1040 151 300 263 979 836 764 104 104 170 166
1041— 1050 151 300 263 984 839 767 105 105 170 168
1051— 1060 153 300 263 989 844 771 106 106 171 170
1061— 1070 155 300 263 994 847 774 107 107 172 171
1071— 1080 156 300 263 998 851 778 108 108 173 173
1081— 1090 158 300 263 1004 855 783 109 109 174 174
1091— 1100 159 300 263 1008 859 786 110 110 176 176
1101— 1110 160 300 263 1013 863 789 111 111 178 178
1111— 1120 162 300 263 1018 867 793 112 112 179 179
1121— 1130 163 300 263 1022 871 795 113 113 181 181
1131— 1140 163 300 263 1027 875 800 114 114 182 182
1141— 1150 164 300 263 1032 879 803 115 115 184 184
1151— 1160 165 300 263 1037 883 807 116 116 186 186
1161— 1170 165 300 263 1041 887 811 117 117 187 187
1171— 1180 166 300 263 1046 891 815 118 118 189 189
1181— 1190 167 300 263 1050 895 818 119 119 190 190
1191— 1200 168 300 263 1055 899 822 120 120 192 192

(Obow. od dn. 20/X1I 1935 r. Dz. T. i Z. K. Nr. 48, poz. 635).

II. Z dniem 1 stycznia 1936 r. do Taryfy powyzszej wprowadza si¢ nastgpujace
Zmiany i uzupelnienia:

W Aneksie

Na str. 5, w punkcie 3 ,,Postan0w1en Aneksu”, date: ,,31 grudnia 1935 roku”, zmienia
si¢ na date: ,,29 lutego 1936 .

Na str. 21, w pozycji ¢ 2 w punkcie 4 ,,Warunkl stosowania”;

a) W, Wlerszu si6dmym, slowa »31 grudnia 1935 r.”, zmienia si¢ na slowa: ,,29 lu-
tego 1936 r.’

b) w wierszu Jedenastym stowa: ,,od dnia 31 grudnia 1935 r.”, zmienia si¢ na sto-

a: ,,od dnia 29 lutego 1936 r.

Na str. 31, W pozycji d 9 stowa: ,,31 grudnia 1935 r.”, zmienia si¢ na stowa:
»29 lutego 1936 r.

Na str. 32, w pozycji d 10 i d 12, stowa: ,,31 grudnia 1935 r.”, zmienia si¢ na slo-

: 5,29 lutego 1936 r.”

Na str. 57, w pozycji h 19, ogloszonej w Dz. T. i Z. K. z roku 1934, Nr. 48, poz.
364, w punkcie 4 ,,Warunki stosowania” :

a) w wierszu osiemnastym i dziewig¢tnastym, stowa: ,,1/X—31/XII—35 r.”, zmienia si¢
na stowa: ,,1/1—29/11—36 r,”;

b) w wierszu drugim od dotu, liczbe: ,,30.000 t”, zmienia si¢ na liczbg: ,,20.000 t”.

Na str. 83, w pozycji n 2, w punkcie 4 ,,Warunki” stosowania”, slowa: ,,w czasie
od 1/VII—do 31/XI11—1935 r. najmniej 2500 tonn” zmienia si¢ na stowa: ,,w okresie pol-
rocznym najmniej 2.500 tonn”.

Na str. 84, w pozycji n 4, ogloszonej w Dz. T. i Z. K. z roku 1935, Nr. 30,
poz. 384, w punkcie 4 ,,Warunki stosowania”, stowa: ,,do 31 grudnia 1935 roku najmniej
5.000 tonn”, zmienia si¢ na stowa: ,,do 30 kwietnia 1936 r. najmniej 10.000 tonn”.

Nr. H. T. I 169/38
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Poz. 636. Polsko-niemiecki zwigzek kolejowy: Przepisy Kierunkowe do taryfy towarowej (Sp.
T. Nr 57). Taryfa towarowa cze$¢ II: Taryfa Nr 5a (drzewo) Zeszyt 1. (Sp. T. Nr

51/5a/1).

Z dniem 23 grudnia 1935 r. wprowadza si¢ uzupelnienia nastepujace:

1) w Przepisach Kierunkowych w rozdziale D dodaje si¢ w porzadku alfabetycznym:

Leichholz . . . . . . | Ost | 107
Wronken . . . . . . . | Kbg | 285
2) w taryfie Nr 5a (drzewo) w zeszycie 1 dodaje si¢ w tabeli odcinkowej A w porzadk
alfabetycznym:
0od punktéw stycznych
Dziat
do stacji 15t 15t 151 15t 15t 151 15t 15t
Leichholz DLELG\L
B,C,D2 E2
G2 K, Ol
Wronken DLELG\L
B, C,D2
G2 K, Cl1
M, 02 . . 106 104 112
punktow stycznych od
Dzial
151 151 151 151 151 151 151 do

Leichholz

DLELGIL L Wronken

B, C, D2 E2
G2 K, O1
M, 02

Nr. H, Tz. IV. 207/29.

Poz. 637. Polsko-niemiecki Zwiazek Kolejowy. Taryfa towarowa czes$é II:
Taryfa Nr. 7 (wyroby ceramiczne);
Taryfa Nr. 9 (spat);
Taryfa Nr. 25 (ziemniaki).
Zeszyt 3. Taryfa artykulowa Nr. 1-a (nawozy).

I

Z dniem 1 stycznia 1936 r., przeprowadza si¢ zmiany nastgpujgce:
a) w zeszycie 3 w taryfie artykutowej Nr. la (nawozy) w tabeli odcinkowej A skresla
si¢ nastgpujace stacje ze wszystkiemi danemi: Aschersleben, Bad Salzdetfurth, Bernterode,

Godenau, Marienborn (Pr. Sa), Schlettau b. Halle (Saale), Wunstorf.
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b) w taryfie Nr. 7 (wyroby ceramiczne) w tabeli odcinkowej A skresla si¢ nastepujace
stacje ze wszystkiemi danemi: Glambach, Holenbrunn, Lowenberg (Schlesien), Neisse, Ra-

deburg, Rietschen, Saarau, Schweidnitz Niederstadt, Tirschenreufth, Wiesa b. Kamenz (Sa),
Wiesau (Opf).

¢) w taryfie Nr. 7 (wyroby ceramiczne) w tabeli odcinkowej A przy nastgpujacych
stacjach skreSla si¢ nizej podane dzialy wraz Z odnos$nemi oplatami przewozowemi:

dziaty: dziaty:
Breslau— A Meissen i A
Deutsch Lissa B Meissen — C
D,ELF, G, H Triebischthal D,ELF, G, H
E2 E2
Bunzlau A Miinsterberg A
B B
C C
D, F, G, H El F, H
Coswig (Bez. Dreden) C E2
D, F, G, H. Prietitz—Thonberg D, F, G, H.
Lauban A Siegersdorf A
C C
D, El, G, H D,ELF, G, H
E2 E2
d) w taryfie Nr. 9 (spat) w tabeli odcinkowej A skresla si¢ nastgpujace stacje ze
wszystkiemi danemi: Bad Liebenstein — Schweina, Halsbriicke, Pirk, Weiherhammer,
Wernhausen.
I1.

W rozporzadzeniu opublikowanem w ,,Dz. T. i Z. K.” z r. 1935, Nr. 46, poz. 613
w punkcie III po stowach ,,20 grudnia 1935 r.” dodaje si¢ przez omylke nie zamieszczone
slowa ,,w taryfie Nr. 25 (ziemniaki)” oraz skresla si¢ slowa ,,powyzszej taryfy”.
Nr. H. Tz. IV. 203'164.

Poz. 638. Polsko-austrjacki zwiazek kolejowy. Komunikacja weglowa. Znizone oplaty prze-
wozowe dla wegla kamiennego i koksu z wegla kamiennego do Wloch.

Dla przesylek wegla kamiennego i koksu z wegla kamiennego, przewiezionych w czasie
od 1 stycznia 1936 r. do odwotlania, najdalej do 31 grudnia 1936 r,, wprowadza si¢ naste-
pujace znizone oplaty przewozowe w groszach austrjackich za 100 kg:

od stacyj wzgl. tadowni kopalnianych grup 1—49 wzgl. od koksowni wymienionych
w spisie koksowni:

do Arnoldstein . . . . . . . . 170
,» San Candido . . . . . . . 244
oo Sillian e, .198
., Tarvisio Centrale . . . . . 214

Warunki stosowania:

1) Zachowanie postanowien dla powyzszej komunikacji, zawartych w rozporzadzeniu,
ktore ogtoszono w ,,Dz. T. i Z. K.” z r. 1935, Nr 7, poz. 56.

2) Nadanie przesylek za bezposredniemi migdzynarodowemi listami przewozowemi
do stacyj, potozonych we Wtoszech, i rzeczywiste wywiezienie do Wtoch.
Ik 3) Wyzej wymienione oplaty przewozowe stosuje si¢ bezposrednio przy nadaniu prze-
sytek,
(H. Tz. 1L 30/57).

Poz. 639. Czeskoslowacko-polski zwiazek kolejowy. Taryfa czes¢ II, zeszyt 3.

Strona 83 i 84 (str. 13 1 14 dodatku I). Pozycja aneksu Nr. 19.

Brzmienie uwagi zmienia si¢ nastepujaco:

,»Obowiazuje az do odwotania, najdalej jednak do dnia 30 czerwca 1936 r.
Nr. H. Tz. IIL. 69/29.
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Poz. 640. Czeskoslowacko-polski zwiazek kolejowy. Taryfa czesé¢ II, zeszyt 3.

Z waznos$cig od dnia 20 grudnia 1935 r. wprowadza si¢ w taryfie po-
wyzszej zmiany nastgpujace:

Strona 73. Anecks.

W alfabetycznym spisie towaréw zamieszcza sig:
| Wpywar gorzelniany wszelkiego rodzaju . . . . . . | 25 |

Strona &5.
Zamieszcza si¢ nastgpujaca nowa pozycjg:

Od Do
X Rodzaj towaru Za e Uwagi
0 s t a ¢ j i
PH
25 Wywar gorzelniany  Chelm Mlada Boleslav hlavni nadrazi 10t 434
wszelkiego rodzaju 15t 351
Praha Masarykovo nadr. 10t 438
Smichov 15t 355
Suchdol nad Odrou statni 10t 298
nadrazi 15t 215
Mlada Boleslav hlavni nadrazi 10t 418
15t 343
Lubli
uon Praha Masarykovo nadr. 10t 422
Smichov 15t 347
Suchdol nad Odrou statni 101 282
nadrazi 15t 207
Mlada Boleslav hlavni nadrazi 10t 374
15t 316
Lancut
Praha Masarykovo nadr. 10t 378
Smichov 15t 320
Suchdol nad Odrou statni 10t 238
nadrazi 15t 180
Mlada Boleslav hlavni nadrazi 10t 378
. 15t 333
Sieradz Praha Masarykovo nadrazi 101 388
Smichov 15t 337
Suchdol nad Odrou statni 10t 266
nadrazi 15t 197
Mlada Boleslav hlavni nadrazi 10t 405
15t 335
Sochaczew
Praha Masarykovo nadr. 10t 409
Smichov 151 339
Suchdol nad Odrou statni 10t 269
nadrazi 15t 199
Mlada Boleslav hlavni nadrazi 101 395
. 15t 356
Zyrardow .
Praha Masarykovo nadrazi 101 399
Smichov 15t 360

Suchdol nad Odrou statni 101 259
nadrazi 15t 220

Nr. H. Tz. III, 69/30.
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Poz.

Poz.

Poz.

Poz.

Poz.

641.

642.

643.

644.

645.

Dziennik Taryf i Zarzadzen Kolejowych. Poz. 641, 642, 643, 644, 645 i 646, 709

Czeskoslowacko-polski zwiazek kolejowy. Taryfa czesé II, zeszyt S.

Termin waznoS$ci znizek, zawartych w rozporzadzeniu, ogloszonem w Dz. T. i Z. K.
Z r. 1934 Nr. 70, poz. 527, przedtuza si¢ az do odwolania, najdalej jednak do dnia 30 czerwca
1936 r. —

Nr. H. Tz. III. 71/15.

Czeskostowacko-polski zwigzek kolejowy. Taryfa czesé¢ II, zeszyt 8.

Strona 101. (str. 20 dodatku I). Pozycja Nr 1 aneksu.

W rubryce ,,Uwaga" stowa: ,,do 31 grudnia 1935 r.” zmienia si¢ na: ,,do 31 grudnia
1936 roku”.
Nr. H. Tz I 74/19

Czeskoslowacko-polski zwigzek kelejowy. Taryfa czesé II, zeszyt 9.

Strona 12—27. Taryfa artykutowa Nr. 228.

Brzmienie uwagi u dotu strony zmienia si¢ nast¢pujaco:

,Obowigzuje az do odwotania, najdalej jednak do dnia 30 czerwca 1936 r.".
Nr, H. Tz. 1L 75/11.

Czeskoslowacko-polski zwiazek kolejowy. Taryfa cze$¢ II, zeszyt 11.

Strona 20—22. Taryfa artykutowa Nr. 14.

Brzmienie uwagi u dotu strony zmienia si¢ nastgpujaco:

,Obowigzuje az do odwolania, najdalej jednak do 30 czerwca 1936 r."
Nr. H. Tz. 1L 77/34.

Czeskoslowacko-polski zwiazek kolejowy. Taryfa czesé II, zeszyt 13.

Z waznos$cig od dnia 20 grudnia 1935 r. wprowadza si¢ w powyzszej
taryfie zmiang¢ nastepujaca:

Strona 41. Taryfa artykutlowa Nr 245.

W tabeli A zamieszcza si¢ w alfabetycznym porzadku:

6 7 8 9 25 26 27 2829 30 31 32 33

Hevlin n. D. statni
hranice . . . . . . A 10, 15t — — — — 135 135 152

Nr. H. Tz. III. 79/6

Poz. 646. Czeskostowacko-polski zwiazek kolejowy. Taryfa czes¢ 1I, zeszyt 13.

Strona 50. Taryfa artykutowa Nr 289.
Brzmienie uwagi u dotu strony w tabeli B zmienia si¢ nastepujaco:
»Obowigzuje az do odwolania najdalej jednak do dnia' 30 czerwca 1936 r."

Nr. H. Tz. III. 79/5.
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Poz. 647.

Poz. 648.

Poz. 649.
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Czeskostowacko-polski zwiazek kolejowy. Taryfa czes¢ II, zeszyt 14.

Strona 108. Pozycja aneksu Nr 1.

W punkcie 1 ,,Warunki stosowania” stowa: ,najdalej jednak do 31 grudnia 1935 r
Zmienia si¢ na: ,najdalej jednak do dnia 31 grudnia 1936 r.”
Nr. H. Tz. I 80/15,

kL)

Czeskostowacko-polski zwiazek kolejowy dla komunikacji z portami morskiemi.
Miedzynarodowa taryfa zwigzkowa czesé¢ 1.

Strona 190. Aneks.
W alfabetycznym porzadku zamieszcza sig:
| Ferromangan. 3 0

Strona 205. (str. 67 dodatku III).
Pozycje Nr 3 skresla si¢ i zastgpuje brzmieniem nastepujacem:

Pozycja Nr 3.

Znizone optlaty na przewo6z ferromanganu poz. BI taryfy artykutowej Nr 3 oraz to-
wardow taryfy artykutowej Nr 104.

Do stacji

Od stacji Towary pozycji Gdynia Port
Danzig jGdansk)
10t 15t

Bohumin CSD . . . . . . . .. Cl, E5, F3 746 678
E3 — 678

Frys$tat. oo E2, FI 683
E3 — 691

Mala Moravka—Karlov Cl 1435 1304
Moravska Ostrava-Pfivoz . . . . El, 3 743
E2, FI - 733

E5 807 733

SvInov—VitkoVvice  .ooveiiiireeeceee El, 3 . 743
E2, FI - 753

E5 818 743

Trmec . El _ 723
FI, 3 746 723

Warunki stosowania:

~ inny Stawki powi/zsze stosuje sie do przesylek przewiezionych w okresie czasu od 1 stvCZ-
nia 1936 r. do dnia 31 grudnia 1936 r

2. Stawki powyzsze nie moga byc’ stosowane do przesytek, ktore zostaly na stacjach
wymienionych w rubryce 1 przekartowane albo ponownie nadane w tym samym wagonie*

3* Stawki, obowia}zujqce dla towarow poz* FI od stacyj Moravska OstraVa-—sPrivoZ
oraz Svinov Vitkovice maja réwniez Zastosowanie do obliczenia przewoznego za przesy1k1
ferromanganu poz. BI taryfy artykutowej Nr 3.

Nr. H. Tz. 1. 101/92.

Czeskostowacko-polski zwiazek kolejowy dla komunikacji z portami morskiemi.
Miedzynarodowa taryfa zwiazkowa, czes¢ I.

Strona 209. Aneks.
Pozycje Nr. 8 skresla si¢ i zastgpuje brzmieniem nast¢pujacem:
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Pozycja Nr. &
Znizone optaty na przewodz towarow taryf artykutowych Nr. Nr. 214 i 221 A.

Do staciji

Moravska
Rodzaj towaru Ze stacji Hrusov Ostrava Trinec
Pfivoz
za 100 kg
L.
Ruda zelazna o zawarto$ci ze-
laza powyzej 55% . . . . . 450 450
II.
Ruda manganowa . . . . . . 460 460
I11. Gdynia Port
Mtotowiny zelazne (zendra) . Danzig (Gdansk) 460 440
Iv.
Piryty, fosforyty . . . . .. 490 495 440
V.
Szlaka zelazna, wypatki pirytowe — 430 430

Warunki stosowania:

1. Znizone optaty wedltug powyzszych stawek stosuje si¢ w drodze kartowania, jezeli

odbiorcy ztozg Ministerstwu Komunikacji w Warszawie:

a) o$wiadczenie, ze w okresie od 1 stycznia 1936 r. do 31 grudnia 1936 r. zobowia-
zuja si¢ przewiez¢ do wyzej wskazanych stacyj tacznie conajmniej 100.000 tonn
wymienionych towarow;

b) odpowiednie zabezpieczenie pieni¢gzne w kwocie ustalonej w porozumieniu z Mini-
sterstwem Komunikacji. Zabezpieczenie to, na wypadek niespetnienia zobowigza-
nia co do kontyngentu wedlug punktu 1 a) bedzie uzyte na pokrycie réznicy prze-
woznego pomigdzy przewoznem pobranem wedtug stawek niniejszych a naleznem
wedtug stawek normalnych niniejszej taryfy zwiazkowe;j.

2. Przesylki powinny by¢ nadawane jako zwyczajne w zwartych pociggach o wadze
najmniej 300 tonn.

Przewozne oblicza si¢ za wage¢ rzeczywista przesyiki, najmniej jednak za ladownosé
uzytego wagonu. Nadawca jest obowigzany zamie$ci¢ w liScie przewozowym zadanie zasto-
sowania powyzszych optat, a ponadto przy nadaniu przesylek rudy wymienionej wyzej pod I
i IT o$wiadczenie: ,,Do uzycia na wyrob zelaza".

3. Z chwila, gdy przewieziona ilo§¢ przekroczy 40.000 tonn wszystkie oplaty po-
wyzszej tabeli obniza si¢ o 12 hé. za 100 kg. Obnizone w ten sposob stawki beda miaty
zastosowanie w drodze zwrotu rowniez do przewiezionej ilosci 40.000 tonn.

4. Ceiem udowodnienia wymaganej ilosci przewozoéw w ciagu roku, odbiorcy powinni
najdalej do trzech miesigcy po uplywie waznos$ci znizki nadesta¢ Dyrekcji Okregowej Kolei
Panstwowych w Toruniu (Wydzial Kontroli Dochodéw w Bydgoszczy) listy przewozowe
i wykaz zawierajacy nast¢pujace dane:

a) dzien nadania,

b) cecha i numer wagonu,

¢) numer, listu przewozowego, rodzaj i wage przesyiki,

d) nazwe stacji nadania i przeznaczenia.

5. W razie strajku, albo sily wyzszej b¢da wspomniane ilosci przewozdéw odpowiednio
zmniejszone.

Nr. H. Tz. IIL 98/43.

Minister Komunikacji.
(—( M. Butkiewicz.
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II. ZARZADZENIA 1 OBWIESZCZENIA.
Polskie Koleje Panstwowe.
Obwieszczenia.
1) Ulgi dla Zwiazkéw Harcerskich.

Z ulg taryfowych, przewidzianych dla wycieczek Zwiazkow Harcerskich (§ 62, pkt. 1
pod (6), taryfy osobowej, bagazowej i ekspresowej, Czes¢ II, moga korzysta¢ tylko czynni
cztonkowie Zwigzku Harcerstwa Polskiego przy wycieczkach w celach wy-
chowawczych lub sportowych.

Nr. H. 0. II.-22a/50.

2) W sprawie kolejowego kursu walut zagranicznych.

Na podstawie § 49 Regulaminu przewozu (Dz. U. R. P. z r. 1931, Nr. 93, poz. 721) ni-
niejszem obwieszcza si¢ kolejowe kursy walut zagranicznych, wedlug ktérych
przelicza si¢ naleznoS$ci przewozowe, zaliczenia, oplaty dodatkowe lub inne oplaty, wyrazone
w obcych walutach, a uiszczane w walucie krajowej (kursy przeliczenia), jak rowniez wedlug
ktorych przyjmuje si¢ zaplate¢ w walucie obcej (kursy przyjmowania), mianowicie:

KOLEJOWY KURS WALUT ZAGRANICZNYCH.

(Obowigzuje od dnia 21 wrze$nia 1935 r., az do odwo’ania):

Sprostowanie.

W zalaczniku do rozporzadzenia, zawierajacego zmiany w Aneksie do cz. II taryfy
towarowej, ogloszonego w Dzienniku Taryf i Zarzadzen Kolejowych z roku 1935, Nr 47,
poz. 633, obowiazujacym od dnia 17 grudnia 1935 r., zawierajacym pozycje dziatu ,,e¢” ancksu:

a) w poz. e-3, w p. 2 ,,Obszar waznosci”’, w rubryce ,,0d stacyj” stowa: ,,wymie-
nionych w obszarze waznosci taryfy wyjatkowej c-1” prostuje si¢ na stowa: ,wymienionych
w spisie kopaln, brykietowni i koksowni obszaru waznos$ci taryfy wyjatkowej c-1”.

b) w pozycji ,,e 4” w p. 2 ,,Obszar wazno$ci”’, w kolumnie ,,do stacyj” stowa: ,,Gra-
nica Panstwa pod Kalthofem” prostuje si¢ na: ,,Granica gdanskc-niemiecka pod Kalthof”,

¢) w pozycji ,,e 16” wp.2 ,,Obszar wazno$ci”’, w kolumnie ,,do stacyj” stowa: ,,Gra-
nica Panstwa pod Kalthofem prostuje si¢ na: ,,Granica gdansko-niemiecka pod Kalthof”,

d) na str. 10, u gory ponad tabela oplat dodaje si¢ wiersze nast¢pujace:

~TABELA OPLAT DO DZIALU e) ANEKSU.

Optaty rubryki / stosuje si¢ do obliczania przewoznego przy uzyciu wagondéw o ta-
downos$ci mniejszej niz 15.000 kg.

Optaty rubryki / stosuje si¢ do obliczania przewoznego przy uzyciu wagonow o la-
downosci 15.000 kg i wyzej.”

Prenumerat¢ i ogloszenia przyjmuje Administracja Dziennika Taryf i Zarzadzen Kolejowych w Warszawie,
ul. Chatubinskiego 4, telef. 8-26-28 (Konto czekowe P. K. O. Nr. 30 658).

Prenumerata wynosi kwartalnie: w Polsce — 10 zl, w pozostatych krajach — 1.50 dolara ztotego. Pojedynczy
numer — 1 zt¥).

Zagranicg prenumerat¢ mozna uiszcza¢ w urzedach czekowo-pocztowych na konto ,,Pocztowa Kasa Oszczed-
nosci w Warszawie", pod nastepujacemi numerami: Wien — Nr. B79 500, Praha — Nr. 89 600, Paris— Nr. 60012,
Riga — Nr. 4030, Berlin — 11 000, przyczem na blankiecie wptaty nalezy wpisa¢ odnosny numer konta P. K. O, ana
odwrotnej stronie odcinka — numer konta Administracji Dziennika Taryf i Zarzadzen Kolejowych (30658) oraz do-
ktadny adres i nazwisko prenumeratora.

Cena ogloszen: za stron¢ —= 100 zi, 14 strony —50 zi, % strony — 30zt, Va strony — 20 zl, Vi0 strony —
10 zi, drobne — po 20 gr za wyraz. Przy ogloszeniach wielokrotnych — ze znizka 20%.

*) Sprzedaz oddzielnych numeréw Dz. T. i Z. K. odbywa si¢ w Administracji tegoz Dziennika oraz w sktad-
nicach taryfowych Dyrekcyj Okregowych Kolei Panstwowych.

Tloczono z polecenia Ministra Komunikacji w Drukami Panstwowej w Warszawie. 80555



