
Opłata pocztowa uiszczona ryczałtem.

ORGAN URZĘDOWY MINISTERSTWA KOMUNIKACJI

Rok XI. Warszawa, dnia 20 maja 1938 r. Nr. 21.

T R E S C.

DZIAŁ URZĘDOWY.
A. Sprawy przewozowo - taryfowe,

I. ZARZĄDZENIA.
Zarządzenie Ministra Komunikacji

z dnia 19 maja 1938 r.

W ewnętrzne taryfy towarowe.

Poz. 281 Taryfa tow arow a kolei żelaznych na obsza
rach  Rzeczypospolitej Polskiej i W olnego 
M iasta G dańska (linie norm alnotorow e), część 
I A. (Sp. T. n r 1). — Zmiany 

Poz. 282. Taryfa tow arow a PKP. część IB  i część II, 
zeszyty: 1, 2 i 3 (Sp T. n r 2, 3, 4 i 5). — 
Zmiany.

Poz. 283. Taryfa tow arow a górnośląskiej kolei w ąsko
torow ej (Sp. T. n r 606). — Zmiany.

Międzynarodowe taryfy towarowe.

P o lsko -n iem ie c k i zw ią ze k  k o le jo w y .

Poz. 284. T aryfa tow arow a część II, ta ry fa  n r 34. i 34a 
na dłużyce, k łody (Sp. T n r 51/34, 51/34a). — 
U zupełnienie.

Poz. 285. T aryfa tow arow a część III, ta ry fa  w yjątko
w a A, na przew óz n iek tó rych  tow arów  w prze
sy łkach  wagonowych (Sp. T, n r 52/WA). — 
U zupełnienie,

Poz. 286. Taryfa tow arow a: W ykaz odległości ta ry fo 
wych, P rzepisy  k ierunkow e i ta ry fa  n r 8, na 
w yroby z żelaza i stali itp. (Sp, T n r 55, 57 
i 51/8). — Zmiany i uzupełnienia.

Poz 287. T aryfa tow arow a na przew óz węgla kam ien
nego itp., zeszyty  1 i 2 (Sp. T. n r 56 i 56 A 
(dawny n r 31a)). — Zmiany,

P o lsko -ru m u ń sk i zw ią ze k  ko le jo w y .

Poz. 288. T aryfa tow arow a część II, ta ry fa  art, n r 6, na 
nasiona oleiste (Sp, T. n r 71/6).—U zupełnienie,

Poz. 289 Taryfa n a  przew óz w ęgla kam iennego (Sp. T. 
n r  72). — Zmiany,

Poz. 290. Taryfa tow arow a dla kom unikacji z portam i 
m orskimi, część II, ta ry fa  art. 25 A, n a  d rew 
no (Sp. T. n r 274/25 A. — Uzupełnienie.

P o lsko -c ze sk o s to w a ck i zw ią ze k  k o le jo w y .

Poz. 291. T aryfa tow arow a część II, zeszyt 9 (Sp. T 
n r 180). — U zupełnienie.

Międzynarodowe taryfy osobowe, bagażowe i ekspresowe.

K o m u n ika c ja : P ó łn o cn a  i CentraHna E uropa — W schód .

Poz 292 Taryfa na  przew óz osób i bagażu (Sp. T. 
n r  447). — Zmiany.

K o m u n ik a c ja : P ru sy  W sch o d n ie  —  re sz ta  N iem iec.

Poz. 293. Taryfa d la  bezpośredniej kom unikacji (Sp. T. 
nr 558) — W prow adzenie doda tku  V i VI.

K o m u n ika cja : E uropa  —  A z ja .

Poz. 294. Taryfa osobow a i bagażow a (Sp. T. n r 580).— 
Z m iany..

Poz. 295. Taryfa na przew óz p rzesy łek  ekspresow ych 
(Sp. T nr 581). — Zmiany.

B/4. INNE SPRAWY KOLEJOWE.
Poz. 296. W arunki w łączania wagonów  pryw atnych do 

tabo ru  PKP. — U zupełnienie.

II. OBWIESZCZENIA.
1) W strzym anie ruchu m iędzy stacjam i Czernikow o— 

Lipno
2) Kolejowy kurs w alut zagranicznych.

DZIAŁ NIEURZĘDOWY.
KOMUNIKATY.

1) R ozkład  jazdy pociągów  tow arow ych.
2) B iblioteka kolejarza.
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Dział urzędowy.
A.  S P R A W Y  P R Z E W O Z O W O - T A R Y F O W E ,

I. ZARZĄDZENIA.
Zarządzenia Ministra Komunikacji

z dnia 19 maja 1938 roku 

w sprawach taryfowych.

Na podstawie ustawy z dnia 12 czerwca 1924 roku o zakresie działania Ministra Kolei Że
laznych i o organizacji urzędów kolejowych (Dz. U. R. P. z roku 1924, nr 57, poz. 580), rozporzą
dzenia Prezydenta Rzeczypospolitej z dnia 24 września 1926 roku w sprawie ustanowienia urzędu 
Ministra Komunikacji (Dz. U. R. P. z roku 1926, nr 97, poz. 567) oraz ustawy z dnia 21 kwietnia 
1936 roku o wydawaniu Dziennika Taryf i Zarządzeń Kolejowych (Dz. U. R. P. z roku 1936, nr 29, 
poz. 234) zarządza się co następuje:

Poz. 281. Taryfa towarowa kolei żelaznych na obszarach R zeczypospolitej Polskiej i W ol
nego M iasta Gdańska (linie norm alnotorow e), część IA.

Z dniem 15 czerwca 1938 r. wprowadza się do powyższej taryfy następujące zmiany:

a) w § 14 do punktu 8 dodaje się nowe postanowienie wykonawcze o brzmieniu: 
„Post. Wyk. II. Dla przesyłek węgla, koksu, brykietów, rudy cynkowej i ołowianej

nadawanych przez zakłady przemysłowe, produkujące te towary, wagony zamawia się przez po
danie w jednostkach 10 tonowych ogólnej ładowności wagonów żądanych na 8-godzinny 
okres oznaczonego dnia. Zamówienia takie należy składać na formularzach dostarczonych 
bezpłatnie przez kolej” ;

b) dotychczasowe postanowienie wykonawcze do § 14, pkt 8 oznacza się jako „Post. 
Wyk. I .”
Nr H. P. I. 1/101.

Poz. 282. Taryfa towarowa Polskich Kolei Państwowych na obszarach R zeczypospolitej P o l
skiej i W olnego M iasta Gdańska (linie norm alnotorowe), część I-B oraz część II, 
zeszyty: 1, 2 i 3.

Z dniem ogłoszenia do Taryfy powyższej wprowadza się następujące zmiany i uzu
pełnienia:

jl0| W c z ę ś c i  I-B.

Na str. 182, w dziale A, p. 4 b) 1, w wierszu 8 od góry po słowach „od przesyłki 
wagonowej i” dodaje się słowa: „1.00 zł od przesyłki” .

Na str. 189, w dziale B, w grupie III, w rubryce 1 słowa „50 od sztuki lub klatki” 
zastępuje się słowami: „30 od sztuki, klatki, koszyka, łubianki itp .” .

Na str. 190, w dziale C, w ustępie 6 p. b) liczbę 50 zastępuje się liczbą: „40” .

|85| W  z e s z y c i e  1.

Na str. 12, w § 20 zdanie pierwsze zastępuje się nowym brzmieniem następującym:
„Jeżeli taryfa specjalna przewiduje możność nadawania przesyłek pośpiesznych, wów

czas nadawca może zażądać przewozu przesyłki pośpiesznej, jako przyśpieszonej.”

Na str. 12 skreśla się § 21.

Na str. 178, w taryfie specjalnej WF-92, p. 3 „Opłaty” zastępuje się nowym brzmie
niem następującym:

Dla przesyłek:
a) wagonowych kla
sa 14 a), b), obniżo
na o 30 %; ‘
b) drobnicowych 
klasa III. |85|
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|86| W z e s z y c i e  3.

Na str. 152, w taryfie specjalnej PJ-86, w p. 4 „Szczególne warunki stosowania” 
słowa „3.000 ton” zastępuje się słowami: „2.500 ton” .

Poz. 283. ‘Taryfa towarowa górnośląskiej kolei wąskotorowej.

Z ważnością od dnia 20 maja 1938 roku wprowadza się w powyższej taryfie zmianę 
następującą:

Na str. 34 w rozdziale C „Wykaz bocznic itd .” przy stacji taryfowej S u c h a  G ó r a  
nazwę bocznicy „Blumenreich (piaskownia)” zmienia się na: „Piaskownia Latarnik” .
Nr H. Tz. IV. 217/1 .

Poz. 284. Polsko-niem iecki związek kolejowy. Taryfa towarowa, część II: 
Taryfa nr 34 (dłużyce, kłody),
Taryfa nr 34 a (dłużyce, kłody).

I.

Z ważnością od dnia 20 maja 1938 r. w taryfie nr 34 w tabeli odcinkowej A (na str. 7) 
dodaje się w porządku alfabetycznym:

U d

Dział
F u n k  t ó  w s t << O y c h

l 2 3 - 7 8 9 10 l i 12—20, 22 23 24 26 28 30, 32
d o  stacji 15t 15t 151 15t 15t 15t 15t 151 15t 15t 15t 15t 15t

Berlin-Rummelsburg A L B 1 156 155 . 93 78 62 60 * 125 • 125 123 •

A2, B2 • • • 118 99 79 75 • • * • • •

II.

Z ważnością od dnia 20 maja 1938 r. wchodzi w życie taryfa nr 34 a na dłużyce 
(kłody). Taryfa ta jest uzupełnieniem taryfy nr 34 i obowiązuje tylko dla niektórych relacyj 
od szeregu polskich stacyj do stacyj niemieckich Firchau, Fraustadt, Gross Boschpol, 
Schneidemiihl Zollb. i Neu Bentschen.

Wspomnianą taryfę nabywać można w Dyrekcjach Okręgowych Kolei Państwowych, 
w Biurze Portowym P. K. P. w Gdyni, w Administracji Wydawnictw M . K . w Warszawie 
(ul. Chałubińskiego 4) oraz w Administracji Dziennika Taryf i Zarządzeń Kolejowych Pol
skiego Zarządu Kolejowego w Gdańsku.
Nr. H. Tz. IV. 203/55.
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Poz. 285. Polsko-niem iecki związek kolejowy. Taryfa towarowa, część III. Taryfa wyjątkowa A.

Z ważnością od dnia 20 maja 1938 roku w pozycji 2 (drewno) zamieszcza się na
stępujące opłaty przewozowe:

Od stacji

do stacji
Dziaj za

Kobiór Koszęcin Kosztowy Miasteczko Śl.
droga
prze
wozu

D P
droga
prze
wozu

D P
droga
prze
wozu

D P
droga
prze
wozu

D P

Beuthen
(Oberschles) Hbf. B 15 t • • • f 7 25 f 7 16 • • •

Borsigwerk................. A 15 t e 6 18 f 8 21 e 6 16 f 8 16

Hindenburg Hbf. . . A 15 t d 7 17 d 7 24 . . . d 7 20

K a r f ......................... A 15 t f 7 18 f 7 14 f 7 21 f 7 16
B 15 t *8 21 8 25 8 17 8 19

Klausberg . . . . . A 15 t e 8 18 £ 13 15 e 8 16 g 13 10
B 15 t 9 21 15 18 9 19 15 12

Murcki Pawonków Pszczyna Rzędówka

Beuthen
(Oberschles Hbf.). B 15 t f 7 16 • • • f 7 26 • . •

Borsigwerk. . . . . A 15 t • . • h 28 6 . . . c 12 13

K a r f ......................... A 15 t f 7 27 c 13 13
B 15 t • • • 8 33 * • • 14 15

Klausberg . . . . . A 15 t h 26 6 c 13 13
B 15 t * ♦ • 32 6 ♦ • • 15 15

Sumina Tychy Żory

Beuthen
(Oberschles) Hbf.. B 15 t f 7 18 ♦ . •

Borsigwerk. . . . . A 15 t . . . c 12 15

K a r f .......................... A 15 t c 13 15
B 15 t • • ♦ 15 18

Klausberg . . . . . A 15 t c 13 16
B 15 t ♦ ♦ ♦ 15 19

j Kreuzenort . . . . B 15 t b ' 16 7 * • • ♦ ♦ •

Nr. H. Tz. IV. 203/55.
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Poz. 286. Polsko-niem iecki związek kolejowy:
1) Taryfa towarowa: Wykaz odległości taryfowych dla ruchu towarowego,
2) Przepisy kierunkowe do taryfy towarowej,
3) Taryfa towarowa: «Taryfa nr 8 (Wyroby z żelaza i stali, z łom  żelaza i stali).

Z ważnością od dnia 20 maja 1938 roku wchodzą w życie zm iany i uzupełnienia, 
nastenuiace *

1) w Wykazie odległości taryfowych (dodatek VI, str. 16/17) nazwę „T iib ingen  W est” 
zmienia się na „T ubingen  H bf. u . W est”  oraz przy tejże stacji w rubryce 25 odległość „1033”
Zmienia się na „1073” , ,

2) w Przepisach kierunkowych na str. 20 dodaje się w porządku alfabetycznym :

Tiibingen H bf. . . . . | Stg | 233

3) w taryfie n r  8, w tabeli odcinkowej A (str. 24/25) nazwę „T iib ingen  W est” zmie
nia się na „T iib ingen  H bf. u . W est” .
Nr. H. Tz. IV. 203/54. _______________ ___

Poz. 287. Polsko-niem iecki związek kolejowy: Taryfa towarowa na przewóz węgla kam iennego  
itd . w  zwyczajnych przesyłkach wagonowych, zeszyty 1 i 2.

I.
Z dniem  20 maja 1938 roku zm ienia się ty tu ł taryfy, obowiązującej od 15 lipca 1937 

roku na następujący:
Taryfa towarowa

Z e s z y t  1. 

na przewóz 

węgla kam iennego itd.
w

z w y c z a j n y c h  p r z e s y ł k a c h  w a g o n o w y c h

do niektórych stacyj granicznych i przejść granicznych 
tranzytem  przez Niemcy

Zmianę powyższą przeprowadza się na okładce i stronie 1 (tytułowej).

II.
Z ważnością od dnia 20 maja 1938 roku wchodzi w życie:

T a r y f a  t o w a r o w a  Z e s z y t  2,  n a  p r z e w ó z  w ę g l a  k a m i e n n e g o  
itd. w  z w y c z a j n y c h  p r z e s y ł k a c h  w a g o n o w y c h  o d  s t a c y j  P o l s k i c h  
K o l e i  P a ń s t w o w y c h  d o  A u s t r i i .

Taryfę powyższą nabywać m ożna w Adm inistracji W ydawnictw M inisterstw a K om uni
kacji w Warszawie, ul. Chałubińskiego 4 oraz w Dyrekcjach Okręgowych Kolei Państwowych.

Cena 1 zł 90 gr za egzem plarz.
Nr H. Tz. IV. 206/5.__________________ __________________ _

Poz. 288. Polsko-rum uński związek kolejowy. Taryfa towarowa część II. Taryfa art. nr 6, 
na nasiona oleiste.

Z mocą obowiązującą od dnia 20 maja 1938 r., w tablicy B na stronie 7 powyższej 
taryfy artykułowej, w relacji „L u b lin ” , zamieszcza się dział „B  dla nasion dyni, z nastę
pującym i stawkami opłat przewozowych:

1 2 3 4

L ublin  . . . . . . B 5 t 551
10t,15 t 406

Nr. H. Tz. V. 253/90.
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Poz. 289. Polsko-rumuński związek kolejowy. *Taryfa towarowa na przewóz węgla kamiennego 
i koksu.

Z mocą obowiązującą od dnia 20 maja 1938 roku wprowadza się do powyższej ta
ryfy następującą zmianę:

W Taryfie artykułowej nr II na stronie 20, skreśla się uwagę zawierającą warunki 
stosowania obniżonych stawek na odcinku C. F. R. do stacji „Huniedoara” i zastępuje się 
ją nową, o brzmieniu następującym:

„Powyższą stawkę odcinkową stosuje się w drodze kartowania dla ilości nie prze
wyższających 120.000 ton, a przewiezionych w okresie od 11 marca 1938 do 10 marca 1939 r.” 
Nr H. T*. V 255/14.

Poz. 290. Polsko-rumuński związek kolejowy dla komunikacji z portam i morskimi Gdynia 
i Gdańsk. *Taryfa część II. Taryfa artykułowa nr 25 A na drewno,

Z mocą obowiązującą od dnia 25 maja 1938 roku wprowadza się do powyższej taryfy 
następującą zmianę:

W tekście taryfy artykułowej nr 25 A, na stronie 2, w punkcie „IV. Warunki sto
sowania”, w wierszu drugim od dołu po słowach „den beczkowych” należy zamieścić , , , ” 
(przecinek) i dodać słowa; „łat bukowych”.
Nr. H. Tz. V. 268/22

Poz. 291. Czeskosłowacko-polski związek kolejowy. *Taryfa część II, zeszyt 9.

Z ważnością od dnia 21 maja 1938 roku wprowadza się w powyższej taryfie uzupeł
nienie następujące:

S t r o n a  62. A n e k s .
W alfabetycznym spisie towarów zamieszcza się:

„Wysłodki (wytłoki) buraczane . . . . . . . . . . . .  2"

Po pozycji nr 1, zamieszcza się nową pozycję nr 2, treści następującej:

„ P o z y c j a  nr 2.”

Zniżone opłaty za przewóz wysłodków (wytłoków) buraczanych, suszonych, przezna
czonych na paszę.

Do stacji

C
ho

do
ró

w

Ch
yb

ie 
i O D

o3Ma(O
ouo
a

S T A
£'O
U>.au
w O

pa
len

ic
a 

, £ i 
►—

t

Pr
ze

w
or

sk

Zd
un

y

U
w

ag
a

Breclav statni hranice . . . . . . . . . 353 135 460 238 370 341 313
Helemba śtatna hranica . . . . . . . . 334 170 441 273 422 374 364
Herlin n.D. statni hranice . . . . . . . 365 149 472 252 372 355 313 *)
Komarno śtatna hranica . . . . . . . . 341 170 448 273 415 374 357
Petrzalka śtatna hranica (smer Oroszvar). 353 157 460 260 395 363 337

*) Opłaty obowiązują od 21 maja 1938 roku aż do odwołania najdalej jednak do 
31 grudnia 1938 roku.
H. Tz. III. 75/3.
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Poz. 292. Taryfa m iędzynarodow a:

a) na bezpośredni przewóz osób i bagażu pom iędzy stacjam i kolei szwedzkich, 
niem ieckich, polskich, czeskosłowackich, austriackich i w ęgierskich z jednej strony  
a stacjam i kolei bułgarskich, greckich i tureckich oraz portam i orientalnym i Ru
m uńskiej Żeglugi M orskiej przez Constantę z drugiej strony.

b) na bezpośredni przewóz bagażu pom iędzy stacjam i kolei szwedzkich, n ie
m ieckich , polskich, czeskosłowackich, austriackich i węgierskich z jednej strony  
a stacjam i tureckich kolei państwowych, tureckich południowych, kolei D am as — 
H am a i jej przedłużeń, kolei Iraku oraz lin ii syryjskich Bagdadu z drugiej strony.

Z mocą obowiązującą od dnia ogłoszenia wprowadza się do powyższej taryfy na
stępujące zmiany:

W tabeli opłat c) dla komunikacji z Polską i W. M. Gdańskiem (strony 47 — 54 
Dodatku 3 do taryfy) opłaty za przewóz osób i bagażu od i do stacji P. K . P. podane 
w rubrykach 4, 5, 6 i 9 obniża się (—), a opłaty podane w rubryce 8 podwyższa się (-(-) 
o kwoty następujące:

a) d l a  d r o g i  p r z e z  C o n s t a n t ę  — Ś n i a t y ń .

Droga przewozu 
(rubryka 2 tabeli 

opłat)

4 5 6 7 8 9

m a r e k  n i e m i e c k i c h

58.

b) dla drogi prze

( - )  7,05 

Z Russe —

( - )  5.15 

5niatyń.

( - )  3.60 • (+ )  0,01 *

Droga przewozu 
(rubryka 2 tabeli 

opłat)

4 5 6 7 8 9

m a r e k  n i e m i e c k i c h

57. (—) 17,30 (—) 12.40 (—)8,60 . ( + )  0,10 ( - )  0,18
Nr H. O . III. 72/13.

Poz. 293. Taryfa na przewóz osób, bagażu i przesyłek ekspresowych w kom unikacji Prusy  
W schodnie — reszta N iem iec przez lin ie P. K. P ., położone na obszarach R zeczy
pospolitej Polskiej i W. M. Gdańska.

Z mocą obowiązującą od dnia ogłoszenia wprowadza się do powyższej taryfy do
datek V i VI.

Dodatki te zawierają:
1) nowy sposób odprawy uczniów za biletami blankietowymi B,
2) nowe rodzaje przejazdów ulgowych:

a) członków rodzin niemieckich marynarzy i
b) przejazdy okrężne.

3) zmianę rozdziału „XXXXI Przejazdy osób wojskowych".
4) inne zmiany mniejszego znaczenia, oraz zmiany przeprowadzone już w drodze 

zarządzeń.

Egzemplarze tych dodatków można nabyć w Administracji Wydawnictw M inister
stwa Komunikacji po cenie 0,15 zł, za egzemplarz.
N r H. O . III. 67/19.
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Poz. 294. Taryfa na przewóz osób i bagażu w bezpośredniej komunikacji pomiędzy Europą 
a Azją tranzytem przez Syberię.

W związku z wprowadzeniem w komunikacji powyższej podwyższonych opłat za linie 
tranzytowe kolei Z. S. R. R., z ważnością od dnia 1 czerwca 1938 r. podwyższa się opłaty 
odcinkowe za przewóz osób i bagażu od stacyj P. K. P. do stacyj: Mandżuria, Władywostok 
i Charbin, podane w kolumnach 6 — 24 na stronach 14 — 17, 22 — 25 i 32 — 35 dodatku 
VII do taryfy, o następujące sumy:

1) na stronach 1 4 — 17 i 32 — 35, do stacyj: Mandżuria i Charbin:

a) dla drogi przez Tylżę — Indrę — Bigosowo:
6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17

4,11 4,11 2,63 0,98 0,98 0,66 7,40 7.40 4,74 1,78 1,78 1,18

18 19 20 21 22 23 24 25

a) 3,08
b) 2,88

3,08
2,88

1,97
1,84

3,08 3,08 1,97 0,30 0,31

b) dla drogi przez Warszawę — Stołpce — Niegoreloje:
6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17

3,79 3,79 2,52 0,94
i

O
s

O
0,63 6,82 6,82

1

4,54 1,70 1,70 1,12

18 19 20 21 22 23 24 25

a) 2,84
b) 2,66

2,84
2,66

1,89
1,76

2,84 2,84 1,89 0,30 0,31

2) na stronach 22 — 25, do stacji Władywostok: 

a) dla drogi przez Tylżę — Indrę — Bigosowo:

6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17

14,89 14,89 9,88 3,74 3,74
N

2,52 26,80 26,80 17,80 6,74 6,74 4,54

18 19 20 21 22 23 24 25

a) 11,17
b) 10,42

11,17
10,42

7,41
6,92

11,17 11,17 7,41 0,38 0,42

b) dla drogi przez Warszawę — Stołpce — Niegoreloje:

6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17

14,57 14,57 9,77 3,70 3,70 2,49 26,22 26,22 17,60 6,66 6,66 4,48

18 19 20 21 22 23 24 25

a) 10,93
b) 10,20

10,93
10,20

7,33
6,84

10,93 10,93 7,33 0,38 0,42

Jednocześnie uchyla się zarządzenie ogłoszone w Dz. T. i Z. K. z r. 1937, nr 46. 
poz. 660 w sprawie podwyższenia opłat w komunikacji tranzytem przez Władywostok.
Nr H. O. III, 73/22
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Poz. 295. Taryfa na przewóz przesyłek ekspresowych w bezpośredniej komunikacji pomiędzy 
Europą a Azją tranzytem przez Syberię.

W związku z wprowadzeniem w komunikacji powyższej podwyższonych opłat za linie 
tranzytowe Z.*S. R. R. podwyższa się z ważnością od dnia 1 czerwca 1938 r. opłaty za prze
wóz przesyłek ekspresowych od stacyj P. K. P. do stacyj Charbin i Władywostok, podane 
w rubrykach 5 i 8 na stronach 14 i 15 dodatku VIII do taryfy, o następujące kwoty:

a) do stacji Charbin dla drogi przewozu przez Tylżę oraz przez Niegorełoje o 0,31 
jedn. taryf.

b) do stacji Władywostok dla drogi przez Tylżę oraz przez Niegorełoje o 0,42 jedn
taryf.
Nr. H. O. III. 73/22.

B/4, INNE SPRAWY KOLEJOWE.

Poz. 296. Warunki włączania wagonów prywatnych do taboru P. K. P.

Nawiązując do zarządzenia Pana Ministra Komunikacji, ogłoszonego w Dzienniku 
Taryf i Zarządzeń Kolejowych nr 3 z dnia 21 stycznia 1938 r. poz. 32 i do zawia
domienia ogłoszonego w Dzienniku Urzędowym Ministerstwa Komunikacji nr 12 z dnia 
10 lutego 1938 r. str. 234, Ministerstwo Komunikacji postanawia, że od chwili otrzymania 
nowego wydania częściowo zmienionych i uzupełnionych „Warunków włączania wagonów 
prywatnych do taboru Polskich Kolei Państwowych", łącznie z umową, która zmiany nie 
doznała Dyrekcja O. K. P. nie powinna opierać się na dotychczas obowiązujących „Warun
kach włączania" ogłoszonych w Dzienniku Urzędowym” Ministerstwa Komunikacji nr 27 
z dnia 22 listopada 1930 r„ poz. 214, lecz stosować „Warunki włączania” w brzmieniu wy
dania nowego.

Dotychczas zawarte umowy na podstawie pierwotnych „Warunków włączania" za
chowują .moc obowiązującą tylko do dnia 30 czerwca 1939 r. W terminie zatem do 1 
lipca 1938 r. Dyrekcje O. K. P. powinny zastąpić pierwotne „Warunki włączania” nowymi 
bez pobierania z tego tytułu żadnych opłat, wyzyskując przy tym tę sposobność do scalenia 
kilku umów w jedną. To samo należy już obecnie stosować przy zawieraniu umów nowych, 
pobierając opłatę określoną niżej w punkcie 1 za sporządzenie umowy przy nowo włączanych 
wagonach, bez pobierania natomiast przy scalaniu umów opłat dwu zlotowych za wagony 
objęte umowami dawnymi.

W związku z powyższym pismo Ministerstwa Komunikacji nr IV.4/5820/30’'z dnia 
22 października 1930 r. wprowadzające dotychczas obowiązujące „Warunki włączania wago
nów prywatnych do taboru P. K. P.” łącznie z Umową, traci moc obowiązującą.

W,

Konieczność wprowadzenia zmian do dotychczas obowiązujących „Warunków włą
czania” wynikła ze zobowiązania się Polskich fKolei Państwowych wobec Międzynaro
dowego Związku Kolejowego do przejścia z dniem 1. stycznia 1939 r. na prowadzenie po
ciągów w ruchu międzynarodowym, a tym samym i wewnętrznym, na hamulcach zespolo
nych, do czego właściciele wagonów prywatnych włączonych do taboru P. K. P. muszą się 
również zastosować. Zaopatrzenie wagonów prywatnych w kompletne urządzenia hamulca sa
moczynnego, działającego powietrzem sprężonym, systemu przyjętego na P. K. P., lub w kom
pletne urządzenia przewodów, dokonają właściciele w terminie do dnia 1 lipca 1939 roku.

Postanowienia § 3, punktu 3 nowych „Warunków włączania” określa, kto wyznacza 
ilość wagonów, jaka powinna być zaopatrzona w całe urządzenia hamulca zespolonego, a jaka 
tylko w przewody; szczegóły zaś co do procentu wagonów, które powinny być zaopatrzone 
w hamulce, zawiera zarządzenie Ministerstwa Komunikacji z dnia 12 lutego 1937 r. nr 
R. T. I. 44/4.

Zgodnie z postanowieniem artykułu 6 „Umowy” i § 2, pkt. 5 „Warunków włącza
nia” , koszt sporządzenia umowy o włączanie i wyłączanie wagonów ponosi właściciel. Z tego 
tytułu niektóre Dyrekcje O. K. P. pobierały oprócz opłaty w wysokości 25 zł od Umowy 
i oprócz 2 zł od każdego włączonego wagonu, wyznaczonych w piśmie nr IV.4/5820/30, jesz
cze opłaty dodatkowe w różnej wysokości. Ministerstwo Komunikacji dla ujednostajnienia 
postanawia, co następuje:
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1) Za sporządzenie umowy przy włączaniu wagonów prywatnych do taboru P. K . P., 
właściciel wagonu lub też włączający, uiszcza na rzecz P. K. P. w sposób określony przez 
Dyrekcję O. K. P. opłatę w wysokości 25 zł bez względu na ilość włączanych wagonów, i po 
2 zł od każdego włączonego wagonu za techniczne sprawdzenie jego stanu, niezależnie od 
obowiązujących opłat stemplowych.

2) Przy rozwiązaniu umowy co do wszystkich włączonych wagonów lub tylko co 
do jednostek, właściciel wagonów uiszcza na rzecz P. K. P., w sposób określony przez D y
rekcję O. K . P., opłatę w wysokości 7 złotych od umowy i po 2 złote od każdego włą
czonego wagonu, za techniczne sprawdzenie jego stanu, niezależnie od obowiązujących opłat 
stemplowych.

3) W przypadkach zaś takich jak likwidacja przedsiębiorstwa, ogłoszenie upadłości, 
zajęcie i sprzedaż wagonu przez Komornika z publicznego przetargu, niemożność wyszu
kania miejsca pobytu właściciela, sprzedaż wagonu innej osobie bez uprzedzenia o tym D y
rekcji O. K . P., zniszczenie wagonu na bocznicy prywatnej, sprzedaż na łom, zaginięcie lub 
zniszczenie wagonu w nieszczęśliwych wypadkach na P. K . P. lub kolejach obcych itp. — 
gdzie zgodnie z § 14 „W arunków włączania” nie dokonywa się formalności zdawczo-odbior
czych, a opłaty przewidzianej wyżej w pkt. 2 ściągnąć nie można, Dyrekcja O.K.P. ma prawo 
we własnym zakresie odstąpić od żądania uiszczenia jednej z tych opłat lub obu łącznie.

Otrzymane przez Dyrekcje O. K . P. nowe wydanie „W arunków włączania wagonów 
prywatnych do taboru Polskich Kole^ Państwowych” wraz Z umową Dyrekcje O. K. P. 
prześlą natychmiast po jednym egzemplarzu wszystkim firmom posiadającym wagony włą
czone do taboru P. K. P., aby właściciele wagonów prywatnych zapoznali się z jego treścią 
i dostosowali swój tabor do postanowień nowo opracowanych „W arunków włączania” .
Nr R. T. VIII. 220/1.

M inister Komunikacji:

(— ) J.  Ulrych

II. OBWIESZCZENIA.

!) W strzymanie ruchu między stacjami Czernikowo—Lipno.

Z powodu obsunięcia się nasypu wstrzymała Dyrekcja Okręgowa Kolei Państwo
wych w Toruniu, od dnia 2 maja 1938 r. aż do odwołania ogólny ruch pociągów na szla
ku Lipno — Czernichowo, linii Sierpc — Toruń Mokre.

Ruch pasażerski utrzymuje się z przesiadaniem podróżnych; ruch towarowy drogą 
okólną a mianowicie do stacji Czernichowo i Lubicz przez Toruń Mokre, do st. Koziołek, Skępe 
i Lipno przez Sierpc, do st. Zawidz, Raciąż, Baboszewo, Płońsk i Wkra przez Brodnicę. 
Przy kierowaniu przesyłek drogą okólną stosuje się § 16 T. T. Cz. I—B.

Zarządzenie Dyrekcji Okręgowej Kolei Państwowych w Toruniu o wstrzymaniu ru 
chu zatwierdził M inister Komunikacji 6 maja 1938 r.

2) Kolejowy kurs walut zagranicznych.

Na podstaw ie § 7 Regulam inu przew ozu osób, bagażu i p rzesy łek  ekspresow ych (Dz. U. R. P. Nr 91, 
m i ) 580 Z r0kU 1935 '̂ ® 49 Regulam inu przew ozu przesy łek  tow arow ych (Dz. U. R. P. Nr 93, poz. 721 z roku 
, a r t ' 56 Konwencji M iędzynarodow ej o przew ozie osób i bagażu kolejam i żelaznymi z dnia 23 pażdziem i- 

a ^PZ'. R - R' P oz- 665 z roku  1928) i art. 56 Konwencji M iędzynarodow ej o przew ozie tow a
rów  koleiam i żelaznym i z dnia 23 października 1924 (Dz. U, R. P. Nr 73, poz. 667 z roku  1928) ogłasza się 

ursy w alut zagranicznych, w edług k tó rych  kolej przerachow uje kwoty, w yrażone w obcych w alutach, 
a uiszczane w w alucie krajow ej (kursy przeliczenia), oraz kursy, po jakich kolej przyjm uje zap ła tę  w obcej 
wa ucie (kursy przyjmowania) w  w ypadkach zarządzenia przyjm ow ania op łat rów nież w w alucie zagranicznej.
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KOLEJOWY KURS WALUT ZAGRANICZNYCH.

O bow iązu je  od  d n ia  20 m aja 1938 r., a  i  do odw ołan ia:

Sym 
bol

w aluty
1. W a lu ty  o b ce  (kursy  p rze liczea ia ):

2. K ursy  z ło teg o  p o lsk ieg o  (kursy  p rzy jm o
w ania):

Sym 
bol

w aluty

Za 1 d o la r  z ło ty  . . . . . . 8,92 zł Za 100 z ło tych 11.22 do laró w  z ło tych
0 Za 1 d o lar St. Z jedn. A m . Półn. . 5,32 zł m •» m 19.00 do larów  St. Z jedn.

01 Za 100 (ran k ó w  fran cu sk ich . . . . 15,15 zi Am . P ó łn .........................

12 „ „ fran k ó w  be lg ijsk ich  . . . . 18,15 zł U M U 690,00 franków  fran cu sk ich  . 1

2 „ „ fran k ó w  szw ajca rsk ich  . . . 122,50 zł 566,00 franków  belg ijsk ich  . 12

11 „ fran k ó w  z ło ty ch  . . . . . 172,00 zł 83,00 franków  szw ajcarsk ich 2

3 „ „ g u ldenów  g d a ń sk ic h . . . . 100,00 zł 100,00 gu ldenów  gdańsk ich  . 3

4 „ „ k o ro n  czesk ich  . . . . 18,70 zł 545,00 k o ro n  czesk ich  . . 4

12 „ „ k o ro n  duńsk ich  . . . . . 119,00 zł 2600,00 lei ru m u ń sk ich  . , . 5

12 „ „ k o ro n  n o rw esk ich  . . . . 134,00 zł 362,00 lirów  w łosk ich  . , 6

12 „ „ k o ro n  szw edzk ich  . . . . 137,50 zł 47,75 m arek  n iem ieck ich  . 7

5 „ „ le i ru m u ń sk ich . . . . . 3,95 zł 102,00 szylingów  au striack ich 9

6 „ „ lirów  w ło sk ic h ........................ , 28,15 zł 58,20 fran k ó w  z ło ty ch  . , 11

7 „ „ m arek  n iem ieck ich  . . . . 214,00 zł 835,00 d y n aró w  jugosłow iań
skich.

12

9 „ „ szylingów  au striack ich  . . . 100,00 zł
12 „ „ d y n aró w  jugosłow iańsk ich . 12,35 zł

8 „ „ pengo z ło ty c h *) . . . . . 157,00 zł
12 „ ,, f lo renów  h o len d ersk ich . 296,00 zł

*) N a sk u tek  in te rw en c ji narodow ego  B anku  w ęgiersk iego  k u rs  w p ro w ad zo n y  od d n ia  18 cze rw ca  1936 r. 
N r F. D. IV. 126/12. __ _________________

Dział nieurzędowy
K O M U N IK A TY .

1) R ozkład  jazdy  pociągów  tow arow ych.
Nakładem M inisterstwa Komunikacji ukazał się „Rozkład jazdy pociągów towaro

wych", który jest do nabycia w Administracji W ydawnictw M. K. oraz w składnicach 
taryfowych poszczególnych D.O.K.P. w cenie po 3 złote.

Rozkład ten zawiera najdogodniejsze i najważniejsze plany przewozu z każdej 
i do każdej ważniejszej stacji kolei polskich i zagranicznych dla całowagonowych prze
syłek w komunikacji międzynarodowej, t.j. dla eksportu, tranzytu i importu, jakoteż 
w najważniejszych komunikacjach wewnętrznych. Przy każdym planie przewozu podany
jest czas trw ania przewozu.

Rozkład jazdy pociągów towarowych powinien znaleźć się w ręku każdego stałego 
nadawcy i odbiorcy przesyłek przewożonych kolejami, albowiem orientuje ich o czasie 
odejścia przesyłki ze stacji nadawczej, jakoteż o jej przebiegu i nadejściu do stacji 
odbiorczej.

2) „B ib lio teka  k o le ja rza” .
Nakładem „Biblioteki kolejarza" wyszły z druku podręczniki do nauki zawierające:
1) Przepisy o odprawie i przewozie osób, bagażu i przesyłek ekspresowych (RPO, 

KMO, H i i MEO) w cenie 1 zł 50 gr.
2) Przepisy o odprawie i przewozie przesyłek towarowych (RPT, KMT, H2, MET)

w cenie 1 zł 65 groszy. .. w , , v
Powyższe wydawnictwa są do nabycia w Administracji Wydawnictw M. K. oraz 

we wszystkich składnicach taryfowych poszczególnych D.O.K.P.
Administracja posiada ponadto do sprzedaży następujące wydawnictwa z dziedzi

ny kolejowej:
1) Gospodarka taborowa P.K.P. Dyrektora C ecen io w sk ieg o .................... 1 zł 50
2) Hamulce kolejowe inż. Zabłockiego w cenie . . . . . . . . .  3 zł
3) Kolejki liniowe inż. Raabe’g o ......................................................................... 3 zł
4) Komunikacja Lotnicza Dr. inż. T. Kluza   3 zł 50
5) Technologia i technika malarsko-lakiernicza inż. Pajewskiego . . . 3 zł 50
6) Wagony towarowe F. Przeździeckiego  2 zł 50
7) Geografia kolejowa Dr. Bissagi . . ,......................................................... 3 zł 50

Tłoczono z polecenia M inistra Komunikacji w D rukarni Państwowej w W arszawie. 98352
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