PRZEGLAD

ROLNICZY, HANDLOWY I PRZEMYSLOWY.

Pismo bezplatne, wychodzace dwa razy na tydzien'

pray
DZIENNIKU WARSZAWSKIM.

O CEMENTACH I ICH UZYCIU, TUDZIEZ O NOWYM
CEMENCIE KRAJOWYM.

O Cementach w ogdlnosci.
(Dalszy ciag).

Przekonano si¢ wszakze, ze z pomiedzy tak licznych w naturze,

i prawie wszedzie znajdujacych si¢ margli wapiennych, nie wszystkie na
ten cel uzyte by¢ moga, i zc przydatno$¢ ich zawista od stosunku cze$ci
zatein takie

sktadowych, ze tylko z pomigdzy nich da¢ moga wapno

szybko i mocno pod wiagzace, ktoére w sktadzie swym posiadaja od 25
do SOo/o gliny i to bardzo bogat$§j w krzemionke, a wigc nie gliny zwy-
czajnej garncarskiej, w ktorej glinka jest zwykle przemagajaca; ze nako-
niec glina ta bardzo miatka i najdoktadniej zwapnem (wgglanem wapna)
juz w kamieniu samym pomieszang by¢ powinna. A poniewaz warunki

te nie wszedzie w naturze napotykane bywaja, margiel zatem wapienny,

zdatny na najlepsze wapno wodne, zw'ane hvdraulicznem, do rzadkosci
nalezy, chociaz wielu innych mni¢j wigcej dobrych, to jest dajacych wa-
pno diuzszego lub krotszego czasu do stezenia pod woda potrzebujace,
znaczna liczba czg¢sto natrafiana, niezaprzeczone korzys$ci w budownict-
wie przynie$s¢by mogta.

Do takich marglow, najlepsze dotad znajome w handlu wapno hy-
drauliczne dajacych, pomigdzy innemi nalezy ten, z ktéorego w okolicy
Londynu, 6w stawny Cement Rzymski, juz od r- 1796 jest robiony. Wzig-
tos¢ wszakze jego, i ztad wielki nim handel po calé¢j niemal Europie, po.
ezyna si¢ dopiero od r. 1834 to jest, od spiesznego bo w przeciggu trzech
miesigcy wykoniczenia nim domu parlamentu w Londynie, i od drogi pod-

ziemn¢j pod Tamiza. Tunelem zwan§j, ktorej cale wykonanie od nadzwy-

czajnej szybkoS$ci te¢zenia isily spojnosci téj zaprawy bez zadnéj domie-
szki uzyl§j zalezato.
Wapno to, tak jak wszystkie inne jemu podobne, poniewaz zard6-

wno w powietrzu jak i w wodzie szybko tezeje i wielki¢j nabywa twar-
dosci, juz nie wapnem hydraulicznem ale powszechnie Cementem jest
zwane.

Brak w wielu miejscach podobnego marglu, zastapiony zostal sztu-
cznemi mieszaninami kredy lub innych kamieni wapiennych z gling. Ma-
terjaty te surowe, w stosunkach jedynie praktyka oznaczonych, w ksztal-
cie najdrobniejszego proszku zmieszang¢, z woda na ciasto zarobione i po
wyschnigciu w ksztatcie cegietek lub drobnych bryt wypalane, a potem

zmielone, daja cement, ktory stosownie do utrafionych proporcji czegsci
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sktadowych, i staranno$ci w robocie, mniéj wigcéj zbliza si¢ co do do-

broci do Cementu Rzymskiego, a czasem nawet go przewyzsza.

Cena wszakze sztucznych tych Cementéow, z powodu kosztow ich

fabrykacji, nie moze by¢ nizkg.

Do takich to Cementdéw sztucznych nalezy Cement jaki przy bu-

dowie kanatu Augustowskiego u nas przyrzadzono, tudziez 6w stawny
Por.land-Cement, ktéory nazwe¢ swa jedynie z powodu podobienstwa eo
do Koloru do stawnego w budownictwie angielskiem kamienia z okolicy

Portland, od wynalazcy otrzymat.

Cement ten, pomimo wysoki¢j swéj ceny w sara¢j Anglji, bo okoto
50°/o0 wyzszej od naturalnego Cementu Rzymskiego (a) z powodu nad-
zwyczajné¢j dobroci swéj, a po czegsci zawist¢j od gatunkowos$ci materja-
low w sktad jego wchodzacych, nietylko w Anglji bardzo jest uzywanym,
ale nawet na ladzie stalym od lat 12 przeszto,znaczny przedmiot handlu
stanowi. ile nam wiadomo,

U nas Portland-Cement, dopiero od roku

1849, na cmentarzu Powazkowskim pierwszy raz, i w cz¢$§ci na cokuty
w jednym z gmachow rzadowych uzyty, zyskatl zaufanie tak, iz dzi$§ nie
tylko w budowlach prywatnych staranniej wykonywanych w cze¢$ci na
wyprawe zewnetrzng i ozdoby architektoniczne, ale i do niektorych ro-
bot rzadowych, podziemnych i wodnych wylacznie jest uzywanym, i pe-
wnieby wszystkie inne wyrugowat zaprawy, gdyby zbyt wysoka cena je-
go na przeszkodzie niebyta. Z téj to przyczyny, sama oszcz¢dno$¢ i za-
razem pewnos$¢ osiggnienia zamierzonego celu, radza doktadnie oswoje-
nie si¢ z jego wtasno$ciami, wspoOlnemi zreszta wszystkim cementom,
a ktore zupelnie réoznig si¢ od wapna, w skutek za$ tego potrzebna jest
wielka baczno$¢ w nalezytém jego uzywaniu, gdyz jak z jednéj strony ni«
wszystkie cementa w handlu tego samego gatunku zaréwno sa dobre,
a cze¢sto mni¢j starannie upakowane, choéby najlepsze, w ciggu transpor-
tu zepsuciu u'egaja, tak z drugi¢j strony najlepsze nawet, przez zaniedba-
nie koniecznych ostrozno$ci w ich uzyciu, gorsza anizeli zwykte wapno
da¢ moga zaprawe¢. Przedew szystkiem wigc, przy zakapowaniu kazdego
cementu, jak i wapna hydraulicznego uwaza¢ nalezy:

1. Azeby beczki takowe obejmujace byly nieuszkodzone i staran-

(a) W fabrykach angielskich 1 Bushel (36'/} kwart pols.) Port-
land-Cementu kosztuje 27 pensdéw czyli 67 Va kop-

1 Bushel (367 tkwart pols.) Cementu Rzymskiego kosztuje 18 pen-
sow czyli kop. 45.



nie zamknigte, gdyz przystep powietrza wszelkim cementom wapiennym

jest szkodliwy, i z czasem zupeilnie nieuzytecznemu czyli martwemi je
czyni.

2. Po otworzeniu beczki, ktora wewnatrz dla uszczelnienia papie-
rem grubym wyklejang bywa, cement i to bezwarunkowo jak najmieicj
przesiany, jakkolwiek dobrze w beczce utloczony, nie powinien z wierz-
chu posiada¢ warstwy (cho¢by nie gruboj) stwardniatej, i taki¢j jezeli sig
jako martwego

znajduje, a dowodzacej przystgpu powietrza, cementu,

uzywa¢é¢ nie nalezy, gdyz domieszana do dobrego cementu znaczoie go
ostabia.

3. Pod taka warstwa wierzchnia znaleziony cement jak maka miat-
ki i na pozér dobry, dla tém wigksz¢éj pewnosSci dobrego skutku, powi-
nien bj¢ probowany kwasem. Dosy¢ jestdo tej probyuzyé cementu kon-
cem noza zaczerpnigtego, i wla¢nan kilka kropel mocnego octu, lub roz-
cienczonego woda kwasu solnego, co wcale zadnego, albo tez tylko sta-
be bardzo zaburzenie z cementem zrzadzi¢ powinno, a przekona, ze nie-
tylko cement nalezycie byl wypalony, ale ze z powietrza kwasu weglo-
wego nie przyciagnat, i do zaprawy moze by¢ zdatnym.

4. Najgtowniejsza wszakze i stanowcza proba cementu, jest czg-

stkowe jego uzycie. W tym celu najlepi¢j jest nieco cementu zarobié

z woda na tggie ciasto w taki¢j ilosci, aby z niego na dloni kilka gatek
okoto cala $rednicy majacych utworzy¢ mozna. Gatki tew przeciggu pot
godziny, przy bardzo sUbem rozgrzewaniu si¢ stgzy¢é powinny bez pope-
kania, i czg¢$§¢ ich po zupelnem ostudzeniu, zanurzona w wodg, iezeli co-
raz wigc¢j w niej twardnieje, i w przeciagu jednego lub dwodch dni wskro$
staje si¢ twarda, rownie jak i te gatki ktére w wodzie niebyly, cement
jako dobry uwaza¢ mozna; w przeciwnym za$ razie jako niezdatny wcale
uzytym by¢ ni¢ powinien.

5. Wreszcie taki tylko cement, ktory wprost w wod¢ na jedno miej-
sce kupka wsypany, w ni¢j si¢ nie rozptywa, ale coraz wigcéj Sciaga
i twardnieje, a t¢m sam$ém do murowania w wodzie uzytym by¢ moze, na
nazwe¢ hydraulicznego wapna zastuguje.

(Dalszy cigg nastqpi).

WYCHOW, PIELEGNOWANIE i CHODZENIE OKOLO *
ZWIERZAT DOMOWYCH.

A. Ogdlne uwagi nad wychowem i utrzymywaniem zwierzqt
domowych.

(Dalszy ciag)

13. Przejs$cie od paszy suché¢j do zielonéj nie powinno by¢ nagtle,

lecz stopniowe i to w ten sposdb, iz do sieczki domigsza si¢ z poczatku

drobno ukrajanej zieleniny. Tudziez nalezy z poczatku przy wypedzaniu
bydta w pole, zadawaé¢ mu rano i wieczor stomy, co i w ten czas czynié

jezeli bydto caly dzien na deszczu zostawaé musiato.

14. Stajnie, obory i chlewy tak urzadzone by¢ powinny, izby nie

byly ani za zimne, ani za ciepte, ani tez miaty przewiewu. Okien i prze-
wiewnikow, ktoreby z tatwosciag otwiera¢ mozna, nie powinno brakowac
ani w stajni, ani w owczarni, ani w oborze, ni w zadnym innym porza-

dnym chlewie.

15.
czysta wodeg, a gdzieby jej nic byto,

Do pojenia zwierzat nalezy przedewszystkiem mie¢ zdrowa,
tam nie szczg¢dzi¢ kosztéw na wy-

budowanie studni. Dobra wode¢ poznaé¢ po tém, ze smakuje czysto, wy-
glada czysto i jest Swieza, ze s>¢ w ni¢j mig¢kko ugotuja straczkowe owo-
ce, np. groch, i ze mydlo rozpuszcza si¢ w niej bez najmniejszego gru-
pienia sig.

16. Zwierzgta pociggowe powinny po kazd¢j robocie wprzod do-
sta¢ obroku lub siana, a po tém dopiero wody, ktore prawidlo i w ten
czas zachowaé¢ nalezy, cho¢by nie byly zgrzane, a tém bardzié¢j za$, gdy-
by si¢ zagrza¢ a nawet spoci¢ miaty.

17. Zwierzat pociggowych nie nalezy nigdy przeciagzaé, czyto pra-
ca, czy pedzeniem nad ich sitg; powinny mieé¢ wy wczas tak przy zerze,
jak przy wypoczynku i wyspaniu.

18. Ekonom powinien powierzone sobie zwierz¢ta zawsze mie¢ na
oku, czy one pracuja, czy zra, lub tez wypoczywaja. Tym sposobem ta-
zachorowalo,

wi¢j dostrzeze, jezeliby ktore a spostrzeglszy wczesnie,

tatwiej chorobie zaradzi. Nieufajac sobie atoli, najlepi¢j zrobi, gdy na-

tychmiast po$le po zdatnego konowata czyli weterynarza; z partaczami
nigdy si¢ wdawac¢ nie trzeba.

19. Ekonom powinien z cala swoja powaga baczy¢ na to, aby pa-
robcy, owczarze, skotarze, pastuchy i rataje nie obchodzili si¢ ze zwie-
rze¢tami brutalnie i niepoludzku, aby ich nie bili, jaie szturchali i nie wy-
mys$lali nad niemi, ani tez krzyczeli na nie nielitosciwie, by ich nie szczuli
psami it. p. Postgpowanie takie ze zwierz¢tami zastuguje pod wszelkie-
mi okoliczno$ciami na przyktadne ukaranie ludzi, ktérzyby przeciez wig-

c¢j powinni mie¢ i rozumu i umiarkowania dla nierozumnych zwierzat.

B. Ko n
a. Opis przyrody konia.
Kon jest niezaprzeczenie jednym z najpigkniejszych twordéw przy-
rody. Szacowniejszym atoli nad swoja picknos¢ staje si¢ dla cztowieka

uzyteczno$cig swojg, oddajgc mu sie¢ na rozliczne irozmaite postugi.

Pojetny, odwazny, postuszny, wdzigczny z przyrodzenia, z zupelnem

poddaniem si¢ wyteza swe sily az do wycienczenia i cz¢sto, nieczulemu
nawet panu, podziwienia godne okazuje przy wiazanie. Z lekkoS$cia i bez-
piecznie unosi swego jezdzca, z ragztwem rzuca si¢ w zamgt bojowych
utarczek i rownie chetnie poddaje si¢ wszelkim nat¢zeniom my$§liwskich
gonitw, jak niemilosiernym wysileniom raczos$ci swego biegu przy bez-
owocnych wyscigach konnych, dzwiga oraz wielkie cig¢zary az do upa-
dtego. Jak wielkaby$Smy ponie$§li strat¢ w koniu, dopieroby$my nalezycie

oceni¢ potrafili, gdybysmy go nagle z liczby zwierzat domowych postra-

da¢ mieli.
Kon okazuje szczegodlniejsza sklonno$¢ do towarzystwa, badzto
przy pracy, czy w stajni lub na pastwisku. Przymiot ten najwyraznicj

de
Czy tez 1 w Azyji sa

spostrzega¢ si¢ daje u koni zdziczatych, ktore w Paraguay nad Rio
la Plata w stadach po 10,000 koni razem biegaja.
jeszcze korne dzikie—jast niepewna, znajduja si¢ wszakze w stanie zdzi-

czalym nad morzem Azowskiem w Arab;' i na Ukrainie.

Kon jest z przyrody tagodnego i powolnego'(postusznego) uspo-

sobienia; moze jednak przez zte wychowanie i obchodzenie si¢ z nim,

mianowicie przez draznienie go i dokuczanie mu, sta¢ si¢ ztosliwym

i przechernym. Sila przewyzsza najwigcej zwierzat, lecz nie uzywa j¢j



nigdy do napas$ci, ni (o przeciw czlowiekowi, ni lez przeciw zwierzetom.

Ojczyzna konia niezawodnie jest Azja. Kon swojski pochodzi od
konia dzikiego, a réznice ich co do wzrostu, ksztattow i przymiotow, sa
nabytkiem przypadku, sztucznego pielgegnowania, obchodzenia si¢ i nako-
niec wptywu, jaki wywiera klimat kraju lub prowincji. Z tych przyezyn
doprowadzono do tego, ze niektére panstwa lub okolice wydaja siile ga-
tunki koni, im zupeinie wtasciwe, dla tego noszace nazwe¢ od kraju lub
okolicy, z ktoérych pochodza.

Kon nalezy do klasy zwierzat ssacych, a do rzedu zwierzat jedno-
fcopytowych (solidungula), w kazdé¢j szczece ma po 6 zgbow przednich,

z ktorych wierzchnie prostopadly, a spodnie ukos$ny, na przod wygiety,

maja kierunek. Po kazdej stronie w szczgkach, tak goérnej jak dolnsj,
umocowana sa po sze$¢ zgbow trzonowych, karbowanych wezykowato
na powierzchni korony, a w przedziale do$¢ znacznym mig¢dzy zg¢bami
przedniemi a trzonowemi, blizéj pierwszych, wysfa.a odosobnione tg¢po-
konczaste z¢by, tak nazwane kty. Te kly sa zawsze znamieniem ogie-
row lub watachow; rzadko kiedy znajduja si¢ u klaczy, a natenczas sa
bardzo drobne. Koniec nogi opatrzony jest w jedno kopyto; wymiona
u samic s3 umieszczone pomig¢dzy tylnemi nogami

U swojskiego konia wzrost jest mnié¢j wigcéj piekny, a teb pigknie
uksztatcony, stosunkowo maty. Wldsie grzywy i ogona diugie, a sieré
ciata krotka i gtadka. Kolor sierci i wlosia, tak nazwana
mas¢, jest rozmaity. Kon rosnie do lal Sciu, a do 40go roku zycia

swego do uzytku zdatnym by¢ moze.

reszty
(Dalszy cigg nastgpi).

UWAGI NAD WYSTAWIONYM W CZASIE JARMARKU
WELNIANEGO NA WIDOK PUBLICZNY WOZEM.

Zbudowanie wozu gospodarskiego, ktoryby odpowiadal wszelkim
wymaganym warunkom, pod wzgledem tatwos$ci pakunku i wyprdznienia,
mocy, lekko$ci, snadnych zwrotéow, niewywrotno$ci, przyzwoitego po-
mieszczenia tadunku, bez narazenia go na tarcie wskutku ciagtéj zmiany
potozenia $cian podpierajacych, w miar¢ przemiennego podnoszenia si¢
i obnizania czterech kot jego; pod wzglgdem prostoty i tanio$ci, a zara-
zem jak najkorzystniejszego zuzytkowania sity pociagow¢j z oszczedno-
$cig ludzi kierujacych (a) jako waznera, tak tez i trudnera bardzo jest za-
daniem; gdyz osiaggnig¢cie jednych celéw stoi na zawadzie innym i prze-
ciwnie. I dla tego to, mimo oddnwna juz ocenionych pojedynczo warun-
kow dobréj budowy, woz jednak mianowicie gospodarski, bardzo mato
woz

w dawnym swym ksztatlcie odmienionym zostal. I nie dziw wcale:

dzisiejszy, oglednie zbudowany mimo prostoty swoj¢j, tyle jednak godzi
sprzeczne sobie warunki, ze potrzebaby komplikujacemi koniecznie dzi-
siejszy sktad jego odmianami znakomite osiggnaé korzy$ci, azeby wig-

ksze koszta budowy i utrzymania wynagrodzi¢ si¢ mogty.

(a) Wiadomo np. z wielostronnie czynionych doswiadczen, ze
cztery np. konie wigc¢j wykonaja pracy, uzyte kazdy pojedynczo anizeli
w dwoch parach Dwie za$ pary, kazda oddzielnie wigc¢j znowu, anizeli
wszystkie cztery razem u jednego wozu. Z drugiej znowu stromny przy
uzyciu wigkszej liczby koni do jednego zaprzggu oszczedza si¢ ludzi kie-
rujacych.

W budowie wozu wystawionego w czasie jarmarku welniane**

ro u b.ez. na w,dok isad publiczny na Krasinskim placu, wynalazca,

zdaje si¢, ,z mial na celu poprawi¢ karry zwyczajne w tém, co maja nie-
dogodnego, a zarazem rozprzestrzeni¢ ich uzyteczno$¢, czynigc je zda-
tnemi do wozenia nie tylko przedmiotéw wymagajacych
. takich ktore zwykle pakujemy w drabiny. Zobaczmy naprzdod o ile ten
cel osiagnigtym zostal.

skrzyni, ale

Karry zwyczajne t¢ maja niedogodnos$¢, ze jezeli cigzar w nich ro-
wno po obu stronach osi kot jest roztozonym, na ,,ieré6wn¢j drodze (a coz
dopiero po zagonach) ciagle,n wachaniem si¢ w obie strony, udzielaja
uprzezy za poSsrednictwem dyszli wszelkich wstrzasnig¢é, jakich same
prZy zjezdzaniu z goéry na dot przechylajac
przy ciagnieniu w gore,
a zarazem po-

wraz z tadunkiem doznajg;
si¢ naprzod ciagza mocno na grzbiet bydlecia;
wazac w tyl, cisng zaprzegiem na spod piersi i brzucha,
ciggajac bydle w gorg, ujmuja mu pewno$¢ podparcia dO korzystnego
Jezeli za$ dla uniknigcia tych niedogodno$ci obcia-

bydle ciagle musi dzwigaé t¢ prze-

pociagu konieczng.
zeray wigcCj przednig czes$¢ karry,
wyzke wagi.

Ot6z to celem usunigcia tych wad, ktore wiele przyczyniaja si¢ do
ograniczenia uzytku wozow dwukotowych li pod cig¢zary nieprzechodza-
te Sily jednego konia, p. Chrzanowski urzadzit je w sposdb nastepujacy:

Gtowna czg$¢ cigzaru, bo zapewne wigcej anizeli 2/3 czgSci, spo-
czywa na dwoch kotach znacznej, bo najmniej poéttrzecia tokcia wyno,
szacéj srednicy. Trzecia za$ czg$¢ cigzaru wysunigta jest naprzod, i opar-
ta na dwoch kotkach matych, nie wigcej jak tokie¢ jeden $rednicy ma-

jacych. Tym tedy sposobem usuni¢te zostalo wachanie si¢ cigzaru, bez

obcigzenia uprzezy przewyzka jego na przodzie. Zwrotno$¢ karry zwy-

czajnéj zachowang zostata, gdyz kotka przodowe do zawrdcenia na miej-
W skutek tego podparcia przodem, za ktorem idzie
karry do dwu

scu sg urzadzone.
tatwos$¢ przebywania nierdéwnosci drogi (o czem nizej),
i czterokonnéj uprze¢zy zastosowaé si¢ dadza i cigzarem odpowiednim
obtadowane by¢ moga, a nastgpnie za odmiang skrzyni na drabiny, przy
uzyciu tegoz samego spodu, nie tylko gndj, kartofle it p., ale zboze i sia-
no dzwiga¢ na sobie sa zdolne. Wazna zaleta karry zwyczajnéj, a bodaj
czy nie jedyna zalecajaca jej uzywanie, jest bezwatpienia to, iz tadunek
umieszczony w skrzyni stalej, zadnemu S$cieraniu si¢ czastek w skutek
ciggltéj zmiany polozenia $cian podpierajacych (jakto ma miejsce w zwy-
czajnym czterokolowym wozie) nie ulega. I tadogodno$é w fcarraeh przez
p. Chrzanowskiego poprawianych zachowana zostata; gdyz skrzynia tyl-
ko z osig tylng spojona jest ruchomo, t. j. tak, izza pomoca korby umie-
szczonéj na przodzie w tyl przechylona by¢ moze; przod zas j¢j wolno
spoczywa na dwoéch dragach tylne kola z przedniemi toczacych. Sam je-
dnak spod wozu jako bedacy nie dos¢ ruchomem dwodch par kot pota-
czeniem, w miar¢ nieregularnego przebywania nierownos$ci na drodze
napotykanych, przedstawi zawsze pewny opor z krzywienia si¢ téj ramy
pochodzacy. Gdy jednakze przod oparty jest na skrecie, opo6r ztad po-
chodzacy tylko przy przebywaniu znaczniejszych nieréwnos$ci, np. zago-
now, znakomitym bedzie, i nawet ztamanie sworznia spowodowaé¢ moze;
a przy zatozeniu drabin wigcej na przodek Siggajacych, a ruchliwszych,

nawet i samemu tadunkowi ztatwoscia si¢ udzieli.

Obaczmy teraz w jaki sposob ci¢zar przebywa przeszkody, czy je-



dnostajnie na obie pary kot, odpowiednio ich $rednicom jest rozlozony,

i nakoniec czy wigkez¢éj lub mniejsaéj sily ppciagowéj potrzebuje, jak
W wozie zwyczajnym.

Niewdajac si¢ w zbyt szezegdélowy rachunek, przypominam prze.
dewszystkiem, ze przy przetoczeniu cigzaru przez nieréwnos$ci sita po-
trzebna tém bedzie mniejsza, im $rednica kola wigksza, im zas mniejszy
cigzar cisngcy. Przednie kota wozu p. Chrzanowskiego sa $rednicy ma-
I$j, ale tez i pewna tylko cze$¢ cigzaru dzwigaja, i przeeiwnie kota
tylne dzwigaja wigksiy cigzar, ale tez i §rednic¢ maja nierOwnie wig-
ksza, tak, iz przy wyrachowanym stosunku $rednicy két tylnych do
przednich i przy odpowiedniem tymze S$rednicom roztozeniu cigzaru,
sprz¢zaj tak do pociagnigcia przodu jako i tylu jednakowdj

trzebowac bedzie.

sity po-
Ten sam stosunek zajdzie i co do grzazmecia kot
w ziemi ustgpujacej pod cigzarem ten sam nawet zupeilnie moze i co do
wstrzasnie¢ po nieréwnos$ciach choéby i wigkszych; albowiem tak je-
dno jak drugie begda zawsze nietylko w stosunku obwodu stykajacego si¢
z ziemig czyli w stosunku $rednicy kota, ale i w stosunku cisngcego cig-
zaru. Widzimy daléj, ze cigzar przez napotykane przeszkody i ciagte
wieksze lub mniejsze nierdwnos$ci drogi, nie jest tu dzwigany caly jedno-
czesnie jak w karrach zwyczajnych, ale w polowie przodem, w polowie
tytem, jakto ma miejsce w zwyklym czterokolowym wozie. Otéz to dru*
ga poprawka dozwalajaca prowadzenia wozem p. Chrzanowskiego wig-
kszych cig¢zarow, anizeliby zwyczajnemi karrami prowadzi¢ mozna.
Cigzar w tym wozie jakesmy widzieli jest roztozony w ten sposob,
ze wigcej go jest na kotach wysokich mniej na kotach'przednich nizkicb.
Ze za$-tatwo$¢ lub trudnos$é przebywania przeszkod zalezy nie tylko od
wielko$ci $rednic, ale i od ilo$ci cigzaru; jesli wige ten sam cigzar rozto-
zony bedzie w rownych polowach na dwie pary kot $redni¢j wielkosci
w wozie zwyczajnym, to ci$nienie na kazda par¢ pojedynczo mniejszero
bedzie niz ci$nienie w wozie p. Chrzanowskiego na kota tylne, wigksze

za$ niz na kota przednie tegoz wozu. Lecz, ze nawzajem Srednica kot
wozu zwyczajnego mniejsza od kol tylnych wozu begdacego w kwestji, ale
za to wigksza od kot jego przednich, przeto suma sity potrzebnéj (przy

odpowiednim stosunku) bedzie jedna i ta sama.

Pierwszenstwo zatem karry poprawionej przed zwyczajnym cztero-
kotowym wozem polega gltownie; na niezalezno$ci $cian tadunek podpie-
rajacych od zmian potozenia kot i spodu, (ktora jednak przy zatozeniu
drabin, jak okazatem wyzej nie jest zupeing) na tatwosci zwrotow, a
w czg¢$ci w ulatwieniu wyprédznienia skrzyni z przedmiotéw mianowicie
sypkich, jak np. kartofli bez potrzeby kaleczenia ich topata przy wygar-
nianiu, i nakoniec w mozno$ci uzywania do jednegoz spodu skrzyni lub
drabin na przemiany.

Ale z drugidj strony?

Ladunek z powodu wysokos$ci spodu trudniejszy.

Koszt zbudowania i utrzymania mimo calej prostoty zapewne wig-

kszy. A uzytek z powodu szeroko$ci o$i, a wazkich wszedzie po kraju

kolei, niedo$¢é powszechny.

Zdaje si¢ przeto poréwnywajac wszystko, co za iprzeciw powie-

dzie¢ mozna, wéz p. Chrzanowskiego lubo niezaprzecZenie zasluguje na

W Drukarni. J Ungei. —
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nazwisko znacznie ulepszondj karry, dalekim przeciez jest od tego, izby
tyle wymaganym wwozie gospodarskim warunkom, mianowicie tez u nas,
odpowiadal, izby mu przed dobrym zwyczajnym wozem bezwarunkowe
przyznaé pierwszenstwo; tern bardzi¢j, jezeli najwazniejsza mojem zda-
niem karry zaletg, t. j. niezalezne od ruchéw spodu podparcie tadunku,
do zwyczajnego wozu zastosujemy.
Wskazatem zalety, wskazatem i wady. Ostateczny sad jest rzecza
skrupulatnego do$wiadczenia. Niezrazajmy si¢ jednak trudnos$cia pogo-
dzenia sprzecznych sobie warunkéw. Owszem pdjdzmy za chwalebnym

przyktadem p. Chrzanowskiego, a woz mozebn¢j doskonalo$ci naszym
potrzebom i okoliczno$ciom odpowiedni, wkrotce moze wozy zwyczajne
powszechnie zastapi.

1853 r.
Adam Dorantt.

Pisalem w Warszawie aa jarmarku welnianym

KURO GIELDY WARSZAWSKIEJ.

ZADAJA | DAJA

Dnia 14 (26) Lipca 1853 roku.

Rs. Jkop | Rs. lkop

t. WEX L E.

Amsterdam 250 zt. H . .

L]

)
<

Berlin 100 talarow \ 91A 80

Gdanisk 100 talarow . . . 2 M 911 65

Hamburg 300 b. m. k. . =« 2 M 13965

Londyn 1 funt steri. .oee 3IM 17V,

Moskwa 100 rub, sr. I M 99 50

Petersburg 100 rub sr. M

Paryz 300 frankow 2 M 74 40

Wiedei 150 ztr 2 M. 86 40

Wroctaw 100 talarow . . . 2 M 91 65
2. MORE TY

Pot-Imperjaty . 16 15

Holenderskie dukaty nowe . . . . 95
3. PAPIER .

Obligi Skarbowe 4-prec za 100 rs. oprécz kuponu 89 72

Listy zastawne biate, daw. opr. kup. {¥) za 100 zl
Y P P 4% 70 14 66

» Serje wylosowane
Obligacje czastkowe na 500 zt. oprocz kuponu
Certyfikaty Banku lit. A na 300 zt
Dowody Kom. Centr. Likwid.

za 100 zt.

Wa.tos¢ Kuponu od Listow zastawnych kop. 523-

KURS GIELDY BERLINSKIEJ.

Dnia 23 Lipca 1853 r. iadaja’ placa
pAO*ERY

Bossyjslto-.\ gielARa Pozyczka 41/,-proc ... 102 90%/
Polskie Obligacje Skarbu 4-proc.. , ... 3910’ 08 >
Certyfikaty B. P. naOblig. czast. lit. A. 3
lit. B. 200 3t 22
Polskie Listy Zast .
* 1s”y als“awm:lowe 96'/j
» Obligacje Udziatowe 500 zlotowe 92>A

3'JO-ztotowe

Cenzor. F. Sobieszczanski.



