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Sprawozdanie

Wydziatu krajowego z wykonan.a uchwal Wysokiego Sejmu w przedmiocie
popierania nizszorzednych Kkolei zelaznych, oraz z innych czynnoSci z tym
przedmiotem w zwigzku bedacych za czas od maja po koniec grudnia 1893.

Wysoki Sejmie!

Z wykonania uchwat Wysok ego Sejmu, wydanych podczas sesyi poprzedniej, oraz z innych
czynnosci z tym przedmiotem w zwigzku bedacych — Wydziat krajowy przedktada Wysokiemu
Sejmowi nastepujgce sprawozdanie:
Najwyzszem postanowieniem z d. 17. lipca 1893. otrzymat Najwyzszg sankeye uchwalony  Ustawa
przez Wysoki Sejm na posiedzeniu z dnia 13. maja 1893. projekt U3tawy o popieraniu nizszorzednych 0
kolei zelaznych. szorzednych
Ustawa powyzsza zostata ogloszong w dzienniku ustaw i rozporzadzen krajowych w dniu przez kia®
25. sierpnia b. r. (Czes¢ XII. Nr. 42)
Celem wdrozenia akcyi tg ustawg zamierzonej, przystagpit Wydzial krajowy do odnos$nych
prac przygotowawczych i powiekszyt w tym celu prowizorycznie sity Departamentu IV. dla czynnosci
wchodzacych w zakres ustanowi¢ sie majacego w swoim czasie w mys$l § 13. i 15. powotanej wyzej
ustawy krajowego biura kolejowego celem zatlatwiania spraw techniczno-administracyjnych, ty-
czacych sie kolei lokalnych a w szczegblnosci celem badania przedktadanych projektéw ze stanowi&ka
technicznego i kornercyalnego.

Dalej mianowat Wydziat krajowy cztonkéw krajow ej Eady kolejowej , powotanej do zy-
cia postanowieniem 8. 14. pomienionej ustawy celem rozpatrywania projektéw kolei lokalnych, ktére maja
by¢ przez kraj popierane, tudziez celem roztrzgsania k westyj, mogacych sie wytoni¢ co do budowy
i eksploatacyi tychze kolei. Przytem zamierza Wydziat krajowy odnosnie do postanowied 8§ 1.-3.
ustawy o popieraniu nizszorzednych kolei zeiaznych przygotowaé na podstawie przeprowadzi¢ sie ma-
jacych studyow w czasie zastosowanym do sit rozporzadzalnych, szczegétowy program kolejnego
popierania budowy nizszorzednych kolei zelaznych, w miare stopnia ich uzytecznosci dla
ekonomicznych interes6w kraju, obejmujgcy: czyto linie dotychczas z jakiejbgdz strony projekto-
wane, czy tez podjetemi studyami wskazane.

Blizsze szczegOly dotyczace krajowej Rady kolejowej, krajowego biura kolejowego
i programu kolejnegc popierania nizszorzednych kolei zelaznych, podajemy v punktach 6. 7. i 8.
niniejszego sprawozdania.



Ushwata w Wedtug odezwy c. k. Prezydyum Namiestnictwa z dnia 14. sierpnia 1893. 1 9019, Najwyz-
K" w ~ple-szem Postanowieniem z”dnia 17. lipca b. r. udzielone zostalo zarazem Najwyzsze zezwolenie dla
liminars fun- uchwaly Wysokiego Sejmu z d. 13. maja 1893 r. co do wstawiania w preliminarz funduszu krajowego

vatlJT na lelena cele P°Pierania kolei nizszorzednych rocznej dotacyi 300.U00 zir. przez lat 30, poczawszy od roku
popierania ko-1894., o ile przez to nastapi state obcigzenie kraju,

inyefrocij Stosownie do upowaznienia zawartego w powyzszej uchwale Wysokiego Sejmu, Wydziat
n dotacyi  krajowy wstawit w preliminarz funduszu krajowego na r. 1894. dotacye w kwocie 300.000 zir. na
3" ootl. cele popierania kolei nizszorzadnych w mysl odnosnej ustawy Krajowej z dnia 17. lipca 1893.

poczawszy od
roku 1894

Uchwata o Najwyzszem postanowieniem z dnia 18. sierpnia b. r. zatwierdzong zostalta uchwata Wy-
krajiw,aX sokiego Sejmu, ktérg przyjeto na kraj gwarancye za dopeinienie zobowigzan Banku krajowego, wy-
pehni«flie *&_ptywajacych z wydawania przez tenze Bank obligacyi kolejowych az do wysokosci 15 miliondéw z>-
kTta-s-jowego imiennej wartosci. Szczegdty dotyczace przedktadamy w sprawozdaniu z czynnosci Departamentu V.
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Uchwata w _ Uchwalong przez Wysoki Sejm dnia 17. maja b. r. zmiane statutu Banku krajowego, za-
SoyétatuTua' twierdzito c¢. k. Ministerstwo spraw wewnetrznych w porozumieniu z interesowanemi ministerstwami
Banku krajo- reskryptem z dnia 7. pazdziernika 1893. a ogloszenie zmienionego statutu w Dzienniku nstaw i roz-

umozlinienTa P°rzildzen krajowych zostato przez c. k. Prezydyum Namiestnictwa zarzadzono,

mu posredni- Szczegély dotyczace podajemy w sprawozdaniu z czynnosci Departamentu IV.
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Uchvvata w W ir, il uchwaty Wysokiego Sejmu z dnia 17. maja b. r. zwrocit sie Wydziat Krajowy

dn'anTaew "dro-0dezwam” z re* listopada 1893. r. w tej sprawie do c. k. Ezadu centralnego za posre-
dze ustawoda-dnictwem c. k. Prezydyum Namiestnictwa. Na odezwy te nie nadeszta odpowiedZ do czasu zamknigcia
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Uchwata” W wykonaniu uchwaty Wysokiego Sejmu z dnia 13. maja 1893. r. przystapit Wydziat kra-

twom Sra- jowy do utworzenia krajowej Kady kolejowej, powotujac w mysl 8§ 1. statutu organizacyjnego tejze

jol\é\{eév\%ladyko 7 cztonkdw za posrednictwem wymienionych tamze korporacyi i 7 cztonkdw bezposrednio wedtug
1Z * o
Wydzialepki)é. wilasnego uznan’*.

jowym.



Uchwata

Na propozycye odnosnych korporacyi zamianowani zostali pp. dr. Zdzistaw Marchwicki
(Izba handlowo-przemystowa we Lwowie), Jozef Falter (Izba handl.-przem. w KraKowie), Oktaw Sala
(Izba handl.-przem. w Brodach) ks. Adam Sapieha (Towarzystwo gospodarskie we Lwowie), Wiady-
staw Struszkiewicz (Tow. rolnicze w Krakowie), J*zef Glanz (Tow. leSne we Lwowie) i Adam Trze-
cieski (Tow. naftowe w Jasle).

Bezposrednio wedtug uznania Wydziatlu krajowego zamianowani zostali cztonkami kiaj. Rady
kolejowej pp. :

Br. Henryk Koli3zer, Br. Juliusz Leo, Br Tadeusz Pitat, Br. Gustaw Romer, Br. Ta-
deusz Skatkowski, Karol Skibifiski i Stanistaw SzczepanowsKi.

Botychczas nie zaszta potrzeba zwotania posiedzenia krajowej Rady kolejowej, a to z po-
wodu okolicznosci, wytuszczouych w ustgpie ponizej zamieszczonym, a odnoszacym sie do uchwaty
Wysokiego Sejmu, powzietej w sprawie zaprowadzenia krajowego biura kolejowego przy Wydziale
krajowym.

Wysoki Sejm uchwatg tg polecit Wydziatlowi krajowemu, by w stosownym czasie w celu
zaprowadzenia krajowego biura kolejowego przy Wydziale krajowym przediozyt Wysokiemu Sejmowi

sprawie zapro-projekt skladu, orgauizacyi i zakresu dziatania tegoz biura. RoOwnoczesnie wyznaczyt Wysoki Sejm
‘jowego \iiura™ Wy dzjgtowi krajowemu dodatkowy na r. 1893. kredyt do wysokosci 5.000 zir. w. a. w celu przyjecia
kolejowego potrzebnych sit, jezeli z powodu wejScia w zycie ustawy o popieraniu kolei nitszorzednych przez
irajowym¥* 6”~ra)> czynnosci Bepartamentu V. zwiekszytyby sie o tyle, ze zatatwianiu tych czynnosci nie podola-
tymczasewego tyby bedace do dyspozycyi sity.

kredytu.

Alfgat 4

Wydziat krajowy uznat za potrzebne, azeby celem nalezytego przeprowadzenia czynnosci
przygotowawczych i zalatwiania spraw biezacych z tego zakresu, tak w ogdle, jak ze wzgledu na
potrzebe czestego znoszenia sie urzedowego w tych sprawach z c. k. Ministerstwem handlu i admi-
nistracyg panstwowg w ogole, poruczy6 odnos$ne obowigzki osobnym fuukcyonaryuszom, przydzielonym
do Departamentu 17. — Sprawy kolejowe zatatwia wiec od 1. lipca 1893 biuro tymczasowe utworzone w ten
sposéb, ztozone z dwdch prowizorycznych referentéw, administracyjnego i technicznego. Urzednicy ci,
podlegajacy bezposrednio Szefowi Bepartamentu 1V., oprocz zatatwi nia spraw biezacych, ktérych do
28.grudnia 1893. r. przydzielono im 142, i brania udzialu w urzedowych komisyach kolejowych,
zajmujg sie og6lnem przygotowaniem przysztej akcyi Wydziatu krajowego, jak przygotowaniem odno-
$nych instrukcyi i ewideneyi, porzadkowaniem spraw wedlug odpowiedniego systemu, zbieraniem
materyatow do prawidtowego i uzytecznego na tem polu dziatania niezbednych. Rewizye ich referatow
prowadzi urzednik przetozony departamentu IV. Wydatk na urzadzenie i utrzymywanie pomienionego
prowizorycznego biura pokryto z kredytu dodatkowego 5000 zir. w. a. nar. 1893. przez Wysoki Sejm na ten
cel udzielonego.

Botychczas nie wplynety do Wydziatu krajowego pozytywne projekty kolei lokalnych,
oprécz Swiezo przez c. k. Rzad zakomunikowanego projektu kolei z Przeworska do Rozwadowa.
Z dos¢ licznych jednak komisyi urzedowych, odbytych w r. 1893. w sprawie poszczeg6lnych
projektow, oraz z nader licznych tras, do konca 1893 dokonanych, dla ktérych komisye w roku do-
piero nastepnym wyznaczone zostang, wnosi¢ napewno nalezy, ze wpitywac beda niebawem do Wys.
Sejmu lub do Wydziatu krajowego mnogie podania o poparcie przez kraj poszczegélnych projektow.

W zalgczeniu pod A. przedktadamy wykaz tych w kraju projektowanych linii, ktérych
trasg, na podstawie udzielonych przez c. k. Ministerstwo handlu zezwolen na roboty wstepne, w roku
biezacym lub w latach poprzednich z inicyatywy roznych os6b podjetgq i w znacznej mierze uskute-
czniong zostata. Wykaz ten daje obraz, jak silny poped inicyatywie prywatnej data juz dotgd ustawa
krajowa z dnia 17. lipca 1893 r. o popieraniu nizszorzednych kolei zelaznych, a nawet poprzednio
jeszcze sama zapowiedz krajowej na tem polu akcyi. Stracajac z wykazu tego linie takie, ktére wary-
antami tylko sg innych, okazuje sie, iz zawcze jeszcze, juz dotychczas pozytywnie projektowanych, bo
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trasowanych lub niebawem trasowaé sie majacych,pozostaje okotc 1000 kilometréw kolei lokalnych,
co do ktorych z gory przewidywaé nalezy, iz oich poparcie przez kraj w mys$l ustawy z d. 17.lipce
1893 r. wptywacé beda podania.

Jezeli z jednej strony z zadowoleniem witaé nalezy to inicyatywy prywatnej rozbudzenie,
to z tego zarazem wynikajg konsekwencye pod wzgledem potrzeby zaopatrzenia Wydziatu krajowego
w dostateczne sity pomocnicze dla sprostania najblizszym stad wyptywajgcym zadaniom.

Juz samo rozpatrywanie przedktadanych projektéw, ktére niebawem w znacznej wplywac
beda liczbie, wymaga¢ bedzie wielorakich rozlegtych badan i studyow, technicznych, komercyalnych,
ekonomicznych, statystycznych. Nie mozemy zamilczeé, iz juz przy dotychczasowych komisyach Wy-
dziat krajowy miat sposobno$¢ przekona¢ sig, jak dalece przy projektowanych z inicyatywy prywa-
tnej kolejach lokalnych brak bywa w operatach gruntownosci i Scistosci pod wielu nai wazniejszymi
wzgledami, stanowigcymi o samych podstawach projektéw. W ogéle badanie projektow takie, jak.ego
wymaga gruntowne ich ocenienie ze wzgledu na kwestye poparcia przez kraj, jego sposobdw i rozmia-
row, wymaga z natury rzeczy mnogich prac, a poi niektérymi wzgledami wymaga ich niekiedy moze
wiecej nawet, niz samo przez inieyatorow wygotowanie projektow.

Lecz jest to za'edwie poczatek zadania, i praca jedynie przygotowawcza, cho¢ a istoty
swej najwazniejsza, je$l' akcya krajowa zdrowym ma postepowac torem, na pewnych opiera¢ sie pod-
stawach, i na ciezkie kraju nie naraza¢ zawody.

Edéwnocze$nie nalezy w mys$l postanowiei §. 12. ust. 1. ustawy z dnia 17. lipca 1893,
wdraza¢ i przeprowadza¢ pertraktacye i narady, zawieraé wstepne umowy z interesowanymi, przepro-
wadza¢ potrzebne rokowania z administracyg panstwowg, opracowywaé plany finansowania, przygoto-
wywac potrzebne transakeye finansowe i t. p., a to wszystko, zanim Wydziat krajowy bedzie w mo-
znosci przygotowania i przedtozenia Wysokiemu Sejmowi wnioskéw do uchwat w mys$l §. 11. ustawy
pomienionej.

Nieodzownemi sg réwniez dla catej na tem polu akcyi krajowej rozlegte studya statysty-
czne, obejmuji.ee statystyke ruchu Kkolei istniejacych wedtug stacyi i gtownych kategoryi towaréw,
ktore obok statystyki ludnosci, stanowig na podstawie wyprébowanych gdzieindziej metod, niezmier-
nie doniosty materyat pomocniczy dla ocenienia, jaki ruch na projektowanych kolejach lokalnych mo-
ze z najwiekszem prawdopodobienstwem wzietym by¢ w rachunek. Pod tym wzgledem wielkiej war-
tosci bedg stacyjne za 3 lata wstecz wykazy ruchu kolei galicyjskich — zarazem wedtug licznych ka-
tegoryi towar6éw utozone — ktorych udzielenie Wydziat krajowy sobie zapewnit. Nalezyte zuzytkowanie
tych materyatbw waznem bedzie zadaniem.

Na podstawie tych i innych studyow zachodzi potrzeba opracowania wspomnianego juz
w punkcie 1 niniejszego sprawozdania programu co do kolejnego popierania przez kraj budowy kolei
lokalnych. Nie rozumie przez to Wydziat krajowy programu bezwzglednego i niezmiennego, gdyz na
ewentualne oden odstgpienie wptywa¢ mogg i muszg rézne czynniki, zwlaszcza gotowo$é i stopien
przyczynienia sie przez interesentow i panstwo,'lub tez modyfikacyi jego wymaga¢ moga zmieniuna albo
nowo powsto>e stosunki. Wydziat krajowy ma tu atoli na oku i za konieczny uwaza jasny obraz i dy-
rektywe w tym Kkierunku, jakim kolejom lokalnym, w stosunkach obecnych, ze stanowiska intereséw
krajn i ze wzgledu na szczupte $rodki, mogace przez kraj na ich poparcie byé uzytymi, nalezatoby
dawac pierwszenstwo, i jaka kolejnos¢ ich poparcia bytaby wskazang, dzielagc je na odpowiedne grupy
a wzglednie klasy kolei, zastugujacych ze stanowiska powyzszych interesow w pierwszym, drug m
i dalszym rzedzie na uwzglednienie.

Progrcm taki utatwitby niezmiernie przeprowadzenie z jak najwiekszym pozytkiem dla
kraju catej akcyi zamierzonej, a inicyatywy prywatnej nietylko by nie ramowal, lecz przeciwnie
dawatby mozno$¢ wywotania jej tam, gdzieby ona wiecej moze niz gdzieindziej byta wskazang, i gdzie
wskazowka taka wywota¢ ja nie byloby trudno. W ten sposdb powotane by wiec byly do zycia
w pierwszym rzedzie takie koleje lokalne, ktére na wiekszy ruch i na lepszg liczy6by mogty rento-
wnos¢, co tem samem tak bardzeby utatwiato i rozszerzalo poOzZniejsza dalszr akcye kraju. Bytoby



w tern zarazem zabezpieozenie przeciw przypadkowosci inicyatywy prywatnej i przeciw powstawa
nic ciezarowych spekulacyjnych projektow.

Niemniej potrzebnem jest przekazanie spraw taryfowych tym samym przy Dep. IV. or-
ganom, ktorym sprawy kolejowe w ogoéle s przydzielone. Wydziat krajowy sadzi, ii chodzi¢ przy
tem winno niotylko o utrzymywanie ewidencyi taryf w mys$l dawniejszych Wysokiego Sejmu uchwat,
lecz zwhaszcza o studya poréwnawcze, ktdreby istotny przynie$¢ mogly pozytek.

Nalezy ime¢ rdwniez na uwadze, iz wedlug ostatniego ustepu & 12. ustawy z dnia 17.
linca 1893 Wydz at krajowy ,moze takze na prosbe interesowanych sporzadza¢ projekty i obliczenia
dochodéw kolei nizszorzednych, za zwrotem kosztéw tych czynnosci," — Zze zatem W jdziat krajowy
powinien by¢ w moznosci zadosyéuczynienia takim stron interesowanych prosbom.

Jezeli wprawdzie powotany ustep ustawy nie nakitada na Wydziat krajowy obowigzku za-
dos€uczynienia prosbom stron interesowanych o sporzadzanie projektdw i przeprowadzanie badan, lecz
pozostawia to uznaniu i moznosci Wydziatu krajowego, — to Wydziat krajowy pozwala sobie pcd-
r;es¢, iz, zdaniem jego. witasnie w interesie najpozyteczniejszego uksztattowania sie krajowej akcyi na
tem polu lezatoby, izby juz w samem projektowaniu kolei lokalnych dang by¢é mogta stronom intere-
sowanym i na ich koszt pomoc Wydziatu krajowego. W ten sposob uniknietoby w wielu razach pow-
wstawania projektdw niemajacych nzasadnienia, na mylnych lub niedostatecznych podstawach opartych,
1 w ogole badz przez nieznajomo$¢ rzeczy lub z innych powoddéw nie nalezycie opracowanych. Wy-
dziat krajowy, zamiast mie¢ bezproduktywne zadanie badania takich projektéw i przeprowadzania po-
taczonych z tem studyow na to tylko, aby ewentualnie wykaza¢ brak ich podstaw, mogtby pozyte-
czniej, i to n» koszt stron interesowanych, zamiast na koszt budzetu krajowego, terni samemi gtdéwne-
mi sitami — z czasowem tylko wedle potrzeby dodaniem pomocy — przygotowywac i opracowywac
same projekty, zarazem upraszczajagc, ulatwiajgc i skracajagc przez to caty toa postepowania. Same
wstepne juz badania wskazywatlyby Wydziatowi krajowemu, czy w ogéle ze stanowiska interesu krajowe-
go nalezy w danym wypadku, i kiedy, przystgpi¢ do przygotowania i opracowania projektu.

Z tych wszystkich powodoéw, aczkolwiek nieproponujac jeszcze na razie statego zorganizo-
wania biura kolejowego i kwestye statej organizacyi zostawiajagc w zawieszeniu, izby, w mysl spra-
wozdania korni yi kolejowej Wysokiego Sejmu z d. 7. Maja 1893 opartg by¢ mogta na wynikach
dtuzszego doswiadczenia i stwierdzonych samym spraw biegiem wymagan, — W jdziat krajowy za-
znaczy¢ winien juz dzi§ potrzebe powiekszenia sit prowizorycznego przy Departamencie IY. biura
kolejowego w miare wzrastajacych czynnosci, dla sprostania omdwionym powyzej najblizszym zadaniom.

W ogolnej zatem tylko cyfrze preliminowa¢ moze Wydziat krajowy potrzebny na prowizo-
ryczne biuro kolejowe kredyt. Opierajac sie na przyznauym przez Wysoki Sejm uchwalg z 13. Maja
1893 na rok 1893 za pot roku kredycie 5000 ztr. w. a., zamiescit Wydziat krajowy w preliminarzu
wydatkow budzetu krajowego na r. 1894 kredyt na ten cel wprawdzie tylko w kwocie 10.000 zir.
w. a., lecz juz dzi$ przewidzie¢ mozna, ze przy wzroscie czynuosci kredyt ten moégtby 'kazaé sie nie-
dostatecznym.

Aby da¢ przykiad, jaka w innych nodobnycn biurach zachodzi potrzeba sit i jak ich etat
sie przedstawia, przytoczymy Styryjski krajowy urzad kolejowy. Wedtug informacyi z d. 25. listopada
1893 wprost z krajowego urzedu kolejowego Styryjskiego otrzymanej, dzis, w 3 lata do wejsciu w zy-
cie tamtejszej ustawy krajowej o popieraniu budowy kolei lokalnych, skiad tego urzedu jest nastepujacy:

a) Kierownictwo centralne w Gracn:

1 dyrektor
zastepca dyrektora,
urzednik administracyjny,
inzynieréw,
architekt,
konsulent dla spraw eksploatacyi (Betriebs Conbulent)
buchalter,
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2 rysownikow,

1 wozny. — Bazem os6b 11. (etat na r. 1893 nie podany, — w r. 1891 Wynosit on

23.515 zir. w- a.)

b) Oddz;M tiasowniozy, razem js6b 8 (etat nie wykazany, bo rozdzielony na rdzne konta;.
c¢) Dwa oddziaty budowy dla dwoch budujacych sie linii Murthalbann i Kapfenoe-g — Au, — ra-
zem o0s6b 22, eetai nie wykazany, bo rozdzielony na rézne konta.)

Nie mozemy wprawdzie bra¢ wzorn z organizacyi Styryjskiego biura kolejowego, gdyz
tam kraj sam buduje koleje i do tego cara zastosowang jest organizacya biura. Ale pomijajagc oddziat
budowy, ktérego u nas, przynajmniej dotychczas, nie zachodzi potrzeba, i oddziat trasowniczy, u nas
ewentualnie na rachunek os6b trzecich potrzebny, — samo biuro gtéwne w kraju 5 razy co do lu-
dnosci, 31* razy co do olszaru, wiekszym niz Styrya, przy inicyatywie nagle obudzonej, szerokiej,
a wiasnie dla tego pewnej dyrektywy potrzebujacej, tak wielkie ma, w tylu kierunkach, o ktérych po-
wyzej byta mowa, zadania, iz jasnem jest, ze zadany obecnie prowizoryczny kredyt w nader skro-
mnych, w stosunku do nich, zakre$lony jest ramach.

Na tem miejscu wreszcie nadmieni¢ nalezy, iz majac na oku podniesiong poprzednio mysl
przewodnia, ze trzeba przyjs¢ z pomocg chcacym projektowac koleje lokalne, a zwilaszcza z powodu,
iz Wydziat krajowy miat sposobnos$¢ przekonania sie niejednokrotnie o nader nieraz niejasnem w ko-
tach interesowanych rozumienia zadan i warunkdéw krajowej na tem polu akcyi, tudziez catego toku
postepowania dla uzyskania koncesyi, — okazuje sie niezbedna potrzeba nalezytego najszerszych kot
pouczenia, by interesowanych od nieuniknionych ztad uchroni¢ zawodéw. W tym celu przygotowane
zostaty przez prowizoryczne biuro kolejowe wskazowki co do postepowania w zamiarze uzyskania
pomocy kraju na rzecz projektowanych kolei lokalnych, z dotgczeniem przeglagdu obowigzujgcych prze-
piséw, tyczacych sie pioiektowania kolei pomienionych.

Wskazdwki powyzsze, po ich ostatecznem sformutowaniu i zatwierdzeniu, ogtosi Wydziat
krajowy dla uzytku interesowanych.

Uchwala z Eczolucye, tg uchwatlg Wysokiego Sejmu objete, przedtozone zostaty niezwiocznie c. k.
(In'1S93 iw" Ezadowi. Owczesny c. k. Minister Handlu powotujac sie n? powyzsze rezolucje Wysokiego Sejmu,
wezwaniem doOdezwg z d. 8. czerwca 1898. zazadat nadto od Wydziatu krajowego dalszej w tejze sprawie opinii
wo%prawie‘te-w kierunkn wskazanym pomieniong odezwg, ktorg zatgczamy pod B.

wizyi ustawy Wydziat krajowy w odpowiedzi swej zalgczonej pod 0. mogt opinie swojg nawigzac jedynie do
irXjach ibka- rezolucji Wysokiego Sejmu z d. 13. maja 1898 r. tak jako to w odezwie swojej rozumiat robwniez Jego
Inyeh z dnia p. Minister handlu. Zaznaczyt tez w odpowiedzi tej Wydziat krajowy przede wszystkiem, iz przed-

1S87. T.*(I>* ctawiona V niej opinia ma na oku jodynie uzupetnienie i czesciowe rozwiniecie rezolucyi Wysokiego
» p, Nr£jl) gejmUi Niepowtérzone przeto zostaty w odpowiedzi Wydziatu krajowego punkta, rezolucyami Wysokiego
$nyclwozpo- Sejmu z d. 13. maja 1893 r. objete, w zwigzku z ktdrymi dopiero opinia przez Wydziat krajowy

rzadzen mini- prze(I8tawiona jedng tworzy catosc.
steryalnjren. r

Oprécz wielu innych szczeg6towych postulatow, miat Wydziat krajowy w odpowiedzi swej
J. E. p. Ministrowi handlu przbdewszystkiem na oku, iz krajowa akcya na polu popierania budowy ko-
Alegat C. jej lojalnych, wtedy tyiko nalezycie rozwing¢ sie moze, jezeli w odpowiedni sposéb i w nalezytych roz-
miarach zapewniong bedzie réwnolegta akcya panstwa, przez stworzenie ust>wg potrzebnych na ten
cel $rodkéw i przekazanie ich uzycia administracyjnemu zakresowi dziatania c. k. Ezadu. Silnie prze-
konanym jest Wydziat krajowy, iz inaczej nie mogtaby zamierzonych celéw dostatecznie osiggnaé po-
stanowiona przez Wvsoki Sejm w mys$l ustawy z d. 17. lipca 1893 (Dz. u. k. N. 42) akcya krajowa.
Wydziat krajowy wzigt przeto na uwage granice, do jakich — przecietnie przynajmniej — do-
chodzi¢ winna nieodzowne finansowa pomoc panstwa dla kolei lokalnych (oczywiscie dla kolei we
witasciwera znaczeniu lokalnych). Zastanawiajagc sie nad temi granicami, widzimy, iz z nich zarazem
wyptywa wskazowka co do rozmiarow potrzebnej na tem polu pomocy panstwa.



Z kierunku, w .,akim c. k Ezad wptywat na krajowe ustawy o popieraniu przez kraje bu-
dowy kolei lokalnych, konsekwentnie wyptywajg nastepujace konkluzye.

GHoéwng myslg przewodnig trzech odnos$nych krajowych ustaw — Styryjskiej, Czeskiej, Galicyj-
skiej — jest, ze, chdéd w rozny sposob, kraj wowczas dopiero udzieli¢ moze poparcia dla kolei lokalnej,
gdy interesenci i panstwo przyczynia sie przynajmniej w % czesci, wzglednie w % czedci, wzgieanie w %
czesciach. Skoro zatem c. k. Ezad nie tylko akceptowat, lecz usilnie popierat te p-zewodnig mysl po-
mienionych ustaw krajowych, to oczywiscie zastosowang do niej byd winna i mys$l przewodnia réwno-
legtej akcyi panstwowej, co do zgodnej z nig ze strony panstwa pomocy. Z tego przeto samo przez
sie wynika, iz dla panstwa wskazanem jest nadal trzymanie sie gtownie tej metody popierania kolei
lokalnych, izby panstwo, obok interesentéw, przyczyniato sie co najmniej w granicach owej % czesci
wzglednie %, wzglednie %, t. j. tej czeSci, ktéra zwykle uwazang z géry byd mu3i za niemogaug sie
rentowad, chyba ewentualnie w dalszej pizysztosci, — krajom za$, by nie narazad ich finanséw nie-
majacych samoistnych podstaw, zostawiajgc utatwienie finansowania pierwszych *« czesci kapi-
tatu, w regule rentowad sie mogacych i przy oglednem dziataniu tylko wyjatkowo mogacych pociagad
kraj do doptat ogotem nie zbyt wielkich.

Juz na podstawie zebranych doswiadczen dobrze byd musi wiadomem c. k. Ezaaowi, ze
rachowad na to nie podobna, izby, z nielicznymi i to w niektérych tylko krajach koronnych wyjatka-
mi, interesenci — do ktdrych zaliczajg sie powiaty, gminy, obszary dworskie i osoby prywatne — w znacz,
niejszej mierze owg % czeSd pokrywad byli w moznosdci, z géry wiec wiadomo, iz czeSd najwieksza
owej minimalnej % czeSci na panstwo przypada¢ winna.

Zgadza sie to takze zupeinie z tern, iz od r. 1882. po dzi$ dzien, przy kolejach lokalnych
ta metodg przez panstwo popartych, udziat panstwa wynosit przecietnie 27%, mimo to, iz do tych
samych kolei przyczynialy sie udziatem takze i kraje, opr6cz innych interesentow.

Te tez mniej wiecej miare, z samych wyniklg stosunkow, doswiadczeniem szeregu lat
stwierdzong, sagdzi Wydziat krajowy, iz decydujgce czynniki i na przyszto$¢ na oku mie¢ winny, gdy
chodzi o obmyslenie zrédet i sposobéw dla potrzebnej ze strony panstwa pumocy, — a totem wiecej,
iz obecue po wejsciu w zycie w 3. krajach koronnych ustaw krajowych o popieranu kolei lokal-
nych, ubywajag w regule kraje z szeregu interesentdw. Z owych co najmniej 337s% wzglednie 25%
wzglednie 37%% wymaganych przez ustawy krajowe, mozna w ogdlnem przecieciu Kkilku zaledwie
procentéw oczekiwa¢ od interesentow najblizszych (powiaty, gminy, obszary dworskie, osoby pry-
watne). Moze w niektérych wypadkach wynie$¢ ich ndziat 10% i 20% chocby 33% i wiecej, lecz
za to w wielu innych wyniesie tylko 1%, 2%. Wysoko$¢ zreszta procentowa udziatu interesentéw
réznie sie i wedtug tego przedstawi, jak kolej lokalna bedzie miata by¢ budowana, bo kwota np. 10%
kosztow budowy kolei lokalnej i ekonomicznej znaczy¢ bedzie tylko 5% kosztéw budo wy kolei na-
zwanej wprawdzhi lokalna, ale majacej w interesie panstwa i innym stuzy¢ celom.

W kazdym razie z owych minimalnych 33tyjj% wzglednie 25% wzglednie 37%%, na
panstwo przypas¢ w ogole winien ciezar gtdwny, jezeli ma na tem polu rozwmaé sie istotnie akcya
krajow, na ktorej i panstwu zalezy tak wiele.

Wiadomo, z jakich powodéw na przyszto$¢ nie mozna bra¢ miary ztego, iz na 3.40C kim.
koleilokalnych koncesyonowanych od r. 1880 po dzi$ dzien, budowa tylko 1.123 kim. zapewniong
zostata bezposrednig finansowg pomocg panstwa, a reszta, czyli % zbudowane zostalty bez niej. Nato-
miast uznang jest, jak powszechnie, tak i nie mniej przez c. k. Ezad, konieczna potrzeba, izby rozwoj
sieci kolei lokainych w zupeinie innem na przyszto$¢ niz dotychczas nastepowat tempie.

Jezeli sie bierze miare z projektowanych kolei lokalnych w rdéznych krajach koronnych,
to ODok 15.700 kim. istniejagcych w Ausiryi ogétem drég zelaznych, mozna potrzebe nowych linii lo-
kalnych w catom pafstwie oceni¢ juz teraz na mniej Wiecej 10.000 kim. do roztozenia na pewng
liczbe lat. Tak np. Styrya, majgca istniejgcych kolei 1200 kim., projektuje 800 kim. kulei lokalnych;
potrzeby Galicyi i wielu innych prowincyi sg stosunkowe jeszcze znaczniejsze.



Taki rzut oka daje mozno$¢ mejaidego w og6lnych zarysach ocenienia rozmiaréw potrzebne!
pomocy panstwa. Liczac 10.000 kim. przecietnie po 40.000 zir. w. a. z uwzglednieniem wymogéw
rzagdowych,*) — przedstawia to inwestycye 400 milionéw, z ktérych nc panstwo przypas¢ by musiato
co najmniej okoto, 100 milionéw przez szereg lat np. 10-15, co czyni ciezar rodnych annuitetow
stopniowo z roku na rok rosngcy, a dochodzacy po tym lat szeregu do 414 milionéw zir. w a

Dopiero tak zakre$lona akcya pomocnicza panstwa dawataby mozno$é nalezytego u nas
rozwiniecia akcyi krajowej w mys$l ustany z dnia 17. lipca 1893 r. o popieraniu nizszorzednych
kolei zelaznych.

Co do szczegdtow sformutowania przestanej J. E. p. Ministrowi handlu opinii Wydziatu
krajowego tak w przedmiocie finansowej pomocy panstwa i jej sposobow, jak w kwestyi innycl zasad
dla majacej opracowaé sie nowej ustawy panstwowej o koncesyonowaniu kolei lokalnych, tudziez dla
odnosnych rozporzadzeA miniskryalnyeh, powolujemy sie na wymieniony powyzej alega, C.

Uchwata W Uchwatlg z dnia 19. maja 1893. Wysoki Sejm postanowit:
sprawiepomo- 1) poleci¢ Wydziatowi krajowemu, by tenze przeprowadzit ostateczne rokowania z ¢ k

rzeczabudowy Rzadem w sprawie obicia przez Bzad programem budowy kolei Halicz-Ostrow-(Tamopol) takze odndg
kolei lok alnej,Brzezan i Podhajec — oraz rokowania z interesantami cc do odpowiednich ofiar na tjp.pi knd*
ktéraby Brze- e T " ueuo-
iany 1 Pod- wy pomiemonej sie n kolejowej,
faj0 fiejam| 2) Upowazni¢ Wydziat krajowy, by do kosztéw budowy powyzszej kolei przyczynit sie
Czemiowieekg subwencyg bezzwrotng, ktoraby tacznie z ofiarami interesentow nie przenosita sumy jednego miliona
dwfka°(Spra-zJr w- a* i wydatek przypadajagcy na fundusz krajowy pokryl w sposdb przewidziany krajow*
wa kolei Ha-ustawg o popieraniu kolei nizszorzednych.
loT”odno- W wykonaniu powyzszej uchwaty zwrdcit sie Wydziat krajowy przedewszystkiem do inte-
gamij.  resentow celem uzyskania od nich o$wiadczen co do wysokosci datkéw, jakieby na pomieniony cel byli
gotowi ze swej strony zapewni¢, a zarazem zaprosit ich do licznego zgromadzenia si¢ przy komi3syi
naznaczonej przez c. k. Namiestnictwo ua d. 20. lipca 1893 r. w Brzezanach, ktorej przedmiotem w mysl|
odnosnego reskryptu c. k. Ministerstwa handlu byto nie tylko przeprowadzenie rewizyi trasy Kkoiei
Halicz-Ostréw z odnogami do Brzezan i Podhajec, ale takze wziecie pod rozwage i oméwienie tras ko-
lejowej Chodo réw-Rohatyn-Podwysokie, co do ktérych gen. Dyrekcya austr. kolei paristwowych
przeprowadzita studya techniczne. Do tej komisyi wydelegowat Wydziat krajowy dwdch cztonkéw ze
swego grona, ktérych zadaniem byto z jednej strony rozpatrzenie sie w projektach na miejscu albo-
wiem po dzi$ dzieA jeszcze c. k. Bzad nie udzielit odnosnych projektow ao przejrzenia, — 4 drugiej
strony porozumienie sie z inteiasentami i przy ich udziale powziecie $wiadomosci, o ile pio>ektow®
przez ¢ k. Bzad kierunki tras kolejowych odpowiadajg potrzebom miojseowym, a to w tym celu, aby
Wydziat krajowy mdgt w mvs$l polecenia Wysokiego Sejmu przeprowadzi¢ nastepnie ostateczne roko-
wania z ¢. k. Bzadem, cpurte ua konkretnych podstawach. Tak z relscyj i oSwiadczen interesentéw
jakotez z badan i pertraktacyi, przeprowadzonych w czasie wspomnianej komisyi przez delegatow Wy-
dziatlu krajowego, okazato sie, ze trasa proponowana przez ¢. k. Bzad z Halicza na Pod wysokie,
MieczyszczOw, Po*utory do Ostrowa z odnogami Potutory-Brzezany i Kozowa-Podhajce nie odpowia-
da, a w najlepszym razie odpowmda tylko w matym stopniu potrzebom okolicy Brzezarisko-Podhajec-
kiej, z ktorego to powodu ofiarno$¢ i iteresentow na rzecz owej trasy zamyka sie w granicach nader
skromnych i bynajmniej nie odpowiadajgcych oczekiwaniom, wyrazonym podczas dyskusyi przeprowa-
dzonej w tym przeumiucie na posiedzeniu Wysokiego Sejmu z dnia 19. maja 1893 r.
Gtéwne zarzuty polegajg w tem, ze pierwotne projektowania trasa z Halicza na Litwi-
néw (Budniki) do Potutor, zastapiona zostata trasg z Halicza na Podwysokie, Mieczyszczow do

mj Moznaby Uczy¢ $rednio do 25-30.000 ztr. w. a,, — lecz ze wzglgdu ni wieksze wymagania jakie panstwo
w wielu wypadkach co do budowy kolei lokalnych isawia, wyzsze cyfra $rednia musi by¢ przyjgta.



Potutor, zatem trasg bardzo odsunietgq od Podhajec, w znacznej czesSci przyblizong réwnolegle do szla-
fcu kolei Lwowsko-Czerniowieckiej, zostawiajgcg raz na zawsze Brzezany na swym boku, a wymaga-
jaca dla potgczenia Podhajec, budowy odnogi z Potutor na Litwinéw do Poanajec 23 kim. diugiej, wow-
czas gdy przy trasie pierwotnej wystarczytoby zbudowa¢ odnoge z Litwinowa lub Budnik do Podha-
jec tylko 9 do 10 kim. dtuga, w ktérym to wypadku okolica Podhajecka zyskataby zarazem korzyst-
niejsza pod kazdym wzgledem komunikacya.

Bardzo wazng, a pomijajacg najzywotniejsze interesy Brzezan i Podhajec okolicznoscig jest
to. ze zaniechawszy kierunek gtéwny z Potutor na Litwinéw do Halicza i zastgpiwszy go kierun-
kiem zdazajgcym z Potutor przez MieczyszczOw w strone zachodnig az do Podwysokiego, nie po-
wziat c¢. k. Bzad postanowienia ce do réwnoczesnej budowy linii z Podwysokiego na Rohatyn
do Chodorowa.

Z tych to powodow ofiarno$¢ interesentdw zamyKa sie w tak szczuptych granicach, ze na
rzecz projektowanej przez c. k. Rzad budowy kolei Halicz-Podwysokie-Ostréw z odnogami Potutory-
Brzezany i Kozowa-Podhajce dosiegata ona zaledwie sumy tgcznej 25.000 zir. a wzglednie pod pewny-
mi warunkami 32.500 zir.; w razie za$ zastgpienia odnogi Kozowa-Podhajce odnogg Potutory-Pod-
hajce, zbiorowa ofiarno$¢ interesentbw na rzecz pomienionej sieci ttocnodzi do sumy 53000 zkr.
a wzglednie pod pewnymi warunkami 60.500 zir. w. a.

Poniowaz najwymowniejszy objaw opinii co do odpowiednich dlaokolicy kierunKOw tras
kolejowych stanowi stopien ofiarnosci interesentow w poparciu budowy kolei podtug odnosnych Kkie-
runkéw, uwazamy przeto za stosowne przedstawi¢ w nastepujgcej tabelce wyniki zebrene w interesu-
jacym obecnie wypadku:

W razie budowy kim  Ofiarnosc interesen-  t.j. srednio
linii tow dosiega na 1 kim.

1) Halicz-Podwysokie -Potutory-Tarno-
pol z odnogami
a) Kozowa Podhajce

b) Potutory Brzezany 128  25.000 zir. w. a. wzglednie 32.500 195 do 254

zhr. w. a zhr. w. a
2) Halicz-Podwysokie-Potutory-Tarno-
pol z odnogami:
a) Potutory-Podhajce

. 132 i
b) Potutory-Brzezany 53.000 z#r. w. a. wzglednie 60.500 401 do 459

zhr. w. a zhr. w. a

3) Halicz-Podwysokie-Kurzany-Brze-
zany-Potu bory-Tarnopol z odno- 132 108.000 ztr. w. a. wzglednie 115.500 818 do 875
ga : Potutory-Podhajce zhr. w. a zr. w. a

4) Halicz-Litwin6w-Potutory-Tarnopol
z odnogami: Rudniki-Podhajce 116 ~ 75.000 ztr. w. a. wzglednie 82.000 646 do 711

Potufcry-Brzezany zhr. w. a. zhr. w. a
5) j. w. ale bez odnogi: Potutory- 109  65.000 zir. w. a. wzglednie 72.500 596 do 665

Brzezany zhr. w. a. zhr. w. a
6) Chodoréw-Rohatyn-Podwysokie 44 34500 zir. w. a. w notach 784 zr.w. a.
7) Chodoréw - Podwysokie - Brzezany-

Potutory 69 1047500 zir. w. a. 1514 zir.

W &

8) Chodoréw - Podwysokie - Brzezany-

Potutory-Podhajce zir. w. a zir. w. a

%



to

Zauwazy¢ nadto nalezy, ze na rzecz proponowanej przez gminge Brzezany warjanty z Potutor
na Brzezany i Kurzany do Podwysokiego w miejsce trasy z Potutor na MieczyszczOw do Podwy-
soklego z odnogg Potutory-Brzezany, os$wiadczenia interesentdéw wynoszg 70.000 zir. w. a. t. j. Sre-
dnio 3.889 zir. w. a. na 1 kim. w czem najwiekszg ofiarnos¢ okazato miasto Brzezany, o$wiadcza-
ja” gotowos$¢ przyczynienia sie w tym wypadku sumg 40.000 zir. w. a. dokosztéw budowy

Odnosni6é do powyzej podanej tabelki zaznaczyC jeszcze nalezy, ze jezeli chodzi o wykazanie
ofiarnosci interesentdw wytgcznie na rzecz budowy odndg przez c. k. Rzad projektowanych, to
ofiarno$¢ ta na wypadek budowy odnogi Potutory-Brzezany wynosi tylko 10.000 zir. w. a., na wy-
padek budowy odnogi Kozowa-Podhajce tylko 5.000 zir. w. a., a na wypadek budowy odnogi Po-
tutory-Podhajce 33 410*1 zir. w. a.

Nie mogac zadng miarg uzna¢ datkbw na rzecz projektowanych przez c. k. Rzad odndg
za odpowiednie, ani tez popiera¢ kierunkéw trasy rzadowej w ogole, delegaci Wydziatu krajowego
ograniczyli sie do ztozenia nastepujgcego oswiadczenia w protokole komisyi rewizyi trasy:

»Delegaci Wydziatu krajowego zgadzajg sie na zmiane trasy odnogi, majgcej potaczyé
miasto Podhajce z projektowang przez c. k. Rzad linig gtdwng w ten sposéb, aby odnoga ta tgczyta
miasto Podhajce ze stacyg w Potutoiach a nie w Kozowie. Oo do propozycyi reprezentacyi powiatu
Bizezanskiego i miasta Brzezan, aby zamiast odnogi Potutory-Brzezany, poprowadzi¢ gtéwng Kkolej
z Potutor na BrzezaDy do Podwysokiego, to delegaci 4 “dzialu krajowego uznaja, ze zyczenie powiatu
Brzezanskiego i gminy Brzezan jest uwzglednienia godne, wszelako wobec okolicznosci, ze propozycya taj
zmiany trasy jest nowa, trasa ta nie jest zbadang, a podpisani delegaci nie maja instrukcyi, przeto
podpisani stanowczo o$wiadczy¢ sie nie moga i decyzye w tym wzgledzie pozostawi¢ muszg Wydzia-
towi krajowemu. Przeciw projektowanej trasie kolei z Ohodorowa na Rohatyn dc Podwysokiego Me mamy
mc do zaznaczenia; owszem uwazamy za bardzo pozadane, aby kolej ta w jak najkrotszym czasie wy-
budowang zostata, gdyz tego domagajg sie interesa wszystkich trzech powiatéw i w ogéle catego

Wobec polecenia Wysokiego Sejmu, aby Wydziat krR,,owy przeprowadzit ostateczne roko-
wania z ¢. k. Rzadem w sprawie budowy kolei Halicz-Tarnopol z odnogami do Brzezan i Podhajec —
ktéra to budowa miataby w pewnej mierze zaspokoi¢ intencye uchwat Wysokiego Sejmu co do stwo-
rzenia kolei lokalnej, majacej w celach ekonomicznych potaczyé Brzezany i Podhajce z kolejami Czer-
niowiecky i Karola-Ludwika — odniést sie Wydziat krajowy nastepnie do J. E. “ana Ministra handlu
z przedstawieniem za posrednictwem c. k. Namiestnictwa, ze deklarowanych prz*z interesentow «fiar
zadng miarg za odpowiednie uzna¢ nie moze, a czujac sie przez to w obowigzku ponownego odniesie-
nia sie w tej sprawie do Wysokiego Sejmu, nie moze tez przedstawi¢ c. k. Bzadowi jakichkolwiek
konkretnych oswiadczen co do pokrycia subwencyi z funduszu krajowego, w mysl ustawy krajowej
0 kotajach lokalnych z dnia 17. lipca 1893, na budowe projektowanej przez Rzad Kolei.

Nie przedktadajac J. E. Panu Ministrowi szczegétowo swych zadan, gdyz zyczenia intaresentéw
w ogole sa c. k. Rzadowi znane, zaznaczyt jednak Wydziat krajowy, ze punkt ciezkosci tych zadan lezatby
w objeciu dalszemi rokowaniami réwnoczesnego potagczenia projektowanej sieci z Ohoaorowem. W koncu
upraszat Wydziat krajowy J. E. Pana Ministra o udzielenie stanowczego o$wiadczenia tak ci do pota-
czenia Brzezan, wzglednie Podwysokiego, z Ohodorowem, jak co do uczynienia zado$¢ innym zy-
czeniom interesentéw, a to w tym celu, aby Wydz'st krajowy mogt wystapi¢ przed Wysokim Sej-
mem juz nie z nadziejami lub przypuszczeniami, ale z $ciSle okreSlonemi pozytywnemi datami
1 wnioskami.

OdpowiedZz J. E. Pana Ministra handlu z d. 29. listopada 1893 wyraza odmienne od Wy-
dziatu krajowego zapatrywanie sie na uchwate Wysokiego Sejmu z dnia 19. Maja 1893 r. co do pole-
conych Wydziatéw, krajowemu rokowan z interesentami o odpowiednie zich strony ofiary i ostatecznych
z c. k. Rzadem rokowan w przedmiocie trasy. Reskrypt ten J. E. pana Ministra handlu, w zWigzku
z uchwalonym przez Rade Panstwa projektem Wstawv dotyczacym budowy kolei zelaznej Katicz-Ostrow
z odnogam* bedzie przedmiotem oddzielnego sprawozdania Wydziatu krajowego.
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Tu juz atoli uwasa Wydziat krajowy za stosowne zaznaczy¢, ze wedtug S$wiezo przez
obie lIzt.y Rady panstwa uchwalonego projektu ustany w przedmiocie budowy kosztem skarbu pan-
stwa kolei gtéwnej — drugorzednej Halicz-Podwysokie-Mieczyszczow-Potutory-Ostréw z odnogami z Potu-

tor do Brzezan i Podhajec, budowa tychze dwu odnég o tacznej diugosci 30 Kkim. zalezng jest od.

zapewnienia na jej rzecz przez kraj i interesentdw subwencyi bezzwrotnej w wysokosei 1 miliona zir.

Osobng odezwg z dnia 2. wrze$nia 1893 odniést sie Wydziat krajowy do c. k. Rzadu
z prosbg o udzielenie mu dwukrotnie przed tern Zzadanych elaboratow tyczacych sie projektowanej
kolei Halicz-Tarnopol z odnogami do Brzezan i Podhajec, z ktérych pierwsza miata by¢é ewentualnie
przedtuzong do Chodorowa. W istocie brak potrzebnych dat urzedowych i operatéw nie tylko utrudnit
znacznie Wydziatowi jego zadanie przy komisyi rewizyi trasy, ale nadto niettozwala mu gruntowniej
zbada¢ sprawy tak w celu dalszych rokowan z c. k. Rzadem, jak w celu szczeg6towego przedstawienia
jej przed Wysokim Sejmem. Zarazem domagat sie Wydziat krajowy udzielania mu w przyszrosci na
wiasnos¢ w odpowiednim czasie przed komisya urzedowag, jednego egzemplarza operatu kazdej
proiektowanej przez Rzad Koiei, ktéraby miata by¢ w mysl ustawy krajowej o kolejach lokalnym przez
kraj poparta

Jakkolwiek skutkiem tej ponownej odezwy naszej oznajmit J. E. Pan Minister handlu, ze
polecit gen. Dyrekcji kolei panstwowych, azeby operaty kolei Halicz-Tarnopol z odnogami sporzadzita
dia udzielenia ich Wydziatowi krajowemu, to jednak nie widziat sie spowodowanym obecnie do wy-
dania ogolnego zarzadzenia w przedmiocie drugiego punktu naszego zadania, nadmieniajac, ze zarzad
panstwowy co do budowy kolei przez siebie projektowanych, nie zaniecha udzieli¢ Wydziatowi krajo-
wemu odnos$nych dat i dokumentéw, potrzebnych do ocenienia pewnego danego projeKtu lub istotnych
jego zmian.

Z warunkéw, pod ktédrymi Wysoki Sejm uchwalg z 5. kwietnia 1890 r. przyznat dlakrajowa”su
sieci kolei wschodnio-galicyjskich subwencye w sumia 500.000 zt. w. a. w zamian za akcye za- mie 500.000
ktadowe, dotychczas dopetnionym zostat tylko warunek b) co do zagwarantowania przez panstwo 4% do- z> w< a- na
chodu i umorzenia d'a obligacyi pierwszenstwa i akcyi pierwszenstwa, gdyz ustawg panstwowg z dnia kolei wcho-

8. kwietnia 1893 r. (Dz. u. p. nr. 19) przyznang zestala ta gwarancya dla 9,000.000 zt. w. a. w obli-
gacyach pierwszenstwa i dla 1,000.000 zt. w. a. w akcyach pierwszeAstwa, pod warunkiem dostar-
czenia tgcznie przez fundusz krajowy galicyjski i przez interesentéw sumy 1,000.000 zt. w. a. w za-
mian za akcye zaktadowe.

Niedopetnionymi dotychczas zostaty dalsze warunki powotanej uchwaty Wysokiego Sejmu :

c) ze przed rozpoczeciem budowy kolei zapewniong zostanie wptata catego kapitatu, po-
trzebrego na zupetno wykonczenie catej budowy;

d) ze przed rozpoczeciem budowy ztozy przedsiebiorstwo deklaracyg, iz pomioniona kolej
budowang bedzie ile moznosci sitami krajowemi;

e) ze budowa powyzszej kolei zostanie rozpoczetg najpézniej w roku 1898.

Stan rzeczy, dotychczas Wydziatowi krajowemu wiadomy w sprawie tych kolei, jest na-
stepujacy :

Z pisma c. k. Ministerstwa handlu z dnia 12. Lipca 1893. roku do Wydziatu krajowego
i z dotgczouyeh don alegatéw wynika, iz udzielenie koneesyi na budowe rzeczouyeh kolei sta’sjaceinu
sie 0 nig konsorcyum Wtadystawa br. Baworowskiego i Sp., zaleznem byto juz tylko: 1) od ztozenia
c. K Namiestnictwu we Lwowie zeznanych w prawomocnej formie przez interesentdw ueklaracyi na
petng i terminowg wptate podpisanych przez nich akcyj zaktadowych, gdyz za deklarowane przez inte-
resentdbw w inny sposob ofiary, przyjmowato c. k. Ministerstwo handlu ofiarowang przez konsorcyum
do wysokosci 100,000 zir. w, a. poreke; 2) od zawarcia przez konsorcyum uktadu z c. k. generalng
Eyttlwyg kolei panstwowych tak o budowe jak i o zarzad kole; wschodnio-galicyjskich.

gali?]’
skieh.)



Rownoczesnie c¢. k. Ministerstwo handlu stawiato warunek, by konsorcyum przedsiewzieto
potrzebne kroki, izby zaraz po udzieleniu koncesyi ukonstytuowanem zostato towarzystwo akcyjne dla tych
kolei, ktoreby na razie (bis auf Weiteres) siedzibe miato w Wiedniu, oraz by wystawito majgcej sie
przez c. k. Ministerstwo wskaza¢ osobie generalne petnomocnictwo do wykonywania wszystkich przez
konsorcyum dopetni¢ sie majacych czynnosci az do chwili ukonstytuowania sie towarzystwa
akcyjnego.

Czy, i o ile, konsorcyum, o ktérem mowa, warunkéw powyzszych wzgledem c. k. Rzadu
dotychczas dopetnito, nie jest Wydziatowi krajowemu wiadomem. Nie jest rowniez Wydziatowi kra-
jowemn wiaaomem, izby udzielong juz zostata koncesya.

Nie zaszta przeto potrzeba wykonania uchwaty Wysokiego Sejmu z dnia 5. kwietnia 1892
roku co do wyptaty subwencyi krajowej w sumie 500.000 zt. w. a. Poniewaz za$ skutkiem nierozpo-
czecia budowy w r. 1893 pomieniona uchwata Wysokiego Sejmu w mys$l ustepu e) tem samem zga-
sta, odnidst sie Wydziat krajowy w tym wzgledzie do rzeczonego konsorcyum z zadaniem przedsta-
wienia obecnego stanu sprawy koncesyi, przyczem os$wiadczyt, iz w razie wniesienia przez konsorcyum
podania o ponowienie uchwaty sejmowej z dnia 5. kwietnia 1892 r., Wydzial krajowy przedstawi
w tym przedmiocie odpowiednie wnioskilWysokiemu Sejmowi.

Ze wzgledu, ze siedziba utworzy¢ sie majgcegodla kolei wschodnio-galicyjskich (podol-
skich) towarzystwa powinna znajdowaé sie wkraju, wniést Wydziat krajowy w tym przedmiocie do
¢. k.Ministerstwa handlu przedstawienie, na ktére wszakze dotagd odpowiedzi nie otrzymat.

Sprawe te poruszy Wydziat krajowy w oddzielnem sprawozdaniu, ktére Wybokiemu Sej-
mowi w tym przedmiocie przedtozy, skoro nadejdzie odpowiedZ na wspomnione powyzej pismo, Wwy-
stosowane do konsorcyum starajgcego sie o koncesye na koleje podolskie.

Uchwaty, kt6- Whniesione w czasie ostatniej sesyi sejmowej petycye w liczbie 12 o subweneyonowanie
r#mi przekaza-iu)j budowe 7 linij kolejowych, o ktérych mowa ponizej, nie dajg podstawy do przedtozenia Wyso-
wi  krajowemu kiemu Sejmowi odpowiedniego wniosku w tejmierze, a to w skutek zupetnego braku dat i warunkow

dozatatwienia przepisftny & ustawg krajowg z dnia 17. lipca 1893, jaki te petycye przedstawiaja,
petycye o snb-

weneyonowa- 1) Linija Szeparowce-Delatyn. Do L.S. 163/93 (123) i 145/93 (107) wniosta Rada
poszczegol-miejska w Kotomyi, tudziez Towarzystwo kupcéw i przemystowcéw w Kotomyi petycye o subwencye
nych kolei do”*rajowg tysiecy zt. w 12 ratach na rzecz budowy pomienionej kolei lokalnej. Juz w po-

193S 57177 577! przedniem sprawozdaniu z czynnosci departamentu IV. po koniec roku 1892 Wydzial kiajowy przed-
708. 732, 733, staWjj odnosnie do uchwaly Wysokiego Sejmu z dnia 5. kwietnia 1892, ze oznajmit Drowi L. Gold-
759i 7848.793’ farbowi, 6wczesnemu reprezentantowi spotki zamierzajagcej przyprowadzi¢ do skutku budowe kolei
Szeparowce-Delatyn, iz nie mogac uzna¢ przedtozonego projektu za dostateczny i dojrzaty, nie moze tez
Wysokiemu Sejmowi przedstawi¢ wniosku w tej sprawie i odracza zbadanie projektowanej kolei do chwili,
w ktorej po przeprowadzeniu rewizyi trasy przez komisye urzedowa, spotka przedtozy Wydziatowi
krajowemu — oprdcz zadanych dat i dowodow  taki elaborat, jaki stuzy do zarzadzenia rewiz i trasy.
W zalatwieniu wyzej wymienionych petyeyj do L S. 145/93 i 163/93 powotat lie nadto Wydziat
krajowy na ustawe krajowg z dnia 17. Lipca 1893 r. co do warunkéw, w jakich kraj poparcia swego
projektowanym kolejom lokalnym udzieli¢ moze. Od tego czasu stosunki zmienity sie tylko o tyle, ze
rewizya trasy pomienionej kolei odbyta sie 5. i 6. czerwca 1893 r., spotka nie wniosta jednak dotyeh-

ozas ani zadnego projektu, ani zgdanego nowego podania do Wydziatu krajowego.
2) LiniaTtumacz-Horodenka, ewentualnie Tiumacz-Chocimierz-Obertyn-
Gwozdziec. Zarzad cukrowarni ,Guminski, Volter i Spétka" w Tiumaczu wniost do L. S.
1165/93(848) prosbe o subwencye w wysokosci 30%. i pozyczke bezprocentowag w wysokosci drugich
30% kosztow zamierzonej budowy kolei wazkotorowej z Ttumacza do Horodenki, ktére wedlug tejze
petvcyi miaty by wynosi¢ okoto 260.000 wzglednie okoto 400.000 zi, Wobee zupeinego braku <jeratu
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om szczeg6tow, tyczacych sie projektowanej kolei, Wydziat krajowy oznajmit petentom, ze nie moze
oceni6é, czy i o ile budowa pomienionej kolei zastugiwataby na poparcie ze strony kr*u.

Mieszkancy miasteczek Obertyna, Chocimierza, Gwozdzca i okolicy wniesli do L. S. 755/93
(577) petycye o uchwalenie budowy kolei lokalnej Tiumacz-Chocimierz-Obertyn-Gwozdziec. W zata-
twieniu tej petycyi powotat sie Wydziat krajowy na ustawe krajowg z dnia 17. lipca 1893 r. co do
warankoéw, w jakich kraj udzieli¢? moze poparcia swego kolejom lokalnym.

3) Linia z Eozwadowa do ktérejkolwiek stacyi szlaku kolejowego EzeszOow-
Jarostaw, ewentualnie linia z Eozwadowa do Przeworska zodnogg Eztszow-Budnik. W spra-
wie udzielenia subwencyi krajowej na budowe pomienionej kolei wnidst Wydziat powiatowy w Nisku
dwie petycye do Wysokiego Sejmu, mianowicie do L. S. 743|193 (571) i 1021]|93 (759). Z tych samych
powodéw co w petycyach powyzbj wymienionych Wydziat krajowy ograniczyt sie w zatatwieniu po
dan Wydziatlu powiatowego w Nisku do powotania sie na odnosne postanowieni* ustawy krajowej
z dnia 17 lipca 1893 r.

4) Linia Kalwarya-MyS$lenice-Bochnia. Petycye Wydziatu powiatowego w Mysleni-
cach do L. S. 260(93 (193) i gminy Myslenice do L. S. 991(93 (733) o uznanie potrzeby i przypro-
wadzenie do skutku budowy tej kolei, zatatwit Wydziat krajowy jak wyzej.

5) Linie: a) z Chyrowa lub Sambora do Hrebenowa, b) z Ustrzyk dolnych do
Hrebenowa, e) z Drohobycza do Turki. O uwzglednienie potrzeby budowy wymienionych kolei
i uwzglednienie powiatu Turczanskiego przy ucnwaleniu ustawy o kolejach lokalnych, wniosty petycye
do Wysokiego Sejmu: Wydziat powiatowy w Turce L. S. 946(93 (708) i Wydziat powiatowy w Sta-
remmiescie L. S. 990(93 (732). Zalatwiono jak wyzej

6) Sie<s kolei lokalnych na Pokuciu. Gmina miasta Sniatyna wniosta petycye do L.
S. 1075(93 (793) o objecie jej projektem sieci kolei lokalnych. W zatatwieniu tej petycyi Wydziat
krajowy o$wiadczyt Wydziatowi powiatowemu w Sniatynie, iz Wysoki Sejm pozostawia inicjatywie
prywatnej projektowanie i szczegbtowe op-aoowanie projektow kolei lokalnych.

7) Linia Zborow-Buczacz-UsScieczko. Pp. Eomuald Moraczewski, Jerzy hi. Borkowski,
Zofia Baronowa Czechowiczowa, Kalikst ksigze Ponidski, i inzynier Lukasz Bodaszewski wniesli prosbe do
L. S. 1061193 (784), azeby Wy3oki Sejm: a) poruczyt Wydziatowi krajowemu blizsze rozpatrzenie
i zbadanie wyzej proponowanej linii, tudziez postawienie pozytywnego co do tej linii wniosku; b) popart
u Ezadu wniesiong przez meh prosbe o udzielenie zezwolenia na roboty przygotowawcze. W zalatwie-
niu te; petycyi oznajmit Wydziat krajowy interesowanym pod adresem inzyniera Bodaszewskiego, ze
a) celem przedstawienia jakiegokolwiek wniosku Wysokiemu Sejmowi musiatby Wydziat krajowy
poprzednio zbadad odnosne elaboraty techniczne i komercyalne, ktorych jednakze petenci nie przedto-
zyli, zwilaszcza, ze nie otrzymali jeszcze od Ezadu zezwolenia na roboty przygotowawcze; b) ze prosby
wnoszone do Ezadu o zezwolenie na roboty przygotowawcze dla tras kolejowych, nie wymagaja i nie
potrzebujg poparcia ze strouy krajowych wiadz autonomicznych.

W odpowiedzi na odezwe Wydziatu krajowego o spowodowanie jak najrychlejszego udzie- Uchwata*d.5
lenia mu elanoratu .sporzadzonego przez generalng dyrekcye kolei panstwowych, obejmujacego badania wlprtYj
wstepne co do projektu kolei od dworca kolejowego do salin w Katuszu, oznajmito c. k. Na- wnioiku po-
miestnictwo, ze wedtug pisma c. k. generalnej dyrekcyi austryackich kolei panstwowych z 27. lutego “ieza“o”™o"
1893, tak dla koloi dowozowej do salin w Katuszu jak i dla kolei do salin w Bolechowie, Drohoby- budowy kolei
czu i Stebniku nie sporzadzono zadnego projektu, lecz przeprowadzono tylko ogoélne studya, wskutek Hn™wl“atumi"

czegogeneralna Dyrekcya nie moze podaé zadnych dat odnoszacych sie do projektu. i w tprawie
Co eie tyczy kolei ze Stryja na Brzezany do Tamo pola, przedstawiamy jejsprawe “cU”uJo@"

w ustepie nastepnym, dotyczacym kolei Halicz-Tarnopoi. wy kolei ze
Co do reszty spraw uchwatg z d. 5. kwietnia 1892 przekazanych Wydziatowi krajowemu, Ar-"
nie zmienit sie w niczem stan rzeczy okreslony w przesztorocznem sprawozdaniu, t. j. ze odnosne kon- nopola, z Ko-
soreya nie przedtozyly Wydzialowi krajowemu dotychczas zadnego z zg limych materyatéw ani nowych A
podan nie wniosty. Przybowki  u&
Tuklj do gra-

ai»y Wigler-

*Mej
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Uzywanie
dréog publi-
cznych nierzg-
dowych do
budowy i ru-
chu kolei ze-
laznych.

Komisye urze-
dowe w spra-
wie nowych
linij kolejo-
wych.

Celem wydani, norm og6lnych, ktére mait, by<$ przestrzegane p'zy stosowaniu ostan
krajowej z d. 23. Stycznir 1891 (Dz. u. kr. Nr. 20) o uzywaniu drog publicznych nierzgdowych do
budowy kolei zelaznych i prowadzenia na nich ruchu, oraz "o mnych ceiéw powszechnej uzytecznosci,
udzieli'! Wydziat krajowy odezwg z dnia 12. Grudnia 1892 wypracowany w biurach jego projekt
udnos$nych norm ogélnych c. k. Prezydyum Namiestnictwa do zaopiniowania.

Poniewaz w sprawie tej rieotrzymaliSmy dotychczas odpowiedzi, a zaszta juz, w Kilku wy-
padkach potrzena udzielenia zezwolenia na uzycie drogi pnblicznej nierzgaowej do budowy kolei ze-
laznej, przeto w wypadkach tych Wydziat kra,owy starat sie tylkc stoscsrad ile moznosci zasgoy
pizedstawione w pomienionym projekcie norm og6lnych.

Nastepujagcym przedsiebmrstwom uazmlit Wjdziaf krajowy zezwolenia na uzywanie drog
publicznych nierzadowych do budowy i ruchu uizej wymienionych kolei zelaznych

lo PP. Antoniemu i Maryi Eatkom w Zakrzéwku na uzycie drogi powiatowej i gminnej
pod kolej konng waskotorowg od kamieniotomu w Zakrz6wku do prawego brzegu Wisty przy ujsciu
Wilgi (powiat Wielicki).

2° Zarzadowi doébr Rozwadowskich ks. Hieronima Lubomirskiego na uzycie drég gminnych
pod kolej konng waskotorowg od lasu w Rzeczycy diugiej do prawego brzegu Sanu (powiat Tarno-
brzeski).

3° P. Stanistawowi Szczepanowskiemu na uzycie drég pow atoweli gminnych pod gérni-

kolei konna waskotorowg z kopalni wegla w Dzurowie do przystanku Widynéw korni Lwowsko-
Czerniowieckiej (powiat Sniatydski).

4°) Cukrowarui ,,Guminski, Yolter i Ska“ w Tiumaczu na uzycie czescidrogikrajowej
Ttumacz-Zaleszczyki, tudziez drog i placow gminnych w obrebie miasta Tiumacza igminy Gruszki
pu4 kolej konng waskotorowg z cukiuwarni w Tiumaczu do granicy gminy Jeziorzan.

5° Michatowi Aderowi na uzywanie drogi krajowej ZakliezyD-Sacz-Niedzic w Jazowsku
na przecigg lat trzech pod budowe kolei konnej waskotorowej odbrzegu rzeki Dunajca do tarlaka
paroweg" w Jazowsku (powiat Nowosadecki).

Nastepujace komisye w sprawie nowych linij kolejowych odbyty sie w r. 1893 przy udziale
dtlegatbw Wydziatu krajowego lub tez upowaznionych przez nas Wydziatbw powiatowych:

1) Dnia 30. maja obchod administracyjny projektow: nej kolei konnej waskotorowej z cu-
kiowami w Tiumaczu do granicy gminy Jezie-zan.

2) Dnia 5. czerwca rewizja trasy kolei lokalnej o normalnym torze z Sze™arowiec do
Doifttyna.

3) Dnia 13. lipca rewizya trasy kolei industryjnej tupkoéw-Cisna o torze normalnym.

4) Dnia 20. lipca rewizya trasy kolei Halicz-Ostréw z odnogami do Brzezan i Podhajec.

5) Dnia 16. sierpnia obchdd administracyjny kotei dowozowej 0 normalnym torze od kolei
Czerniowieckiej dc placu wystawy krajowej we Lwowie.

6) Dnia 21. wrze$nia rewizya trasy kolei Gorlice-Rupa-Konieczna.

7) Dnia 7. pazdziernika obcnéd ac mmistracyjny toru dowozowego ze stacyi w Samborze J(
potozonych w pobhzu sktadéw firmy ,Jan Liebig i Spka“

8) Dnia 9. pazdziernik" obch6d administracyjny kornego toru dowozowego ze sTacyi Zator
do °zutrowiska nad Skawa.

9) Dnia 16. listopada obchdod administracyjny czesci szlaku od kim. 0 00 do kim. 5 69 kolei
Stanistawéw-Wo”oni nka.

10) Dnia 21. listopada komisja w spray, e doprowadzenia wody do stacyi i w spréwi<
projektowanych budynkéw kolei Stanistawow Woronianka.

‘1) Dnia 16. grudnia komisja w sprawie projektowanej konnej kolei waskotorowej od
stacyi w Marcinkowicach do kopalni nafty w Kleczanach.
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Przedstawiwszy ogo6lny obraz czynnosci swoich w przedmiocie popierania nizszorzednych
kolei zelaznych — Wydziat krajowy uprasza:

YiZyooki Sejm

raczy uchwalié:

Sejm przyjmuje do wiadomos$ci sprawozdanie Wydzialu krajowego z czynnosci dotyczacych
popierania nizjzorzednych kolei zelaznych za czas od maja po koniec grudnia 1893.

Z Rady Wydziatu krajowego Krolestwa Galicyi i Lodomeryi z i ielkiem
Ksiestwem Krakowskiem.

We Lwowie dnia 31. grudnia 1893.

Eustachy Sanguszko w. .

Marszatek krajowy.

Sprawozdawca:

Edward JedrzejewlcK w. .
Cztonek Wydziatu krajowego.






Al. A. do sprawozdania Wydziatu krajowego L. 69.001/93.

Koleje lokalne projektowane.

Data Na czyje imie
przedwstepnej Kierunek trasy udzielono przedwstepna
koncesji koncesye

Projekta dawniejsze.
. Edward Uderski, Lu-

4/8 1890 Kalwary‘ Myslenice-Dokczyce-Gdéw-Bocnnia J dwik Seolig i Gustaw
Bobinski
5/7 1891 Trzebinia-Regulice-Alwernija-Okle$nica-Rycz6ow- do.im i Juliusz Siegler von
Skawy-Wadowice-Skawce Eberswald

(rewizya trasy odbyta sie 22/8 1892. B*ad oswiadcza go-
towos¢ udzielenia koncesyi, lecz pomocy ze stiony pan-
stwa odmawia.)

9/7 1891 Dnkla-Krosno-Przybdwka August Lewakowski
(Odnowiono 24/11 1891. Rewizya trasy odbyta sie
11/6 1892).
17/9 1891 Szczakowa-Chrzanéw-Ry¢zow Lindheim et C°
(Zezwolenie odnawiane kilkakrotnie.) w Wiedniu

Michat Ader, Apolinary

*29/10 1891 Chabdéwka-Nowy Targ-Zakopane, Nowy-Targ-ManiGW-8ta-1 Dziewolski i Goldlust

rawie$, Kowy Sacz-Kroscienko-fflaniow ' et G°.
8/11 1891 Szeparowce-Kniazdwoér-lwanowce - Sadzawka-tanczyn-Do- Dr. Leon Goldfarb
brotow-Delatyn w Kotomyi

(Oduowiona 8/5 1892. Rewizya trasy odbyta sie 8/6 1898.)

) . Stanistaw Szczepanow-
14/11 1891 Zabtotow- (ewent. Wotoczkowce) Betetuja-Toporowce-1gki i Bolestaw Diugo-

Jasieniow polny-Zaleszczykt z odnwga do Horodenkl j

szowsKi
Projekta nowe.
15/4 1892 Komarcza-Cisna Herman Czecz v.Linden-
Rewizya trasy odbyta sie 13/7 1893.) wald i Falter et Dattner

17/5 1892 Zmigréd-Krempn -Kotafi-L.pna-Konieczna Dr. Karol Lewakowski

Dtugosc
w przyblizeniu

58

52

34

40
45

60

27

26

27

kim.



 Data . Na czyje imie §;§ .
pizedwstgpnej Kierunek trasy udzielono przedwstepng 2 £
koncesyl koncesye g8~
5
17/5 1892 Dukla-Zmigrod-Rozdziele-Gorlice Dr, Karol Lewakowski 39
17/5 1892 J asto- Osiek- Zmigrod N , N 20

2/7 1892 Gorlice-Ropa-Ujseie ruskie-Konieczna Wojciech Biechonski
(Odnéw. 10/5 1893. Rewizya trasy odbyta sie 21 do  pr. Karol Neumann . 43

25/9 1893).

9/8 1892 Przeworsk-Urzejowice-Kanczuga-Manasterz-Jaworiiik- Dr. Karol Lewakowski 75

Szkiary-Bi chorz-Miedzybrodzie-Sarok
(waskotorowa.)

25/8 1892 Synowddzko wyzne-Korczyn-Kruszelnica-lasy skarbu Kor- Andrzej ks. Lubomirski 10
czynskiego i Kruszelnickiego

3/12 1892 Rzeszow-Zalesie-Tyczyn-Borek-Btazowa-Lubno-Dynéw Dr. Karol Lewakowski 35
(waskotorowa.)

16/12 1892 Dukla-Barwinek (kolej dowozowa) . " . 17
Jakob br. Romaszkan,
Sobiestaw  hr. Miero-
szowski, Stefan Za-
krzewski i Stefan Gru- 64

2/1 1893 Szeparowce-Kolomyja-Horodenka-Zaleszczyki z odnoga
z Horodenki do Dniestru naprzeciw UScieczka

dzinski 14
28/1 1893 Zakopane Nowy Targ-Szczawnica Stary Sacz Dr. Karol Lewakowski 100
(waskotorowa.)
20/2 1893 Nowy Targ-Chabowka (waskotorowa) n ey N 16
|
S ) : ) Edward Uderski 80
15/3 1893 Chabéwka-Nowy Targ-Stary Sacz z odnogan i Nowy Targ-1 i Teodor Rybak 24
Zakopane i Maniowa-Starawie$ -
w Krakowie 13
23/3 1893 Borystaw-Stebnik-Gaje wyzne Stan. hr. Zotowski 2

Leon hr. Pininski, Zygm.
br. Romaszkan, Fel. hr.
Bolesta  KozieDrodzni,
Wactaw i Michathr. Ba-
worowscy, Jan Yivien
de Chateaubrun, Dr.
Maurycy Rozenstock 30

12/6 1893 Borki wielkte-Chodaczkow- Skatat-Krzywe-Zarubinco
Grzymatow

15/7 1893 Kruszelnica-Turka z odnogg z Kropiwnika przez Schod-  Adam ks. Lubomiuski 70
nice do Borystawia 15

i i . ) Bank hipoteczny, Wil-
8/8 1893 twéw-Janéw ewentualrie Jaworow | helm hr. Sieminski i 20

Roman hr. Fotocni 26



Data
przedwstepnej
koneesyi

10/8 1893

23/10 1893

10/11 1893

Uwaga.

E

) Na czyje imie §§
Kierunek trasy udzielono przedwstepng $€E
koncesye o5

=

Peczenizyn albo Szeparowce do Delatyna wraz z liniag Rada zawiadowcza kolei
Przedmie$cie nadwérnianskie iiotomyja lokalnych kotomyjskich 26

Ustrzyki dolie-Uutrzybi gorne z odnogg do Bouerki Kajetan i Ryszard Pizzi- 40

(normalnotorowa lub waskotorowa.) gbelli w Wiedniu 6
Tarndw-Szczncin Jan br. Konopka

(wagskotorowa lub normalnotorowa.) w Brniu 36

Z ogot' tych projektowanych koleji lokalnych tgczeej diugosci okoto 1.300 km. stragcajac
linie, bedace waryantami innych, nozcstrje zawsze jeszcze okoto 1.000 kim., ktoérych trasa
przewaznie przeprowadzong juz zostata i o ktérych poparcie przez kraj newatpliwie ubie-
gac¢ sie beda interesowani. Juz wiec same dotychczas powstate projekta szerokich dochodza
rozmiaréw. Zaznaczy¢ przytem nalezy, iz w liczbie wymienionych wyzej linii, dla ktérych
przez c. k, Ministerstwo handlu udzielone byto zezwolenie na roboty przygotowawcze, znaj-
duje sie 6 linij wagskotorowych o tgcznej w przyblizeniu diugosci 308 km. (226
km. waskotorowych bezwarunkowo, 82 km. badz waskotorowych badz normalnotorowych
wedtug uznania koncesyonaryuuzy).



Alegat B. do sprawozdania Wydziatu krajowego L. 69.001/93.

Odpis reskryptu c. k. Ministerstwa handlu z dnia 8. Czerwca 1893.
L. 29170 do Wydziatu krajowego we Lwowie.

Der — wie dem lobllchen Landessauschusse bekannt — mit Ende dieses Jahres ein-
tretende Ablauf der Wirksamkeit des gegenwartig in Kraft stehenden Localbahngesetzes yom 17.
Juni 1887 Egbi. Nr. 81., erheischt im Yerein [mit dem in erhohiem Masse zutage tretenden Be-
diirfnisse naeh einer intensiven staatlichen Forderung des Baues yon Localbahaer eine neue reichs-
gesetziiche Begelung des gedachten Gebietes des heimischen Verkehrswesens.

Bevor nun an die Ausarbeitung der einschlagigen, zur yerfassungsmassigen Behandlung
einzubringenden Gesetzesyorlage herangetreten wird, erachte ich es fur geboten, im Wege einer
Umfrage bei jenen Faktoren, welche ihrerseits bereits Gelegenheit hatten, sich mit der Férderung
des Localbahnwesens intensiy zu besch&ftigen und in dieser Hinsicht Erfahrungen zu sammeln, jene
im gesetzliciien Wege sicherzustellenden, beziehungsweise neu einzufiihrenden Erfeichterungen und
Zugestandnisse in Bezug auf die Yorbereitung, die Anlage und den Betrieb yon Local- und Strassen-
bahnen im Einzelnen klarzustellen, auf welche in Fach- und Interessentenkreisen besonderer Werth
gelegt wird und welche sohin durch das zu erlassende Gesetz — unter Aufrechterhaltung des Frinzi-
pes der Wahrung der Anpassungsf&higkeit der bezuglichen Normen gegenuber den besonderen Fal-
len — in den administratiyen Wirkungeirreis der Begierung zu uberweisen waren.

Im Hinblick auf die eingehenden Studien, welche der lobliche Landesausschuss dem hei-
mischen Localbahnwesen anlasslich der im Gegenstande eingeleiteten Action des Landes Galizien
gewidmet hat, und anknupfend an die in der letzten Session des galizischem Landtages gefassten
Besolutionsbeschlusse in Betreff der Abanderung des geltenden Localbahngesetzes, beehre ich mich, an
Woldenselben das Ersuchen zu richten, die angedenteten Fragen auch seinerseits in Erwagung zie-
hen und die geschatzte Wolmeinung hieruber thunlichst bata, langstens aber bis 1. August 1 J.
anher mittheilen zu wollen.

29



Alegat C. Do sprawozdania Wydziatu kraj. L. 69.001/93.

Odpis pisma Wydziatu kraj, z dnia 19. grudnia 1893, L. 30864
do JE. JWg° Gundakera hr. Wurmbrand-Stuppach c. k. Ministra
handlu we Wiedniu.

Ekscelencjo! Wydziat krajowy krélestwa Galicyi i Lodomeryi z Wielkiem ksiestwem Kra-
kowskiem powitat z uznaniem i wdziecznoscia odezwe Poprzednika jWaozaj Ekscelencji w Minister-
stwie handlu wystosowang pod dniem 8. czerwca 1893 r. L. 29.170 do Wydziatu krajowego w spra-
wie objawienia opinii o zasadach, wedle ktoérych miatby by6 opracowanym projekt nowej ustawy o kon-
cesjonowania kolei lokalnych, upatrywat w niej bowiem wyraz gorliwego starania o zadosy¢ uczynie-
nie coraz silniej wystepujacej potrzebie intensywniejszego niz dotad popierania budowy kolei lokal-
nych przez panstwo i z peing tez ufnoscig widzi obecnie, iz zalatwienie doniostej sprawy, o ktorej
owa odezwa traktuje, oddane jest w rece Waszej Ekscelencji tak szczerego i doSwiadczonego opieku-
na i rzecznika rozwoju kolei lokalnych.

Przystepujac do uczynienia zado$¢ zaszczytnemu wezwaniu, zawartemu w powyzej powo-
tanej odezwie, i wytuszczenia tych zasad, jakieby mialy zdaniem Wydzialu krajowego znale$¢ wyraz
w nowej ustawie, ktdra ma by¢é wydang w miejsce tracacej z koncem roku 1894. moc obowigzujgca ustawy
z dnia 17. czerwca 1887 o kolejach lokalnych, zaznaczamy przedewszystkiem, ze opinia nasza opie-
ra¢ sie musi na rezolucjach w tym przedmiocie przez Wysoki Sejm naszego kraju koronnego na po-
siedzeniu z dnia 13. maja 1893 r. uchwalonych, ktére, jakkolwiek juz byly Wys. Rzadowi zakomu-
nikowane, pozwalamy sobie tu ponownie Waszej Ekscelencji w odpisie przedtozy¢, podnoszac,
ze celem ponizej podanych uwag jest jedynie uzupetnienie i czeSciowe rozwiniecie tych rezolucji.
Upraszamy tedy Waszg Ekscelencje, by$ raczyt jedynie w tym duchu ponizej wyrazone propozycje
nasze tlumaczy¢ i wzig¢ je pod rozwage w zwigzku z owemi uchwatami Sejmu.

Nawigzujac rzecz do wstepnego ustepu wspomnianych rezolucyj, traktujgcego o umozliwieniu
systematycznego i skutecznego popierania finansowego kolei lokalnych przez panstwo w drodze admini-
stracyjnej, tudziez do ustepu 6. tychze rezolucyi, w ktérym podniesiono mys$l utworzenia nowego typu
panstwowych obligéw dtuznych, mamy zaszczyt oznajmic, ze Wydziat krajowy codo tej najwazniejszej a do
rozwigzania [najtrudniejszej kwestyi, podziela w catej peini przekonanie wyrazone w powotanej powyzej
odezwie poprzeduika Waszej Ekscelencji w urzedzie, iz rozwdj sieci kolei lokalnych nie mogtby osiggnaé
bez wyaatnej pomocy finansowej Panstwa tego stopnia, jakiego wymagajg dtugo w tym kierunku zanied-
bane ekonomiczne potrzeby ludéw Monarchii, ijest zdania, ze bez takiej pomocy Farstwa, ktdrg uwa-
za za kardynalny warunek dalszego rozwoju, niemogtaby sie tez rozwinaé skutecznie akcya tych kra-
jow koronnych, ktére w mys$l krajowych ustaw o popieraniu budowy kolei lokalnych akcye taka juz
podjety lub w przysztoSci podejma.

Zajmujac to stanowisko, nie traci jednak Wydziat krajowy z oczu tych znacznych a przez
Skarb Panstwa juz ponoszonych ciezaréw na eele drég zelaznych w og6le i na wszystkie inne og6lno
pafnstwowe zadania i potrzeby, Swiadom tez jest doniostosci sprawy utrzymania réwnowagi budieto-



wej dla zecuowania powagi Panstwa, oceniajgc nalezycie wszelkie te wzgledy, ktére znalazty wyraz
w odezwie Wys. c. k. Ministerstwa handlu z dnia 18. lutego 1892. L. 1S.91,t i przeto sadzi, iz w od-
powiedzi swej na kwestye powyzej poruszong nie moze tez nie objawi¢ swej opinii takze w sprawie
$rodkéw, jakichby nalezato uzy¢ celem zapewnienia odpowiedniej do stosunkéw i potrzeb Ananasowej
pomocy panstwa dla budiowy kolei lokalnych.

Przechodzac do szczegotdw, nie moze Wydziat krajowy zalecaC oznaczenia w przysziej
ustawie z goéry procentowej wysokosSui udziatu Panstwa w Kosztach budowy kolei lokaln ch
Réwniez niemdglby Wydziat kra, owa oswiadczyC sie za przyjeciem w nowej ustawie za-
sady gwarancyi, dopuszczalnej zdaniem Wjdziaiu krajowego jeaynie w pojedyriczych w ro3dkaob
Majac za$ w ogdle na uwadze stuszng zasade zaznaczong w powotanej odezwie poprzednika
Waszej Ekscellencyi z d. 8. czerwca 1893 r., iz przy ustaleniu zasad nowej Ustawy: ,baczy¢ nalezy
na mozno$¢ zastosowania jej norm do szczeg6lnych wypadkéw" — sadzi Wydzial krajowy m

a) Iz dla utworzenia dostatecznych $rodkéw na cele skutecznego Awansowego ™ ierania przez
panstwo bndowy kolei lokalnych, bytoby wskazanera ustanowienie osobnych zrédet dochodu Zrddet
tych, ktoreby mogty byC na ten cel specyalnie obmyslane, stale i wylgcznie nan oddane,’ niewy-
szczegOluiamy, sadzimy jednak, ze miedzy nnemi moznaby tu zaliczy¢ oszczednosci, wynikajace
w skutek powstania nowych kolei lokalnych w kosztach administracyi pocztowej, dalej w kosztach
utrzymania drég rzadowych, tvuploatacyi domen panstwowych, laséw; kopalni, hut i t d
Z samej jednak natury powyzszych zrédet wyptywa, iz wydatno$¢ ich, réwnie j?k innyfe
zrédet dochodu, ktére w tym celu nalezatoby obmysle¢, me podobna z goéry ocen:¢ i ze nie
mogtyby one byuajmniej wystarczy¢ na zaspokojenie potrzeb odnos$nych, a przeto samo przezs
rozumie 3ie, iz procz przeznaczenia w powyzej nakreslony sposéb pewnych statych Zrodet do-
chodu na rzecz funduszu popierania budowy kolei lokalnych bytoby réwniez niezbedne m wsta-
wianie na ten cel w budzzet panstwa statej rocznej dotacji.

6) Z powyzej wymienionych lub zaznaczonych tylko Zrédet dochodu winien by¢ udaniem
Wydz-atu krajowego utworzony panstwowy fnduszu na cele popierania Ludowy kolei lokalnych. —
Uzycie tego funduszu winno sie opiera¢ na zasadzie w ogole ratalnej, dopuszczajgcej wszakze for-
my rdéznorodne. Z pomiedzy réznych sposobow zastosowania tej zasady oswiadczamy sie jed-
nakze przeciw systemowi belgijskiemu, ktory, jako cparty na réwnych prawach udzialu wszyst-
Kich uczestniczacych czynnikéw, nie moze wedtug naszego zdania nalezycie odpowiada¢ tak
bardzo réznemu stopniowi ekonomicznego rozwoju poszczegllnymi naszego panstwa Kkrajow
Jako najbardziej do zalecenia bedgce sposoby uwazamy :

1. Badz, — w mvsl punktu 6. rezolueyi Sejmu galicyjskiego — utworzzeme nowego typu
panstwowych obligébw dtuznych, i to mianowicie obligdbw premiowych, aby z uzyskanych przez
ich emisye $rodkéw dostarczaé — w zamian za akcje zakladowe — pomocy projektowanym
kolejom lokalnym.

2. Badz dostarczanie pomocy kolejom lokainym przez przyznanie im annuhetéw w wj-iok"

zastepujacej udziat panstwa w kapitale akuyi zakitadowych.
Oczywistem jest, iz uzycie tego funduszu kolei lokalnych na gwaraneye w sposob dotych-
czas praktykowany, bytoby réwniez zupeinie mozliwem.

C) Stanowienie o takim wspotudziale pafnstwa w budowie kolei lokalnych, winno przekazanem
by¢ w zakres administracyjnych agend Rzadu, — w taki sposéb, izby ustawodawczo oznaczong
byta jedynie mayymalna wysunos¢ #gcznej w ogo6le pomocy panstwa, i peryod czasu danego
Rzadowi umocowania.

Wedtug naszego przekonania masymalna ta wysoko$¢ winnaby oznaczong by¢ p-zvnajmniej
na 100 milionéw zir. w. a., a czas umocowania na lat np. 10.

d) Wysokos$¢ rocznych #gcznych dochodéw okreslonego pod 1) funduszu na cele popierania

budowy kolei lokaluych nalezatoby przeto w taki sposéb unormowaé, izby zapewnionem byto sa-



f)

91

h)

m)

nj

moistne z funduszu tego opedzanie badz ancuitetow od kolejno ea i*owanyeh nowych obligéw
dtuznych panstwa, badz annuicetéw kolejno zapewnionych kolejom lokalnym

Wedtug tego co powiedziano pod c), maiym«.lna wysoko$¢ tgcznych rocznych przychodéw
funduszu winnaby talem, lecz dopiero po uptywje owego peryodu np, lat 10, wynosio przy-
najmniej okoto 4V* milionéw zi. w. a.

Pozadanem by bylo zdaniem Wydziatu krajowego powotanie do zycia centralnej finanso-
wej instytueyi, ktoraby, na podstawie uczestnictwa panstwa, krajow, pow.atéw, gu.in i t. d.
miata za zaaanie — z wylgczeniem budowy i zarzadu kolei lokalnych — ednolite dla projekto-
wanych kolei lokalnych finansowanie kapitatow. i

H.

Uwazamy dalej za potrzebne;

Izby c. 1. koleje panstwowe, n.emniej koleje gtdbwne w zarzadzie panstwa ua wiasny rachu-
nek, oraz koleje przez panstwo gwarantowane- obowigzane byly po cenie kosztéw wiasnych, ewen-
tualnie wedtug stopy taryfy administracyjnej (Regietarif), przewozi¢ wszelkie do budowy i do ex-
ploatacyi kolei lokalnych potrzebne materyaty, oraz przedmioty wyekwipowania i urzadzenia.

Zarazem winienby e. k. Rzad mie¢ upowaznienie do polecenia w poszczeg6lnych wypad-
kach, wedtug swego uznania, bezptatnego nawet przewozu wszeiKich do budowy aolei lokalnych
potrzebnych materyatéw, oraz przedmiotow wyekwipowania i urzadzenia.

Izby prawo peazu (peage) na kolejach lokalnych przyznawane kolejom w zarzadzie pan-
stwa bedagcym, w taki byto uregulowane sposdb, aby zehA zadna dla kolei lokalnych niewy-
nikata szkoda.

W tym celu nalezatoby na koleje panstwowe natozy¢é obowiazek, by przy konstruowaniu
odnosnych taryf dla ruchu przechodowego po wspolnie uzywanym torze kolei logalnej, n*e
obliczalty nizszej stopy taryfowej za eze$¢ drogi stanowigcg linie wspdlnej uzywalno$ei, niz sto-
pa tej kolei lokalnej, wzglednie stopa taryfowa dituzszej drogi kolejowej wiodgcej do tegoz sa-
mego miejsca przeznaczenia.

Nie naruszajac prawa Rzadu do rozstrzygania w kazdym poszczegélnym wypadku, nale-
zatoby postanowi¢ w zasadzie, iz ubiegajacym sie o koacesye na kolej lokalng pozostawionym
by¢ winien wolny wybo6r co do szerokosci toru (czy 1-435, 1, 0 76. 0-60 metra), co do wagi
szyn, co do taboru i t. p.

Jedliby za$ przeciw temu wyborowi, na ekonomicznych stosunkach lokalnych opartemu,
przemawiat jakiejbgdZ natury interes panstwowy, w takim razie ewentualng zwyzke kosztow bu-
dowy, wyekwipowania i urzagdzenia réwnie jak utrzymania i ruchu projektowanej kolei lokalnej
ponie$¢ winno panstwo.

Od kolei lokalnych rymagamm by¢ nie moze wykonywanie wiasnym kosztem konstru-
kcyi i urzadzen, zadanych przez wiladze wojskowe w celach militarnych.

Kolejom lokalnym przyznanem by¢ winno prawo bezptatnego dla wiasnych celéw stuzbo-
wych korzystania ze stupow telegraficznych panstwowej sieci telegraficznej.

Konccssyonaryusze kolei lokalnych winni byé wolni od ponoszenia kosztéw czynno$ci urze-
dowych spowodowanych pertraktacyami o koncessye.

Podobniez wolne by¢ winny koleje lokalne od ponoszenia kosztdw nadzoru panstwowego.
V.

Przez okres czasu w kazdej komcesyi oznaczy¢ sie majacy, niekrotszy niz lat przrtMi
mniej 5 od otwarcia ruchu, winno zdaniem Wydziatlu krajowego by¢ wolno przeds:ebiorstwom



p)

9)

r)

t)

w)

kolei lokalnych swobodnie ustanawia¢ taryfy, — oczywiscie pod warunkiem, iz kazda taryfa
i kazda jej zmiana Wiina przed wprowadzeniem w zycie by¢ >ogtoszony, iz stopa taryfowa
rowne winna mieé zastosowanie dla wszystkich pasazerow i dla wszystkich towar6éw jednego
rodzaju, oraz iz wszelkie znizki: taryfowe dostepne by¢ winny kazdemu przy dopetnieniu jedna-
kowych warunkéw znizki.

Dopiero po uptywie tego okresu czasu wchodzi w zycie prawo Rzadu zatwierdzania taryf
oraz nastepuje ustanowienie masymalnych ,ednostek taryfowych na podstawie odnosnych sto-
sunkéw skonstatowanych danemi doswiadczeniem spostrzezeniami i rzeczywistym ruchem kaz-
dej kolei lokalnej, wraz z mozliwie odpowiedniem uwzglednieniem finansowej przedsiebiorstwa sy-
tuacyi i stosownego obuk amortyzacyi oprocentowania kapitatu zaktadowego.

W tych krajach koronnych, ktére na podstawie Ustaw krajowych popierajg budowe kolei
lokalnych, ustauowienie maiymalnych jednostek taryfowych dla kolei lokalnych, faktycznie po-
mocg kraju popartych, ma mie¢ miejsce w porozumieniu z Wydziatem krajowym.

V.

Praktykowane juz w konce3yach warunki wykupu kolei lokalnych w kazdym czasie przez
panstwo, winny ustawg by¢ zapewnione, — w tym mianowicie Kkierunku, iz minimalna cena
wykupu obejmowa¢ ma takze odpowiednie oprocentowanie akcyi zaktadowych,

Wzgledem tych kolei lokalnych, ktére ua podstawie osobnych krajowyeh ustaw o popie-
raniu kolei lokalnych powstaty przy pomocy kraju, powiatdw i gmin, prawo puscizny (Heim-
fallsrecht) stuzy¢ ma nie panstwu samemu, lecz tgcznie panstwu, krajowi, powiatom i gminom
pro parte rata dostarczonej pomocy lub przyjetego udziatu,

W tych krajach koronnych, ktére z mocy specyalnych ustaw krajowych akcyg pomocni-
czg wspierajg budowe kolei lokalnych, winien Rzad, przed udzieleniem przedsiebiorstwu
prywatnemu koncesyi na budowe kolei lokalne), zasiegnag¢ opinii Wydzialu krajowego; — je-
Sliby za$ kraj zamierzat sam budowac te samg kolej lokalna, pieiwszenstwo w uzyskaniu kon-
cesyi winno by¢ danem krajowi.

V1.

Dla kolei najnizszego rzedu potrzeba odrebnych postanowien ustawodawczych, a koncesyono-
wanie takich kolei, jezeli nie jest dla nich zadang zadna finansowa od panstwa pomoc, prze-
kaza¢ nalezy Wydziatowi krajowemu w porozumieniu z c. k. Rzadem krajowym (Namiestnictwem).

VII.

Oprécz wnioskéw powyzszych, ktére z natury swej wymagatyby pomieszczenia w proje-
kcie nowej ustawy o koncesyonowaniu kolei lokalnych, przedstawiamy jeszcze nastepujace wnio-
ski, odnoszace sie do zmiao, ktéreby mogly by¢é dokonane w drodze administracyjnej.

Nalezatoby ustanowi¢ przy generalnej Dyrekcyi c. k. kolei panstwowych osobny Wydziat
dla kolei lokalnych, a przy Dyrekcyach ruchu oddzielny naczelny zarzad dla ruchu tych wszyst-
kich kolei lokalnych, ktore podlegajg danej dyrekcyi ruchu.

Podobniez oddzielny Wydziat dla spraw kolei lokalnych winienby by¢ ustanowionym
przy c. k. Generalnej Inspekcyi austryackich drdg zelaznych.

Na kolejach lokalnych w Galicyi, budowanych przy pomocy kraju lub przez kraj na
podrtawie ustawy Kkrajowej z dnia 17. Lipca 1893 r., i ewentualnie oddanych w zarzad kolei
panstwowych, jezykiem stuzbowym winien by¢ jezyk polski.

W kr-jach koronnych, popierajacych budowe kolei lokalnych z mocy ustaw krajowych,
jest potrzebnem:



1° (do 8. 11. rozporzadzenia c. k. Ministerstwa handlu z 29. Maja 1880 r.) izby do opi-
sanych w 8. 9. tegoz rozporzadzenia Komissyi dla rewizyi trasy i Komissyi stacyjnych nalezeli w cha-
rakterze cztonkow komissyi delegaci Wydziatlu krajowego — o ileby tenze nie zaniechat ich wysta-
nia, — zamiast ze, jak dotychczas, wedtug 8 11. pomienionego rozporzadzenia, mogg w obradach
komissyi uczestniczy¢ jako nieczlonkowie, co w zadziwiajgcej jest sprzecznosci z rozporzadzeniem
Ministerstwa handlu z 25. Stycznia 1879, wedtug ktérego, gdy chodzi o koleje gtéwne, delegaci
Wydziatu krajowego sg rzeczywistymi cztonkami tychze komissyi.

Powotani by¢ winni na cztonkéw tych komisyi roéwniez delagac: Wydziatow powiatowych
odnosnych pewiatow.

2° (do 8. 4. rozporzadzenia Ministerstwa Handlu z 29. Maja 1880 r.) Do komissyi reambu-
lacyjnych ma naleze¢ takze jako czitonek delegat Wydziatlu kraj. — o ile by tenze nie zanie-
chat go wystaé, — a delegatowi temu dozwolonem bedzie doda¢ technicznego doradce.

3° Wydziatowi kraj. winny by¢ udzielone kopije operatéw, ktére wedtug & 1. rozp.
Minist. z *»/s 1880, wzglednie 8 |I. rozporz. Minist. z &i 1879, przedkiadane sg Ministerstwu handlu
(1° mapa generalna, 2° szkic profilu podtuznego, 3° oszacowanie przypuszczalnych kosztéw budowy,
dochodéw brutto i netto, itd. 4° wywdd spodziewanej korzysci ekonomicznych itd ) Bez tych opera-
tow i uprzedniego ich zbadania, uczestnictwo Wydziatu krajowego w komissyach rewizyi trasy i ko-
missyach stacyjnych przez swego delegata, nie moze zadaniu nalezycie czyni¢ zados¢, albowiem
Wydziat krajowy nie moze delegata swego zaopatrzy¢ w potrzebne instrukcye, zatem tenze imieniem
Wydziatu krajowego oswiadczen do protokotu sktada¢ nawet nie jest w moznosci.

Przedstawiwszy w ten sp6s6b Waszej Escellencyi wnioski nasze, pozwalamy sobie raz je-
szcze zwroci¢ uwage na Scisty ich zwigzek z powotanemi wyzej rezolucyami Sejmu galicyjskiego
z dnia 13. maja 1893 r,, i upraszajagc Waszg Eicellencye, by Wasza Eicellencya raczyt wzig$¢ wnioski
te w tem znaczeniu pod Swa rozwage, wyrazamy nadzieje, ze wygotowanie pod kierunkiem Waszej
Eicellencyi projektu przysztej ustawy, oparte na uwzglednieniu interesOw i opinii poszczeg6lnych kra-
jow Monarchii, rozwigze i unormuje pomys$lnie sprawe tak wielkiej doniosto$ci gospodarczej.



11

Ov

1j



