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Sprawozdanie

Komisyi drogowej o czynnos$ciach Departamentu IV. za czas od 1. Sty-
cznia do konca Grudnia 1893.

Wysoki Sejmie!

Uchwaly, z dnia 10. stycznia 1894. przekazatl Wysoki Sejm komisyi drogowej do
zbadania sprawozdania Wydzialu krajowego z czynnosci Departamentu IV. w czasie od
1. stycznia do konca grudnia 1898.

W skutek powyzszego polecenia, Komisya drogowa przedktada nastepujgce
sprawozdanie:

Wypracowane przez poprzednig komisye drogowg sprawozdanie z dnia 18. Maja
1893 r. z czynnosci Departamentu IV. za rok 1892 spadto z porzadku obrad z powodu
zamkniecia Wysokiego Sejmu, a Wydziat krajowy stosujgc sie do zyczen komisyi i do pro-
ponowanej Uchwaty i Rezolucyi — zalatwit podniesione sprawy badz bezposrednio we
wihasnym swoim zakresie dziatania, badZz odnoszac sie do Wysokiego Rzadu. 0 ile w tej
mierze nie statlo sie w zupeinosci zado$¢ uchwatom i uwagom poprzedniej komisyi drogo-
wej, nastgpi wznowienie odnosnych spraw w niniejszem sprawozdaniu.

1 Reorganizacya Oddzialu techniczno-drogowego na podstawie uchwaty Wys
kiego Sejmu z dnia 1. kwietnia 1892 zostata ukonczong, a réwnocze$nie przeprowadzono
uregulowanie okregow drog krajowych, ustalajgc ich liczbe na 12

Mimo to jednak niektore sprawy nie znalazty dos¢ spiesznego zatatwienia, co
nalezy przypisa¢ czesScig nadzwyczajnym robotom, spowodowanym powodziami i stotami
ubiegtego roku, czescig za$ okolicznosci, Ze dotad tak czynno$ci biura techniczno-kolejo-
wego, jakotez dozér nad budynkami krajowemi speiniane sg przez sity Oddzialu techni-
czno-drogowego.

Jest zatem do zyczenia, by na przyszto$¢ tak dziatalno$¢ personalu technicznego
w biurze kolejowym, jak réwniez nieodzowny fachowy nadzo6r nad licznemi budynkami
krajowemi, byly sprawowane bez uszczerbku spraw techniczno-drogowych.

Oddziat techniczno-drogowy, zgromadziwszy z poszczegOlnych powiatéw, spo-
rzadzit wykazy statystyczne drog krajowych, powiatowych i gminnych, obejmujace szczp-
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gotowy kataster drog i objektéw, porownania pojedynczych kategoryi drég w stosunku do
powierzchni i ludnosci, tudziez zestawienia obejmujace takze drogi rzadowe i koleje.
Bytobjr do zyczenia, aby statystyka ta, uzupetniona wykazami kosztéw budowy
i udzielonych subwencyi, zostata wydrukowana.
Podobnie jak we wszystkich urzedach w kraju, czynnos$ci biurowe Departa-
mentu IV. wykazujg staty wzrost exhibitéw, a mianowicie:

w roku 1891. wptynetoliczb . . . 6.657
» o, 1892 ” ” . . . 8.039
7 bkl 1893' ” 7 8'158

Komisya przytem stwierdza, ze w ogo6le czynnosci Departamentu IV. ujawniajg
daznos$¢ do zachowania uznania, zyskanego w latach poprzednich.

2. Z ustaw i uchwat Wysokiego Sejmu wymagajacych Najwyzszej Sankcyi,
otrzymaty takowa:

2 na pob6r kopytkowego;

19 , , myt drogowych;
2 ., . ., mostowych;
14 ., ., . Pprzewozowych.

3. Z uchwat sejmowych nie podlegajagcych Najwyzszej Sankcyi, okazujg sie
jako wazniejsze;

a) Przyznanie z funduszu krajowego dla subwencyonowania drdég powiatowych i
gminnych zasitku w wysokos$ci 70% rzeczywistych kosztéw budowy drogi Kos -
sow-jasionow, w powiecie Kossowskim;

b) Wydziatlowi powiatowemu w Grybowio, wyjagtkowa subwencya 75% kosztéw
budowy drogi gminnej Wojnarowa-Korzenna;

c) Podwjrzssenie przyznanych juz przedtem subwencyi na budowe drdog, powiatom:

Zbarazkiemu . . Z 6.000 z+. na . 8.000 zt,
Kolbuszowskiemu . ,» 3.000 , , . 4.000 ,
Nadwdrnianskiemu do 70% kosztéw budowy”.
Sokalskiemu z 40% na 50% kosztow budowy,

Komisya drogowa wyraza zyczenie, azeby w przysztych sprawozdaniach Depar-
tamentu IV. umieszczano preliminowang cyfre kosztéw budowy tych drog, na ktoére udzie-
lono subwencyi z funduszu krajowego.

4. Stosujgc sie do uchwaly Wysokiego Sejmu z dnia 12. maja 1892, wdrozyt
Wydziat krajowy rokowania z Prezydyum Generalnej Dyrekcyi ausfcryackich kolei panstwo-
wych, w celu uzyskania ulg taryfowych przy transporcie .myteryatow do budowy drdg.
Rezultat dwukrotnych, obszernie umotywowanych przedstawien jest dotad bardzo mato
znaczacy. 0Ogolnego obnizenia taryfy przewozowej, Generalna Dyrekcya odmawia z obaw
wplywu ujemnego podobnego zarzadzenia na dochdéd z linii zachodnich c. k. kolei panstwo-
wych, i przyznaje li tylko po koniec roku 1894. nieznaczne opusty dla przewozu szutru
w S$cisle ograniczonych relacyach stacyjnych na linii Halicz-Husiatyn i to jeszcze pod za-
strzezeniem, aby Wydziat krajowy zobowigzat sie, iz catg dostawe szutru w oznaczonych
relacyach dokonywac¢ bedzie tylko kolejg zelazna.

Wobec tak fiskalnego stanowiska, jakie ta odpowiedzig zajeta wobec Galicji Ge-
neralna Dyrekcya kolei panstwowych, komisya uwaza za rzecz konieczng, by Wydziat kra-
jowy ponowit energiczne rokowania w tej sprawie i starat sie usung¢ niczem nieuzasadnione
uprzedzenia, ktére w sferach decydujacych uniemozliwiajg wprowadzenie w zycie tak ra-



cyonalnej a dla okolic pozbawionych, materyatow drogowych, nacler pozadanej uchwaty
sejmowej.

5. Petycye przez Wysoki Sejm przekazane Wydziatlowi krajowemu, zostaty zata-
swione Co za$ do wnioskéw postow Paszkowskiego i Stanistawa Jedrzejowicza, tudziez
postow Zardeckiego i Rayskiego, domagajacych sie zmian obecnie obowigzujacej ustawy
drogowej, spadtych z porzadku obrad poprzedniego Sejmu, i przekazanyoh Wydziatowi kra-
jowemu, komisya drogowa nie wdaje sie w tym miejscu w krytyke ani wnioskéw samych
ani opinji o nich Wydziatu krajowego, a to z powodu, Ze wnioski te, wznowione na obecnej
sesyi sejmowei, sg przedmiotem oddzielnego referatu.

6. Drogi krajowe. Na jedynym budujagcym sie szlaku Kanczuga-Dynéw, wywtasz-
czenia prawie ukonczono, i wykazano dotychczas :

Robot ziemnych na 22 kim., pozostaje 5 kim.

Mostow zbudowano 61, pozostaje 25.

Szutru dostawiono na 20 kim., pozostaje 7.
Wykorniczono droge zupeinie na L7 kim., pozostaje 10.

Na drogach nie zniszczonych kleskami elementarnemi wykonano tylko matozna-
czace roboty rekonstrukcyjne.

Natomiast bardzo znaczne roboty i potagczone z niezwykiemi wydatkami, spowo-
dowaty kilkakrotne powodzie i nieustanne stoty potgczone czestokro¢ z urwaniem chmur,
a zupeine we wielu miejscach zniszczenie drédg i przerwy komunikacyi wymagaly natych-
miastowej naprawy. Przeprowadzeni calkowite tychze byto niemozliwem, cze$¢ wiec tych
rekonstrukcyi bedzie wykonana, dopiero w roku biezagcym.

Koszta tych robét (stanowigcych przedmiot oddzielnego sprawozdania departa-
mentu IX. do LW. 55.342) wynoszg og6tem 74.000 zt. mianowicie:

w okregu: w r. 1893: w r. 1894
nowotarskim 10.800 zt. 19.000 zt.
krakowskim 500 ,, —
sgdeckim 17.300 ,, 5.000 ,,
przemyskim 3.300 ,, —
brzezanskim 2.700 1.000 ,,
stanistawowskim 4.400 10.000 ,,

Razem 39.000 zt. 35.000 zt.

Korzystajagc z uchwaty Wysokiego Sejmu z 27. wrze$nia 1892, dozwalajacej vire-
ment, pokryto powyzszy wydatek w roku 1893 czeScig z rubr. X. pozycya 117 b budzetu
(rekonstrukcye drog krajowych) czescig za$ z Rubr. X. pozycya 118 (utazymanie drég kra-
jowych) kwote 35.000 zt. preliminowang do ukonczenia tej rekonstrukcyi w ciggu r. 1894,
wstawiono do budzetu na rok 1894 jako wydatek nadzwyczajny.

Nie tylko jednak kosztowne rekonstrukcye spowodowaly zesztoroczne klesk ele-
mentarne lecz zarazem utrudnienie, opOznienie, a czestokro¢ nawet udaremnienie normal-
nych robot konserwacyjnych, ktdre mimo zwiekszonych kosztow, pozostawity drogi krajowe
w gorszym niz przedtem stanie, i wymaga¢ bedg takze w roku 1894 znaczniejszych niz
zwykle wydatkéw na konserwe.

Koszta utrzymania drog krajowych wynosity na 1 kilometr:

w roku 1890 w przecieciu 25080 zi.
1891, . ,, 223- ”

1892 ,, ” 222- -
1893 ,, ” 221-67



Dalsze obnizenie kosztéw utrzymania drég krajowych, moze jednak nie jest bez-
zwglednie pozgdanem gdyz wymagatoby zaniechania dwu kategoryi rob6t, ktére jakkolwiek
wymagajg, na razie wiekszego naktadu, tern samem jednak zapewniajg znaczne i trwate
oszczednosci w latach pdzniejszych, a mianowicie:

a) stopniowe (w miare zniszczenia) zastgpienie znaczniejszych mostéw drewnia-
nych, mostami murowauemi;

b) uzycie lepszego materyatu szutrowego i doprowadzenie poktadéw szutrowych
do normalnej grubosci. Dotychczasowe w tym kierunku przedsiewziete roboty zmniejszyty
do 17.000 metrow szeSciennych) brakujacg do normalnej grubosci — ilos¢ szutru na 1.200
kilometrach drog krajowych, ktéra w roku 1871 wynosita 623.000 metréw szesciennych.

Zdaniem komisyi, dalsze prowadzenie rob6t konserwacyjnych w tym kierunku
by doprowadzi¢ poktady szutru do normalnej grubosci, jest nieodzownem.

W ciggu roku 1893 wydzierzawiono ponownie 22 stacye mytnicze na drogach kra

jowych; cena wywotania wynosita tgcznie 23.172 zt przy licytacyach uzyskano rzeczywiscie
23.071 zt.

Dwie stacye mytnicze objeto czasowo we whasny zarzad, na 10-ciu za$ stacyach
przeprowadzono reliezytacye za koszt i niebezpieczenstwo zawodnych dzierzawcow.

Dochod ogo6lny z myt na drogach krajowych wynosit w roku 1891 211.497,85 zi.
(0 3.013'83 zt. mniej niz w roku poprzednim), na rok 1892 preliminowano takowy na
216.GOC zt., uzyskano za$ w rzeczywistosci 225.65P14 z}., wzrdst zatem w pordéwnaniu z ro-
kiem 1891 o 9.65P14 zi. Kontrakta dzierzawne na rok 1893 opiewajg na 227.623 zi.

Zbudowano 3 nowe domki mytnicze a zrestaurowano 4 domki.

Z koncem roku 1891 wynosity zalegtosci w dochodach mytniczych, po odpisaniu
nieSciggalnych, kwote 3.75124 zi., przeciw odno$Snym dzierzawcom wdrozono kroki sgdowe.

7. Drogi powiatowe i gminne.

Ukonczono budowe 10 drég, w budowie za$ znajduje sie obecnie 83 wazniejszych
drog w 53 powiatach, z ktorych 10 budowano w roku 1893. podiug projektéw i pod tech-
nicznym kierunkiem inzynierdw 1lrajowych, podczas gdy dla niektérych innych, stuzba
drogowa wypracowata projekty.

Z uwagi, ze niektorym powiatom z powodu spoznionych zgtoszen, pomocy tech-
nicznej odmdéwiono, komisya wyraza zyczenie, by pomoc ta zostata im udzielong w roku
biezagcym.

Subwencyi na budowe drog powiatowych i gminnych udzielono w roku 1892. na

65 duktow w 50 powiatach w kwocie tgcznej . . . : . 254.930 zt. 59 ct.
Po stragceniu subwencyi Djrekcyi domen i lasow

w kwocie . . . . . . . . . . 5.500 zt.

tudziez dobrowolnego datku Wydziatlu w Rohatynie w kwocie 2.000 ,, 7500 ,, — ,

wynosity rzeczywiste wydatki z funduszu krejowego . . . . 247.430 zt. 59 ct.

Porownanie diugosci drog tak rzadowych Ilub przez Rzad budowanych, jak do-
jazdow kolejowych, drdég krajowych, powiatowych i gminnych (szutrowanych), wykazuje
razagcg nierownomierno$¢ uposazenia pojedynczych powiatdbw w ten najwazniejszy czynnik
ekonomicznego rozwoju kraju, jakiemi sg bezsprzecznie $rodki komunikacyjne. | tak wi-
dzimy n. p. powiaty posiadajgce drog bitych réznych kategoryi po 278 kilometrow (Sanok),
a nawet 235 kilometrow (Jasto) w przeciwstawieniu do 39 kilometréw (Rudki), a nawet 27
kilometrow (Sokal).



Gdy jednak porownanie absolutnej diugosci- drég w pojedynczych powiatach, ze
wzgledu na nieréwng rozlegto$¢ tychze, moze sie okaza¢ niedoktadnem, mozna zupetnie ra-
cyonalnie porownac ilos¢ kilometrow danych powiatéw redukowang w stosunku na 1 kilo-
metr kwadratowy powierzchni; wéwczas znajdziemy: 068 kilometra (Krakéw) i 0-38 kilo-
metra (Limanowa) wobec 0'04 (Brody i Zbaraz).

Nakoniec biorgc za podstawe pordéwnania ludno$¢ pojedynczych powiatéw, ouaze
sie nam dtugos$¢ drog w kilometrach na 1000 mieszkancow: 4’32 kim. (Pilzno) i 341 (Li-
manowa) przeciw 045 Kilometra (Zbaraz) i 0*30 (Sokal)!

Sag to cyfry dos¢ wymowne, gdyz, jak z tych przyktadéw wyptywa, najdotkliwszy
brak $rodkdéw komunikacyjnych nie dotyka bynajmniej okolice nieproduktywne, lecz te
czesci kraju i te powiaty, ktore bedac pozbawione odpowiednich materyatdw, a przede-
wszystkiem szutru rzecznego, a nawet pokladéw kamiennych, zmuszone sg tern samem
do nader kosztownej budowy goscincéw, na ktdre ich wiasne $rodki, mimo najlepszych

checi, zadng miarg wystarczy¢ nie moga, dla ktérych zatem silna pomoc z funduszéw kra-
jowych jest nieodzowng.

Komisya drogowa jest zdania, ze mozliwe ztagodzenie tych rdrnic co do drog
bitych w stosunku do powierzchni i do ludnosci pojedynczych powiatow, powinno by¢ gto-
wng dyrektywg przy corocznym rozktadzie subwencyi na pojedyncze powiaty, a to w ten
sposob, ze nie nalezatoby ryczattu przeznaczonego na subwencye rozdzielaé w réwnym sto-
sunku odsetkowym na pojedyncze zgdane kwoty, lecz redukcya ta powinna by¢ znaczniej-
szg co do powiatow juz obecnie korzystniej uposazonych w srodki komunikacyjne, redukcya
zas mniejsza lub zadna winna by¢ zastosowana do tych powiatéw, w ktérych mimo ich
ofiar pienieznych, drogi bite dta braku kamienia a tern samem wygorowanej ceny budowy,
sg niedostateczne.

Co do powiatéw za$, ktdre dotad stosunkowo zbyt mato ponosity ofiar, jest rze-
cza konieczng, by Wydzial krajowy inicyowat akcye w celu naklonienia Wydziatéw powia-

towych do podjecia tych robét drogowych, ktére dla potrzeb ich ludnosci okazg sie
potrzebnemi.

Bedagc nadto przekonany, ze dotychczasowa na ten cel przeznaczona kwota
300.000 zt jest niewystarczajgca, a zwazywszy, iz Budzet krajowy, dzieki przeprowadzonej
konwersyi, ma znaczniejsze do rozporzadzenia fundusze inwestycyjne, komisya uwaza za
odpowiedne, by Wydzial krajowy w przysztych budzetach kwote te podwyzszyt.

Drogi powiatowe i gminne dotkliwie zostaty uszkodzone przez wylewy i nieu-
stanne stoty zeszioroczne. Daty zebrane przez Wydziat krajowy w 28 powiatach najbar-
dziej tg kleska dotknietych wykazujg szkody do 300.000 zt. Cyfra ta jednak w rzeczywi-
stoSci przedstawia sie daleko wyzsza.

Jako niezbedng do przywrocenia przerwanych komunikacyj okazata sie kwota

185.52C zt. Wydziat krajowy atoli, dla braku funduszéw w kilku zaledwie wypadkach mogt
udzieli¢ pomocy w skromnych kwotach.

8. Zaktadowy fundusz na drogi powiatowe i gminne, wynosit od r. 1883. po k¢
niec 1891 roku . . . . . . . . . . . 190.000 zt.
Dotacya na rok 1.892 . . . . . . . . . . 20.000 ,,
Razem . 210.000 zt.
Po koniec roku 1891 udzielano Wydzialom powiatowym bezprocentowych pozy-
czek w kwocie . . . . . . . . . . 308.050 z+. — ct.
w r. 1892. 7 powiatom . . . . . . . . 47.600 ,, — ,,

Razem 33 powiatom . 355.550 zt. m—ct.



Sptacono na rachunek tych pozyczek . . . . . . 151.066 63
pozostaje wiec do zwrotu w nastepnych latach 204.483 zt. 37 ct.
Ulokowano na 3% rachunek bieZgCy ..ccomiiioniiinineieienes 7.349 ,, 91
Zapas kasowy wynosit . . . . . . . 2.358 ,, 20
Razem . 214.191 zt. 48 ct.
a gdy wykazany w r. 1891 majagtek wynosit , . . . . 194.037 ,, 50 ,,
przeto okazuje sie przyrost wkwocie . . . . . 20.153 zt. 98 ct.

9. Mimo czestych upomnien Wydziatéw powmtowych co do‘ przektadania wyka-
zOw obrotu miejscowych funduszéw droég gminnych, Wydziat krajowy i za rok 1891 nie
mogt przedtozy¢ kompletnego zestawienia dla braku dat z 11 powiatéw.

Warto$¢ prestacyi w 63 powiatach przekracza ! miljon, nalezytosci w materyale
drzewnym 82.000 zt. Dotacye z funduszow powiatowych drég gminnych 218.000, a dolicza-
jac dochody inne, obrot tych funduszéw dosiega |22 miljona.

Przecietny koszt utrzymania 1 kilometra drég gminnych wynosit 34 zt 43 ct.

Pozostatosci kasowe tych funduszow wynosity kwote 99.279 zt. 6212 ct,

10. Zamkniecie rachunkéw powiatowych funduszéw drég gminnych, obejmujgce 69

powiatéw, wykazuje dochodyw #gcznej kwocie . . . . 904.743 zt. 08 ct.
Wydatki w kwocie . . . . . . . . 821.844 ,, 59 ,,
Zwyzka wiec 88.984 zt. 86 ct.

przeniesiono na rachunek r. 1892 po uwzglednieniu niedoboru wykazanego przez Wydziat
powiatowy tancucki w kwocie 6.086 zt. 37 ct.
Dodatnim objawem jest staty i donosny wzrost obrotu tych funduszow.

Wynosity one bowiem:

w roku 1888. Dochody 308.186 zi, 99 ct. Wydatki 231.840 zt. 69 ct.
. » 1889. ” 669.108 ,, 42 ” ” 557.342 , 48 ,,
. = 1890 ” 918.447 ,, 83%, ” 801.015 ,, 60 ,,

1891. ” 904.743 ,, 08 ” ” 821.844 , 59

11. Publiczne dojazdy kolejowe,, W ciggu roku ukonczono 3 dojazdy, a cze$¢
jednego dojazdu zostata przetozong kosztem c. k. skarbu wojskowego.

W toku sg roboty na dwoch dojazdach.

Whnioski wzgledem budowy nowych 8 dojazdow przedtozyty 5 Wydziaty powia-
towe, co do ktérych rozpoczeto przedwstepne czynnosci.

Do oSwiadczen zesztorocznych z 32 Wydziatéw, przybyto w roku ubiegtym 6
oswiadczehn wypowiadajacych, ze na razie nie zachodzi wecale potrzeba budowy nowych
dojazdow kolejowych. Mimo to Wydziat krajowy nie omieszkal okdlnikiem zwroci¢ uwage
Wydziatow powiatowych na korzy$¢ wyzyskania sprzyjajgcych warunkow, ktére utatwiajg
budowe dojazdow w drodze konkurencyi.

12 Kwota nalezaca sie funduszowi krajowemu z tytutu datkéw deklarowanych
nabudowe drdg krajowych, zmniejszyta sie po koniec roku 1892. do kwoty 23.828 =zl
Faktyczna zalegto$¢ ratalna wynosita 4.444 zi. 83 ct.

13. Rachunki funduszéw pro praeterito budowy 17 drog krajowych i powiatowycl
w 12.powiatach, przedstawia sie po koniec roku 1892., jak nastepuje
Nalezytosci czynne od stron konkurencyjnych . . . 132184 z+ 91 ct.
Zapasy kasowe . . : . . . . 14.321 ,, 707, »
Razem 146.511 zt. 6D /2ct.
Nalezytosci bierne stronom konkur. za przerobne 136.450 ,,08 ”

Przewyzka 10.061 zt. 537, ct.



14. Rewizya myt prywatnych zostata i w roku ubiegtym dalej prowadzona.
Kilka dawnych koncesyi odnowiono, cze$s¢ takowych jest obecnie przedmiotem badan
w odnos$nych Wydziatach powiatowych.

15. Kontrola nad miastami pobierajgcemi kopytkowe, stwierdzita:

a) w Brodach, Jarostawiu, Rzeszowie, Stanistawowie, Tarnopolu i Tarnowie re-
zultat pomysiny;

b) w Brzezanaoh, Kotomyi i Przemys$lu dato powdd do szczeg6towych wytkniec;

€) w Buczaczu okazato potrzebe oddania Wydzialowi powiatowemu poboru ko-
pytkowego i zarzadu drogami i ulicami miasta.

d) w Nowym Saczu trafita #a jawng renitencye, majgcg widocznie swe zrodio
w mniemaniu, Ze gmina, uzyskawszy swego czasu koncesye kopytkowg na czas nieograni-
czony, nie podlega kontroli Wydziatow krajowego i powiatowego.

Komisya jest zdania, ze w razie dalszego uchylania sie gminy Nowy Sagcz z pod
kontroli wladz autonomicznych. Wydziat krajowy powinien spowodowac rewizye koncesyi
tej gminy na pobdr kopytkowego.

16. Droga pieninska, zbudowana w znaczniejszej czesci na terytoryum wegierskim,
zostala czeScig przez powodzie, czeScig spuszczaniem drzew z przylegtych laséw wegierskich
znacznie uszkodzona. Naprawa jej i udziat w tejze funduszéw krajowych jest obecnie przed-
miotem rokowan z rzadem wegierskim.

17. Subwencye panstwowe na budowe drdg i mostéw nieerarialnyoh wynosimy:

W FOKU 1891 ittt ettt 289.500 zt. — ct.
wom 1892 278.025 ,, 78
w1893 184905 ,, — ,

Razem 752.430 z1 78 ct.
Cala na ten cel zezwolona kwota wynosi 968.502 zt. — ct.

Stosujac sie do wskazowek poprzedniej komisyi drogowej, (sprawozdanie z dnia
13. maja 1893) Wydziat krajowy odniést sie do c. k. Prezydyum Namiestnictwa o uzyskanie
znaczniejszych subwencyi rzadowych na budowe drég t. zw. strategicznych, a wzglednie
0 wyjednanie u Wysokiego Rzadu statej corocznej i znaczniejszej niz dotad dotacyi, nako-
niec o zabezpieczenie* kosztéw konserwacyi drég budowanych na zagdanie i pod dozorem
c. k. Rzadu.

W odpowiedzi swej, c¢. k. Prezydyum Namiestnictwa oznajmito, ze c. k. Minister-
stwo ustanawiajac program dzielgcy drogi strategiczne na 3 kategorye, postanowito, ze do-
poki pierwsza kategorya tych drog nie bedzie zupetnie uporzadkowang, (co nastapi dopiero
moze za 5 do 6 lat) o subwencyonowaniu kategoryi 2 lub 3 drég wspomnianych na razie
mowy by¢ nie moze.

Z uwagi atoli, ze drogi strategiczne 2. i 3. kategoryi w wielu wypadkach majg
donos$ne znaczenie dla okolic, ktore przecinajg i wobec faktu, ze w latach ostatnich Wysoki
Rzad kilkakrotnie badz sam wykonywat, badz subwencyonowatl budowy drog 2. i 3. kate-
goryi, a nawet nie objetych wcale pierwotnym programem drég strategicznych, komisya
wznawia zesztoroczne polecenie, by Wydziat krajowy ponowit swe przedstawienie u Wyso-
kiego Rzadu, i wszelkich staran dotozyt w celu uzyskania:

a) znaczniejszych subwencyi na budowe drég strategicznych;

b) zabezpieczenie ze strony c¢. k. Rzadu kosztéw konserwacyi drédg budowanych
na zadanie i pod dozorem c. k. Rzadu.

Zaznacza sie przy“em, ze droga gminna Chodoréw-Rohatyn tymczasowo jest
utrzymywana przez Wydziat krajowy na rachunek c. k. Rzadu.



18. C. b. Namiestnictwo oznajmito, ze na przedstawienie "Wydzialu krajowego
zarzadzito roboty przedwstepne celem wygotowania projektu na ztagodzenie spadkéw, a
wzglednie przetozenia rzagdowego gos$cirica Dobromilskiego pod Turka.

Na tern miejscu komisya zaznacza konieczno$¢, by Wydziatl krajowy, stosujgc sie
do odezwy c. k. Namiestnictwa z dnia 20. Lipca 1893, mdgt temuz poda¢ do wiadomosci,
do jakich przestrzeni goscincow rzagdowych odnoszg sie uzasadnione zazalenia, spowodo-
wane niedostateczng konserwacye tych goscincow.

19. Ubezpieczenie robotnikéw (od wypadkéw) zajetych przy robotach drogowych
prowadzonych we wiasnym zarzadzie Wydzialu krajowego spowodowato wydatek w kwo-
cie 255 zt. 10 ct.

Co do ubezpieczenia robotnikow na wypadek choroby, postanowit Wydziat krajo-
wy, robotnikéw i dréznikow zajetych przy budowach skoncentrowanych, ubezpieczy¢ w naj-
blizszej powiatowej kasie chorych, za wszystkich za$ innych robotnikéw przyja¢ na siebie
obowigzek S$wiadczen przewidzianych w ustawie.

20. Sprawy wytoczone przed Trybunat administracyjny znalazty nastepujace
zatatwienie:
2 spraw odrzucit Trybunat bez rozprawy.

2 odrzucit po przeprowadzeniu rozprawy.
1 sprawe rozstrzygnat na niekorzy$¢ Wydziatu krajowego.
5 spraw nie zostalo dotad rozstrzygnietych.

21. C. k. Dyrebcya poczt i telegraféow uwiadomita Wydziat krajowy o utworzeniu
w ciggu 1893 roku 31 urzedow pocztowych a 2 urzedow pocztowych i telegraficznych.

22. Z polecenia Wydziatu krajowego, oddziat techniczno-drogowy przygotowuje
6 okazéw na Wystawe krajowag 1894 r. a to: mapy, projekta robét, wykazy i modele.

23. Ustepy Sprawozdania Departamentu IV. odnoszace sie do spraw kolejowych
i Banku krajowego sg przedmiotem sprawozdan odnosnych komisy; sejmowych.

Na podstawie powyzszych wywodoéw komisya drogowa wnosi:
Wysoki Sejm raczy uchwali¢:

Sprawozdanie Wydzialu krajowego z czynnosci Departamentu IV. Sejm przyj-
muje do wiadomosci.

Lwéw dnia 29. stycznia 1894,

Przewodniczacy: Sprawozdawca:

J. MecinsM. Sala.

Z drukarni Pillera i Spitki.



