
L. W. 6.875/94.

Spraw ozdanie
Wydziału krajowego w przedmiocie projektów kolei lokalnych, przed­
łożonych mu celem wyjednania poparcia w myśl ustawy kraj. z dnia

17. lipca 1893 r.

Wysoki Sejmie!

Sprawozdaniem z dnia 31. grudnia 1898 r. do LW. 69 001 W ydział krajowy przed­
stawił stan rzeczy co do wykonania uchwał Wysokiego Sejm u, powziętych podczas sesyi po­
przedniej w przedmiocie popierania kolei niźszorzędnych, oraz co do innych czynności, z tym 
przedmiotem w związku będących.

W  powołanem sprawozdaniu nadmienił W ydział krajowy, iż do końca roku 1893 
nie przedłożono mu pozytywnych projektów kolei lokalnych, oprócz projektu kolei Przeworsk- 
Bozwadów, zakomunikowanego mu przez c k. B,ząd w połowie grudnia 1893 r. w skutek 
podania W ydziału powiatowego w N.sku. Zarazem podniesiono już w rzeczonem sprawozdaniu 
źe Wydział krajowy ma powody do przew idyw ania, iż niebawem wpływać będą do Wysokiego 
Sejmu lub do W ydziału krajowego podania o poparcie różnych projektów kolei lokalnych, 
które w ostatnich latach inicyatywą przyw&tną przygotowane zostały i co do których po 
części odbyły się już nawet komisye urzędowe.

Przewidywania te ziściły się, albowiem z dniem pierwszego posiedzenia bieżącej 
sesyi sejmowej wpływać poczęły do W ydziału krajowego projekty kolei lokalnych. B,<izem 
z wymienionym już powyżej projektem kolei lokalnej Przev; orsk - B,ozwadów wpłynęło ich 10, 
a m ianowicie:
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P rojekt kolei lokalnej
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do W ydziału 
kraj. dnia
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budowy 
zł. w. a.

U w a g i .

1 Rozwadów-Przeworsk d 15. grudnia 
1893

jeszcze się 
nie odbyła

76 3,181.250

2 Dukla-Krosno-Przybówka . d. 10. i 24. 
stycznia 1894

d. 11. czerwca 
1892

34 1,524.546

3 Borki wielkie-Skałat-Grzymałów d. 15. stycznia 
1894

jeszcze się 
nie odbyła

31 900.000

4 Gorlice-Konieczna d. 18. stycznia 
1894

d. 21 września 
1893

43 1,957.000

5 Szeparowce-Delatyn . d. 23. stycznia 
1.894

d. 8. czerwca 
1893

30 1,250.073

6 Kołomyja-Horodenka-Zaleszczyki d. 23. stycznia 
1894

jeszcze się 
nie odbyła

70 2,809.550

7 Łupków-Cisna . . . . d. 27. stycznia 
1894

d. 13. lipca 
1893

25 1,100.000

8 Część projektu: Rzeszów-Dynów- 
Rymanów . . . .

d. 27. stycznia 
1894

jeszcze się 
nie odbyła przedłożono 

tylko plany war­
9 Część projektu: Jasło-Żmigród- 

Konieczna . . . .
d. 27. stycznia 

1894
jeszcze się 
nie odbyła

stwowe.

10 Część projektu: Chabówka-Za­
kopane, Stary Sącz-Szcza­
wnica, Nowy Targ-Krościenko

d. 29. stycznia 
1894

jeszcze się 
nie odbyła

przedłożono 
tylko sprawo­

zdanie o spodzie­
wanym ruchu.

Co do znacznej części tych projektów podający je żądają bezzwłocznego zbadania 
i przedstawienia W ysokiemu Sejmowi jeszcze w ciągu bieżącej sesyi wniosków cc do poparcia 
onych przez kraj w myśl ustawy krajowej z d. 17. lipca 1893 r.

D aty powyżej przytoczone świadczą, iż pomienione projekty, wymagające grunto­
wnego pod tak  wielorakimi względami zbadania, a zatem pracy poważnej i czasu odpowie­
dniego celem należytego przygotowań1'a  i opracowania wniosków — przedłożone zostały w ostatniej 
chwili, to jest w porze, kiedy badania takich projektów powinnyby już być przez organa W y­
działu krajowego ukończone i wynia tych badań przedłożone Wysokiemu Sejmowi z odpo­
wiednimi wnioskami.

Zważywszy, że projekty wniesione nia obejmują bądź żadnych danych, ,al a ze 
względów komercyalnych i finansowych są niezbędne w celu przedstawienia uzasadnionych 
wniosków co do rodzaju i wysokośoi poparcia ze strony kraju, bądź obejmują dane mylne lub 
zupełnie niedostateczne; zważywszy nad to , że w ciągu trwania obecnej Sesyi Wysokiego Sej­
mu bezwarunkowo czasu na to nie starczyło, iżby W ydział krajowy zgromadzić mógł potrze­
bne dane ze źródeł a u t e u t y c z n y c h  i że dalszy tok powyższych czynności, oraz przygoto­
wanie sprawozdań i wniosków pozytywnych do Wysokiego Sejmu wymagają także pewnego
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czasu — okazuje się jasno, iź W ydział krajowy nie miał możności zadość uczynienia posta­
nowieniu §. 12. ustawy krajowej z dnia 17. lipca 1893 (Dz. ust. k. 42), wskazującemu, w jaki 
sposób przygotowane i przedłożone być winny wnioski podlegające uchwałom i decyzyi Wyso 
kiego Sejmu , w przedmiocie popierania niźszorzędnych kolei żelaznych.

W ydział krajowy podaje więc w niniejszem sprawozdaniu tylko sumaryczny prze­
gląd pomienionych projektów, tak  jak  one przez wnoszących je  przedstawione zostały.

1. Projektowana kolej Przeworsk-Rozwadów.

W edług zakomunikowanego projektu trasa tej kolei, proponowanej jako normalno­
torow a, prowadzi z Przeworska na Gorzyce, Dębno, Leżajsk, Sarzynę, R udnik , Nisko, do 
Rozwadowa, z 8 stacyami w tychże miejscowościach.

Długość jej wynosi 76 km.
Kosztorys wraz z taborem , procentami interkalarnym i i funduszem zasobowym wy­

nosi zł. w. a. 3,320.000, t. j. średnio zł. w. a. 43.940 na 1 km W ybór trasy  i punkt złączenia 
z koleją Karola Ludwika w Przeworsku motywowany jest jedynie mniejszymi kosztami budowy 
niż przy wyborze innej trasy, tw ierdząc, iź trasa z Rzeszowa do Rozwadowa natrafiałaby na 
mniej pomyślne warunki te ren u , a trasa z Jarosław ia byłaby znacznie dłuższą, i temsamem 
niekorzystną Żadne inne powody wyboru trasy  nie zostały podane. Nie dostarczono również 
żadnych dat co do spodziewanego ruchu, — a o rentowności wspomina sprawozdanie techni­
czne tylko ty le , iź jej spodziewać się nie m ożna. — i podnosi zarazem, iź kolej ta  zasilaną 
by była tylko po jednej stronie, mając po drugiej San i granicę rosyjską.

2. Projekt kolei Dukla-Krosno-Przybówka.

Linia ta ,  projektowana jako normalnotorowa, prowadzi z Dukli na W ietrzno, Zrę- 
cin, K rosno, Po tok , Ustrobnę do Przybówki (stacya szlaku Jasło-Rzeszów  kolei państwowych) 
z 7 stacyami w tychże miejscowościach. Długość jej wynosi 34-4 km ., a kosztorys budowy, 
wraz z kosztem taboru i rozszerzenia obu stacyi złączenia, tudzież procentam- interkalarnym i 
i funduszem zasobowym, 1,524 546 zł. w. a , czyli średnio na 1 km. 44 319 zł. w. a.

Sprawozdanie techniczne projektującego przyjmuje atoli rzeczywisty kapitał budowy 
tylko w sumie 1,350.000 zł. w. a . , a kapitał nominalny w sumie 1,600.000 zł. w. a. (co znaczy 
emisyę papierów po średnim kursie 84.3/4 °/0 , czyli zwiększenie kapitału o 18'/, °/0).

Ruch spodziewany preliminowany jest ogółowo, bez podania dat bliższych, — 
a mianowicie: ruch towarowy na 109.000 tonnokilumetrów na 1 km. długości,

„ osobowy „ 29.000 osobokilometrów „ 1 „ „
Średnią opłatę za tonnę i kilometr przyjęto po 7 centów, a za osobę i kilometr 

po 2 ’/2 centy.
Koszta eksploatacyi przyjęto po 1.200 zł. w. a. na 1 km. długości.
Na tych podstawach preliminowano rentowność jak  następuje:

dochód z ruchu osobowego . 25.000 zł. w. a.
n „ towarowego . 260.000 n n
„ z transportów bydła 10.000 71 n

razem dochód . 295.000 zł. w. a.
koszta eksploatacyi . 51.000 n »

czysty dochód . 244.000 zł. w. a.
co znaczy 15l/4% °d kapitału nominalnego, a 18 °/0 od kapitału rzeczywistego.
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3. Projekt kolei Jios,ki wielkie-Skalat-Grzymałów.

Kolej ta  projektowana jest jako norm alnotorowa, o długości 344  km., z 4 stacyami: 
Borki wielkie, Kołodziejówka, Skalat i Grzymałów

Kosztorys budowy (bez procentów im erkalarnych i bez funduszu zasobowego) preli­
minowany jest na zł. w a. 900.000, t. j. średnio zł. w. a 28.662 na 1 km.

Kuch spodziewany preliminowano n a :
ruch towarowy na 38.200 tonnokilometrów na 1 km. długości,

„ osobowy „ 21.000 osobokilometrów „ 1 „ „
Średnia opłata przyjęta przez projektujących wypada po 6 4  centa za tonne i km., 

a po 1*8 centa za osobę i kilometr.
Koszta eksploatacyi preliminowano na zł w. a. 1500 na 1 km.
Ka tych podstawach prełiminowano czysty dochód ogółem na 41.000 zł. w, a., jako 

wystarczający na oprocentowanie po 4 !J/0 i umorzenie kapitału.

4. Projekt kolei Gorlice - Konieczna.

Trasa tej kolei, 43 km. długości, prowadzi z Gorlic przez Kopę, Łosie, Klimkówkę, 
Ujście ruskie, Smerekowiec, do Koniecznej na granicy węgierskiej, z 7 stacyami w tychże 
w tychże miejscowościach

Kosztorys budowy wynosi zł. w. a. 1,957.500, t. j. średnio na 1 km. okrągło zł.
w. a. 45.000.

Kuch spodziewany preliminowano ogółem, bez podania dat bliższych: 
ruch towarowy na 102.400 tonnokilometrów na 1 km. długości,

„ osobuwy „ 28.000 osobokilometrów „ 1 „ „
Średnią opłatę przewozową przyjęto 7 centów za tonnę i k ilom etr, 2 ‘/2 centa za

osobę i kilometr.
Koszt eksploatacyi preliminowano po zł. w. a. 1.400 na 1 km.
Ka powyższych podstawach prelim inowano:

dochód brutto . . . .  338.000 zł. w. a.
koszta eksploatacyi . . . 60.900 „ „ „

czysty dochód . . 277.100 zł. w. a.
czyli 10'6°/0 od kapitału nominalnego, a 1446 °/0 od kapitału rzeczywistego.

5. Projekt kolei Szeparowce-Delatyn,

Kolej projektowana jako normalno torow a, 29.679 km. d ługa, prowadzi z Szeparo- 
wiec na Tłumaczyk, Sadzawkę, Łanezyn do Delatyna, z 6 stacyami lub przystankam i w tychże 
miejscowościach.

Kosztorys budowy wynosi z taborem zł. w. a. 1,250.073 ( =  zł. w a. 42.090 na 1 km.),
bez taboru zł. w. a. 1,153.845 ( =  zł. w. a. 38.850 na 1 km.)

Spodziewany ruch prelimiuowano na:
ruch towarowy na 71.000 tonnokilometrów na 1 km. długości ,

„ osobowy „ 23.500 osobokilometrów „ 1 „ „
Opłatę przewozową przyjęto po 10 centów za tonnę i kilometr, po 2 centy za osobę

i kilometr.
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Koszta eksploatacyi przyjęto w cyfrze 50°/0 dochodu bru tto , zatem po zł. w. a. 
3.360 na 1 km.

Na tych podstawach preliminowano czysty dochód na zł. w. a. j. 30,735, t. j. 7-6“/„ 
od kapitału nominalnego, przyjętego w cyfrze zł. w. a. 1,322.500.

6. Projekt kolei Kołomyja-Horodenka-Zaleszczyki.

Kolej ta, projektowaua jako normalno-torowa, stanowi dwie lin ie, z których jedna 
45-870 km. dtuga:

a) prowadzi z Kołomyi na Oeniawę, Zahajpol, Gwożdziee, Czechowę, Soroki, Okno, 
Czerniatyn, do Horodenki, z 9 stacyami w tychże n iejscowościach, a kosztorys jej budowy, bez 
taboru, procentów interkalarnych i funduszu zasobowego wynosi l,?8h.750 zł, w. a ., t. j. 
38.906 zł. w. a. na 1 km. — druga zaś 24'570 km. długa:

b) prowadzi z Horodenki przez Serafince, Stefanówkę do Kostrzyżówki - Zaleszczyk, 
z 4 stacyam w tychże miejscowościach, a kosztorys jej budowy, bez taboru, procentów in ter­
kalarnych i funduszu zasobowego wynosi zł. w. a. 1,023.800, t. j. zł. w. a. 41.618 na 6 km.

Dla obu linii łącznie preliminowano ruch spodziewany na:
ruch towarowy 61.600 tonnokilometrów na 1 km. długości 

„ osobowy 23.000 osobokilometrów „ 1 „ „
Średnią opłatę przyjęto za tonnę i kilom etr po 6 ct., za osobę i kilometr po 1 cencie.
Koszta eksploatacyc przyjęto w wysokości 50°/„ dochodu b ru tto , czyli po zł. w. a. 

1.900 na 1 km.
Na powyższych podstawach preliminowano zł. w. a. 134.000 czystego dochodu. Ze 

zaś sprawozdanie o rentowności przyjmuje — niezgodnie z kosztorysem — kapitał zakładowy 
obu linii w sumie tylko 2,400.000 zł. w. a., przeto wykazuje czysty dochód w stosunku 5-6°/0.

7. Projektowana kolej Łupków-Cisna.

Jako normalnotorowa, m iałaby ta kolej 25'4 km. d ługości, zaś 27'437 km. jako 
wąskotorowa.

Sumaryczny kosztorys wynosi w pierwszym razie, wraz z taborem, lecz bez procen­
tów interkalarnych i funduszu zasobowego 1.108.000 zł. w. a., t. j. średnio 44.336 zł. w. a. na
1 km ., w drugim zaś razie 665.000 zł. w. a. t. j, 24.270 zł. w. a. na 1 km.

Trasa prowadzi z Łupkowa na Smolnicę, W olę Miehową, Strubię, Zubracze, do Cisny,
z 6 stacyami w tychże miejscowościach.

Spodziewany ruch towarowy preliminowano na 70.000 tonnokilometrów na 1 km. 
długości, a opiatę przewozową przyjęto po 7 centów za tonnę i kilometr.

Koszta eksploatacyi przyjęto po 90 centów za każdy kilom etr przebiegu pociągu 
(Zugskilometer) w suinie łącznej 40.500 zł. w. a., czyli po zł. w. a. 1.954 na 1 km. (przy nor­
malnym torze). Na inne koszta oraz podatki preliminowano w. a. zł. 6000.

Dochód brutto ogółem przyjęto na . . . 126.000 zł. w. a.
koszta „ „ . . . .  46.500 „ „

czysty dochód przj jęto  na . . 79.500 zł. w. a.
Kapitał nominalny preliminowano dla kolei normalnotorowej na 1,205.000 zł. w. a. 

zatem czysty dochód od takowego na 6*6 °/0.
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8. i 9. Co do  p r o j e k t o w a n y c h  k o l e i  R z e s z ó w - D y n ó w - E y m a n ó w ,  t u ­
d z i e ż  J a s ł o - Z m i g r ó d - K o n i e c z n a  przedłożono dotychczas W ydziałowi krajowemu tylko 
plany warstwowe.

10. P r o j e k t  k o l e :  C h a b ó w k a - Z a k o p a n e  z odnogą N o w y  T a r g - K r o -  
ś c i e n k o - S z c z a w n i c a .  Przedłożono dotychczas W ydziałowi krajowemu sprawozdanie o spo­
dziewanym na tych kolejach ruchu. Studyum to mogłoby dopiero służyć za podstawą do opra­
cowania projektu.

W  myśl §. 15. ustawy krajowej z dnia 17. lipca 1898 r. W ydział krajowy zasięgnął 
opinii krajowej P ady  kolejowej co do przedłożonych mu wyżej wymienionych projektów kolei 
lokalnych, a krajowa P ada  kolejowa na posiedzeniu z dnia 1. b. m zgodnie z wyrażonem już 
zapatrywaniem  W ydziału krajowego, powzięła w tym  przedmiocie następującą uchwałę:

„Doradza się W ydziałowi krajowemu, aby nie wnosił do W ysokiego Sejmu przed­
ło żo n y ch  Padzie kolejowej projektów poszczególnych lin ii, a to z powodu, źe projektu te, 
zapóźno przez interesentów nadesłane, nie mogły być w tak krótkim czasie dostatecznie zba- 
„dane tak przez biuro kolejowe jak  przez krajową Padę kolejową."

Co do wymienionych wyżej projektów, nasuwają się jeszcze następujące dal­
sze uwagi.

Preliminowany przez projektujących ruch spodziewany, nie jest oparty na żadnych 
poważnych podstawach (z wyjątkiem projektu kolei Chabów ka-Zakopane, Nowy T arg-Szcza­
wnica), i polega przeważnie na zupełnie dowolnych, tak  ze stosunkami ekonomicznymi naszego 
kraju, jak  z naturą kolei lokalnych niezgodnych przypuszczeniach. Skutkiem tego i prelim i­
nowana rentowność od wszelkiego daleką jest prawdopodobieństwa.

Uderzającymi są również wysokie preliminarze kosztów budowy, nieodpowiednie wa­
runkom kolei lokalnych w naszym kraju, na nader tylko słaby ruch liczyć mogących.

Ja k  w wypadkach powyżej przytoczonych, tak  w ogólności, z niewielu wyjątkami, 
projektowanie u nas kolei lokalnych zaczyna się zwykle od prowadzenia trasy  i ponoszenia na 
ten  cel kosztów, kwestyę spodziewanego ruchu bądź zupełnie pozostawiając na boku, bądź nie 
traktując jej poważnie. W ydział krajowy zaś mniema, że dopiero ścisłe w tym  kierunku prze­
prowadzone studya, dają należytą podstawę do racyonalnego opracowania projektów, i nastę­
pnego ich s p r a w d z e n i a .

Badanie przedłożonych projektów nie może — zdaniem W ydziału krajowego — 
ograniczać się na sprawdzeniu, względnie sprostowaniu kosztorysu, oraz dat komercyalnych 
i obliczonej rentowności kapitału nakładowego, ale p i e r w s z y m  j e g o  c e l e m  winno być 
orzeczenie, czy i o ile do danej linii mógłby lub powinienby być zastosowanym t a ń s z y  t y p  
b u d o w y  i e k s p l o a t a c y i  b e z  u s z c z e r b k u  d l a  e k o n o m i c z n y c h  p o t r z e b  o k o ­
l i c y ,  a to w celu podniesienia ile można rentowności projektowanej kolei, przez co krajowy 
iundusz kolejowy byłby mniej narażonym na bezzwrotne ofiary, a natom iast starczyłby na po­
pieranie większej liczby kolei lokalnych. Dążyć więc należy — zdaniem Wydziału krajowe­
go — do tego, aby n a r z ę d z i e  z a s t o s o w a n e  b y ł o  do  c e l u ,  aby każda nowa kolej 
lokalna przez kraj popierana, była tak  przeprowadzoną, zbudowaną, urządzoną i adm.nistro- 
w a n ą , jak  tego wymagają stosunki produkcyi, nandlu i ruchu okolicy tą  koleją przeciętej, nie 
zaś reguły szablonowe dla głównych kolei przyjęte. — Szablonowa budow a, szablonowe 
urządzenie kolei lokalnej, oparte na wzorach kolei głównych, szablonowa eksploatacya oparta 
na regularnem  prowadzeniu pewnej liczby pociągów bez względu na to, czy pociągi te mają co 
wozić, są przyczyną wydatków niestosunkowo wielkich, w skutek których dochody kolei albo 
nie pokrywają naw et kosztów eksploatacyi, albo w razie przeciwnym wystarczają zaledwie na



oprocentowanie małej części znacznego kapitału włożonego w kosztowną budowę. — Skutki 
tych niedoborów odbijałyby się nietylko dotkliwie na krajowym funduszu kolejowym, z któ­
rego udzielane subwencye, n. p. w formia zakupna akcyi przedsiębiorstwa, uważaneby być 
m usiały w tym  razie w całości lub w części za przepadło — lecz ubezwładnićby mogły całą 
tyle obiecującą akcyę kraju na tern polu.

Z wyłuszczonych powodów W ydział krajowy dopiero na następnej sesyi W ysokiego 
Sejmu będzie w możności przedłożenia W ysokiemu Sejmowi bliższych i szczegółowych spra­
wozdań o wymienionych wyżej projektach kolei lokalnych, po przeprowadzeniu potrzebnych 
badań i rokowań.

Obecnie ogranicza się na przedstawieniu w n i o s k u :

W ysoki Sejm raczy uchwalić:

Sprawozdanie W ydziału krajowego w przedmiocie przedłożonych mu projektów kolei 
lokalnych przyjmuje się do wiadomości.

Z Rady Wydziału krajowego Królestwa Galicyi i Lodomeryi w raz z Wielkiem Księstwem
Krakowskiem.

Lwów dnia 6. lutego 1894.

Marszałek krajowy:

S a n g u szk o  w. r.

Sprawozdawca:

E d w a r d  J ęd rze jo w ic z  w. r
Członek Wydziału krajowego.




