L. W. 6.875/94.

Spraw ozdanie

Wydziatu krajowego w przedmiocie projektéw kolei lokalnych, przed-
tozonych mu celem wyjednania poparcia w mysl ustawy Kkraj. z dnia
17. lipca 1893 r.

Wysoki Sejmie!

Sprawozdaniem z dnia 31. grudnia 1898 r. do LW. 69001 Wydziat krajowy przed-
stawit stan rzeczy co do wykonania uchwal Wysokiego Sejmu, powzietych podczas sesyi po-
przedniej w przedmiocie popierania kolei nizszorzednych, oraz co do innych czynnos$ci, z tym
przedmiotem w zwigzku bedacych.

W powotanem sprawozdaniu nadmienit Wydzial krajowy, iz do korca roku 1893
nie przedtozono mu pozytywnych projektéw kolei lokalnych, oprécz projektu kolei Przeworsk-
Bozwadow, zakomunikowanego mu przez ¢ k. B,zad w polowie grudnia 1893 r. w skutek
podania Wydziatu powiatowego w N.sku. Zarazem podniesiono juz w rzeczonem sprawozdaniu
ze Wydziat krajowy ma powody do przewidywania, iz niebawem wplywaé bedg do Wysokiego
Sejmu lub do Wydzialu krajowego podania o poparcie roznych projektow kolei lokalnych,
ktore w ostatnich latach inicyatywag przyw&tng przygotowane zostaly i co do ktérych po
czesci odbyty sie juz nawet komisye urzedowe.

Przewidywania te ziscity sie, albowiem z dniem pierwszego posiedzenia biezgcej
sesyi sejmowej wptywa¢ poczety do Wydziatlu krajowego projekty kolei lokalnych. B<izem
z wymienionym juz powyzej projektem kolei lokalnej Przev; orsk -B,ozwaddéw wptyneto ich 10,
a mianowicie:
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2 Whniesiony ~ Urzedowa ;g Kosztorys
§ Projekt kolei lokalnej do Wydziatu rewizya trasy ~o§ budowy Uwagi.
8 kraj. dnia  odbyta sie S E zt w. a
J =
1 Rozwadow-Przeworsk d 15. grudnia jeszcze sie 76 3,181.250
1893 nie odbyta
2 Dukla-Krosno-Przybéwka . d. 10. i 24. d.11.czerwca 34 1,524.546
stycznia 1894 1892
3 Borki wielkie-Skatat-Grzymatéw d. 15. stycznia jeszcze sie 31 900.000
1894 nie odbyta
4 Gorlice-Konieczna d. 18. stycznia d. 21 wrzesnia 43 1,957.000
1894 1893
5 Szeparowce-Delatyn . d. 23. stycznia d. 8. czerwca 30 1,250.073
1.894 1893
6 Kotomyja-Horodenka-Zaleszczyki d. 23. stycznia jeszcze sie 70 2,809.550
1894 nie odbyta
7 tupkéw-Cisna . . . . d. 27. stycznia d. 13. lipca 25 1,100.000
1894 1893
8 CzesS¢projektu: Rzeszow-Dynow- d. 27.stycznia jeszcze sie
Rymanéw . . . . 1894 nie odbyla przedtozono
. tylko plany war-
9 Cze$¢ projektu: Jasto-Zmigréd- d. 27. stycznia jeszcze sie stwowe.
Konieczna . . . . 1894 nie odbyta
10 Czg$¢ projektu: Chabéwka-Za- d. 29.stycznia jeszcze sie przedtozono
kopane, Stary Sacz-Szcza- 1894 nie odbyta tylko sprawo-
wnica, Nowy Targ-Kroscienko zdanie o spodzie-

wanym ruchu.

Co do znacznej czesci tych projektdw podajacy je zadajg bezzwilocznego zbadania
i przedstawienia Wysokiemu Sejmowi jeszcze w ciggu biezacej sesyi wnioskéw cc do poparcia
onych przez kraj w mys$l ustawy krajowej z d. 17. lipca 1893 r.

Daty powyzej przytoczone $wiadczg, iz pomienione projekty, wymagajgce grunto-
wnego pod tak wielorakimi wzgledami zbadania, a zatem pracy powaznej i czasu odpowie-
dniego celem nalezytego przygotowanlk i opracowania wnioskdw — przedtozone zostaty w ostatniej
chwili, to jest w porze, kiedy badania takich projektow powinnyby juz by¢ przez organa Wy-
dziatu krajowego ukoniczone i wynia tych badan przedtozone Wysokiemu Sejmowi z odpo-
wiednimi wnioskami.

Zwazywszy, ze projekty wniesione nia obejmujg badz zadnych danych, ,al a ze
wzgledow komercyalnych i finansowych sa niezbedne w celu przedstawienia uzasadnionych
wnioskow co do rodzaju i wysoko$oi poparcia ze strony kraju, badZz obejmujg dane mylne lub
zupetnie niedostateczne; zwazywszy nadto, ze w ciggu trwania obecnej Sesyi Wysokiego Sej-
mu bezwarunkowo czasu na to nie starczyto, izby Wydzial krajowy zgromadzi¢ mogt potrze-
bne dane ze zrédet auteutycznych i ze dalszy tok powyzszych czynnosci, oraz przygoto-
wanie sprawozdan i wnioskow pozytywnych do Wysokiego Sejmu wymagaja takze pewnego
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czasu — okazuje sie jasno, iz Wydzial krajowy nie mial moznosci zado$¢ uczynienia posta-
nowieniu 8 12. ustawy krajowej z dnia 17. lipca 1893 (Dz. ust. k. 42), wskazujagcemu, w jaki
sposéb przygotowane i przedtozone by¢é winny wnioski podlegajgce uchwatom i decyzyi Wyso
kiego Sejmu, w przedmiocie popierania nizszorzednych kolei zelaznych.

Wydziat krajowy podaje wiec w niniejszem sprawozdaniu tylko sumaryczny prze-
glad pomienionych projektow, tak jak one przez wnoszacych je przedstawione zostaly.

1. Projektowana kolej Przeworsk-Rozwadow.

Wedtug zakomunikowanego projektu trasa tej kolei, proponowanej jako normalno-
torowa, prowadzi z Przeworska na Gorzyce, Debno, Lezajsk, Sarzyne, Rudnik, Nisko, do
Rozwadowa, z 8 stacyami w tychze miejscowosciach.

Dtugosé jej wynosi 76 km.

Kosztorys wraz z taborem, procentami interkalarnymi i funduszem zasobowym wy-
nosi zt. w. a. 3,320.000, t. j. Srednio zt. w. a. 43.940 na 1 km Wybdr trasy i punkt ztgczenia
z kolejg Karola Ludwika w Przeworsku motywowany jest jedynie mniejszymi kosztami budowy
niz przy wyborze innej trasy, twierdzac, iz trasa z Rzeszowa do Rozwadowa natrafiataby na
mniej pomysine warunki terenu, a trasa z Jarostawia bytaby znacznie diuzszg, i temsamem
niekorzystng Zadne inne powody wyboru trasy nie zostaty podane. Nie dostarczono réwniez
zadnych dat co do spodziewanego ruchu, — a o rentownos$ci wspomina sprawozdanie techni-
czne tylko tyle, iz jej spodziewa¢ sie nie mozna. — i podnosi zarazem, iz kolej ta zasilana
by byta tylko po jednej stronie, majgc po drugiej San i granice rosyjska.

2. Projekt kolei Dukla-Krosno-Przybowka.

Linia ta, projektowana jako normalnotorowa, prowadzi z Dukli na Wietrzno, Zre-
cin, Krosno, Potok, Ustrobne do Przybowki (stacya szlaku Jasto-Rzeszow kolei panstwowych)
z 7 stacyami w tychze miejscowosciach. Diugos$é jej wynosi 344 km., a kosztorys budowy,
wraz z kosztem taboru i rozszerzenia obu stacyi zlgczenia, tudziez procentam- interkalarnymi
i funduszem zasobowym, 1,524 546 zi. w. a, czyli $rednio na 1 km. 44319 zt. w. a.

Sprawozdanie techniczne projektujacego przyjmuje atoli rzeczywisty kapitat budowy
tylko w sumie 1,350.000 zt. w. a., a kapitat nominalny w sumie 1,600.000 zt. w. a. (co znaczy
emisye papier6w po Srednim kursie 84.34°0, czyli zwiekszenie kapitatu o 18'/, °/0).

Ruch spodziewany preliminowany jest ogo6towo, bez podania dat blizszych, —
a mianowicie: ruch towarowy na 109.000 tonnokilumetrow na 1 km. dtugosci,

, 0sobowy ,  29.000 osobokilometréw , 1 ”

Srednig opfate za tonne i kilometr przyjeto po 7 centéw, a za osobe i kilometr
po 2°/2 centy.

Koszta eksploatacyi przyjeto po 1.200 zt. w. a. na 1 km. dlugosci.

Na tych podstawach preliminowano rentowno$¢ jak nastepuje:

dochdd z ruchu osobowego . 25.000 zt. w. a

n ., towarowego . 260000 b n

» Z transportéw bydia 10.000 , n
razem dochdd . 295.000 zt. w. a.

koszta eksploatacyi . 51.000  »
czysty dochdd . 244.000 zt. w. a

co znaczy 151/4% °d kapitatu nominalnego, a 18°0 od kapitatu rzeczywistego.



3. Projekt kolei Jioski wielkie-Skalat-Grzymatow.

Kolej ta projektowana jest jako normalnotorowa, o dtugosci 344 km., z 4 stacyami:
Borki wielkie, Kotodziejowka, Skalat i Grzymatow

Kosztorys budowy (bez procentéw imerkalarnych i bez funduszu zasobowego) preli-
minowany jest na zt. w a. 900.000, t. j. Srednio zt. w. a 28.662 na 1 km.

Kuch spodziewany preliminowano na:

ruch towarowy na 38.200 tonnokilometrow na 1 km. dtugosci,
,» O0sobowy , 21.000 osobokilometrow , 1 ”

Srednia optata przyjeta przez projektujagcych wypada po 64 centa za tonne i km.,
a po 1*8 centa za osobe i kilometr.

Koszta eksploatacyi preliminowano na zt w. a. 1500 na 1 km.

Ka tych podstawach preliminowano czysty dochod og6tem na 41.000 zt. w, a., jako
wystarczajgcy na oprocentowanie po 4970 i umorzenie kapitatu.

4. Projekt kolei Gorlice - Konieczna.

Trasa tej kolei, 43  km. diugosci, prowadzi z Gorlic przez Kope, tosie, Klimkowke,
Ujscie ruskie, Smerekowiec, do Koniecznej na granicy wegierskiej, z 7 stacyami w tychze
w tychze miejscowosciach

Kosztorys budowy wynosi zt. w. a. 1,957.500, t. j. $rednio na 1 km.okragto =z
w. a. 45.000.

Kuch spodziewany preliminowano ogo6tem, bez podania dat blizszych:

ruch towarowy na 102.400 tonnokilometréw na 1 km. dtugosci,
. 0sobuwy , 28.000 osobokilometrow , 1 N

Srednig opfate przewozowa przyjeto 7 centdbw za tonne ikilometr,292 centa za
osobe i kilometr.

Koszt eksploatacyi preliminowano po zt. w. a. 1.400 na 1 km.

Ka powyzszych podstawach preliminowano:

dochdéd brutto e 338.000 zt. w. a
koszta eksploatacyi . . . 60900 , , .,
czysty dochod . . 277.100 zt. w. a

czyli 10'6°/0 od kapitatu nominalnego, a 1446 °/0 od kapitatu rzeczywistego.

5. Projekt kolei Szeparowce-Delatyn,

Kolej projektowana jako normalno torowa, 29.679 km. diuga, prowadzi z Szeparo-
wiec na Tiumaczyk, Sadzawke, tanezyn do Delatyna, z 6 stacyami lub przystankami w tychze
miejscowosciach.

Kosztorys budowy wynosi z taborem zt. w. a. 1,250.073 (= zkwa. 42.090 na 1 km.),
bez taboru zt. w. a.1,153.845 (= zk w. a. 38.850 na 1 km.)

Spodziewany ruch prelimiuowano na:

ruch towarowy na 71.000 tonnokilometréw na 1 km. dtugosci
. o0sobowy , 23.500 osobokilometréw , 1 ,, ”

Optate przewozowg przyjeto po 10 centow za tonne i kilometr, po 2 centy za osobe
i kilometr.
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Koszta eksploatacyi przyjeto w cyfrze 50°/0 dochodu brutto, zatem po zi w. a.
3.360 na 1 km.

Na tych podstawach preliminowano czysty dochdd na zt. w. a. j30,735, t. j. 7-64,
od kapitatu nominalnego, przyjetego w cyfrze zt. w. a. 1,322.500.

6. Projekt kolei Kotomyja-Horodenka-Zaleszczyki.

Kolej ta, projektowaua jako normalno-torowa, stanowi dwie linie, z ktérych jedna
45870 km. dtuga:

a) prowadzi z Kotomyi na Oeniawe, Zahajpol, Gwozdziee, Czechowe, Soroki, Okno,
Czerniatyn, do Horodenki, z 9 stacyami w tychze n iejscowosciach, a kosztorys jej budowy, bez
taboru, procentow interkalarnych i funduszu zasobowego wynosi 1,?28h.750 z}, w. a., t. j.
38.906 zt. w. a. na 1 km. — druga za$ 24'570 km. dtuga:

b) prowadzi z Horodenki przez Serafince, Stefanéwke do Kostrzyzéwki - Zaleszczyk,
z 4 stacyam w tychze miejscowosciach, a kosztorys jej budowy, bez taboru, procentéw inter-
kalarnych i funduszu zasobowego wynosi zt. w. a. 1,023.800, t. j. zt. w. a. 41.618 na 6 km.

Dla obu linii tgcznie preliminowano ruch spodziewany na:

ruch towarowy 61.600 tonnokilometrow na 1 km. diugosci
. 0sobowy 23.000 osobokilometréw , 1 ”

Srednig optate przyjeto za tonne i kilometr po 6 ct., za osobe i kilometr po 1 cencie.

Koszta eksploatacyc przyjeto w wysokosci 50°%, dochodu brutto, czyli po zt. w. a.
1.900 na 1 km.

Na powyzszych podstawach preliminowano zt. w. a. 134.000 czystego dochodu. Ze
za$ sprawozdanie o rentownos$ci przyjmuje — niezgodnie z kosztorysem — kapitat zakladowy
obu linii w sumie tylko 2,400.000 zt. w. a., przeto wykazuje czysty dochdd w stosunku 5-6°/0.

7. Projektowana kolej tupkow-Cisna.

Jako normalnotorowa, miataby ta kolej 25'4 km. diugosci, za$§ 27'437 km. jako
waskotorowa.

Sumaryczny kosztorys wynosi w pierwszym razie, wraz z taborem, lecz bez procen-
towinterkalarnych i funduszu zasobowego 1.108.000 zt. w. a., t. j. $rednio 44.336 zt. w. a. na
1km., w drugim za$ razie 665.000 zt. w. a. t. j, 24.270 zt. w. a.na 1 km.

Trasa prowadzi z tupkowa na Smolnice, Wole Miehows, Strubie, Zubracze, do Cisny,
z 6 stacyami w tychze miejscowosciach.

Spodziewany ruch towarowy preliminowano na 70.000 tonnokilometréw na 1 km.
dlugosci, a opiate przewozowg przyjeto po 7 centow za tonne i kilometr.

Koszta eksploatacyi przyjeto po 90 centéw za kazdy kilometr przebiegu pociagu
(Zugskilometer) w suinie tgcznej 40.500 zt. w. a., czyli po zt. w. a. 1.954 na 1 km. (przy nor-
malnym torze). Na inne koszta oraz podatki preliminowano w. a. zt. 6000.

Dochdd brutto ogdtem przyjeto na . . . 126.000 zt. w. a
koszta ” . . . . 46.500 ,, ,,
czysty dochdd przjjeto na . . 79.500 zt. w. a.

Kapitat nominalny preliminowano dla kolei normalnotorowej na 1,205.000 zt. w. a.
zatem czysty dochod od takowego na 6*6°0.



819 Co do projektowanych kolei Rzesz6w-Dyn6w-Eymandéw, tu-
dziez Jasto-Zmigréd-Konieczna przedtozono dotychczas Wydziatowi krajowemu tylko
plany warstwowe.

10. Projekt kole: Chabdwka-Zakopane z odnogg Nowy Targ-Kro-
§cienko-Szczawnica. Przedtozono dotychczas Wydziatowi krajowemu sprawozdanie o spo-
dziewanym na tych kolejach ruchu. Studyum to mogtoby dopiero stuzy¢ za podstawg do opra-
cowania projektu.

W my$l 8§ 15. ustawy krajowej z dnia 17. lipca 1898 r. Wydzial krajowy zasiegnat
opinii krajowej Pady kolejowej co do przedtozonych mu wyzej wymienionych projektow kolei
lokalnych, a krajowa Pada kolejowa na posiedzeniu z dnia 1. b. m zgodnie z wyrazonem juz
zapatrywaniem Wydziatu krajowego, powzieta w tym przedmiocie nastepujgcg uchwate:

»Doradza sie Wydziatowi krajowemu, aby nie wnosit do Wysokiego Sejmu przed-
tozonych Padzie kolejowej projektdw poszczegélnych linii, a to z powodu, Ze projektu te,
zap6zno przez interesentow nadestane, nie mogty by¢ w tak krotkim czasie dostatecznie zba-
»,dane tak przez biuro kolejowe jak przez krajowag Pade kolejowa."

Co do wymienionych wyzej projektéw, nasuwajg sie jeszcze nastepujgce dal-
sze uwagi.

Preliminowany przez projektujgcych ruch spodziewany, nie jest oparty na zadnych
powaznych podstawach (z wyjatkiem projektu kolei Chabdowka-Zakopane, Nowy Targ-Szcza-
wnica), i polega przewaznie na zupetnie dowolnych, tak ze stosunkami ekonomicznymi naszego
kraju, jak z naturg kolei lokalnych niezgodnych przypuszczeniach. Skutkiem tego i prelimi-
nowana rentowno$¢ od wszelkiego daleka jest prawdopodobienstwa.

Uderzajgcymi sg rowniez wysokie preliminarze kosztéw budowy, nieodpowiednie wa-
runkom kolei lokalnych w naszym kraju, na nader tylko staby ruch liczy¢ mogacych.

Jak w wypadkach powyzej przytoczonych, tak w ogélnosci, z niewielu wyjatkami,
projektowanie u nas kolei lokalnych zaczyna sie zwykle od prowadzenia trasy i ponoszenia na
ten cel kosztéw, kwestye spodziewanego ruchu badz zupeinie pozostawiajgc na boku, badz nie
traktujac jej powaznie. Wydziat krajowy za$ mniema, ze dopiero Sciste w tym kierunku prze-
prowadzone studya, dajg nalezytg podstawe do racyonalnego opracowania projektow, i naste-
pnego ich sprawdzenia.

Badanie przedtozonych projektéw nie moze — zdaniem Wydzialu krajowego —
ogranicza¢ sie na sprawdzeniu, wzglednie sprostowaniu kosztorysu, oraz dat komercyalnych
i obliczonej rentownos$ci kapitatu naktadowego, ale pierwszym jego celem winno by¢
orzeczenie, czy i o ile do danej linii mogtby lub powinienby by¢ zastosowanym tanszy typ
budowy i eksploatacyi bez uszczerbku dla ekonomicznych potrzeb oko-
licy, a to w celu podniesienia ile mozna rentownos$ci projektowanej kolei, przez co krajowy
iundusz kolejowy bytby mniej narazonym na bezzwrotne ofiary, a natomiast starczytby na po-
pieranie wiekszej liczby kolei lokalnych. Dazy¢ wiec nalezy — zdaniem Wydzialu krajowe-
go — do tego, aby narzedzie zastosowane byto do celu, aby kazda nowa kolej
lokalna przez kraj popierana, byta tak przeprowadzong, zbudowana, urzadzong i adm.nistro-
wang, jak tego wymagajg stosunki produkcyi, nandlu i ruchu okolicy tg kolejg przecietej, nie
za$ reguty szablonowe dla gtdwnych kolei przyjete. — Szablonowa budowa, szablonowe
urzadzenie kolei lokalnej, oparte na wzorach kolei gtéwnych, szablonowa eksploatacya oparta
na regularnem prowadzeniu pewnej liczby pociggéw bez wzgledu na to, czy pociagi te majg co
wozi¢, sg przyczyng wydatkéw niestosunkowo wielkich, w skutek ktérych dochody kolei albo
nie pokrywaja nawet kosztow eksploatacyi, albo w razie przeciwnym wystarczajg zaledwie na



oprocentowanie matej czesci znacznego kapitatu wiozonego w kosztowng budowe. — Skutki
tych niedoboréw odbijalyby sie nietylko dotkliwie na krajowym funduszu kolejowym, z kto-
rego udzielane subwencye, n. p. w formia zakupna akcyi przedsiebiorstwa, uwazaneby by¢
musiaty w tym razie w catosci lub w czesci za przepadto — lecz ubezwiladni¢by mogty calg
tyle obiecujacg akcye kraju na tern polu.

Z wytuszczonych powodow Wydziat krajowy dopiero na nastepnej sesyi Wysokiego
Sejmu bedzie w moznosci przedtozenia Wysokiemu Sejmowi blizszych i szczeg6towych spra-
wozdan o wymienionych wyzej projektach kolei lokalnych, po przeprowadzeniu potrzebnych
badan i rokowan.

Obecnie ogranicza sie na przedstawieniu wniosku:

Wysoki Sejm raczy uchwali¢:

Sprawozdanie Wydziatu krajowego w przedmiocie przedtozonych mu projektéw kolei
lokalnych przyjmuje sie do wiadomosci.

Z Rady Wydziatu krajowego Krolestwa Galicyi i Lodomeryi wraz z Wielkiem Ksiestwem
Krakowskiem.

Lwow dnia 6. lutego 1894,

Marszatek krajowy:

Sanguszko w. r.

Sprawozdawca:

Edward Jedrzejowicz w. r
Cztonek Wydziatu krajowego.






