L. s. 1463/94.

4leg. 208.

Sprawozdanie

komisyi kolejowej o sprawozdaniu Wydziatu krajowego w przedmiocie
wykonania uchwat Wysokiego Sejmu, dotyczacych popierania budowy
nizszorzednyeh kolei zelaznych L. s. 629.

Wysoki Sejmie!

Uchwalony przez 1 &. Sejm w dniu 13. maja 1893 r. projekt ustawy o popieraniu nizszo-
rzednych kolei lokalnych, otrzymat Najwyzszg saokcye w dniu 17 lipca 1893 r., i ustawa ta
ogtoszong zostata w dzienniku ustaw i rozporzadzen krajowycn w dniu 25. sierpnia 1893 r.
(CJes¢ XII. Nr. 42).

ramach przyzwolonego kredytu powiekszyt Wydziat krajowy prowizorycznie sity dep. IV,,
celem wdrozenia czynnos$ci ustawg ta zamierzonej i w my$l § 14 tej ustawy zamianowat cztonkdéw
krajowej Bady kolejowej i powotat takowg na pierwsze posiedzenie w dniu 31. stycznia b. r.

Wazne zadanie, jakie ma do spetnienia biuro kolejowe przedewszystkiem w badaniach
w kierunku technicznym i komercyalnym przedtozonych przez strony interesowane projektow,
ktédrych badan wynikiem sgad o witasciwosci obranego kierunku i typu, jak rowniez o rentownosci
przynajmniej pewnej czesci kapitatu, majgcego sie uzyé na budowe, jakotez i wysoko$¢ udJatu
finansowego kraju w zamierzonej budowie, wymaga bardzo sumiennej przezornosci, i jakkolwiek
badania takie na miejscu w regule nie okazg sie¢ koniecznemi — to jednak wimagajg one tak
wielkiego i doktadnego materyatu, osobliwie statystycznego, o ktdérego przygotowaniu z uznania
godng przezornoscia Wydziat krajowy nie zapomniat, ze dob6r ludzi w tym biurze zatrudni¢ sie
majacych, tak co do ilosci jak i kwalifikacyi, wielkiej wymaga rozwagi. Wydziat krajowy wstrzy-
muje sie tez obecnie jeszcze z przediozeniem projektu ostatecznej organizacyi tego biora i ogra-
niczywszy sie w ubiegtym roku do kredytu przez ffys. Sejm w kwocie 5.000 zt. nall. pdirocze
przeznaczonego, do preliminarza budzetu krajowego na rok 1894 wstawit tylko 10.000 zt. Kwota
ta zdaniem komisyi kolejowej jest raczej za niskg, a przy oczekiwanym wzro$cie czynnosci,
moze okazac sie niewystarczajacg chociazby nawet nie nasladowato sie urzadzenia biura kole-
jowego krajowego styryjskiego, przy ktorym osobny oddziat trasowniczy urzgdzono, Komisya
kolejowa bowiem co do tego jest zdania, ze przedewszystkiem jest obowigskiem interesowanych,
przeprowadzenie trasy i wygotowanie catego projektu odnosnej linii na koszt wtasny, gdyby zas
uzasadnione postawiono zgdanie wykonania tych czynno$ci przez Wydziat krajowy, z zapewnie-
niem zwrotu kosztéw, to¢ sity techniczne tutaj potrzebne, moga by¢ czasowo pozyskane i znale-
zione w kraju. Sposéb ten mogtby znale$S¢ zastosowanie takze i na taki wyjatkowy wypadek,
gdyby Wydziat krajowy na ewentualne zyczenie Sejmu, projekt jakiej$ linii kolejowej w wig-
snym zarzadzie i na koszt kraju, wykonaé byt zniewolonym,



Wypracowanie tak zwanego ,programu kolejnego popierania budowy nizszorzednych kolei
zelaznych w miare stopnia ich uzytecznosci dla ekonomicznych interesow kraju”, moze mieé nie-
watpliwie pewnego rodzaju wzgledng warto$¢ przy badaniu projektow przedkitadanych z inicya-
tywy prywatnej i moze byé jedynie na podstawie dat statystycznych o ruchu towarowym w pe-
wnych okolicach kraju opracowanym i na podstawie tego wyprowadzonym byc¢by mogt ogdiny
wniosek, ze pewna wskazana okolica winnaby poczyni¢ starania o przyjscie do skutku potaczenia
kolejowego do pewnej stacyi kolei gtéwnej, w zadnym za$§ razie nie powinnoby opracowanie
takiego programu i$¢ tak daleko, by wskazywato mniej lub wiecej doktadny kierunek trasy po-
jedynczych szlakéw, bo wskazéwka taka tylko w czeSci mogtaby by¢ pozytecznag, przewaznie
jednak wptywataby paralizujgco na inicyatywe prywatng miejscowych czynnikéw, a na niej prze-
dewszystkiem winny sie opiera¢ wszystkie czynnosci, jakie w kierunku popierania budowy kolei
nizszorzednych w kraju rozwija¢ sie mogg zdrowo. Wybitnym za$ znamieniem potrzeby i objawem
zywego interesu w przyjsciu do skutku pierwszego szlaku, sa niewatpliwie ofiary réznego ro-
dzaju stron interesowanych, i dla tego komisya kolejowa pozwala sobie poleci¢ Wydziatowi kra-
jowemu, by przy badaniu wnioskdw dotyczagcych budowy pojedynczych szla-
kéw projektowanych kolei lokalnych, dawat pierwszenstwo takim liniom,
przy ktérych wybitna ofiarno$¢ stron interesowanych stwierdzong zostata.

Jednem <z najwazniejszych zadan jakie Wydziat krajowy ma do speinienia w tej calej
akcyi popierania budowy kolei nizszorzednych w kraju, jest niewatpliwie takze i pos$rednicze-
nie pomiedzy interesowanemi a skarbem panstwa w kierunku finansowego udziatu tego osta-
tniego w budowie pojedynczych linij kolejowych. W kraju naszym jest pafnstwo cate w innym
stopniu zainteresowane w budowie kolei lokalnych jak w innych krajach monarchii. W przewa-
znej liczbie wypadkéw, w uwzglednieniu li tylko miejscowych potrzeb, wybudowanie pewnych
linii stosunkowo nie kosztownego typu — mianowicie wazko torowych, byloby zupetnie wystar-
czajacem. Interesa jednak og6lno panstwowe powodowaé beda nie watpliwie w wiekszej liczhie
wypadkéw budowe o normalnym torze. Z tego tez punktu wyjscia uktady o wysoko$¢ udziatu
skarbu panstwa w budowie poszczegdlnych linii zupetnie beda usprawiedliwione. Przewaznie tez
takze z tego punktu wyjscia winny by¢ traktowane uktady z zarzadem c. k. kolei paAstwowych
o0 objec'e ruchu na wybudowanych liniach kolei nizszorzednych, co zdaje sie bedzie musiato by¢
u nas reguta, gdyz jakkolwiek mozliwym jest wypadek ze na pewnych poszczegélnych liniach
wiasna adminlstracya czy to przez odnos$ne przedsiebiorstwo, czy tez wreszcie przez kraj pro-
wadzong by by¢é mogta — jednak z uwagi ze gtéwne arterye kolejowe sg wytacznie w admini-
stracyi PaAstwa, to, w przewaznie wielkiej liczbie wypadkéw, normalno torowe koleje nizszo-
rzedne bedg w koniecznosci oddania ruchu administracyi panstwowej.

Cu do uktadu skarbu panstwa w budowie linii kolejowych nizszego rzedu — to waznemi
beda postanowienia, ktére zawiera¢ bedzie nowa ustawa panstwowa o popieraniu budowy koiei
lokalnych, przeditozenia ktorej ze strony c. k. Rzadu do konstytucyjnego traktowania, w miejsce
dotychczas obowigzujgcej ustawy z dnia 17. czerwca 1887, w najblizszej przysztosci nalezy
oczekiwa¢ — a Wydziat krajowy w memoryale swym do J. E. p. Ministra handlu z dnia 19.
grudnia 1893. 1 30864 rzecz calg wyczerpujgco i wszechstronnie traktuje; — na wyrazone tez
w tern memoryale zapatrywania i zadania najzupetniej godzi¢ sie nalezy.

Wydzial krajowy, jak na poczatku sprawozdania powiedzieliSmy — zanominowal cztonkdéw
krajowej Rady kolejowej i zwotal takowg na posiedzeniu w dniu 31. stycznia b. r. Z przyczyny,
o ktérej ponizej bedzie mowa, Wydziat krajowy nie byt w moznoSci przedstawienia tejze Radzie
zadnych wnioskdw dotyczacych projektowanych linii kolejowych do merytorycznego traktowania,
ograniczy¢ sie tedy musiata ta Rada do zalatwienia kwestyi wiecej formalnej natury — mia-
nowicie, rozpatrzyta i uchwalita projekt prowizorycznego regulaminu dla siebie, jak réwniez
rozpatrywata i uchwalita zasady do instrukcyi dla zamierzajagcych stara¢ sie o poparcie przez
kraj bndowv projektowanych kolei nizszorzednych w my$l ustawy krajowej z dnia 17. lipca



1893. Instrukcya ta bardzo szczegétowo opracowana, zawiera doktadne wskazowki co do sporzg-
dzenia projektu, dostarczenia odpowiednich dokumentow i dat, zestawienia rentownosci projekto-
wanej linii jak i planu finansowego, i komisya kolejowa jest zdania, by Wydziat krajowy zarza-
dzit wydrukowanie tej instrukcyi i rozestat takowg do c. k. Starostw i Wydziatéw powiatowych,
z niej bowiem interesowani doktadng powezng wiadomo$é, czego od projektantdw przy przed-
ktadaniu projektow sie wymaga — a projekta wedtug niej wygotowane — bez niepotrzebnej
zwioki badaniu i ocenieniu moga by¢ poddane.

Mimo ze komisye przedwstepne co do poszczegélnych projektowanych linii siegajg po rok
1890 a i komisyonaino obejscie tras do$¢ wczesnie sie odbyto — interesanci zadania swoje
i projekta przedtozyli zbyt pdéZno aby one jeszcze na obecnej sesyi sejmowej mogty byé mery-
torycznie traktowane i tak :

1) projekt linii Rozwad6w-Przeworsk wniesiono 15. Grudnia 1893.

2) ] . Przyborka-Dukla . 10, Stycznia 1894.
3) , » MHorki-Grzymaléw . 15. % .

4) n . Gorliee-Konieczna 5 18. - 3
5) N » Szeparowce-Delatyn 23

6) % . Kotomyja-Zaleszczyki 1 ' K s

7) D) » tupkow-Cisna 2 27. . 5

8) cze$¢ projektow Rzeszéw-Dynow-Romandéw  26. n s

9) projekt linii Jasto-Zmigréd-Konieczna 26. . .

10) ” » Chab6wka Zakopane . 15. Lutego

Z dat pokazuje s:e, ze wieksza czes¢ projektéw tuz przed zebraniem sie Rady krajowej
kolejowej zostata wniesiong, tak ze bidro kolejowe — nawet pobieznych badarn dokonaé nie byto
wstanie i Rada kolejowa nie miata tez moznosci wyda¢ o nich fachowego orzeczenia na kto-
rym Wydzial krajowy polegajac, bytby w moznosci Wysokiemu Sejmowi odpowiednio umotywowane
wnioski przedstawi¢ do uchwaly. Sami wiec interesenci zawinili, ze orzeczenie co do ich zadan
nie pozadanej uiegnie zwloce. Komisya kolejowa przyznaje stuszno$¢ Wydziatowi krajowemu ze
w obec waznosci sprawy — nie wnidst do Sejmu zadnego przedtozenia — jest jednak zdania,
by Wydziat krajowy, zbadawszy poszczegdlne wniesione projekta i zasiggngwszy opinii krajowej
Rady kolejowej, poczynit wszelkie mozliwe kroki, a mianowicie wszedt takze w rokowania z e.
k. Rzadem, osobliwie co do tych projektowanych tych linii, co do ktorych Wysoki Sejm juz miat
sposobno$¢ dawniej orzec o ich uzytecznosci dla kraju, tak, aby w razie zwotania najblizszej
sesyi sejmowej przedtozenie projektow zupetnie dojrzatych do powziecia ostatecznej uchwaty,
co do poparcia tych linii, byto mozliwem.

Na podstawie powyzszych wywoddéw wnosimy :

Wysoki Sejm uchwali¢ raczy;
. Sejm przyjmuje sprawozdanie komisyi kolejowe] i Wydziatu krajowego L. 5629 do wiado-
mosci.

Petyeye L. s. 9°8n), 1187 5, 11883, 1250 4, 1272 s) odstepuje sie Wydziatowi krajowemu
do urzedowania.

Przewodniczacy; Sprawozdawca:

Zaleski. Slruszkiewicz,

") Dotyczacy linii Delatyn-Kotomyja i Kotomyja-Horodenka Zaleszczyki.
a) Tozsamo.

3 Dotyczy linii Degbica Jasto.

4) Dotyczy linii Krosno-Dukla-Przybarka.

5 Dotyczy linii Gorlice-Konieczna,






