Sprawozdanie

Wydziatu krajowego w przedmiocie zmiany postanowien uchwat

sejmowych z dnia 8. lutego 1895, 7. lutego 1896 i 8. lutego

1896 dotyczacych poparcia budowy kolei lokalnej Chabdéwka-
Nowytarg-Zakopane.

Wysoki Sejmie!

W sprawozdaniu naszem w przedmiocie spraw kolejowych za czas od 26. listo-
pada 1895 do 13. listopada 1896 (ustep 17), nadmieniliSmy, ze w razie pokrycia przez
skarb Panstwa nadwyzki kosztow, wynoszacej 1,300.000 a wynikajacej z wymaganej przez
¢. k. Rzad budowy szlaku Chabowka-Nowytarg, o normalnym zamiast o waskim
torze, statoby sie mozliwem sfinansowanie catej kolei lokalnej, stosownie do wymogow
normalnotorowego typu budowy.

Budowa czesci kolei Nowy targ-Zakopane o normalnym torze jes\
bowiem w obec powyzszej zmiany stosunkéw stanowczo wskazang ze wzgledu na to, ze
prowadzenie ruchu na 23-kilometrowym szlaku normalnym Chaboéwka-Nowytarg, a w dal-
szym ciggu na 19-kilometrowym szlaku waskotorowym Nowytarg-Zokdpane, nietylko po-
wiekszytoby trudnosci i koszta eksploatacyi, ale nadto zmniejszytoby surowe dochody
szlaku Nowytarg-Zakopane. Oczywiscie, wyniknetaby stad takze niedogodnos¢ dla podré-
znych, gdyz wagony osobowe nie moglyby juz dotrze¢ wprost do miejsca przeznaczenia,
odlegtego tylko o 19 km. od Nowegotargu, co dla uzdrowiska jest wazng okolicznos$cia
0 wiele jednak wazniejszemi sg niekorzysci, dla eksploatacyi i dochodéw szlaku Nowy-
targ-Zakopane, ktéreby wynikte z przetadowywania towar6ly w Nowymtargu. Koszta
1 ucigzliwosci takiego przetadowywania, wobec niewielkiej odlegtosci od Zakopanego, pro-
wadzityby do tego rezultatu, ze ruch towarowy przewaznie odbywatby sie i nadal dotych-
czasowym utartym szlakiem drogowym, nie korzystajagc z kolei waskotorowej. Bioragc
oprécz tego na uwage konieczno$¢ utrzymywania i reparacyi osobnego, dla tak malej
przestrzeni taboru waskotorowego, musi sie doj$¢ do przekonania, ze uzytecznos¢ i rentow-
no$¢ waskotorowej czesci kolei, nie stataby w odpowiednim stosunku do ofiar na jej
budowe, a zwiekszone wydatki eksploatacyi i urzadzen, przekroczylyby kwote potrzebna
na oprocentowanie i umorzenie nadwyzki kosztéw, przeksztatcenia projektowanej wasko-
torowej na normalnotorowg kolej miedzy Nowymtargiem a Zakopanem.

Zauwazy¢ nadto nalezy, ze warunki terenu na tej przestrzeni sg znacznie tatwiej-
sze niz na czesSci Chabowka-Nowytarg, a tor waski istotnie tam tylko przynosi korzysci



2

taniej budowy i ekonomicznej uzytecznosci, gdzie na znacznej przestrzeni teren przedsta-
wia wielkie trudnosci.

W wyzej przytoczonem sprawozdaniu nadmieniliSmy, ze ubiegajgcy sie od lat
kilku o koncesye na kolej lokalng Chabdwka-Zakopane, Wtadystaw hr. Zamoyski, przed-
siewzigt w ostatnich czasach opracowanie projektu szczeg6towego o normalnym tor ze
dla catej linii, w celu wdrozenia na podstawie tegoz nowych rokowan o koncesye. Roboty
okoto tego projektu zostaty ukoriczone na terenie 15. grudnia tak, ze dla obu czesci
kolei normalnotorowej: Chabdéwka-Nowytarg i Nowytarg-Zakopaue, trasa i wszelkie szcze-
goty jej zalozenia sg doktadnie oznaczone. Na podstawie pomienionych dat, krajowe biuro
kolejowe byto w moznosci obliczy¢ z calg Scistosciag nadwyzke kosztéw, potrzebng na
przeksztatcenie pierwotnie projektowanej waskotorowej czesci Nowytarg-Zakopane na szlak
0 normalnym torze, a nadwyzka ta wedlug pomienionych obliczeri wynosi efektywnie
190.000 zt. czyli imiennie 200.000 zt liczac kurs po 95%.

W memoryale technicznym, ktory przestalismy c. k. Ministerstwu handlu d. 5
marca 1895, L. W. 5.582/95, wykazaliSmy byli, ze koszta budowy waskotorowej kolei

Chabowka-Zakopane, wynosityby dla czesci: efektywnie imiennie
Chabowka-Nowytaag . . . . . . 723.240 zt. 747.000 zt.
Nowytarg-Zakopane . . . . . . 630.100 ,, 653.000 ,,

Dodajac do kazdej z powyzszych kwot imiennych odnosng nadwyzke kosztéw po-
trzebng do przeksztatcenia waskiego toru na normalny, a mianowicie dodajagc dla czeSci
Chabowka-Nowytarg nowy udziat PanAstwa w kwocie 1,300.000 zt., za$ dla czeSci Nowy-
targ-Zakopane wyzej obliczong nadwyzke w kwocie 200.000 zi., otrzymany dla pierwszej
z wymienionych cze$ci kapitat imienny 2,047.000 zt. a dla drugiej 853.000 zi.

Koszta budowy toru normalnego miatyby sie przeto do kosztow budowy toru
waskiego na czesci Chabowka-Nowytarg jak 2,74 do 1, za$ na czesSci Nowytarg-Zakopane
jak 1,31 do 1. Z tego najlepiej sie okazuje, jak tanim stosunkowo kosztem moznaby
osiggna¢ wielkie korzySci toru normalnego dla szlaku Nowytarg-Zakopane. Réznica za$
tych stosunkéw tatwo sie tlumaczy tern, ze trasa Chabdwka-Nowytarg walczy z warun-
kami ciasnej doliny Raby, przerzuca sie kilkakrotnie z jednej na drugg strone rzeki
Raby i rzeki Lebiednicy, przekracza dziat wod miedzy Rabga Dunajcem, wymaga wiec
bardzo znacznych robét ziemnych i tob6t ubezpieczajacych, budowy wielkich mostéw
1tunelu, wéwczas gdy trasa Nowytarg-Zakopane prowadzi szeroka i ptaska doling Biatego
Dunajca, a oprécz mostu na Dunajcu nie wymaga zadnych wazniejszych robét.

Wydziat krajowy mniema przeto, jak to juz zaznaczyt w swem sprawozdaniu
w przedmiocie spraw kolejowych do LW. 72.767/96, ze jest ze wszechmiar wskazanem,
aby wobec dodatkowego udziatu panstwa dla normalnotorowej kolei Chabéwka-Nowytarg
w kwocie 1,300.000 zt. kraj takze sie przyczynit do umozliwienia budowy normalnotorowej
kolei Nowytarg-Zakopane przez zabezpieczenie z krajowego funduszu kolejowego potrzebnej
na ten cel dodatkowej sumy w odpowiedniej wysokosci.

Przypomnieé tu nalezy, ze niektorzy z miejscowych interesentéw a mianowicie
rada powiatowa nowotarska i w#asciciel obszaru dworskiego w Poroninie ztozyli swego
czasu oS$wiadczenie, iz w razie budowy kolei Chabdéwka-Zakopane o normalnym torze,
obejma znacznie wieksze udzialy w zamian za akcye zakladania niz te, ktére deklarowali
na rzecz wazkiego toru.

Dodatkowy udziat kraju réwnac¢ sie bedzie w takim razie réznicy miedzy kwotg
200.000 zt. a kwotg ztozy¢ sie majgcgq dodatkowo przez wyzwymieniouych interesentéw.
Pomieniong roznice zabezpieczytby fundusz krajowy przez udzielenie gwarancyi pozyczki
pierwszenstwa w odno$nej kwocie, o ktérg to kwote zwiekszytaby sie pozyczka pierwszen-
stwa uchwalona juz przez Wysoki Sejm dnia 8-go lutego 1895 dla tej linii.
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Zapewnienie gwarancyi oprocentowania i umorzenia powyzszej czesSci pozyczki
pierwszeAstwa przez fundusz kolejowy nastgpi¢ moze bez zadnych trudnosci, albowiem
stan tego funduszu z konicem roku 1897 przedstawia¢ sie bedzie, wedle szczegétowych
obliczen krajowego biura kolejowego kwote rozporzadzalng wynoszacg 324.000 zt. ponad
wymagane wydatki.

Nowe sfinansowanie catej kolei lokalnej Chabowka-Nowytarg-Zakopane przedsta-
witoby sie w powyzszych warunkach jak nastepuje:

1) Pozyczka pierwszenstwa przez kraj gwarantowana uchwalona

dnia 8 lutego 1895 . . . . . . 930.000 zi.
2) Dodatkowy udziat kraju i |nteresentow . . 200.000 ,,
3) Udzialy interesentow miejscowych w zamian za akcye zak+a-
dowe al pari, jak pierwotnie . . 235.000 ,,
4) Udziat panstwa w zamian za akcye zak}adowe aI pari, za-
pewniony ustawg z dnia 19. czerwca 1895 . . . . . 235.000 ,,
5) Dodatkowy udziat panstwa . . . ) . ) 1,300.000 ,,
Caty kapitat imienny 2,900.000 zt.

W celu zabezpieczenia budowy catej powyzszej kolei o normalnym zamiast o wa-
skim torze, zachodzi potrzeba zmiany dotychczasowych uchwalt, powzietych przez Wysoki
Sejm w sprawie pomienionej kolei.

W mysl powyzszego sprawozdania Wydziat krajowy wnosi przeto:

Wysoki Sejm raczy:

1) przyja¢ pomienione sprawozdanie do wiadomosci,
2) powzig¢ zatgczone uchwaty.

Z Rady Wydziatu krajowego Krélestwa Galicyi f Lodomeryi
z Wielkiem Ksiestwem Krakowskiem.

Lwow dnia 3 lutego 1897.

Marszatek krajowy:

Stanistaw Badeni.

Sprawozdawca :

Antoni Jaxa Chamiec

cztonek Wydz. kraj.



Uchwaty

w przedmiocie zmiany postanowien uchwat sejmowych, dotyczacych popar-

cia budowy kolei lokalnej Cliabéwka-Zakopane, a mianowicie uchwaty

z dnia 8. lutego 1895: zatwierdzonej Najwyzszem postanowieniem 2z dnia

5. stycznia 1896, uchwaty z dnia 7. lutego 1896, zatwierdzonej Najwyzszem

postanowieniem z dnia 26. sierpnia 1896 i uchwaly z dnia 8. lutego 1896. ,
ktora nie uzyskata jeszcze Najwyzszego zatwierdzenia.

Uchwata |.

Oznaczenie kolei lokalnej, zawarte pod
al. b) ustepu A. punktu Igo, tudziez posta-
nowienie ustepu b) punktu 2go, uchwaty I.
Sejmu krajowego z dnia 8. lutego 1895, obej-
mujacej program poparcia poszczegolnych
kolei lokalnych, zatwierdzonej Najwyzszem
postanowieniem z dnia 5. stycznia 1896, do-
tyczace kolei lokalnej Chabdéwka-Zakopane,
zostajg uchylone w dotychczasowem brzmie-
niu i majg opiewac jak nastepuje:

ad al. b) ustepu A. punktu Igo :
»Chabowka-Nowytarg - Zakopane, normalno-
torowa* ;

ad bl punktu 2go: ,930.000 ztotych
wyraznie dziewiecset trzydziesci tysiecy ztotych
dla kolei Chabdwka - Nowytarg - Zakopane ,
a nadto gwarancya dochodu tej kolei od ta-
kiej dodatkowej kwoty, jaka okaze si¢ po-
trzebng celem uzupeinienia do wysokosci
200.000 ztotych wyraznie dwakro¢ sto tysiecy
ztotych udziatéw, majgcych by¢é dodatkowo
objetymi przez interesentdw miejscowych na
rzecz przeksztatcenia projektowanej wazko-
torowej kolei na normalno-torowg z zastrze-
zeniem , ze kapitat imienny ustanowiony be-
dzie na sume 2,900.000 zlot. wyraZznie dwa
miliony dziewiecset tysiecy ztotych iv. a.



.,-Meszta kapitatu imiennego, a to 1,770.000
,»zlot. wyraznie milion siedemset siedemdzie-
sigt tysiecy ztotych wal. austr. dostarczong
,»bedzie w nastepujgcy sposob:

»d) 470.000 wyraZnie czterysta siedm-
,dziesigt tysiecy zilotych w. a. przez emisye
,alceyi  zaktadowych , wptaconych w petnej
Lmiennej wartosci, z ktorych 235 000 zi.
,,obejmie painstwo, a 235.000 zt. interesenci
,.miejscowi i do ktérych to akcyi zaktadoioych
Jie bedzie przywigzanem prawo pobierania
,»procentdw interkalarnych za czas budowy;

s 1,300.000 zt. loyraznie milion trzy-
sta tysiecy ztotych w. a. dostarczy pansttoo.

,,O ileby wedtug uznania Wydziatu kra-
jowego zochodzita potrzeba, zamiast akcyi
,Zakladowych przoz miejscowe czynniki inte-
resowane, przyjgé¢ ich gwarancye oprocen-
,»toimnia i umorzenia odpowiednej czesci
,kapitatu zaktadowego, upowaznia sie Wy-
,dziad krajowy do objecia za nich odpowie
,dniej czesci akcyj zaktadowych, toptacenia
»~ich w pelnej imiennej wartosci i pokrycia
,,odnosnego wydatku z krajowego funduszu
,,kolejowego, a to po zawarciu umowy z gwa-
rantujgcymi interesentami, zabezpieczajgcej
»fundusz rzeczony od strat.

»-Powzieta w tym ostatnim przedmiocie
,,0sobna uchwata sejmowa z dnia 8. lutego
,,1896, ktéra nie otrzymata dotychczas Naj-
wyzszego zatioierdzenia, zostaje niniejszem
uchylong

Uchwata II.

T~ sta. a
dla Krélestwa Galicyi i Lpdomeryi z Wielkiem
Ksiestwem Krakowskiem w przedmiocie zezwdl nia Reprezentacyi powiatu

Nowy Targ do pokrywania niedoboréw lokalnej kolei Chab6éwka-Nowy Targ-
Zakopane.

Zgodnie z uchwatg Sejmu Mojego Krolestwa Galicyi i Lodomeryi z Wielkiem
Ksiestwem Krakowskiem, postanawiam co nastepuje:

Art. |

»Reprezentacyi powiatu Nowy Targ ze-
zwala sie na przyjecie imieniem powiatu w obec



funduszu krajowego Krélestwa Galicyi i Lo-
domeryi z Wielkiem Ksiestwem Krakowskiem
obowigzku uiszczenia corocznie przez lat 75
od chwili udzielenia koncesyi na lokalng kolej
zelazng z Chabowki przez Nowytarg do Za-
kopanego kwot potrzebnych na oprocentowa-
nie po 4% tudziez planem wskazane umo-
rzenie sumy 50.000 zir. w. a. stanowigcej
cze$¢ kapitatu zaktadowego powyzszej kolei.

Art. Il
»Kiedy i o ile obowigzek wymieniony
w Art. I. niniejszej ustawy ma by¢ dopetnio ¢
nym, okresli osobna umowa miedzy Reprezen-
tacyg powiatowg Nowy Targ a Wydziatem
krajowym Krolestwa Galicyi i Lodomeryi
z W. Ksigstwem Krakowskiem".

Art. Il

»ROwnoczesnie traci moc obowigzujaca
ustawa z d. 26. sierpnia 1896.“

Art. IV.

»Wykonanie niniejszej ustawy poruczam
Mojemu Ministrowi spraw wewnetrznych."



