Sprawozdanie

Komisyi kolejowej o sprawozdaniach Wydziatu krajowego:

a) w przedmiocie spraw kolejowych za czas od 26. listopada 1895. do 18. listo-
pada 1896.

b) w przedmiocie zmiany i uzupeinienia uchwaly Wysokiego Sejmu z dnia 8. lu-
tego 1895., dotyczacej poparcia kolei lokalnej Trzebiuia-Skawce.

¢) w przedmiocie zmiany postanowien uchwal sejmowych z dnia 8. lutego 1895.,
7. lutego 1896. i 8. lutego 1896., dotyczac) ch poparcia kolei lokalnej Ghabowka-
Nowy Targ-Zakopane.

d) w przedmiocie wniosku posta Osuchowskiego w sprawie budowy kolei Ustrzyki-
Wotosate z odnoga do Turki.

e) w przedmiocie wniosku posta Weigla w sprawie budowy linii kolejowych Debica-
Jasto i Jasto-Konieczna.

f) w przedmiocie wniosku posta Merunowicza w przedmiocie kolei ze Lwowa do
Winnik.

g) w przedmiocie petycyi 1 941. 2659., dotyczacych budowy kolei Przeworsk- Ba-
chorz (Dynéw), petycyi 1 942., tyczacej sie kolei Przeworsk-Rozwadoéw i petycyi
1 79., tyczace) sie odnogi kolejowej ze stacyi Dereméwka kolei podolskich przez
Janéw do Budzanowa.

Wysoki Sejmie!

Wykonanie programu I-go krajowej akcyi kolejowej, objetej uchwatami Wysokiego
Sejmu z dnia 8. lutego 1895. r., nie mogto by¢ dotad uskuteczniouem w zamierzonym
pierwotnie okresie.

Przyczyne tego nalezy upatrywa¢ w rozlicznych trudnosciach, na jakie wykonanie
rzeczonego programu natrafito, tak w negocyacach z centralnemi wiadzami w Wiednim
jak i z interesentami, wzglednie korporacyami i miejscowemi wiadzami w Kkraju.

Najdotkliwiej na zwioke w zalatwieniu spraw kolejowych wplyneta ta okolicznos¢
ze w ciggu roku ubiegtego nastgpi¢ musiato, ze wzgledu na kreowanie osobnego Mini-
sterstwa dla spraw kolejowych, oraz zniesienia c. k. Generalnej Dyrekcyi austr. kolei
panstwowych — zasadnicze przeobrazenie istniejgcej dotychczas organizacyi naczelnych



wiadz kolejewych, co pociagneto za soba zupetnie inny podziat agend tak pod wzgledem
kompetencyi poszczegolnych wiadz, jak i pod wzgledem przydzielenia poszczegélnych
spraw do $wiezych i nieobeznanych jeszcze referentéw.

Dalsza, a niemniej wazng przyczynag powolniejszego postepu akcyi kolejowej jest
— zdaniem komisyi i to, ze dotychczas nie przystgpiono do odpowiedniej organizacyi kra-
jowego biura kolejowego.

Przyjmujgc do wiadomosci przedstawiony przez Wydziat krajowy projekt organi-
zacyi tegoz biura co do utworzenia statych kadrow urzedniczych, Komisya kolejowa za-
znacza, ze wobec wielkich zadan—do spetnienia ktoérych biuro pomienione, w mysl ustawy
krajowej z dnia 17. lipca 1893. (Dz. u. kr. Nr. 42.) jest powotane — organizacya ta
jest niedostateczna i chcac dalszy rozwoj tej, tak waznej dla kraju naszego akcyi
zapewni¢ — nalezy obmys$le¢ odpowiednie $rodki, azeby przynajmniej na czas przeprowa-
dzenia study6w i budowy uchwalonych juz projektéw kolei lokalnych, odpowiednie sity
pozyskac.

Zadanie tego rodzaju przedstawia szczeg6lnie w obecnym czasie niepomierne tru-
dnosci, z powodu bardzo znacznego rozwoju akcyi kolei lokalnych, oraz budowy licznych
linii kolejowych panstwowych, nie tylko u nas, ale winnych krajach monarchii, oraz z po-
wodu braku dostatecznej ilosci sit technicznych; zdaniem jednak Komisyi kolejowej, zgod-
nie zresztg ze zdaniem, wypowiedzianem w sprawozdaniu Wydziatu krajowego, datoby sie
to w ten sposob przeprowadzi¢, zeby Wydziat krajowy przyjalt na pewien przecigg czasu
fachowe sity techniczne i administracyjne — zapewniajgc takowym odpowiednie do prowi-
zorycznego zajecia pobory oraz w stosunku do tychze poboréw jednorazowag odprawe,
ptatnag po ukonczeniu budowy, jak to przy budowach istniejgcych zarzgadéw kolejowych
powszechnie jest w uzyciu.

Rozwigzanie takie tej tak aktualnej dla rozwoju naszego kolejnictwa kwestyi— za-
leca sie tem bardziej do uwzglednienia, ze nie wptynetoby ono wecale na jakiekolwiek,
a tem mniej na state obcigzenie budzetu krajowego, gdyz zdaniem Komisyi wydatek od-
nosny mogtby znale$¢ pokrycie w kapitatach, przeznaczonych na budowe poszczeg6lnych
kolei lokalnych.

Mimo tak znacznych jak wyzprzytoczone trudnosci, przystgpiono w ubiegtym roku
do urzeczywistnienia tych linii obecnego programu, dla ktérych rozliczne przeszkody, tak
techniczne jak i administracyjne, usuniete zostaty, a mianowicie dla linii Borki wielkie-
Girzymatéw i Lupkoéw-Cisna, Kktorych budowa juz rozpoczetg zostata. Nalezy
zwréci¢ uwage, ze te linie sg jedyne, ktére nie miaty do czynienia z wojskowoscig i od
ktérych nie zgdano wielkich wydatkéw na cele ogélno-panstwowe.

Plan finansowy, przyjety za podstawe dostarczenia kapitatu, zostat w praktyce
zastosowany i przeprowadzony w spos6b nastepujacy:

a) udziat interesentéw, przewidziany przez ustawe krajowa, (wynoszacy wraz
z udziatem panstwa J3 cze$¢ kapitatlu zaktadowego), wptacony zostat w zupetnosci
dla obydwu w budowie bedacych linii, a to dla linii Borki wielkie-Grzymatéw przy ukon-
stytuowaniu sie Towarzystwa akcyjnego, a dla linii tupkéw-Cisna jeszcze przed udzie-
leniem koncesyi, tak, ze wiasciwie z tych funduszéw zaciggniete zostaty zasoby do bez-
zwtocznego rozpoczecia robdt.

6) zrealizowanie pozyczki pierwszenstwa gwarantowanej przez kraj dla linii Borki
wielkie-Grzymatéw oraz objecie akcyi pierwszenstwa dla linii Lupkéw-Cisna, nie mogto
dotad nastgpi¢ z powodu bardzo powolnego =zatatwiania kwestyi czysto formalnych ze
strony witadz centralnych, jakc to: zatwierdzenie kontraktu gwarancyjnego, wzglednie
spotkowego, zatwierdzenie statutéw i wynikajgce ztad opdznienie ukonstytuowania sie
Towarzystw oraz zaciggniecie do hipotecznych ksigg kolejowych i t. p., dopetnienie kto6-



rych to formalnos$ei stanowi niezbedny warunek do podjecia w Banku pozyczki pierw-
szehstwa, wzglednie do objecia akcyi pierwszenstwa.

c) co do udzialu panstwa, (wspomnianego na wstepie, a mieszczgcego sie w 13
wymaganej ustawag) to tenze pilynnym bedzie dopiero po wyczerpaniu wszelkich innych
funduszéw i uzytym by¢ ma na podstawie obopdlnego porozumienia na zakupno taboru,
wykonanie robdt na stacyi, ztgczenia i dotowanie funduszu rezerwowego — tak, ze wia-
Sciwa wykonanie budowy byto tylko wobec tego mozliwe, ze interesenci ad a) dopetnili
w zupetnoséci swoich zobowigzan, a z drugiej strony stan zapaséw krajowego funduszu
kolejowego zezwolit na udzielanie zaliczek zwrotnych, potrzebnych na biezace wydatki
okoto budowy, a ptatnych dopiero pé zaciagnieciu gwarantowanej pozyczki pierwszenstwa,
wzglednie po objeciu takichze akcyi.

Przysadzenie robdét dla kolei Borki w.-Grzymatéw nastgpito w drodze publicznego
rozpisania ofert, do ktérych 14 znanych firm krajowych zaproszono.

Budowa przysadzong zostata najnizej oferujacej firmie, ktéra przedstawita nam
gwarancye sumiennego wykonania robdét i dotrzymania warunkéw umowy.

Oddanie tych robét nastgpito za cene ryczattowa i obejmuje zupetne wykonanie
wszelkich robdt ziemnych i murarskich, jakoto podtorza i budowli oraz utozenia na-
wierzchni.

Wykupno gruntéw, dostarczenie konstrukcyi zelaznych, materyatdw nawierzchni,
progéw, urzadzenie potrzebne dla explotacyi, jakotez cate techniczne Kierownictwo bu-
dowy odbywa sie we wilasnym zarzadzie.

Zamoéwienie taboru kolejowego nastapi przez Zarzad kolei panstwowej za zwrotem
wiasnych udowodnionych kosztéw.

W obec tego, ze roboty oddane przedsiebiorstwu sa juz w takim stanie wykona-
nia, ze przyja¢ mozna nha pewno, iz zadna nadwyzka nieprzewidziana ceny robo6t tych
podnie$s¢ nie moze, z drugiej za$ strony, ze wzgledu na to, ze wykupno gruntéw, zaku-
pienie szyn, konstrukcyi zelaznych, progéw i t. p. uskutecznione zostaty po tej cenie, ze
wszystkie odnosne wydatki znajdujg dostateczne pokrycie w dotyczgacych rubrykach Kko-
sztorysu, Komisya kolejowa konstatuje z zadowoleniem, ze obliczenia krajowego biura ko-
lejowego byty Sciste i nie zawiodly i uwaza, ze fakt ten powinien wzbudzi¢ zaufanie
Wysokiego Sejmu i kraju do wiasnej administracyi, t. j. do prowadzenia akcyi przez
Wydziat krajowy.

Budowa rozpoczeta sie na dniu 1-go sierpnia 1896., otwarcie za$ linii nastgpic
ma w lipcu 1897. roku.

Dla linii Lupkoéw - Cisng sa wszystkie administracyjne czynnosci w toku, zatwier-
dzenie jednak kontraktu spétkowego i statutu Towarzystwa, mimo osobistej interrencyi
koncesyonaryuszow, zalega jeszcze w Ministerstwie kolejowem, pomimo to koncesyonaryu-

sze — nie czekajagc na zatwierdzenie powyzsze, a nie chcac dtuzej juz zwleka¢ z przysa-
dzeniem rob6t — oddali budowe linii przedsiebiorstwu za cene ryczattowg, nizszag o 2%
nizej ceny kosztorysowe;j.

Wydziat krajowy, uznajgc z jednej strony, ze przedsiebiorstwo — ktére budowe
Unii tej objeto — daje dostateczng gwarancye dotrzymania umowy, z drugiej strony
uwzgledniajgc te okoliczno$é, ze w razie jakiegokolwiek przekroczenia ceny kosztorysowej
— koncesyonaryusze catg odpowiedzialno$¢ na siebie przyjmuja — zgodzit sie na roz-

poczecie robo6t, ktére na dniu 1-go listopada 1896. r. nastgpito.

Powyzsze niezatwierdzenie statutow i wynikajgca wskutek tego niemoznos$¢ ukon-
stytuowania sie Towarzystwa, nie dozwolita Wydziatlowi krajowemu do desygnowania ze
swego ramienia cztonkéw do Rady zawiadowczej Towarzystwa akcyjnego omawianej kolei,
a tern samem nie moégt Wydziat krajowy przystgpi¢ do wykonywania poleconego przez
Wysoki Sejm nadzoru nad gospodarstwom lasowem w obrebie tejze kolei.



W przedmiocie innych linii, bedacych najblizej urzeczywistnienia, nadmieniamy,
iz dla kolei Trzebinia-Skawce pertraktacye koncesyjne w zasadzie juz ukon-
czone zostaty.

Z powodow, naprowadzonych przez Wydziat krajowy w dodatkowem sprawozdaniu
L. 59R3/97., jakoto z powodu rozlicznych, a znaczne koszta za sobag pociggajacych wyma-
gan c. i k. Ministerstwa wojny, Zarzadu kolei pdéinocnej ces. Ferdynanda, a nawet i admi-
nistracyi c. k. kolei panstwowych, nie jest wykluczong ewentualnos$¢, ze kapitat, przyjety
dla tej linii w uchwale Wysokiego Sejmu z dnia 8. lutego 1895., ktéry oparty byt na
projekcie, nieuwzgledniajgcym tych znacznych, a dla kolei lokalnej zbednych urzadzen —
moze okaza¢ sie nie wystarczajagcym i ze zajdzie potrzeba ewentualnego dostarczenia
brakujacej kwoty, w sposéb przewidziany artykutem IX. p. 3. ustawy panstwowej z dnia
31. grudnia 1894. (Dz. u. p. N. 2. z r. 1895).,t. j. ze Zarzad kolei skarbowych przyjmie
na siebie obowigzek wykonania budowli na stacyach zlgczenia oraz dostarczenia potrze-
bnego taboru za zwrotem wilasnych kosztéw — wyréwnac¢ sie majacych w pierwszej linii
z oszczednoS$ci osiggnietych na budowie, a gdyby takowe nie wystarczaly, ptatnych w 10
ratach rocznych, czerpanych z dochodéw kolei Trzebinia-Skawce.

Koszta te nie moga przewyzsza¢ kwoty 200.000 zt., na wypadek wiec, gdyby catg
te sume z dochodéw kolei sptaci¢ trzeba byto — to odnosna rata roczna nie przekra-
czajgca w zadnym razie 20.000 zt. miesci¢c by sie musiata przed ratg gwarantowanej
przez kraj pozyczki pierwszenstwa.

Kwota ta, ktdérg jak to wyzej zaznaczyliSmy jako maksymalng uwazac nalezy,
pokryta by¢ moze w stosownym czasie, przez ewentualne podniesienie kapitatlu w drodze
emisyi akcyi zaktadowych Ilub akcyi pierwszenstwa, w ktérym to wypadku odpadtaby
potrzeba sptaty odnos$nej pozyczki z dochodéw Kkolei.

Dalsze powiekszenie kapitatlu moze takze nastgpi¢ celem ewentualnego wcielenia
kolei gérniczej Trzebinia-Siersza — ktdrej dochody juz dzisiaj zapewnione, powie-
kszytyby znacznie rentownos$¢ kolei Trzebinia-Skawce.

Poniewaz powyzsza sprawa wymaga zatwierdzenia Wysokiego Sejmu, przeto
Komisya kolejowa przedktada w zatgczeniu odpowiednie wnioski.

Udzielenie koncesyi dla tej linii nastgpi niebawem, a przygotowania do jaknaj
rychlejszego oddania budowy sg juz na ukonczeniu.

Sprawa linii Jaworzno-Pita, aczkolwiek pod wzgledem technicznym dojrzata zu-
petnie, nie mogta dotad przejs¢ w stadyum urzeczywistnienia, z powodu braku planu

finansowego — odnos$ne rokowania sa w petnym toku.
Ta kolej tak ScisSle jest zwigzana z budowag kolei Trzebinia Skawce, ze pota-
czenie sie tych dwoch przedsiebiorstw byloby dopuszczalne i pozadane. Na wypadek

gdyby interesenci zechcieli doprowadzi¢ do takiego potaczenia, Komisya kolejowa przed-
stawia wniosek, azeby w takim wypadku upowazni¢ Wydziat krajowy do odpowiedniego
zlania subwencyi krajowych, uchwalonych dla kazdej kolei z osobna.

Znane-juz Wysokiemu Sejmowi z ubiegtej sesyi trudnosci, stojace na przeszkodzie
urzeczywistnieniu projektu Chabé wka-Z ako pane, zostaly w ten sposob usuniete, ze
Rzad — nie chcac sie zgodzi¢ na budowe kolei wasko - torowej ze wzgledow og6lno
panstwowych — przeznaczyt na przeksztatcenie przestrzeni Chabdéwka - Nowy Targ na
kolej normalno torowa subwencye w wysokosci 1,300.000 zi, ktéra to kwota wsta-
wiong zostata w fundusz inwenstycyjny budzetu panstwowego na rok 1897.

Wobec tego - ze powyzsza subwencya umozliwia budowe toru normalnego na
trudniejszej czesci kolei Chabéwka-Zakopane, t. j. na szlaku Chabéwka-Nowy Targ, Ko-
misya kolejowa sadzi, ze niezbednem jest tak ze wzgledu na budowe jak i péZniejsza
exploatacye — roéwniez drugg, a tatwiejszg cze$¢ kolei tej, t. j. przestrzen Nowy-Targ-
Zakopane wykonaé¢ réwniez o torze normalnym.



O ile ta druga cze$¢ przedstawia sie ze wzgledu na konfiguracye terenu, ta-
twiejszg do budowy, jak przestrzen Chabdéwka- Nowy Targ — daje najlepszy obraz napro-
wadzona przez Wydziat krajowy w sprawozdaniu L. 5962/97 okolicznos$¢, ze koszta bu-
dowy toru normalnego miatyby sie do kosztéw budowy toru waskiego na 1. czesSci Cha*
bowka-Nowy Targ jak 2'74 : 1 — za$ na Il. czesci Nowy-Targ-Zaaopane, jak T31 : 1.

Réznica kosztdw, potrzebna na przeistoczenie przestrzeni Nowy Targ-Zakopane na
normalnotorowg wynositaby najwyzej 200.000 zir., kwota ta pokrytag bedzie czeSciowo
przez przyrzeczone juz udziaty interesentéw, reszta za$ przez dodatkowy udziat kraju
w formie pozyczki pierwszenstwa.

Gdy sie rozwazy, ze w razie zachowania toru waskiego dla przestrzeni Nowy
Targ-Zakopane, zachodzitaby réwniez potrzeba nieodzowna podniesienia kapitatu i to
moze w znaczniejszej mierze — a mianowicie celem pokrycia kosztow budowy osobnej
stacyi ztgczenia w Nowym Targu, zakupienia i utrzymania osobnego taboru wagskotoro-
wego, to przedstawia sie zatozenie toru normalnego i na tej czesci, nietylko jako wska-
zane, ale jako konieczne i dla interesbw krajowego funduszu kolejowego jako
pozadane.

Gdy dalej zwazy sie, ze wszystkie kroki przygotowawcze dla powyzszego rozwigza-
nia sprawy sg w toku, a projekt szczegétowy dla toru normalnego catej linii jest juz
na ukonczeniu, Komisya kolejowa wnosi uchwalenienie zatgczonych uchwat.

Co do linii Delatyn-Kotomyja-Stefandéwka przypominamy przede-
wszystkiem to, co juz przesztorocznej sesyi Wysokiemu Sejmowi przedstawionem bylo, ze
ubiegajace sie podéwczas o koncesye na te kolej Towarzystwo kotomyjskich Kkolei lokal-
nych, budowy kolei tej za sume, przeznaczona przez nchwaly Wysokiego Sejmu, budowac
nie chciato, utrzymujac, ze kapitat odnosny wystarczy¢ me moze.

Wydziat krajowy, jako ubiegajacy sie o koncesye, zarzadzit w roku ubiegtym
wypracowanie projektu szczegétowego tej kolei, ktéry to projekt jest juz na ukonczeniu,
daty zestawione na podstawie szczegétowych studyéw pozwalajg juz dzisiaj spodziewacd
sig, ze fundusze, zapewnione przez udzialy czynnikéw interesowanych i kraj, wystarczg
w zupetnosci na pokrycie kosztow budowy.

Zaznaczy¢ przy tem wypada, ze obliczenia krajowego biura kolejowego budza,
tem wieksze zaufanie, jezeli sie rozwazy, ze rezultaty, przyjete na podstawie projektu
wstepnego, zgadzajag sie z rezultatem, uzyskanym obecnie na podstawie szczeg6to-

wych dat.
Wobec powyzszego programu, ustauowionego na mocy uchwat Wysokiego Sejmu

z dnia 8. lutego 1895. i 8. lutego 1896. oraz wyzwymienionych zmian, przedstawiaé sie
bedzie stan zasobéw finansowych z koncem r. 1897. jak nastepuje:
Z koncem 1897. roku rozporzgdzaé bedzie fundusz kolejowy czterema ratami

po 300.000 zt. za lata 1894, 1895, 1896 i 1897 w tacznej kwocie: . 1,200.000 zt.

a nadto kwota, powstatg z narostych 3% odsetek od poszczegoélnych rat

w sumie okoto . . . . . . . . . . 68.000 ,
czyli taczng kwotg . . 1,268.000 zt

z ktorej atoli potraci¢ nalezy:
a) 3% odsetki od raty 500.000 zt., wyptaci¢
sie majacej z poczatkiem 1897. r., jako subwen-
cye na budowe kolei rzagdowej Chodoro6w-
Podwysokiet. j. . . . . . 15.000 zt



b) rate poétroczng po 4-4°/0 rocznie, przypa-
dajacg do zaptaty w r. 1897. od pozyczki 600.000 zt.,
zaciggnietej na budowe kolei Borki w.-Grzy-
matén (termin otwarcia ruchu '/? 1897) w sumie 13 200 zi.
c) odsetki za dwa miesigce od pozyczki
465.000 zt., zaciagna¢ sie majgcej na budowe linii
Lupkow.-Cisnag (termin otwarcia ruchu l/u 9?)
okragto w sumie . A . 3.200 zt. czvli razem 31.400 zt-

tak, iz stan zapasoéw funduszu kolejowego z koncem roku 1897. wyniesie 1,236.600 zt.

Dalsza rata roczna po 300.000 zt. przy stopie procentowej 4% i 71 letnim
okresie umorzenia skapitalizowana przedstawia kapitat:

300.000
0 ()42 g33 = 7,036.802 czyli 0 K r'g g 40 oo 7,037.000zt.
ktére tacznie z powyzszym zapasem 1,236.600
wykazuja pokrycie kapitatlu w wysokosci . . . . . . 8,273.600 zi.
Gdy za$ na koleje rzadowe Chodorow-
Podwysokie (980.000 zt.) i Przeworsk-Rozwadow
(250.000 zt.) wyptaci¢ mamy tacznie okoto . 1,230.000 zt.,
za$ udziat kraju w kolejach lokalnych na mocy
uchwat Wysokiego Sejmu z d. 8/Il. 95. i 8/11.
1896. oraz obecnego wniosku (200.000 zt. dla nor-
malnego toru Chabdéwka-Zakopane) wynosi . . 6,919 000 zt.
t. j.ra/lem 8,149.000zt.
przeto pozostaje z funduszu kolejowego po nad wymagane pokrycie je-
szcze okoto . . . . . . . . . . 124.000 zt.

Mozna wiec uwazaé, ze fundusz kolejowy obecnie jest wyczerpany, bo przecie
nadwyzki w kwocie 124,000 zt. nie mozna uwaza¢ za nic wiecej, jak jako zapas kasowy
na wypadki nieprzewidziane.

Ze sprawozdania Wydziatu krajowego w przedmiocie spraw kolejowych, Komisya
kolejowa jednakowoz nabra¢ mogta przekonania, ze rézne grupy interesentdw rozliczne
projekta nowych linii temuz Wydziatowi przedtozyty, a mianowicie projekta kolei Prze-
worsk-Dynéw, Borystaw-Stebnik, Jasto-Zmigréd-Konieczna, Lwoéw - Winniki, Lwoéw-Ka-
mionka str. jakotez i kolej, projektowana w powiecie Turczanskim z Ustrzyk dolnych do
granicy Wegierskiej oraz petycye najrozmaitsze.

W obec tych projektéow wypada Komisyi kolejowej zastanowié¢ sie nad potoze-
niem kraju w obec tych nowych zadan i projektow.

Komisya kolejowa bez wahania uznaje, ze pomiedzy tymi projektami sag takie,
ktére sa prawdopodobnie réwnie uzasadnione i réwnie korzystne dla rozwoju ekonomi-
cznego kraju, jak koleje, objete programem, juz uchwalonym, majacym by¢ wykonanym
w pierwszym okresie budowy kolei lokalnych.

Komisya kolejowa i Sejm, uchwalajac przed czteroma laty statg dotacyg 300.000
zt. dla funduszu kolejowego, nie miat na mysli, zeby akcya kolejowa miatla sie ograni-
czy¢ na wykonaniu matego szeregu uchwalonych juz kolei.

Przypuszczano, ze koleje raz wybudowane cho¢ w cze$ci oprocentujg kapitat, za-
gwarantowany przez kraj, a ze w miare jak wplywajgce dochody wykaza, ze gwarancya
krajowa nie jest w catosSci wyczerpana, to liberowang cze$¢ rocznego dochodu ~unduszu
krajowego bedzie mozna przeznaczy¢ do gwarancyi kapitatéw, potrzebnych do budowy dal-



szych kolei. W ten spos6b fundusz ten nie bylby Wyczerpany gwarancya od kapitatu
siedmiu milionéw, ale w miare rentownosci juz istniejgcych kolei mogtby coraz to nowe
kapitaty zagwarantowa¢, tak, ze nastgpi pewna ciagtos¢ w budowie kolei lokalnych.

Powolny tok akcyi kolejowej i zupeinie nieprzewidziane zwioki, na ktére ta
akcya napotyka mianowicie u wiadz centralnych, zmylita wszystkie oczekiwania i dopro-
wadzita do zastoju na polu budowy kolei lokalnych, ktory juz trwa kilka lat, a ktéry
mianowicie co do nowych projektéw, uchyla na dalszych kilka lat wszelka mozli wos¢ dal-
szego postepu. Gdyby pewne linie, jak np. Trzebinia-Skawce, byty wykonczone juz w r.
1896. to w r. i897. prawdopodobnie juz wykazatoby sie ze gwarancya krajowa nie jest
w calosci wyczerpang, a w r. 1898. moznaby juz przystapi¢ do dalszej akcyi. Obecnie bu-
dowa kolei tak jest op6Zniona, ze rezultaty ruchu nowych Kkolei dopiero beda wiadome
w latach 1899. lub 1900. tak, ze dopiero wdéwczas by mozna przystgpi¢ do finansowego
poparcia nowych projektéw. Wypada zastanowi¢ sie¢ w obec tego, czy dotacya 300.000 zir.
jest wystarczajagcg na potrzebe kraju. W obec obecnego stanu budzetu krajowego Komisya
nie stawia wnioskéw konkretnych, ale wypowiada swe przekonanie, ze z wszystkich $rod-
kow do podniesienia ekonomicznego kraju, rozwéj komunikacyi jest moze najpotezniej-
szym. Opdznienie tej akcyi wobec predkiego postepu na Wegrzech i nawet na Bukowinie
naraza kraj nasz na dotkliwe straty i uniemozliwia wszelkg skuteczng konkurencye na
polu zbytu ptodéw surowych i zaktadania nowych industryi. Komisya jest przekonana, ze
Wydziat krajowy podziela to zapatrywanie Komisyi i ze wrazie gdyby sprawy budzetowe,
bedace w zawieszeniu, daty sie wyklarowaé w ciggu biezacego roku i dobry stan finansow
krajowych zapewnié¢ na szereg lat, to wezmie takze pod rozwage sprawe predszego roz-
woju sieci komunikacyjnej w naszym Kkraju.

Nie czekajac jednakowoz na takie rozszerzenie pierwotnego programu kolejowego,
Komisya kolejowa mniema, ze i w granicach obecnej dotacyi 300.000 zt. rocznie funduszu
kolejowego mozna wyjatkowo zrobi¢ jeden krok naprzéd bez narazenia tegdz funduszu na
niedobor.

Zapas kasowy tego znowu funduszu znacznie si¢ powiekszy w ciggu r 1898. Li-
nia X4ipkéw-Cisna moze niebawem wykaza¢ dochody, oprocentowujgce pozyczke jej udzie-
long. Ale oprécz tego mozna na podstawie dodwiadczenh wegierskich $miato przyjac¢, ze
cho¢ czesé¢ gwarancyi, udzielonych przez kraj, nie bedzie w rzeczywistosci potrzebna na
oprocentowanie kapitatu blisko 7 milionéw dotad zagwarantowanego, tak, ze gdybysmy
zagwarantowali kwote 8 do 9 milionéw, to rzeczywisty wydatek nie wyczerpie jeszcze
funduszu i nie doprowadzi do niedoboru.

Komisya kolejowa przyszta do przekonania, ze z rozmaitych projektéw przedto-
zonych, kolej Przeworsk-Dyndw zastuguje w pierwszym rzedzie na poparcie, poniewaz
moze stanowczo wptyna¢ na rozwdj przemystu cukrowniczego, co jest dla kraju sprawag
pierwszorzedng. W tej mierze Komisya przedstawia odpowiedni wniosek.

Odnosnie do linii Jasto-Konieczna, Lwow-Winniki, Borystaw-Stebnik oraz linii
w powiecie turczanskim, rozpoczeli juz interesenci starania celem zebrania potrzebnej
czesci kapitatu, ktéra wedtug wymogoéw ustawy krajowej zapewniong by¢ winna w wyso-
kosci 13; wobec tego jednakze, ze panstwo, jako czynnik réwniez interesowany — mimo
rokowan podjetych przez Wydziat krajowy — dotagd zadnego oswiadczenia co do zamie-
rzonego udziatu finansowego nie ztozyto, oraz wobec tego, ze jak to wyzej wykazano —
fundusz kolejowy w obecnym stanie nawet dla najtanszej z wyzwymienionych linii odpo-
wiedniej subwencyi udzielicby nie moégt, Komisya kolejowa w obecnym stanie rzeczy nie
moze doradza¢ powziecia jakichkolwiek konkretnych wnioskéw co do poparcia wyz-
wspomnianych projektow.

Komisya kolejowa uwaza jednakze, ze poparcie staran, czynionych przez intere-
sentow co do zapewnienia poszczeg6lnych projektow oraz przygotowania tr.ateryatow do



zestawienia programu Il. okresu kolei lokalnych, nie powinno by¢ spuszczane z oka 1 ze
nalezy poleci¢ Wydziatowi krajowemu szczegdtowe zbadanie wszystkich wyzwspmnianych
projektow, tak pod wzgledem warunkéw technicznych, jak i co do rentownosSci oraz co do
utozenia planu finansowego, nastepnie wdrozenie pertraktacyi z c. k. Rzadem co do wy-
datniejszego poparcia finansowego.

Poniewaz jednak szczupte sity krajowego biura kolejowego — jak to juz na wstepie
zaznaczyliSmy — nie sg w stanie podotaé obecnemu zadaniu swemu, przeto nalezy —
zdaniem Komisyi kolejowej — tak na ten cel. jak i na polecone zeszloroczng uchwatg
Wysokiego Sejmu prowadzenie ewidencyi taryf, zapewni¢ dostateczng ilos¢ sit potrzeb-
nych , ktoreby pozwolity biuru kolejowemu wszystkie te czynnosci przeprowadzic.

Na podstawie powyzszych uwag, Komisya kolejowa wnosi:

Wysoki Sejm raczy uchwali¢:

. Przyjmuje sie do wiadomosci sprawozdanie Wydziatu
krajowego :

a) w przedmiocie spraw kolejowych za czas od 26. listopada 1895. do 18. li-
stopada 1896.,

b) w przedmiocie zmiany i uzupeitnienia uchwaty Wysokiego Sejmu z dnia 8go
lutego 1895., dotyczacej poparcia kolei lokalnej Trzebinia-Skawce,

¢) w przedmiocie zmiany postanowien uchwat sejmowych z dnia 8. lutego 1895.,
7. lutego 1896. i 8. lutego 1896., dotyczacych poparcia kolei lokalnej Chabdéwka-
Nowy Targ-Z akopa ne;

Il. Postanowienie ustepu a) punktu 2. uchwaty I. Sejmu krajowego z dnia 8go
lutego 1895., zatwierdzonej Najwyzszem postanowieniem z dnia 5. stycznia 1896., doty-
czace poparcia kolei lokalnej Trzebinia-Skawce, zostaje uchylonem w dotychczasowem
brzmieniu i ma opiewaé¢ jak nastepuje:

1) 1,660.000 z+, wyrosnie milion sze$¢set sze$édziesiat tysiecy ztotych w. a., dla
Icolei Trzebinia-Skawce, z zastrzezeniem, ze kapitat imienny ustanowiony bedzie na sume
2,500.000 zt., wyraznie dwa miliony pieékrocstotysiecy ztotych wal. austr

Z tego kapitatu imiennego suma potrzebna ponad wspomniang pozyczke pierwszen
stwa, a to co najmniej 840.000 zt., wyraznie o$Smset czterdziesci tysiecy zi. w. a, dostar-
czong bedzie przez emisye akcyi zaktadowych, wptaconych wpeinej ich imiennej wartosci,
z ktérych co najmniej 420.000 zt. obejmuje panstwo w mysl postanowienn ustawy z dnia
19. czerwca 1895. (Dz. u. p. Nr. 83), a co najmniej 420.000 zt. interesenci miejscowi
i do ktérych akcyi zaktadowych nie bedzie przywigzane prawo pobierania procentéw
interkalamych za czas budowy.

Nadto upowaznia sie Wydziat krajowy, aby — jezeliby uznat, ze ustanowiony
juz kapitat zaktadowy okazat sie niewystarczajacym — zezwolit Towarzystwu kolei
Trzeb inia Skaw ce na odpowiednie podniesienie kapitatu zaktadowego przez emisye
akcyi zaktadowych lub akcyi pierwszenstwa, wptaconych w petnej ich imiennej wartosci,
a to w tej wysokosci, ktoraby umozliwita przeprowadzenie robo6t nieprzewidzianych, kto-
rych Kkoszta nie powinny przekracza¢ kwoty 200.000 zt., wyraznie dwakro¢ stotysiecy
ztotych wal. austr., oraz ewentualne zakupno istniejgcej kolei gdérniczej Trzebinia-
Siers za.

I1l. Upowaznia sie Wydziat krajowy, aby na ewentualne zgdanie stron intere-
sowanych , zgodzit sie na zlgczenie kolei Trzebinia - Skawce i Pita - Jaworzno i ziaczyt
takze zobowigzania kraju wobec tych kolei.

IV. Oznaczenie kolei lokalnej, zawarte pod al. b) ustepu A. punktu Igo, tu-
dziez postanowienie ustepu b) punktu 2go uchwaly I. Sejmu krajowego z dnia 8. lutego
1895., obejmujgcej programp oparcia poszczeg6lnych kolei lokalnych, zatwierdzonej Naj-



wyzszem postanowieniem z dnia 5. stycznia 1896., dotyczace kolei lokalnej Chabdéwka -
Zakopane, zostajg uchylone w dotychczasowem brzmieniu i majg opiewaé jak nastepuje:
ad al. b) ustepu A. punktu 1go :
» Chabdéwka - Nowytarg - Zakopane, normalno - torowa“ ;

ad bl punktu 2go: ,,930.000 ztotych wyraznie dziewieéset trzydziesci tysiecy ztotych
diU' kolei Chabdéwka - Nowytarg - Zakopane, a nadto gioarancya dochodu tej kolei od ta-
kiej dodatkowej k .oty, jaka okaze sie potrzebng celem uzupetnienia do wysokosci
200.000 ztotych wyraznie dwakro¢ sto tysiecy ztotych udziatow, majacych by¢ dodatkowo
objetymi przez interesentéw miejscowych na rzecz przeksztatcenia projektowanej wasko-
torowej kolei na normalno-torowg z zastrzezeniem, ze kapital imienny ustanowiony be-
dzie na sime 2,900.000 ztot. wyraznie dwa miliony dziewigéset tysiecy ztotych w. a.
»Beszta kapitatu imiennego, a to 1,170.000 ziot. wyraznie milion siedemset siedemdzie-
sigt tysiecy ztotych wal.austr,, dostarczong bedzie w nastepujgcy sposob:

.a) 470.000 zt. wyraznie czterysta siedmdziesigt tysiecy zotych w. a. przez emisye
.akcyi zaktadowych, wptaconych w petnej imiennej wartosci, z ktérych 235.000 zi.
»,0bejmie panstwo, a 235.000 zt. interesenci miejscowi i do ktérych to akcyi zaktadowych
.me bedzie przywigzanem prawo pobierania procentéw interkalarnych za czas budowy;

A3 1,300.000 zt. wyraznie milion trzysta tysiecy zilotych w. a. dostarczy panstwo.

» O ileby wedtug uznania Wydzialu krajowego zochodzita potrzeba, zamiast akcyi
.zaktadowych przez miejscowe czynniki interesowane, przyja¢ ich gwarancye oprocen-
towania i umorzenia odpowiednej czesci kapitatu zakladowego, upowaznia sie Wy-
.dziat krajowy do objecia za nich odpowiedniej czesci akcyj zaktadowych, wptacenia
-ich w petnej imiennej wartosci i pokrycia odno$nego wydatku z krajowego funduszu
.kolejowego, a to po zawarciu umowy z gwarantujgcymi interesentami, zabezpieczajgcej
»fundusz rzeczony od strat.

.Powzieta w tym ostatnim przedmiocie osobna uchwata sejmowa z dnia 8. lutego
»,1896., zostaje niniejszem uchylong”.

V. Ustawa z dnia . . . . . . . dla Kroélestwa Galicyi [i Lodomeryi z Wiel-
kiem Ksiestwem Krakowskiem w przedmiocie zezwolenia Reprezentacyi powiatu Nowy
Targ do pokrywania niedoboréw lokalnej kolei Chabdéwka-Nowy Targ-Zakopane.

Zgodnie z uchwatlg Sejmu Mojego Kroélestwa Galicyi i Lodomeryi z Wielkiem
Ksiestwem Krakowskiem, postanawiam co nastepuje:

Art. I.

-Reprezentacyi powiatu Nowy Targ zezwala sie na przyjecie imieniem powiatu
w obec funduszu krajowego Krdlestwa Galicyi i Lodomeryi z Wielkiem Ksiestwem Kra-
kowskiem obowigzku uiszczenia corocznie przez lat 75 od chwili udzielenia koncesyi na
lokalng kolej zelazng z Chabéwki przez Nowytarg do Zakopanego kwot potrzebnych na
oprocentowanie po 4°/0 tudziez planem wskazane umorzenie sumy 50.000 zt. w. a., stano-
wigcej czes$¢ kapitatu zaktadowego powyzszej kolei.*

Art. 11.

-Kiedy i o ile obowigzek wymieniony w Art. |I. niniejszej ustawy ma by¢ dopet-
nionym, okresli osobna umowa miedzy Reprezentacya powiatowg Nowy Targ a Wydziatem
krajowym Krolestwa Galicyi i Lodmeryi z W. Ksiestem Krakowskiem.*

Art. I1l1.

~Réwnoczesnie traci moc obowigzujgca ustawa z d. 26. sierpnia 1896.“
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Art. IV.

~Wykonanie niniejszej ustawy poruczam Mojemu Ministrowi spraw wewnetrznych.*

V1. Upowaznia sie Wydziat krajowy, w razie gdyby badania techniczne i komer-
cyalne planéw kolei Przeworsk-Bachérz (Dynéw) wydaty rezultat, obiecujgcy oprocen-
towanie gwarantowanej przez kraj pozyczki i gdyby interesenci i panstwo zapewnili po-
krycie jednej trzeciej czesci kosztow w mysl ustawy krajowej z dnia 17. lipca 1893.r.
Nr. 42. Dz. u. kraj. udzielit imieniem kraju gwarancyi od resztujgcyeh % kosztéw do
kwoty maksymalnej 1,800.000 zt., przy maksymalnym kapitale imiennym 2,700.000 zi.
dla budowy tej kolei.

VIl. Ze wzgledu, ze budowa kolei Ustrzyki-Wotosate z odnogg do Turki jest ze
wzgledu na ogoélne interesa kraju potrzebng, poleca sie Wydziatowi krajowemu, aby
po porozumieniu sie z koncesyonaryuszami, pomienione linie programem swej najblizszej
akcyi objat.

VIIlI. Wnioski pp. Weigla i Merunowicza w przedmiocie projektow budowy kolei
lokalnych Debica-Jasto i Jasto - Konieczna, tudziez linii ze Lwowa do Winnik, Sejm
przekazuje Wydziatowi krajowemu z poleceniem, azeby zbadat rzecz, ewentualnie przepro-
wadzit rokowania z c. k. Rzadem co do warunkéw pomocy ze strony c. k. skarbu pan-
stwa do ich budowy i o wyniku tych czynnosci zdat sprawe Sejmowi na najblizszej sesyi
z odpowiednimi wnioskami.

IX. Wzywa sie ponownie c. k. Rzad, aby wnioski, odnoszace sie do budowy kolei
rzgdowej Rozwaddéw-Przeworsk, na biezacej sesyi Rady panstwa przedtozyt.

X. Odstgpuje sie Wydziatowi krajowemu do zatatwienia petycye Wydziatlu Rady
powiatowej trembowelskiej w sprawie bndowy odnogi kolejowej ze stacyi Derenidowka
wschodnio galicyjskich kolei lokalnych przez Janéw do Budzanowa.

XI1. Poleca sie Wydziatowi krajowemu, azeby organizaeye krajowego biura kolejo-
wego uzupetnit w taki sposéb, izby ono mogto zatatwiac¢ nietylko przeprowadzenie uchwa-
lonych juz linii, lecz takze badania dalszych projektéw oraz ewidencye spraw taryfowych,
bedacych w zwigzku z interesami krajowymi i zdat sprawe z wykonania tego polecenia
na nastepnej sesyi o ile to sie da osiggna¢ bez obcigzenia funduszu krajowego, a przed-
stawit wnioski na wypadek, gdyby obcigzenie budzetu okazato sie potrzebne.

Lwoéw, dnia ligo lutego 1897.

Sprawozdawca : Zastepca przewodniczacego:

SzczepanowskKi. Jozef Mecinski.



