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Sprawozdanie

Komisya gospodarstwa krajowego z petycyi inzyniera Feliksa
Lanrent o poparcie finansowe budowy kanatu sptawnego, ta-
czacego San z Dniestrem.

Wysoki Sejmie!

Jezeli panstwa o wysoko rozwinietym przemys$le i gestej sieci kolei zelaznych
jak Anglia, Holandya, Belgia, Francya i Niemcy, postaraty sie o najtansze $rodki komu-
mkacyue, jakimi sg drogi wodne i $rodki te obecnie uzupetniajg i wydoskonalajg, tern
wiecej panstwa i kraje rolnicze, ktoére dla swych surowych i mniej wartosciowych produk-
téw wtiasnie najtanszych komunikacyi potrzebuja,, powinny jak najusilniej dazy¢ do urza-
dzenia kanatdw spt&wuycb. Najepsza illustracya tej potrzeby jest obecny stan ekonomiczny
krajow rolniczych, ktére mimo wysokiego wydoskonalenia drog zelaznych i osiggniecia
na nich mozliwie najnizszych taryf przewozowych nie moga wytrzymaé¢ konkurencyi z pro-
dukcya zamorska, ktéra ma wiasnie do dyspozycyi komunikacye wodng, a sporadyczne
i chwilowe polepszenie u nas cen produktéw rolnych zaleznem jest wytgcznie od stanu
urodzaju w produkujgcych zboze krajach zamorskich.

lo tez i w Wysokim Sejmie pojawiaty sie wnioski poselskie, dajgce wyraz tej
potrzebie, jak wniosek posta Jana br. Stadnickiego z r. 1880., majacy na celu budowe
kanatu sptawnego, tgczacego Dniestr ze Sanem oraz wniosek posta Dra Tadensza Rutow-
skiego i 50 towarzyszy z r. 1893. z rezolucyag do c. k. Rzadu, azeby w interesie panstwa
i krajéw: Galicyi, Bukowiny, Sigzka, Morawy i Austryi dolnej przystapit jak najrychlej do
budowy kanatéw sptawnych, tgczacych Dniestr ze Sanem doling rzeki Wiszni, tuaziez
Niste z Odrg i Odre z Dunajem, niemniej tez przyspieszyt wykonczenie regulacyi
Dniestru i Sanu.

Sprawe budowy drog wodnych poruszyt takze Wydziat krajowy przy programie
regulacyi wod w calym kraju, przedktadajgc zarazem opinie w tym przedmiocie lwowskiego
Towarzystwa politechnicznego a Wysoki Sejm, przyjmujac ten program, uchwalit dnia 13.
uteg® 1894. rezolucye, wzywajacg c. k. Rzad, azeby przy zrealizowaniu projektu kanatu
taczacego Dunaj z Odra, zainieyowat i przeprowadzit budowe kanatéw sptawnych, tacza-
cych Odre z Wistg i San z Dniestrem. Na te rezolucye oznajmito c. k, Ministerstwo
spr&W wewnetrznych reskryptem z d. 22. marca 1895. 1 1.339, ze utworzone w r. 1893,



w c¢. k. Ministerstwie handlu specyalne biuro hydrotechniczne otrzymato polecenie prze-
studyowac sprawe kanatéw sptawnych w Austryi i rozciggna¢ swe studya takze i na ka-
naly wazne dla Galicyi, wynikow jednak tych badan nie zakomunikowano dotychczas
Wydziatowi krajowemu.

Najtatwiejszym bezsprzecznie do wykonania z projektowanych dotychczas kana-
téw sptawnych w Austryi, jest kanat, tgczacy San z Dniestrem, gdyz przekracza nie-
znaczny tylko dziat wéd i moze by¢ tatwo zasilanym wodg Dniestru lub potoku Wiszni.
Dlatego tez, jak z przedtozonego obecnie sprawozdania Wydziatu krajowego o regulacyi
gornego Dniestru okazuje sie, lwowska c. k. Dyrekcya budownictwa zajmowata sie tym
projektem z polecenia Monarchéw i Rzadu centralnego juz od przesztego wieku, a powo-
dem nie zrealizowania tego projektu obok nieprzychylnego stanowiska, zajetego przez te
Dyrekcye, byt zaniedbany stan rzek Dniestru i Sanu.

Na te tatwo$¢ wykonania kanatu, faczacego San z Dniestrem, zwrécit uwage
przebywajgcy przed laty 20. w naszym kraju, inzynier cywilny z Paryza, p. Feliks Laurent,
opracowat na podstawie zdje¢, wykonanych w r. 1879. projekt wstepny i zwrdcit sie wr.
1883. do Wysokiego Sejmu o poparcie. Owczesna Komisya gospodarstwa krajowego przy-
jeta projekt bardzo przychylnie i zaproponowata rezolucye, ktérag Wysoki Sejm na posie-
dzeniu z d. 20. pazdziernika 1883. uchwalit w nastepujagcem brzmieniu:

»Sejm uwaza sprawe drég wodnych jako bardzo wazng dla intereséw kraju i wzy-
wa c¢. k. Rzad, azeby mysl potaczenia Dniestru z Sanem i Wistg, poruszona projektem
pana Feliksa Laurent, wzigt pod rozwage i poczyni¢ kazat potrzebne badania i popart
dazenia, skierowane ku temu celowi”.

Z powodu przesilenia finansowego na targu pienieznym w Paryzu, ponowit p. Laurent
starania o poparcie bedgcego w mowie przedsiebiorstwa dopiero na ubiegtej sesyi Wyso-
kiego Sejmu. Gdy jednak Komisyi gospodarstwa krajowego nie przedtozono projektu
i kosztorysu kanatu, gdy dalej projekt regulacyi gérnego Dniestru, od ktdérej powodzenie
kanatu jest zawistem, nie byt przez Wydziat krajowy opracowanym, a c. k. Ministerstwo
handlu nie zakomunikowato Wydziatowi krajowemu wyniku studjow swego biura hydro-
technicznego, aui tez nie objawito swej intencyi, Komisya ograniczyta sie do przedtozenia
Wysokiemu Sejmowi wniosku na odstgpienie petycyi p. Laurent c. k. Rzgdowi do zatat-
wienia i ponowienia rezolucyi z d. 13. lutego 1894., ktére to wnioski Wysoki Sejm na
posiedzeniu z d. 30. stycznia 1896. zamienit w uchwale.

Przydzielona na biezacej sesyi Komisyi gospodarstwa krajowego trzecia z rzedu
petycya p. Feliksa Laurent, znajduje o tyle korzystniejsze potozenie, ze projekt regulacyi
gornego Dniestru, ktoérego przestrzen od Dotobowa do Rozwadowa stauowi cze$¢ proje-
ptowanej drogi wodnej miedzy Baltykiem a morzem Czarnem, zostat Wysokiemu Sejmowi
przedtozonym, c. k. Ministerstwo handlu zainteresowato sie sprawg, gdyz wedle odezwy
c. k. Namiestnictwa z d. 3. grudnia 1896. 1 99.678, wystosowanej do Wydziatu krajowego,
zazgdato przedtozenia sprawozdan komisyjnych, stenograficznych protokotéw obrad Sej-
mowych i wyniku ewentualnego badania projektu, a p. Laurent przedstawit Komisyi swoj
projekt wstepny z kosztorysem i objasnieniem technicznem.

Projektowany kanat, ktéry ma stworzyé wodng arteryg komunikacyjng ua dtu-
gosci 1.500 kilometrow miedzy morzem Czarnem a Battyckiem za pomoca Dniestru, Sanu
i Wisty, wychodzi z Dniestru na granicy Dotobowa i Czajkowic w powiecie Rudeckim,
prowadzi doling Wiszenki i Wiszni przez Rudki, Sadowg wisznie, koto stacyi kolejowej
Hodynie-MoSciska, dotyka Kalnikowa i Stubna na granicy powiatow Jaworowskiego i Prze-
myskiego i wpada do Sanu miedzy Grabowcem a Michatéwka w powiecie Jarostawskim.
Ptugos$¢ kanatu wynosi 67*52 kilometrow, szeroko$¢ dna 14 metréw, gtebokosé wody
3 metry, szeroko$¢ zwierciadta wody 20 metrow, szeroko$¢ obustronnych drédg holowni-
czych, wznoszacych sie 1 metr nad wode, po 8 metrow.



Réznica zwierciadet wody Dniestru i Sanu — 78 metrow — ma by¢ pokonanag 26
murowanemi szluzami komorowemi, (kazda z 3. metrowg wysokos$cig pietrzenia), ktérych
dtugo$¢ wynosi po 50 metréw, szeroko$¢ po 65 m. (szeroko$¢ bram w Swietle po 6. m).

Oprocz tych 26 szluz komorowych projektowane sg 2 szluzy wpustowe przy wy-
biegu kanatu do Dniestru i Sanu, dalej 3 porty (po 1 przy po#gczeniu z Dniestrem i Sa-
nem, a 1 port w Sadowej Wiszni), 32 mosty drogowe, 1 kolejowy, 34 przepusty, wreszcie

domki straznicze i potaczenie telegraficzne szluz komorowych i portéw.
Koszta budowy oblicza p. Laurent nastepnie:

1 Roboty ziemne:

3,394.854 m3 wykopu
i 2,374.064 , nasypu

2. Budowa szluz:

a) 26 szluz komorowych z ceglty (pois-
czenie skrzydet z przyczotkami i wierzch
z kamieni ciosowych na cemencie) o bry-
towatosci 1.3482 m3 po 90 fr. okragto po
121.000 fr

b) 2 szluzy wpustowe z utrudmonem fun-
dowaniem w rzekach po 252.000 fr.

c) bramy zelazne dla 28 szluz po 15.000 fr

3,146.000 fr.

504.000 s
420.000

3. Budowa mostow:

a) 32 mosty drogowe o rozpietosci 38 m.
po 32.000 fr.

b) 1 most zelazny kolejowy

4. Budowa 34 przepustow po 15.000 fr.

5. a) Budowa 34 domkoéw strazniczych po
3.000 fr

b) Budowa 6 doméw administracyjnych po

5. Wykupno 500 ha. gruntéw po 5.000 fr.
6. Urzadzenie telegrafu ze stacyami przy
kazdej szluzie po 1.000 fr. za 1 km.

7. Koszta zarzadu przez 5 lat:

1 nadinzynier po 20.000 fr. rocznie
1 inzynier 10.' 00
2 inzynieréw adj. 6.000
4 konduktoréw 4.000
8 dozorcow 2500
4 rysownikow 2.500
1 naczelnik rachunkowosci 5.000
4 pharzy 2.000
32 robotnikow dzien, 1.200

narzedzia, biuro i koszta podrézy
Odsetki od kapitatu przez 5 lat (5°/0) .
Koszta budowy kanatu

1,024.000 fr.

76.0(0 ,,

102.000 fr.

120.000 fr.

100.000 fr.

50.000
60.000
80.000 |,
100 000
50.000
25000
40.000 »
192.000 »
103.000

9,000.000 fr.

4,070.000

1,110.000 s
510.000

222.000 54
2,500.000

68.000 ,,

800.000
4,567.500
22,837.500



Na urzadzenie ruchu na catej drodze wodnej miedzy morzem Czarnem a Baltyckiem
(zakupno $rodkéw transportu, budowe magazynéw i sktadow itp.) preliminuje p. Laurent:

ryczatt . . . . . . . . . . . 22,000.000 fr.
Odsetki od kapitatu przez 4 lata i rozmaite wydatki . . . 5,162.500 ,,
razem . . . . . . . 27,162.500 fr.
do tego koszta kanatu . . . . . . . . 22,837.500 ,,
Ogdtem . . . . . 50,"00.00u fr.
na urzadzenie zeglugi w trzech interesowanych panstwach: Austryi, Prusiech i Rosyi,
z czego na Austrye przypada:
a) na budowe kanatu San—Dniestr . . . . . . 22,837.500 fr.
b) na urzadzenie ruchu , . . . . . 7,162 500 ,,
Razem . . . . . . . 30 000.000 fr.
Przy dtugosci catej drogi wodnej 1.500 km., wynoszg koszta 1. km drogi 33.333 \8 fr.
5°/0 od tego kapitatu . . . . . . . . 1,666-65 fr.
utrzymanie i nadz6r 1. km. rocznie . . . . . . 1.800-— ,,
nieprzewidziane wydatki . . . . . . . . 533-35 ,,
oprocentowanie kapitatu i utrzymanie 1. km. wynosi tedy . . 4.000"— fr.

rocznie. Pokrycie tych wydatkéw wymaga transportu rocznego 200.000 ton kilometrow

z czystym zyskiem 2 centymow, albo przy trwaniu zeglugi przez 200 dni rocznie dzienny
ruch 1.000 ton kilometrow.

Przyjmujac taryfe przewozowa w wysokosci 50% taryf kolejowych, spodziewa sig
p. Laurent oprocentowania wiozonego kapitatu 7'/2°/0, liczac na to, Zze rosyjskie porty
czarnomorskie zaopatrywac sie bedg w wegiel z Anglii na tej drodze, daleko krotszej od
drogi morskiej, ptody za$ rolne z potudniowej Rosyi, Besarabii, Podola i Galicyi wywo-
zone bedg tg drogg do Gdanska.

Dla budowy kanatu i urzgdzenia zeglugi w wymienionych trzech panstwach, za-
mierza p. Laurent z grupg kapitalistow francuskich zatozy¢ towarzystwo akcyjne, ktéreby
w przeciggu lat pieciu zbudowato kanat.

Od panstwa i kraju domagajg sie przedsiebiorcy poparcia finansowego, badz to
w formie gwarancyi 4% od kapitatu zakladowego 30,000.000 frankéw, badz tez subwen-
cyi w wysokoséci '/3 kosztow, ptatnej w 25. rdwnych ratach rocznych po skonczeniu budo-
wy kanatu.

Wedle informacyi, zasiaggnietej w kraj. biurze melioracyjnem, przyjete przez pana
Laurenta ceny jednostkowe robdt sa wygérowane, gdyz roboty ziemne dadzg sie wykonaé
za % czeS$¢, a roboty murarskie za % kwot, przez mego w kosztorysie podanych, obszar
za$ gruntu, potrzebny pod budowe kanatu, wyniesie nie 5(0, lecz okoto 300 ha., a chociaz
wymiary szluz i kanatlu z wyjatkiem gtebokosci nie odpowiadajg obecnym wymogom tech-
nicznym i musza by¢é powiekszone, to jednak spodziewa¢ sie nalezy znacznej redukcyi
kosztéw, przynajmiej o 40°/o, tak, iz zamiast preliminowanych 30,000.0< 0 frankéw wypadng
moze koszta na i8.000.000 frankéw, czyli przy kursie 47-60, lub okragto 48 zt. za 100
frankéw 8,640.000 (okrggto 9,000.000) zt w. a.

Ze wzgledu na niezmierng doniosto$¢ utworzenia w naszym kraju drogi wodnej,
ktéra umozliwi tani transport ptodéw rolniczych, a przez obnizenie ceny wegla $lgskiego
we wschodniej cze$ci kraju, przyczyni sie niewatpliwie do rozbudzenia przemystu rolni-
czego, zwilaszcza cukrowniczego, Komisya gospodarstwa krajowego zaleca Wysokiemu
Sejmowi poparcie zamierzonego przez p. Laurent i spotke przedsiebiorstwa, jednakze n.e
za pomocg gwarancyi 4°/0 odsetek, ktoraby zanadto obcigzyta skarb panstwa i kraju,
lecz przez udzielenie zasitku w wysokosci Va czesci kosztéw w maksymalnej kwocie
5,000.000 zt. w. a.
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Z uwagi, ze przy analog;cznem przedsiebiorstwie kaualizacyi rzek taby i Wetta-
wy w Czechach, ktérej koszta obliczono na 12.950.1 00 zt. w. a., skarb panstwa pokrywa %
czesci, a cceski fundusz krajowy — w mvsl uchwaty Sejmowej z dnia 7. lutego 1896. —
7a cze$¢ kosztow budowy, wnosi Komisya przyznanie przez kraj na budowe kanatu, tgczacego
Sau z Dniestrem, tudziez urzgdzenie ruchu ua tvm kanale, oraz na rzekach Dniestrze,
Sanie i Wisle w obrebie Galicyi zasitku w wysokosci % czesci kwoty 5.000.000 zi. w. a,
t. j. w maksymalnej w\sokosci 1666.666% zi. w. a., platnego w 25, réwnych ratach
rocznych po skonczenin kanatu i oddaniu go do publicznego uzytku pod warunkiem, je-
zeli c. k. skarb Panstwa pokryje % czeSci proponowanego 33% % zasitku (5,000 000 zi.
w. a.) w maksymalnej kwocie H,333.33i*/3 zt. w. a., ptatnej réwniez w 25. réownych ratach
rocznych w tym samym terminie-

Roczna rata zasitku krajowego wynositaby przez lat25 po 66.666% zt. w. a.,
wzglednie przy ewentualnem obnizeniu kosztéw o 40% po 40.000 z}. w. a., roczna za$ rata
zasitku panstwowego po 133.333% zi. w. a., wzglednie po 80000 zt. w. a.

Przedktadajac powyzszy wniosek Wysokiemu Sejmowi, uwaza K”misya za wskazane
z powodéw, nie potrzebujacych blizszego wyjasnienia, uczyni¢ wyptate subwencyi krajowej
zalezna od nastepujacych zastrzezen:

1 zatwierdzenia projektu i kosztorysu przez c. k. Rzad (c. k. Ministerstwo han-
dlu) i Wytziat k.ajowy;

2. kontroli budowy i zatwierdzenia ostatecznych kosztéw budowy przez c. k. Rzad
i Wydzial krajowy;

3. zajecia przy budowie sit technicznych i roboczych krajowych i uzycia przy
budowie materyatdw i wyrobéw krajowych;

4. uk nczenia budowy kanatu najp6zniej w r. 1907.;

5. zatwierdzedzenia taryf przewozowych przez c. k. Rzad i Wydziat krajowy;

6. prawa wykupna kanatu przez pan-two i kraj wspolnie, lub tez z osobna po
25. latach od skonczenia budowy za cene rzeczywistych kosztéw budowy, sprawdzonych
i zatwierdzonych przez c. k. Rzad i Wydzial krajowy.

Gdy do otwarcia projektowanej drogi wodnej miedzy morzem Czarnem a Batty-
ckiem potrzebnem jest usptawuienie rzek Dniestru i Sanu, zostajgcych ze wzgledu na
sptaw od lat 36. pod wytaczng pieczg c. k. Rzadu, po/wala sobie Komisya zaproponowaé
Wysokiemu Sejmowi uchwalenie rezulucyi, wzywajacej c. k. Rzad, azeby regulacye tych
rzek w ciagn lat dziesieciu wykonczyt oraz przedsiebiorstwu dla budowy kanatu uzyczyt
wszelkiego mozliwego poparcia.

Na podstawie powyzszego sprawozdania Komisya gospodarstwa krajowego wnosi:
Wysoki Sejm raczy uchwali¢:

I- Sejm, uznaigc wielka doniosto$¢ kanatéw sptawnych dla ekonomicznego rozwoju
panstwa i kraju, oSwiadcza gotowos$¢ udzielenia konsorcyum prywatnemu na budowe ka-
natu sptawnego, #aczacego San z Dniestrem, zasitku bezzwrotnego w wysikosci % czeSci
kosztdw rzeczywistych, ktérych suma nie moze przenosi¢ 15 milionéow zt w a., tj. w ma-
ksymalnej kwocie 1,606.666% 2zt w. a., pod warunkiem, jezeli c. k. skarb Panstwa przy-

dym sie do pokrycia kosztéow tej budowy bezzwrotnym zasitkiem w wysokosci % czesci
kosztow.

1. Przyznanie zasitku krajowego, ktéry wyptaconym bedzie w dwudziestu pieciu
réwnych ratach rocznych dopiero po zupetnem wykonczeniu kanatu i oddaniu go do pu-
blicznego uzytku, czyni Sejm zaleznem od nastepujgcych warunkow:

1 Projekt i kosztorys budowy musi by¢ zatwierdzonym przez c. k. Rrzad i Wy
siat krajowy.
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2. Tak c. k. Rzadowi jak i Wydziatowi krajowemu przystuguje prawo kontroli
budowy oraz sprawdzenia i zatwierdzenia ostatecznych kosztéw budowy.

3. Przy budowie majg by¢ zajete przedewszystkiem krajowe sity techniczne
i robocze.

4. Budowa kanatu ma by¢ ukonczona najpézniej w r. 1907

5. C. k. Rzadowi wspoélnie z Wydziatem krajowym przystuguje prawo zatwier-
dzania taryf przewozowych.

6. Towarzystwo, zawigzane dla budowy i eksploatacyi kanatu, obowigzane jest
sprzeda¢ panstwu lub krajowi zbudowany kanat wraz z catem urzadzeniem ruchu po 25
latach, od skoriczenia budowy liczy¢ sie majgcych, za cene rzeczywistych kosztéw budowy,
sprawdzonych przez c. k. Rzad i Wydziat krajowy.

1. Sejm wzywa c. k. Rzad, azeby wykonczyt regulacye rzek Dniestru
do lat dziesieciu, oraz uzyczyt przedsiebiorstwu kanatu sptawnego, tgczacego San z Dnie-
strem , wszelkiego mozliwego poparcia.

Lwow dnia 7. lutego 1897.

Przewodniczacy: Sprawozdawca :

Polanowski. Gorayski.

i Sanu



