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Sprawozdanie

Wydziatu krajowego w przedmiocie zmiany etatu krajowej
stuzby techniczno-drogowej.

Wysoki Sejmie!

Dwa s3, powody, dla ktéorych Wydziat krajowy widzi sie zniewolonym przedtozy¢
Wysokiemu Sejmowi wniosek, majagcy na celu niezbednie potrzebng zmiane potgczong
z nieznacznem uzupetnieniem dzisiejszego etatu krajowej stuzby techniczno-drogowe;j.

Pierwszym z tych powodéw jest, ze nowa ustawa drogowa nietylko zmierza do szyb-
szej i sprezystszej administracyi, tudziez do S$ciSlejszego wykonywania kontroli nad go-
spodarstwem drogowem w catym kraju, ale nadto, ze zwiekszajac $rodki pieniezne na cele
drogowe, przyczyni sie do raznego rozwoju ruchu budowlanego na drogach autonomicz-
nych, juz i tak coraz bardziej wzrastajgcego, ktdry znowu wymaga rozleglejszego nadzoru
technicznego i bezposredniej, coraz wiecej przez powiaty zadanej pomocy technicznej ze
strony Wydziatu krajowego.

Drugim powodem naszego wniosku jest dotkliwie dajacy sie odczuwaé¢ w kraju brak
inzynieréw i odpowiednio wyksztatconych konduktoréw, dla ktérych nalezy bezwarunkowo
polepszyé widoki awansu, jezeli nie maja by¢ zniecheceni do wstepywania i pozostawania
w stuzbie krajowej.

Co sie tyczy pierwszego powodu, to z poruczonego Wydziatowi krajowemu naczel-
czelnego nadzoru i naczelnej kontroli nad gospodarstwem drogowem w catym Kkraju, wy-
ptywa dla Wydziatu krajowego nietylko obowigzek wydawania potrzebnych instrukcyj, ale
takze czuwania nad wykonaniem przepiséw i stosowania odpowiednich ku temu $rodkow.
Tak n. p. w razie zaniedbywania drogi powiatowej lub gminnej I. klasy, albo nieodpo-
wiedniego uzywania funduszéw drogowych, ma Wydziat krajowy ustanowié, za zgoda po-
litycznej wiadzy krajowej, wiasny organ w celu zastepywania Wydziatu powiatowego, jak
to juz miato miejsce w niektérych wypadkach. Roéwniez moze Wydzial krajowy w razie
potrzeby objgé w zarzagd wtasny, budowe i utrzymanie drogi powia-
towej lub gminnej! klasy, jak to szczegdlniej pod pewnymi warunkami moze
by¢ wskazanem dla niektérych drég prowadzacych do"uzdrowisk krajowych, dla drég wio-
dacych wzdtuz granic dwoéch lub wiecej powiatéw, albo dla drég znajdujacych sie w tru-
dnych techuicznych warunkach. Dzisiaj znajdujg sie juz w zarzgadzie Wydziatu krajowego
drogi zbudowane i budujgce si¢ w Zakopanem, tudziez drogi Chodoréw-Rohatyn, Hubicze-
Schodnica i Majdan-Rozwaddw.

Spetnianie wyzej wskazanych zadan wymaga bezpos$redniej ingerencyi organow Wy-
dziatu krajowego, a zatem nietylko zatatwiania spraw wnoszonych przez Wydziaty powia-



towe, gminy itd., ale zwiedzania drég i rob6t na miejscu, wgladania na miejscu w gospo-
darstwo techniczne i funduszowe, zarzadzania wzglednie wykonywania tego, co dla uchy-
lenia ztego okaze sie potrzebnem.

W tym celu czynnos$ci nadzoru roztozy¢ trzeba wedtug stosownego podziatu teryto-
ryalnego, tak, aby pewne grupy powiatéw, obejmujac zarazem istniejgce okregi drdég kra-
jowych, lub sgsiadujagc z nimi, stanowity poszczeg6lne okregikrajowejinspekcyi
techniczno-administracyjnej.

Nadzér kazdego takiego okregu powierzy¢é mozna tylko doswiadczonemu, starszemu
inzynierowi oddziatu techniczno - drogowego, ktoryby miejscowe stosunki doktadnie po-
znawszy, — stale nad nimi miat piecze, obejmujagc wszystkie w swoim okregu
potozone drogi krajowe, zbudowane i budujgce sie drogi powiatowe i gminne, tudziez pu-
bliczne dojazdy kolejowe.

Zwazywszy, ze drég krajowych jest obecnie 1829 km., innych drég w zarzadzie Wy-
dziatlu krajowego pozostajgcych 94 km., dalej, ze do konca roku 1894 zbudowanych drdg
powiatowych i gminnych byto 4838 kilom., zbudowanych dojazdéw kolejowych 76 kilom.,
w koricu, ze wedtug programu na szeSciolecie i895— 1900 ma sie budowa¢ $rednio corocznie
okoto 500 km. drég powiatowych i gminnych, poczem pozostanie jeszcze okoto 20.000 km.
wazniejszych drég do zbudowania, — zwazywszy powyzsze rozmiary nadzoru, przyjdzie sie
do przekonania, ze juz obecnie, zadng miarg nie mozna ustanowi¢ mniej niz 6 okregéw
inspekcyjnych.

W powyzszych warunkach przypadtoby obecnie na jeden okreg inspekcyjny w prze-
cieciu :

12 do 13 powiatow,

321 km. drog krajowych i w zarzgdzie kraju”pozostajgcych,

1000 km. zbudowanych drég powiatowych i gminnych,

70 do 90 km. budujacych sie corocznie drég powiatowych i gminnych, a nadto do-
jazdy kolejowe.

Stanowitoby to najwyzszg sume obowigzkéw, jakag natozy¢ mozna na jednego star-
szego inzyniera przy bezustannym udziale jego wspotpracownika, stale ma-
jacego mu pomagac¢ i zastepowaé¢ go na przemiany wbiurze
w podrézach.

Rozumie sie, ze nadzor drog powiatowych i gminnych nie bedzie mogt byé w po-
dobny sposéb wykonywany, jak nadzér drég krajowych, bo inaczej wymagatby bardzo
znacznego pomnozenia sit oddziatu tech. drogowego. Kierujagc sie wzgledami jak najdalej
siegajacej oszczednosci, proponujemy przeto Wysokiemu Sejmowi, przynajmniej na naj-
blizsze potrzeby, ustanowienie tylko dwoch nowych posad starszych inzynierow', gdyz
obecnie jest ich czterech, oprocz posady zastepcy dyrektora, ktéry prowadzi referaty od-
dzielne, wykazane w poprzednich naszych sprawozdaniach.

Oprocz 6 starszych inzynieréw i ich 6 statych wspotpracownikéw dla nadzoru i kon-
troli gospodarstwa drogowego w og6le, potrzeba w biurze oddziatu tech. drogowego przy-
najmniej jednego pomocnika do czynnosci kierownictwa tegoz oddziatu, jakotez siedmiu
inzynierdw i dwdch konduktoréw, ktdrymi rozporzagdzacby mozna w celu udzielania po-
mocy technicznej powiatom dla budowy drég subwencyonowanych, a wiec w celu traso-
wania tych drég, opracowywania projektow i kosztoryséw w biurze i prowadzenia budowy
na miejscu.

Nadto zamierzamy zatrudnia¢ w biurze oddziatu techniczno - drogowego jak do-
tychczas : 4 elewéw technicznych czyli praktykantow inzynierskich, jednego urzednika ma-
nipulacyjnego i odpowiednig liczbe rysownikoéw.

W stuzbie drogowej na prowincyi pozostawiamy niezmienng liczbe 12 inzynieréow
okregowych i ich 2 pomocnikow.

W miejsce 38 oddziatow konduktorskich drég krajowych, proponujemy obecnie 39
takich oddziatéw, t. j. o jeden wiecej, a to z powodu, ze niektére z dzisiejszych od-
dziatow, jak n.p. krakowski i jarostawski, sg zanadto rozlegte i w trudnych znajdujace sie
warunkach.

Oprécz tego potrzeba dla drég zostajagcych w zarzadzie Wydzialu krajowego, jak dla
drogi w Zakopanem, drogi Hubicze - Schodnica i drogi Majdan-Rozwadéw utworzy¢ trzy
nowe oddzialy konduktorskie, a wiec 3 nowe posady konduktorow.
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Dodajagc do tego dwoch konduktorow w biurze oddziatu techniczno - drogowego
przy Wydziale krajowym, przeznaczonych nietylko do pomocy biurowej w zimie przy pro-
jektowaniu drédg subwencyonowanych i do prowadzenia budowy w lecin, ale takze, w ra-
zie potrzeby, do czasowej pomocy na okregach, lub zastepstwa chorych konduktoréw
w stuzbie okregowej, jak tego potrzeba uznang zostata niejednokrotnie, nawet w komisyi
drogowej Wysokiego Sejmu, — otrzymamy tgczng liczbe 44 nieodzownie potrzebnych po-
sad konduktoréw, tj. o 6 wiecej, niz jest obecnie.

W mysl powyzszego, ogblna najmniejsza liczba oséb, niezbednych do poszczegdlnych
czynnos$ci, tak sie przedstawia:

dyrektor,

zastepca dyrektora,

starszych inzynieréw dla nadzoru gospodarstwa drogowego w catym kraju,
statych wspotpracownikow starszych inzynieréw,

pomocnik dyrektora i zastepcy dyrektora przy zatlatwianiu spraw biezacych,
inzynierow dla projektowania i budowy drég subwencyonowanych,
inzynierow-praktykantéw,

urzednik manipulacyjny,

rysownikow,

inzynieréw okregowych,

pomocnikéw okregowych,

44 konduktorow.

Razem 87 o0s6b, tj. o 6 wiecej, niz dzisiejszy etat obejmuje.
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Odnosnie do drugiego powodu naszego wniosku, t. j. do koniecznej potrzeby otwo-
rzenia kandydatom na posady, jakotez dzisiejszym urzednikom technicznym, odpowiedniej-
szych widokéw awansu tak wkategoryi inzynierow, jak wkategoryi konduktoréw, zmiana
etatu polega¢ musi o ile moznosci na ustanowieniu korzystniejszego stosunku liczbowego
posad wyzszych do nizszych. Dwiema gtéwnemi potrzebami sg tu: zniesienie w dzi-
siejszym etacie klasy tak zwanych asystentow technicznych i ustanowienie nowej klasy
starszych konduktorow.

Klasa asystentéw technicznych, odpowiadajaca XI. klasie rangi urzednikéw panstwo-
wych, nie istnieje w panstwowej stuzbie technicznej. Rownie wpanstwowej i krajowej stuzbie
konceptowej nie ma XI. klasy rangi. Swiezo ukoriczeni, miodzi technicy, majac w obec-
nych stosunkach wszelkg tatwo$¢ otrzymania bezposrednio nominacyi na inzynieréw-
adjunktow w X. klasy rangi przy Namiestnictwie, nie zgtaszajag sie z tego powodu do
stuzby w Wydziale krajowym, gdzie przejséby musieli po kolei stopnie elewa i asystenta
zanim mogliby by¢ mianowani inzynierami-adjunktami.

Podobnie zacheci¢ trzeba wyksztatlconych nalezycie kandydatéw na posady kondu-
ktorskie przez utworzenie w etacie klasy ,starszych konduktoréw". Inaczej bowiem, kon-
duktorowie fachowo uzdolnieni, pozbawieni widokéw odpowiedniego awansu przy 40-letniej
wymaganej stuzbie, opuszczaliby stuzbe krajowa, znajdujac korzystniejsze dla siebie pole
Przy budowach kolei zelaznych, przy przedsiebiorstwach lub innych zarzgadach drogowych.
Z powyzszych powoddéw rozdzieli¢ takze nalezy proponowang liczbe 44 konduktoréw, row-
nomiernie na cztery klasy, t. j. ustanowi¢ posady 11 starszych konduktoréw, jedenastu
konduktoréw 1. klasy, jedenastu Il. klasy i jedenastu Ill. klasy, nie zmieniajagc dotych-
czasowych ptac i poboréw konduktoréw w klasach I., II. i IlI.

Projektowany etat stuzby techniczno-drogowej przedstawia sie w poréwnaniu do dzi-
siejszego etatu w sposOb nastepujacy:



Wedtug Projekt

] V\S/f:r:ﬂg obecnego obejmuje
Charakter stuzbowy dotvehoza- projektu  posad wiecej
ychcza : ¢
sowego Wydziatu lub mniej
krajowego 0
Dyrektor 1 1
Zastepca dyrektora 1 1
Starsi inzynierowie 4 6 + 2
Inzynierowie 1. klasy 9 8 —1
Inzynierowie Il. klasy 7 10 +3
Inzynierowie-adjunkci 6 10 + 4
Asystenci techniczni 6 - —6
Elewitechn. (praktykanci) 4 4 -
Etat. pisarz manipulac. 1 1 -
Rysownicy 4 2 —2
Razem 43 43 -
Konduktorowie 38 44 + 6
Ogobtem 81 87 +6

Z powyzszego zestawienia okazuje sie, ze etat personalu inzynierskiego wraz z pra-
ktykantami, urzednikiem manipulacyjnym i rysownikami pozostatby pod wzgledem tacznej
liczby niezmienionym, obejmujac jak dotychczas 43 oséb. Wilasciwe pomnozenie etatu
krajowej stuzby techniczno-drogowej polegatoby wiec na utworzeniu 6 nowych posad kon-
duktorow.

Pochodzi to stad, ze nie spuszczajac z oka najwiekszej oszczednosci, ograniczamy
sie do najscislejszej aktualnej potrzeby i proponujemy tylko takie zmiany i takie uzu-
petnienie etatu, jakie uwazamy obecnie za bezwarunkowo konieczne i nie dajgce sie za-
dng miarg odroczy¢. Dopiero jezeli zajdzie nowa potrzeba dodatkowego uzupeinienia etatu
w miare dalszych skutkéw ustawy drogowej, odniesiemy sie do Wysokiego Sejmu z od-
powiednimi wnioskami.

Preliminarz na rok 1898 utozony zostat juz z uwzglednieniem wnioskéw, ktére po-
nizej przedktadamy.

Na podstawie powyzszego wywodu Wydziat krajowy wnosi:

Wysoki Sejm raczy uchwalié:

l. Dotychczasowy etat osob i ptac technicznej stuzby drogowej Wydziatu krajowego,
uchwalony przez Sejm dnia 1. kwietnia 1892 i dnia 31. stycznia 1895 zmienia si¢ wna-
stepujacy sposoéb:

8. 2. etatu wbrzmieniu uchwalonem dnia 1. kwietnia 1892, auzupetnionem uchwatg
z dnia 31. stycznia 1895 znosi sie i ma odtad opiewac jak nastepuje:

§ 2. Etat osob i ptac rocznych tego oddziatu ustanawia sie jak nastepuje:

a) Dyrektor z ptacg statg . . . . . . . 2800 zt.
dodatkiem aktywalnym . . . . . . . 480 B
i trzema dodatkami plemoletnlml po . 400 ,,

& Zastepca dyrektora z ptaca sta’rq . . . . . . 2000 B
dodatkiem osobistym . . . . . . . 400 B
dodatkiem aktywalnym . . . . . . . 360 ,,
i trzema dodatkami plecmletnlml po . 200 B

¢) SzeSciu inzynieréw starszych z ptacg statg po . . . 2000 ,,
dodatkiem aktywalnym . . . . . . . 360 ,,
i trzema dodatkami pleuoletnlml po . 200

d) OSmiu inzynieréw I. klasy z ptaca statg po . 1500 ,,
dodatkiem aktywalnym |. stopnia 300 zt., wzglednie Il. stopnia po
250 zt., lub tez Ill. stopnia po 200 zt. i 3 piecioleciami po 150 zi.

e) Dziesigciu inzynierow Il. z ptaca stata po 1200 ,,
z dodatkiem aktywalnym |I. stopnia po 240 zi., wzglednie Il. stopnia

po 200 zt., lub tez IIl. stopnia po 160 zt. i 3 piecioleciami po 100 zt.



f) Dziesieciu inzynieréw-adjunktow z ptacg statg po . . . 1000 zt.

z dodatkiem aktywalnym 1. stopnia po 180 zi., Wzglednle Il. stopnia
po 150 zt., lub tez I1ll. stopnia po 120 zt. i trzema dodatkami piecio-
letnimi po 60 zi.
g) Czterech praktykantéw z adjutami po. . 800 ,,
h) Jedenastustarszych konduktoréw drég krajowych zplaca sta#q po . 900 ,,
dodatkiem aktywalnym po 150 zt. i trzema dodatkami piecioletnimi
po 50 zt
i) Jedenastu konduktorow 1. klasy z ptaca statg po . 800 ,,
dodatkiem aktywalnym po 100 zt. i trzema dodatkami plecmletnlml
po 50 zi
k) Jedenastukonduktoréw II. klasy z ptaca statg po 650 ,,
dodatkiem aktywalnym po 75 zi. i trzema dodatkami piecioletnimi
po 50 zi
2) Jedenastukonduktoréw Il1. klasy z ptaca statg po 500 ,,
dodatkiem aktywalnym po 75 zt. i trzema dodatkami piecioletnimi
po 50 zi
m) Jeden etatowy pisarz manipulacyjny z ptaca statg . . . . 600 ,,
i trzema dodatkami piecioletnimi po 50 zi.
n) Odpowiednia uchwatom sejmowym 2z 30. sierpnia 1877 i 19. pazdz.

1878 ilo$¢ droznikéw drég krajowych z ptacg po 150 zt. Wolno wsza-
kze Wydziatowi krajowemu powyzszg ptace przy przyjmowaniu no-
wych dréznikéw w miare okolicznosci znizy¢ lub w wyjagtkowych wy-
padkach odpowiednio zwiekszyé w granicach kazdorocznego kredytu
przyzwolonego w budzecie krajowym na ptace dréznikow.

Poszczegblnione wyzej pod literami d, e, f, trzy stopnie dodatkdéw aktywalnych przy-
znawane bedg urzednikom technicznym z siedzibg urzedowania we Lwowie i Krakowie
podtug stopnia pierwszego tychze dodatkéw, w Jarostawiu, Przemyslu, Tarnopolu, Tarno-
wie i Stanistawowie podiug stopnia drugiego, we wszystkich za$ innych miejscowos$ciach
podiug stopnia trzeciego tychze dodatkdéw.

1. Postanowienia uchwalonego przez Sejm dnia 1. kwietnia 1892 etatu o0so6b
technicznej stuzby drogowej Wydziatu krajowego, o ile odnoszg sie one do elewow tech-
nicznych, majag mie¢ w przysztosci zastosowanie do ustanowionych obecnym etatem pra-
ktykantow technicznej stuzby drogowej Wydziatu krajowego.

Z Rady Wydziatu krajowego Krolestwa Galicyi i Lodomeryi
z Wielkiem Ksiestwem Krakowskiem.

We Lypowie dnia 9. pazdziernika 1897 r.

Marszatek krajowy:

S. Badeni w. .

Sprawozdawca:

Antoni Chamiec w. r

Czionek Wydziatu krajowego.
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