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Sprawozdanie

komisyi drogowej o petycyi komisyi klimatycznej uzdrowiska Zako-

pane i Zwierzchno$ci gminnej tamze w sprawie uznania drogi ktysa

Polana - Zakopane - Chochotow, kosztem funduszu krajowego rekon-
struowanej, za krajowa.

Wysoki Sejmie!

Komisya klimatyczna uzdrowiska Zakopane i Zwierzchno$¢ gminna tamze,
wnie$li do Wysokiego Sejmu petycye o ukrajowienie drogi tysa-Polana- Zakopane -
Chochotéw.

Historya budowy tej drogi jest nastepujaca:

Wysoki Sejm na posiedzeniu z dnia 26. marca 1892 L. s. 1529 (L. w. 16171/92)
powzigt nastepujgce uchwaty:

). Upowaznia sie Wydziat krajowy, aby na dalszg rekonstrukcye drég wewne-
trznych w gminie Zakopane tgcznie z drogg wiodgcg do Doliny KosScieliskiej, tudziez
na budowe drogi z Zakopanego do tysej Polany przy uzyciu rozporzadzalnych pre-
stacyj drogowych i za stosownem przyczynieniem sie funduszu powiatowego, udzielit
z subwencyjnego funduszu krajowego zasitkéw przekraczajgcych granice oznaczong
w okélniku Wydziatu krajowego z dnia 22. grudnia 1882, a to w miare potrzeby az
do wysokosci 70% ogdlnych kosztow budowy.

I1). Upowaznia sie Wydzial krajowy, aby po ukoficzeniu budowy drég w ustepie
pierwszym wyszczegblnionych, przystapit do'rekonstrukcyi drogi do Cnochotowa pod
warunkami w okolniku Wydziatu krajowego z dnia 22. grudnia 1882 wymienionymi.

Droga tysa- Polana-Zakopane - Chochotow rozpoczyna sie od granicy wegier-
skiej w Lysej-Polanie (granice stanowi rzeka Biatka), przechodzi przez nastepujace
miejscowosci: Jaszczurowka, Bystre, Zakopane, Koscielisko i Witéw, a w Chochotowie
taczy sie z drogg powiatowag w odlegtosci 1 kilometra od granicy wegierskiej.

Do korica roku 1897 wykonczono budowe na nastepujgcych przestrzeniach:

1) tysa-Polana-Jaszczuréwka dtugosci 17.000 m. b. udziat subw. kraj. w sto-

sunku 70% . 110.329 zi. 98 et.

2) Jaszczurowka-Byslre dtugosci 1.900 m. b. udziat sub.

kraj. w stosunku

70% . . 6.776 ,, 54 ,,
3) Bystre-Zakopane dtugosci 2.330 m. b. udziat sub.

kraj. w stosunku

70% . . : 5.638 , 87.,
4) Zakopane-KoScielisko dtugosci 1.650 b. m. udziat sub.

kraj wstosunku

70% . . 1.650 ,, -

Razem 22.880 m. b. 125.146 zt. 49 ct.



Srednio na 1 kilom, wypada 5.469 zt. Reszta kosztéw budowy w wysokosci -30%0
(53.633 zk. 21 ct.) zostata pokryta przez strony interesowane.

Zatem catkowite koszta budowy wynoszg 178.780 zi. 70 ct.

Srednio 1 kilometr 7.813 zi.

Do budowy pozostaly nastepujace przestrznie:

1. Zakopane-Koscielisko okoto . . . 5 kilometréw
2. Koscielisko-Chochotéw . . . . 12 "
Razem . . 17 kilometréw

Doktadne koszta budowy tej przestrzeni, mogg by¢ podane dopiero po wypraco-
waniu szczeg6towego projektu.

Droga pozostata do budowy jest w tatwiejszych warunkach jak cze$¢ juz zbu-
dowana, mozna wiec przyja¢ w przyblizeniu koszt budowy 1 kilometer na 5.000 zt.
Zatem koszt budowy 17 kilometrow wyniesie okoto 85.000 zlr.

Cze$¢ zbudowanej drogi przez Zakopane do Jaszczurowki, jest obecnie drogg
gminng, dalsza cze$¢ za$ zJaszczurowki do Lysej Polany me ma zadnego charakteru.

Znaczenie drogi. Oprocz obstuzenia gmin, przez ktére droga przechodzi,
droga ta potgczy Zakopane z doling Koscieliskg, oraz wytworzy najkrétsze potgcze-
nie (wynoszace 40 kin.) csesci Wegier w dolinie Orawy z czescig Wegier w dolinie
Popradu i skieruje na Galicye ruch komunikacyjny pomiedzy temi dwoma czeSciami
Wegier, zamieszkatemi przez ludno$¢ przewaznie stowianska a przedzielonemi Tatrami
i powiatem Nowotarskim.

Przytem droga z Zakopanego do tysej Polany utatwia dostep do Morskiego Oka,
tego ulubionego celu wycieczek wszystkich gosci Zakopanskich i turystow nie tylko
z kraju ale i z poza granic Austryi.

Na podstawie powyzszych wywodoéw komisya drogowa wnosi:

Wysoki Sejm raczy uchwalié:
Poleca sie Wydziatowi Krajowemu, aby petycye komisyi klimatycznej uzdrowiska
Zakopane i Zwierzchno$ci gminnej tamze w sprawie uznania drogi tysa-Polana-Za-

kopane-Chochotéw za krajowg zbadat i ewentualnie przedtozyl Wysokiemu Sejmowi
odpowiedni wniosek.

Lwow, 25. styczma 1898.
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J. M.ecinski w. r.
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