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Sprawozdanie

Komisyi kolejowej o sprawozdaniu Wydziatu krajowego w sprawach kolejo-

wych, tudziez o sprawozdaniu Wydziatu krajowego w przedmiocie zmiany

i uzupeinienia uchwaty sejmowej z dnia 15. lutego 1897 r. dotyczacej po-

parcia budowy kolei Przeworsk-Bachérz (Dyndéw) — o wniosku posta Osu-

chowskiego co do linii kolejowej Sambor, Staremiasto-Uzok, oraz petycyi

Rady powiatowej gorlickiej w przedmiocie budowy kolei Grybdéw, Ropa,
Szymback, Zmigréd.

Wysoki Sejmie!

Juz przesztego roku komisya zwrdcita uwage na nieprzewidziane zwioki, ktoére
op6znity wykonanie postanowionego przez kraj programu kolejowego, a ktére przewaznie
wynikaty ze skomplikowanego aparatu administracyjnego, ktéry trzeba pusci¢ w ruch,
azeby doprowadzi¢ do zgody i zooowigza¢ prawomocnie wszystkie te czynniki, ktére sie
ztozy¢ muszg na przeprowadzenie j .kiejkolwiek kolei lokalnej t. j. Rzad, kraj, prywatni
interesenci oraz kolej gtdwna, z ktorg sie kolej lokalna ma potaczyc.

Dzi$ w cztery lata po uchwaleniu funduszu kolejowego dopiero dwie z uchwalo-
nych éwczas szesciu linii sg skonczone i w ruchu, a budowa resztujgcych czterech linii
dopiero sie w biezagcym roku zaczyna i nie bedzie skonczong jak najpredzej przed kon-
cennr. 1899.

Kolej Borki Wielkie-Grzymatdéw zostata oddang do ruchu w dniu 12. sier-
pnia 1897 a na kolei Lupkéw-Cisna ruch towarowy zostal otwarty 22. stycznia 1898.
Linia Trzeb]inia-S kawce juz jest zaczeta i ma by¢ skohczong do kornca czerwca
1899. Dla linii Chabéwka-Za kopa ne roboty juz zostaty rozpisane i otwarcie ofert
nastgpito 15. stycznia b. r. i budowa rozpocznie sie conajpredzej, z terminem ukonczenia
sierpien 1899. Protokoét koncesyjny linii Delaty n-Kotomy ja-Stefané wka zostat
podpisany 7. stycznia a rozpisanie robét nastgpi przed wiosng a roboty mogg Dy¢ skoni-
czone do jesieni 1899 lub do wiosny 1900. Za$ co do linii Jaworzno-Pita umowa
0 koncesye jest jeszcze w toku.

Komisya kolejowa konstatuje z zadowoleniem, Zze krajowe biuro kolejowe speinito
swoje trudne zadanie przygotowania i przeprowadzenia budowy z wielkg Scistoscig i umie-
jetnoscig. Wprawdzie przy kolei Lupkéw-Cisna OKazalo sie przekroczenie kosztorysu
w kwocie okoto 30.000 zt., natomiast oszczedzono na kosztorysie kolei Borki W.-Grzy-
matéw podobng kwote t.j. 29.363 zt. A mozna doda¢ na usprawiedliwienie przekroczenia
w pierwszym wypadku, ze wieksza cze$¢ tegoz zostata spowodowang wymaganiami nad
miernemi i nieprzewidzialnemi przy kolei lesnej dla umieszczenia administracyi ruchu ze
strony Dyrekcyi kolei panstwowych. Przy rozdaniu robét kolei Chabdéwka-Zakopane uzy-



skano oszczedno$¢ 280.000 zt. ponizej ceny kosztorysowej, a koszta budowy kolei Trze-
binia-Skawce prawdopodobnie nie bardzo odbiegng, od kosztorysu.

Wobec znanych faktéw olbrzymich przekroczen, jakie sie w dawniejszych cza-
sach wydarzaly”™ przy budowie kolei prywatnych, oraz regularnych przekroczern przy bu-
dowie kolei panstwowych, — przedstawienie dziatalnosci naszego biura kolejowego zastu-
guje na wielkie uznanie i powinno sie przyczyni¢ do wzmocnienia zaufania Sejmu i kraju
do przeprowadzenia akcyi kolejowej we wiasnej administracyi z ta pewnoscig, ze uchwa-
lone preliminarze tez w rzeczywistosci utrzymane beda.

Natomiast pod innym wzgledem nastgpito wielkie rozczarowanie, mianowicie pod
wzgledem kosztéw ruchu. Przed dwoma laty Wydziat krajowy w swoich negocyacyach
z Rzadem zaproponowat do obliczenia kosztéw ruchu pewng formutke, opartg na fakty-
cznych kosztach ruchu znacznej liczby kolei lokalnych. Dyrekcya generalna austryackich
kolei panstwowych nie chciata sie zgodzi¢ na te formutke, tylko zadata zwrotu kosztow
rzeczywistych, obiecujac jednak jako kompensate, ze wspélnie z Wydziatlem krajowym
wypracowanym bedzie osobny regulamin dla kolei lokalnych. Réwnoczesnie Dyrekcya ge-
neralna podata koszta ruchu w pewnych przyblizonych cyfrach jako dowdd, ze rdznica
kosztow wlasnych a kosztéw podiug formuitki Wydziatlu krajowego jest nieznaczna.

Tymczasem obecnie przy objeciu ruchu na liniach Borki W.-Grzymaléw i Lup-
koéw-Cisna przez panstwowag Dyrekcye lwowska pokazato sie, ze obliczenie rzeczywistych
kosztéw ruchu wypada omil ze nie w dwodjnaséb wyzej anizeli przyblizone cyfry, podane
przed dwoma laty przez Dyreacye generalng, jak to wypada z tabelki podanej ponizej:

Koszta ruchu obliczone

Linia przez Wydziat  przez Generalng Dyrekcye przez Dyrekcye
krajowy w Wiedniu lwowska
Borki W.-Grzymatow
32-5 kilometréw 33.661 zi. 38.800 zt. 64.780 zi.
Eupkoéw-Cisna
25 kilometrow 32.003 44 28.800 ,, 50.720 ,,

Koszta obliczone przez Dyrekcye Ilwowskg wynoszg na kilometr 2.000 zi., pod-
czas kiedy n. p. koleje lokalne kolei po6inocnej (okoto 260 kilometréw) opedzajg ruch
kosztem od 600—900 zt. na kilometr.

Gdyby w podobnym stosunku jak na tych dwoch liniach, koszta dla catej sieci
projektowanych przez kraj linii lokalnych te koszta ruchu by sie podniosty z przewidzia-
nej kwoty 359.000 na 614.000 zt. czyli o 255.000 zt. rocznie.

Taka niespodzianka zupeinie obala cate zalozenie, na podstawie ktérego akcya
krajowa zostata podjetg, albowiem tak wielkie powiekszenie kosztéw ruchu prawie w zu-
petnosci by zaabsorbowato przewidziany czysty dochdd sieci ko'ejowej, z ktoérego sie maja
pokrywaé procenta gwarantowanej przez kraj obligacyi pierwszenstwa.

Komisya kolejowa jest zdania, ze ta zupetnie nieproporcyonalna wysoKOS¢ kosz-
tow ruchu pochodzi w wiekszej czesci z zastosowania szablonu wielkichkolei panstwo-
wych z catym podziatem pracy i specyalizacyg stuzby do zupeinie innych potrzeb kolei
lokalnych. Dopelnienie przyrzeczenia ze strony ministerstwa kolejowego wypracowania
osobnego za wspotudziatem Wydziatlu krajowego regulaminu dla kolei lokalnych przyczy-
nitoby sie z pewnoscig do zmiejszenia kosztéw. Komisya proponuje odpowiednig rezolucye
w zamiarze przynaglenia tej sprawy, ktéra moze usung¢ do pewnego stopnia nadmierne
koszta ruchu.

Gdyby jednak te wszystkie S$rodki nie doprowadzity do zredukowania tych kosz-
tow, Komisya kolejowa jest zdania, ze nalezatoby obja¢ jednag lub druga linie we wihasny
zarzad, na co podiug wyjasnien cztonka Wydziatu krajowego Rzad by sie zgodzit.

Zawdd niespodziewany doznany w naszych przewidzeniach rentownos$é kolei lokal-
njch w zywotny sposob dotyka catg akcye wdrozong w celu zbudowania sieci kolei lokal-
nych Galicyi, a mianowicie na uchwaty dotyczace budowy kolei Przeworsk-Bachorz.

Komisya kolejowa uznaje wielkg doniosto$¢ tej kolei mianowicie na rozwoj prze-
mystu cukrowniczego, ktéry u nas walczy z tyloma trudnosciami, ale pomimo to Komisya
nie moze pominaé¢ uwzglednienia zmienionej sytuacyi finansowej catej ckcyi kolejowe;j.

Juz przesztego roku, kiedy Sejm na wniosek Komisyi kolejowej uchwalit warun-
kowo upowaznienie dla Wydziatu krajowego podjecia budowy tej kolei, fundusz kolejowy wy-
nikajacy z rocznej dotacyi 300.000 zt. przez 75 lat byt wyczerpany przez uchwalenie pierw-



szych szesciu kolei. Sprawozdanie Wydziatlu krajowego wykazuje, ze 1,250.000 zt. zostato
uzytych na subwencye panstwowych linii Chodoréw-Podwysokie i Przeworsk-Rozwadéw.
Reszta funduszu wystarcza tylko na pokrycie gwarancyi procentéw od obligacyi pierw-
szenstwa uchwalonych przez kraj na obecng, sie¢ kolei lokalnych. Pozostaje tylko rezerwa
okoto 10.000 zt. rocznie, co nie jest za wiele na nieprzewidziane wypadki. Komisya kole-
jowa jednak przypuszczata, a Sejin to zdanie przyjat, ze przeciezcho¢ cze$¢ wybudowa-
nych kolei zisci nadzieje  poktadane na obliczeniach rentownosci tak,ze pewna czesé
procentéw zostanie pokrytg zwyzkami dochodéw kolejowych i niecaly cigezar gwarancyi
spadnie na fundusz kolejowy. Przypuszczenie nie byto zbyt optymistyczne, ze z prelimi-
nowanych nadwyzek dochodéw w wysokosci przeszio 300 zt. wptynie choé 78.000, czyli
czwarta cze$¢, co by wystarczalo na gwarancye kapitatu dla si6dmej kolei PrzeworsK-
Bachérz. Komisya zatem uchwalajgc warunkowo budowe kolei Przeworsk-Dynéw, miala
intencye pozosta¢ w ramach pierwotnej dotacyi funduszu kolejowego. Dzi$ jednakowoz,
kiedy zagraza niebezpieczenstwo, ze preliminowane dochody skutkiem monstrualnych ko-
sztow ruchu uszczuplone zostang o 255.000 zi., ginie cata ta spodziewana nadwyzka, a
kto wie, czy w pierwszych latach nie grozi nawet deficyt w razie, gdyby poczgtkowy do-
chod nie byt w stanie zaptaci¢ nawet tylko kosztéow ruchu.

Stusznie tez Wydziat krajowy, zoryentowawszy sie w nowej sytuacyi, przyszedt
do przekonania, ze nie ma zadnej pewnosci, ze gwarancya kapitatu na linie Przeworsk-
Bachoérz zmiesci sie w dotychczasowej dotacyi funduszu kolejowego. Ale Komisya kole-
jowa nie moze sie zgodzi¢ na spos6b, w ktérym Wydziat krajowy cnciat zalatwi¢ wyni-
kajaca stad trudnos$¢ finansowa, tj. upowaznieniem wstawienia do budzetu ewentualnego
niedoboru funduszu kolejowego, ktoryby byt spowodowany gwarancya tej dodatkowej kolei.

Komisya kolejowa jest zdania, ze jezeli Sejm z goéry przyjat system rocznej do-
tacyi funduszu zamiast wstawiania do budzetu kwot ng gwarancye poszczegélnych kolei,
to byto w intencyi utrzymania catej akcyi kolejowej w pewnych ramach odpowiednich
do sit budzetowych kraju, nie chcac sie naraza¢ na skutki doraznych uchwat, ktéreby
mogly wSdanym wypadku zachwia¢ réwnowaga budzetowa.

To co Wydzial krajowy obecnie proponuje, jest wiasciwie niczem innem j& od-
stgpienie od systemu statej rocznej dotacyi a zastgpienie systemem doraznych uchwat na
cele poszczegélnych kolei. Gdyby sie w praktyce raz przyjetej zrobito wytom chocby dla
linii tak potrzebnej jak Przeworsk-Bachorz, to otwartyby sie wrota dla calego szeregu
innych projektéw, moze réwnie uzasadnionych. Komisya kolejowa sadzi, ze lepiej jest
zaproponowa¢ wprost podwyzszenie dotacyi kolejowej, co by dozwolito dalsze budowy
potrzebnych linii. Wobec projektu Przeworsk-Bachorz, Krakéw - Kocmierzéw, kolei w po-
wiecie przemyslanskim, projektéw Jasio-Zmigréd- Konieczna, Jasto-Debica, Grybéw-Zmi-
gréd, Borystaw-Stebnik i innych, Komisya kolejowa jest zdania, ze wzgledy ekonomiczne
stanowczo przemawiajg za powiekszeniem dotacyi kolejowej i przedkiada odpowiedne po-
lecenie do Wydziatlu krajowego, ktéry uwzgledniajac sytuacye budzetowa kraju, bedzie
w stanie oceni¢, kiedy i w jakich rozmiarach to powiekszenie da sie uskutecznic.

Jako dodatkowy motyw do powziecia takiej rezolucyi komisya moze wskaza¢ na
nader energiczng akcye w sprawie kolei lokalnych w innych krajach austryackich miano-
wicie w Czechach. Te ostatnie juz posiadajg przeciez w stosunku do obszaru prawie trzy
razy tyle kolei co Galicya. A jeduak akcya krajowa juz obejmuje budowe 49 linij w diu-
gosci 1321 kilometréw, z zapomoga krajowag wynoszaca 42.890.000 zt. W obec tych cyfr
nasze 280 kilometrow z kapitutem 6ya miliona nader skromnie sie przedstawiaja.

Za$ co do koleji Przeworsk-Bachérz zauwazy¢ trzeba, ze uchwala zesztoroczna
byta warunkowa, a mianowicie wymagata spetnienia dwoch warunkéw dotagd me spet-
nionych t. j.

1) Wykazanie rentownosci wystarczajgcej na oprocentowanie kapitatu 1.800.00(
zt. majacego by¢ gwarantowanym przez kraj Temu sie nie stato zados$é¢, albowiem cyfry
przytoczone w sprawozdaniu Wydziatu krajowego preliminujg czysty dochéd tylko na
36.000 zt. zamiast wymaganej kwoty 78.000 zt. Na domiar sg to cyfry dotat nie spra-
wdzone przez krajowe biuro kolejowe. Ujemny jednak wynik tych badan takze zwigzany
jest z kwestyg kosztow ruchu, ktére w powyzszym rachunku sg wstawione w cyfrze nader
wysokiej 1.800 zt. na kilometr. W razie zmniejszenia kosztéw ruchu rentownos$¢ by sie
stanowczo podniosta, przyczem trzeba zauwazy¢, ze przedstawiono w ostatnich dniach ze
strony fachowej nowe obliczenia rentownosci znacznie korzystniejsze od obliczenia, n&
ktorem sie opiera Wydziat krajowy.



2) Zabezpieczenie i/3 funduszéw nie objetych gwarancya krajowa ze strony Rzadu
i stron prywatnych. Podiug sprawozdania Wydziatu krajowego Rzad w dotychczasowych
petraktacyach obiecat juz 500.000 zt, w pieciu rocznych ratach po 100.000 =zt rocznie.
Prywatni zgtosili ale dotad nie zabezpieczyli kwoty 186.000 z+- Daleko wiec jest jeszcze
od kwoty wymaganej 90U.0GO zt. Jedngkowoz komisya jest zdania, ze mianowicie ze strony
Rzadu nastagpi¢ powinna wieksza partycypacye. Rzad powinien pamietaé, ze kolej ta byta
pierwotnie proponowang jako kolej wazkotororowa, co by sie dalo* uskuteczni¢ za potowe
kosztéw. Ze wzgledéw strategicznych Rzad opart sie projektowi wazkotorowemu.

Ta decyzya Rzadu powoduje powiekszenie kosztow o blisko péttora miliona, a chce
sie przyczyni¢ tylko kwotg 435.000 zt. Poréwnujac te cyfry z zupeitnie podobnem wy-
padkiem kolei Chabdéwka-Zakopane, gdzie Rzad, azeby umozliwi¢ budowe normalnego
toru zamiast waskiego toru, podnidst swojg subwencye z cyfry 235.000 na 1,535.000 zi.,
to wynika ze kwota subwencyi rzgdowej jest dotychczas stanowczo za mata. Co do udziatu
stron prywatnych to pewne watpliwosci zostaly podniesione w Komisyi kolejowej, czy
wniosek Wydziatu krajowego objecia akeyi zaatadowych za gwarancyg hipoteczng odpo-
wiednich procentéw ze strony prywatnej. Modus ten byt przewidziany w pierwotnym za-
rysie organizacyjnym opracowanym przed czteru laty. Wprawdzie podobne zapewnenie
zostatlo przyjete ze strony powiatu nowotarskiego przy budowie linii Chabéwka-Zakopane.
Koinisya kolejowa jest jednak zdania, ze te dwa wypadki nie przedstawiajg zupeinej ana-
logii. W razie gwarancyi specyalnej powiatu kwota procentéw zawsze moze byé wsta-
wiong w budzet i Sciggnieta z podatkéw, a zatem gwarancya jest zupeilng i ptynna.
Przy gwarancyi hipotecznej na majatku prywatnym, nie ma ani zapewnienia ptynnosci ani
nawet bezpieczeristwa przed utratg kapitatu, albowiem, jak doswiadczenie instytucyi hipo-
tecznych pokazuje, kazdej chwili mogg by¢ zalegte raty, a w razie przymusowej licytacyi
majatku cata suma moze spas¢ z hipoteki.

Na podstawie tych zapatrywan Komisya, trwajac przy swojem zesztorocznem prze-
konaniu o potrzebie tej kolei, przyjeta rozolucye polecajgca Wydziatowi krajowemu prze-
prowadzenie dalszych pertraktacyi z Rzadem i ze stronami interesowanemi i przedtozenie
wnioskéw co do udziatu kraju, jak tylko stan funduszu kolejowego na to dozwalac bedzie.

W dalszym ciggu swoich obrad Komisya zastanawiata sie nad organizacyg kra-
jowego biura kolejowego. Juz przesziego roku Sejm powzigt rezolucye polecajacg Wy-
dziatowi krajowemu uzupetnienie organizacyi biura kolejowego, czy to przez zaangazo-
wanie odpowiednich sit, repartujac koszta na poszczegélne linie w budowie bedace, lub
tez ostatecznie przez postawienie wnioskéw na obcigzenie budzetu krajowego, gdyby po-
trzeba ku temu zachodzita.

W sprawozdaniu swojem Wydziat krajowy tlumaczy, w jaki sposéb organizacya
moze by¢ wzmocniona bez obcigzenia funduszu krajowego. Komisya Kolejowa jednak,
ktorej cztonkowie zwiedzali rozrzucone, ciasne i niestosowne ubikacye biura kolejowego
napchane inzynierami, urzednikami i rysownikami w taki spos6b, ze nieraz po trzech

przy tym samym stoliku pracowa¢ musi, i przegladngwszy podziat agend, z ktorego sie
wykazuje, ze najwazniejsze czynno$ci powierzone by¢é musza urzednikom pracujacym za
diurnum, i przekonawszy sie, ze dotad nalezyty podziat agend i specyalizacya prac nie

mogta by¢ przeprowadzong, obstaje przy swojej zesziorocznej opinii, ze nie nalezy wy-
klucza¢ pewnego umiarkowanego obcigzenia funduszu krajowego i ponawia dlatego swojg
zesztoroczng rezolucye. W przekonaniu Komisyi, krajowe biuro kolejowe przeszio tego
roku zaszczytnie przez ogniowag prébe, ale nie nalezy nakladaé¢ obowigzkéw po nad sity
i zbytecznie oszczedza¢ w takim wypadku, gdzie lada niedoktadnos¢ iub zwiloka w opra-
cowaniu planéw, lada zwloka lub nieregularno$¢ w odbiorze materyatéw i w kontroli bu-
dowy moze pociagng¢ za soba sto razy wieksze szkody.

Natomiast Komisya z zadowoleniem konstatuje, ze zamiar Wydziatu krajowego
wspomniany w sprawozdaniu wypracowania norm przyjecia i odprawy dla czasowo zaan-
gazowanych urzednikéw podiug praktykowanego przy towarzystwach kolei zelaznych, juz
przyszedt do skutku i odpowiednie normy juz 28. stycznia aprobowane zostaty. Na tej
podstawie Wydziat krajowy bedzie w stanie usuna¢ wieksza cze$¢ przedtem zaznaczonych

niedostatkow.
* *

*

Oprocz powyzej wymienionych spraw Komisya obradowata na dwoma sprawami,
dotyczgcemi; kolei panstwowych majacych sie budowaé¢ w Galicyi.
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ami,

1 Pojawit sie w Sejmie wniosek posta Osuchowskiego i towarzyszy, azeby wezwac

Rzad do poprowadzenia rzadowej kolei Lwow-Sambor-granica wegierska trasg Sambor-
Staremiasto-Uzok, oraz wplyneta petycya powiatu liskiego, obstajgca przy trasie Sambor-
Berezna-W otosate.

Wobec sprzecznego zapatrywania dwoch sasiednich powiatéw i niepewnosci na
jakg linie sie zgodza oba rzady, wegierski i austryacki, Komisya kolejowa nie czuta sie
powotang do rozstrzygniecia meritum sprawy. Przyszia jednak do przekonania, ze po-
wiat turczanski, a mianowicie miasto powiatowe Turka nader sa uposledzone pod wzgle-
dem komunikacyi kotowych, o ktére sie od wielu lat bezskutecznie starajg i ktdérej po-
trzeba juz zesztego roku zostata uznang uchwalg sejmowg. Komisya tez proponuje od-
powiednie wezwanie do c. k. Rzagdu w przedmiocie potaczenia miasta Turki odnogg z pro-
ponowang koleja.

2) Petycya zbiorowa gmin powiatu Stryjskiego i Zydaczowskiego domagajgca sie

przeprowadzenia linii Stryj-Chodoréw po prawym brzegu Stryja a nie jak Rzad pierwotnie
zamierzat po lewym brzegu roéwnolegle z juz istniejgca koleja Albrechta. Za poparciem
Wydzialu krajowego jakotez lIzby handlowej Iwowskiej kolej panstwowa przeprowadzita
juz studya co do trasy po prawym brzegu i ministerstwo oswiadczylo gotowos$¢ do przy-
jecia tej trasy, jezeli z miejscowych Srodkéw zbierze sie subwencya w kwocie 25.000 zi.
na rzecz tejze kolei. Poniewaz jednak zrodta miejscowe dostarczyly tylko 5.000 zi.
petenci zwracajg sie do Sejmu o wyplacenie reszty 20.000 zt. z funduszéw krajowych.

Komisya jednak jest mniemania, ze motywa ekonomiczne przytoczone przez peten-
tow takie sg powazne, ze panstwo we wilasnym interesie winno poprowadzi¢ kolej torem
zgdanym przez petentow. Zyzno$¢ i zasobno$¢ okolicy, potrzeba importu wapna dla
ciezkich ziem zydaczowskich i stryjskich, zapasy rudy zelaznej, zakiady przemystowe juz
istniejgce i wielki handel bydiem, jakotez ruch osobowy do miejsca pielgrzymkowego Kocha-
winy, wszystko zabiezpiecza tej trasie niezaprzeczng wyzszos¢ nad trasg po lewym brzegu
Stryja, wiodacg opodal juz istniejgcej kolei Albrechta i przecinajacg okolice ubogg i mo-
czarowatg nie mogacg zasili¢ ani ruchu frachtowego ani osobowego. W obec tych nieza-
przeczonych faktéw komisya na razie nie widziata potrzeby angazowania funduszn kra-
jowego tylko proponuje odpowiednig rezolucye do ¢ k. Rzadu.

Komisya kolejowa zatem wnosi:

Wysoki Sejm raczy uchwali¢:

1. Przyjmuje sie do wiadomosci sprawozdanie Wydziatu krajowego z czynnosci
departamentu kolejowego.

2. Wzywa sie c. k. Rzad, azeby w celu zredukowania kosztéw ruchu na kolejach
mkalnych utozyt w porozumieniu z Wydziatem krajowym osobny regulamin ruchu dla
koleji lokalnych.

3. W razie gdyby Rzad nie przychylit sie do znakomitego obnizenia kosztéw

ruchu,upowaznia sie Wydziat krajowy do objecia na prébe ruchu natakiej kolei, ktorg
uzna za stosowne i co do ktorej uzyska zezwolenie Rzadu.

4. W przekonaniu ze ze wzgledu na potrzeby ekonomiczne kraju nie powinno
sig ograniczy¢ akcyi kolejowej do rozmiaréw dotacyi uchwalonej przed czterema laty, po-
leca sie Wydziatowi krajowemu zbadaé¢ cyfrowo potrzebe dalszego rozwoju sieci komuni-
kacyjnej i z uwzglednieniem sytuacyi budzetowej przedstawi¢ na przysziej sesyi wnioski
co do rozmiaréw i co do chwili dalszego podwyzszenia dotacyi kolejowej. ~

5. Poleca sie Wydziatowi krajowemu przeprowadzenie dalszych pertraktacyi z Rzadem
i ze stronami interesowanemi w celu zabezpieczenia 73 cze$ci kosztéw budowy prelimi-
nowanych na kwote maksymalng 2.700.000 zt. i przediozenia co do udziatlu kraju jak
tylko stan funduszu kolejowego na to dozwala¢ bedzie.

6. Odstepuje sie Wydziatowi krajowemu do zbadania i zdania sprawy petycye
w sprawie kolei Jasto Debica, Grybéw-Ropa-Zmigrod.

7. Poleca sie Wydziatowi krajowemu, azeby organizacye krajowego biura kolejo-
wego uzupetnit w taki sposob, izby ono mogto zatatwia¢ nietylko przeprowadzenie uchwa-



lonych juz linii, lecz takze badania dalszych projektéw oraz ewidencyg spraw taryfowych,
bgdacych w zwigzku z interesami krajowymi, i zdat sprawg z wykonania tego polecenia
na nastgpnej sesyi, o ile to sig da osiggnag¢ bez obcigzenia funduszu krajowego, a przed-
stawit wnioski na wypadek, gdyby obcigzenie budzetu okazato sig potrzebne

8. Wzywa sig c. k. Rzad, zeby przy budowie linii Lwow-Sambor-granica wggierska
zapewnit réownoczesnie potgczenie miasta Turki z powyzszg koleja.

9. Wzywa sig c. k. Rzad, azeby przy budowie linii Stryj-Chodoréw poprowadzit
trasg prawym brzegiem rzeki Stryja.

Niniejszem sprawozdaniem zatatwione sg petycye Nr. 690, 1.524, 1,568 i 1.581.
Lwow dnia 17. lutego 1898.

Zastgpca przewodniczacego: Sprawozdaweca:

J. Mecinski. SzczepanowskKi.



