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Aleg. 193.

Sprawozdanie

komisyi kolejowej wT przedmiocie ustawy o kolejach lokalnych.

Wysoki Sejmie!

Sprawozdanie Wydziatu krajowego w przedmiocie popierania kolei lokalnych przez
kraj, uchwatg Wys. Sejmu z dnia 26. kwietnia 1893 komisyi kolejowej do zbadania i sprawo-
zdania przekazane i zalagczone don alegata, wyczerpujaco przedstawiajg przebieg tych wszyst-
kich czynnosci ktére Wydziat krajowy w wykonaniu uchwaly Wys. Sejmu z 29. Listopada
1890 przeprowadzit az do tej chwili, w ktorej Wys. Sejmowi projekt ustawy krajowej o po-
pieraniu nizszorzednych kolei zelaznych przedstawia

W przekonaniu, ze dobre i dostateczne Srodki komunikacyi sg jednym z gtdwnych
czynnikéw rozwoju ekonomicznego kraju, Wysoki Sejm i Wydziat krajowy od chwili wprowa-
dzenia samorzadu a wzglednie od czasu objecia spraw komunikacyi w zarzad kraju w roku
1868, na podniesienie $srodkéw komunikacyjnych zawsze szczegdlng zwracal uwage.

Smutny byt etan komunikacyi w Gralicyi w roku 1868, tern smutniejszy, zs inne
kraje koronne juz, jak na ten czas, dostatecznemi a przewaznie ze S$rodkdéw panstwowych
powstatemi drogami byly zaopatrzone.

W Gralicyi istniaty w roku 1868 tylko dwjo gtdwne drogi eraryalne przerzynajace
kraj od zachodu ku wschodowi, trakt wiederiski i podkarpacki z pewnemi nielicznemi odno-
gami na péinoc i potudnie a oprocz tego tak zwane drogi cyrkularne (Kreisstrassen) budowane
kosztem okolicznych mieszkancow, przyjete w roku 1868 w poczet drdg krajowych, ktére licho
budowane i utrzymywane, z powodu koniecznej rekonstrukcyi byly raczt] ciezarem funduszu
krajowego niz stosunkom miejscowym odpowiednim $rodkiem komunikacyi.

Dzieki wielkim wysileniom kraju udato sie w komunikacyi krajowej tad zaprowadzié.
Od roku 1868 az do dnia dzisiejszego wydat kraj na budowe, przebudowanie i utrzymanie drég
krajowych, na zarzad i na zasitki dla drég powiatowych i gminnych po odtrgceniu wszystkich
dochodéw z myt i t. p. 15,620.908 zt. ni« liczac wartosci prestacyi dla drég gminnych i do-
datkéw powiatowych.

Pod wzgledem za$ kolei, to gay inne kraje, jak Austrya, Czechy, Morawa juz w r.
1868 do owczesnych stosunkéw handlowych i ekonomicznych zastosowanemi liniami bolejo-
wemi byty zaopatrzone, w OQalicyi istniata tylko czes$¢ linii kolei Karola Ludwika, z Krakowa
do Przemys$la. | pdzniejsze lata nie poprawity tego stanu. Dokoriczono wprawdzie linie ze
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Lwowa do Podwotoczysk i Czerniowiee, zbudowano dwie linie strategiczne Przemysl Lupkdw
i Tarnéw-Leluchdéw, lecz podczas gdy w innych krajach koronnych rozpostarto gestg sie¢ kole-
jowa, jak np. w zachodniej i po6inocnej czeSci Czech, w Austryi nizszej i t. p., gdy budowano
koleje z najrozmaitszych powodow, gdy koszta budowy bywaly przez sposéb finansowania nad-
zwyczaj wysokie a i te czesto nie wystarczaty, Galicya mimo ciagtych i usilnych nalegan
i staran ani jednej linii kolejowej, ekonomiczng potrzebg kraju zpowodowanej, 0siggnac
nie mogta.

Dopiero po roku 1881 zwrot pomySiny nastapit. Przedsiebiorstwa kolei Karola
Ludwika i Czerniowieckiej zbudowaty i dla wzgledow strategicznych i dla podniesienia ruchu
na swych liniach, koleje do Betzca, do Sokala i do Nadbrzezia, a z powodu stosunkéw poli-
tycznych i miedzypanstwowych powstaty znaczne linie kolei strategicznych, jak kolej trans-
wersalna, kolej ze Stryja do tawocznego i ze Stanistawowa do "Woronianki, jakkolwiek za-
przeczy¢ sie nie da, Ze linie te, chociaz ze wzgledéw strategicznych byty budowane, takze dla
ekonomicznego rozwoju kraju majg niezawodnie pewne znaczenie, i dlatego kraj je z radoscig
powitat, to jednak nie majg one takiego doniostego znaczenia, jakieby miaty, gdyby linie i trasy
li tylko z powoddéw ekonomicznych budowano i wyznaczano. Powotujemy sie w tym. wzgledzie
na stowa JE. Ministra handlu, ktéry bronigc przedtozenia rzgdowego co do kolei wschodmo-
galicyjskich, nastepujgce wyrzekt stowa: ,To jest wiadnie tych strategicznych linii wiasciwo-
Scig, ze wzgledy ktére wywotaty ich budowe, takze na trase wplyw maja, i Ze ta trasa ekono-
miczne interesa na boku zostawia a tylko jest nadzieja, Zze za pomocg kolei lokalnych te eko-
nomiczne wzgledy przytaczone zostang do wzgledow ogdélno panstwowych*.

Pierwsza linia kolejowa li tylko ze wzgleddw ekonomicznych i na usilne staranie
kraju powsta¢ majaca, jest linia kolei wschodnio-galicyjskich, przez rade panstwa uchwalona,
a Najwyzszg sankcyag zatwierdzona. Wdzieczno$¢ i uznanie wyraza kraj c. k. Rzadowi, ze
mimo licznych trudno$ci amoziiwit przyjscie do skutku tej linii zasitkiom panstwowym 10 mi-
lionébw zt. a. w., — uznanie cialom ustawodawczym, ktére uchwalajgc ustawe, tern samem
stwierdzity, ze tylko we wzajemnem uznaniu potrzeb ekonomicznych lezy rekojmia dobrobytu
panstwa i Kiaju.

Gralicya posiada obecnie 2600 kilometréw kolei zelaznych pierwszorzednych (Hauptbahne)
zbudowanych jak wyzej powiedziono badZ dla wzgledow strategicznych i politycznych panstwa
badZ dla stosunkéw handlowych z innemi panstwami i krajami. Kolei zelaznych zbudowaych i
tylko ze wzgledow miejscowych, kolei lokalnych we wiasciwem stowa znaczeniu, zadnej nasz
kraj nie posiada procz kilku kilometréw do nopalni nafty w Kotomyjskiem, bo nawet kolei
tak zwanej podolskiej budowac sie majacej, chociaz ze wzgledow ekonomicznych powstatej jako
kolei lokang uwaza¢ nie mozna.

A wiasnie w naszym kraju potrzeba kolei lokalnych wiecej niz gdzie indziej czué
sie daje. Nalezy bowiem istniejgce kolei strategiczne uczyni¢ stuzebnemi interesom gospodar-
stwa krajowego, nalezy przy obecnem systemie pnAstwowej administracyi kolejowej (osobliwie
w naszym kraju) te koleje panstwowe uczyni¢ rentownemi, nie przez podnoszenie taryf przewo-
zowych, gdyz kolej tylko dla przedsiebiorstwa prywatnego moze by¢ celem, dla panstwa za$ musi
by¢ Srodkiem, lecz rentownemi je uczyni¢ za pomocg zwiekszonego ruchu, za pomocg tych
zytek organizmu krajowego, ktore uzyzniajg gtowne arterye. A staé sie to moze jedynie pod
wzgledem drdg przez drogi powiatowe i dojazdy kolejowe, pod wzgledem kolei przez koleje lokalne.

Uznaly to i inne kraje koronne, pomimo Ze gtéwne koleje budowano tam ze wzgle-
dow ekonomicznych i zc obok tych gtdwnych kolei juz teraz istnieje znaczna ilos¢ kolei czysto
lokalnych, i wszelkie wysilenia tych krajow ku temu daza; uznat to c. i k. Rzad ustawami
panstwowemi specyalnie dla poparcia budowy kolei lokalnych wnoszonemi, jak ustawa z d. 17.
czerwca 1887 Dz. P. P. Nr. 81. ktorej moc obowigzujagca gasnie z koricem biezacego roku.
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Te potrzebe uznata i lzba deputowanych Rady panstwa, uchwalajgc w ciggu sesyi
roku 1893 subwencye dla rozmaitych linii kolei lokalnych, wezwania do Rzgdu o poparcie
licznych linii tego rodzaju, wreszcie uchwalajagc jednomysinie nastepujace rezoluoye :

Wzywa sie ¢. i k Rzad usilnie azeby:

1. w drodze ustawodawstwa panstwowego unormowat rozszerzenie i pomnozenie sub-
wenoyi i utatwien dla budowy kolei lokalnych,

2. by uzyt stosownych kredytow gwci zabezpieczenia przyjscia do skutku kolei lo-
kalnych potrzebnych (bauwurdigen), by po przeprowadzonem badaniu zdecydowal o projektach
przedtozonych, i by przez czynny wspétudziat popierat roboty interesentéw przy odnosnych
kolejach.

3. by wzigt pod Scista rozwage systematyczne uzupetnienie sieci kolei lokalnych,
i 0 tern lIzbie deputowanych Rady panstwa w jesieni biezagcego roku zdat sprawe.

W innych krajach koronnych przyszty do skutku ustawy krajowe co do poparcia
przez kraj budowy kolei lokalnych a mianowicie:

w wyzszej Austryi ustawa z’dnia 14. lutego 1889;

w Styryi ustawa z dnia 11. lutego 1890;

w Czechach ustawa z dnia 17. grudnia 1892;

a ze te starania krajow nie zostaty bez skutku wynika z nastepuigoego wykazu
kolei lokalnych Styryjskich od dnia 11. lutego 1890 :

Dhugosé Koszt Koszt Sut’)wencja Subwe-ncja Inter(-e-
K olej w Kilo- ogélny 1 Kilo- pnéstwowa kraju senci Uwaga
metrach zl metra akeye akcye akcye
pierwszenstwa zaktadowe zaktadowe
Radkersburg Luttenberg 25.7 850.000 33.100 . . . . 170.000 130000
Ftirstefeld Hartberg 38.8 1,813,000 46.700 750.000 250 000 188.000
bud
Polishach Gonobitz 150 350000 23.300 ‘orzez kraj
Wieselsdorf Stein 115 270.000 23.500 N ) Co dto
Kapfeuberg Seebach 22.6 700000 31000 dto
akcye akcye pier-
zaktadowe wszenstwa
Murthalbahn 750  2,340.000 31200 400 000 1,280 000
ks. Salzburg

80.000 480.000

Taka to ustawe dla naszego kraju wnidst Wydziat krajowy, ktora jest przedmiotem
niniejszego sprawozdania.

Cel tej ustawy jest: obudzié¢ interes powiatdw, okolic, grup pojedyriczyoh przemysto-
wych lub dospodarskich do budowy kolei lokalnych i wznieci¢ przekonanie, ze w takim razie
pod pewnymi warunkami na poparcie kraju liczy¢ moga.

Gtowne zasady ustawy sg nastepujace:

1 Kraj bedzie popierat Dudowe nizszorzeonyoh kolei zalaznyoh S$rodkami krajowymi
jezeli potrzeba i uzyteczno$¢ takich kolei przez Sejm uznang zostanie.



2. Dla osiggniecia takiego poparcia jest niezbednym -warunkiem przyczynienie sie
stron interesowanych do kosztow budowy.

3. Sejm w kazdym poszczegdlnym wypadku orzeka, ozy, w jaki sposéb i w jakiej
mierze tego poparcia udzieli.

4. Sejmowi, wzglednie Wydzialowi krajowemu waruje sie¢ nadzor i ingerenoya we
wszystkich kolejach lokalnych, ktére poparcie materyalne od kraju otrzymaty.

Wreszcie oo do analogii obeonie proponowanej ustawy z innemi podobnemi Ustawami
nadmieniamy, Ze istnieje zupetna analogia oo do celu, zasad i ustroju ustawodawczego, jednakze
zachodzg i zachodzi¢ muszg réznice oo do sposobu poparcia przez kraj, majgo na wzgledzie roz-
maitos¢ stosunkoéw finansowych i ekonomicznych pojedynczych krajow.

Oo do pojedynczych paragrafow ustawy komisya kolejowa niektére zmiany proponuje:

w paragrafie pierwszym lit. O) opusci¢ stowa ,w jakikolwiek inny sposéb a w szcze-
goblnosci takze“.

Sposoby popierania kolei lokalnych wyraza 8 1. taxative jako regule i orzeka, ze te
trzy tamze wzmiankowane sposoby jako gtéwne i jak na teraz najodpowiedniejsze uwaza.

Pozostawienie eliminowanych wyrazéw sprowadzitoby zamet pojed i najrozmaitsze
tlumaczenia — czego w ustawie unika¢ naiezy.

Azeby jednak Wys. Sejmowi w poszczego6lnych wypadkach pozostawi¢ moznos$¢ uzy-
oia takze innego sposobu poparcia wedlug moze wyjatkowych a uwzglednienia godnych
stosunkéw, eliminowane z 8 1. stowa w 8§ 3. wiaSciwe miejsce znale$¢ powinny.

Z powodu rozmaitych motoréw przy tramwajach, komisya przy exemplifikaoyi Kolei
nizszorzednyoh w 8 1. po stowie: ,tramwajow", wypuszczenie stowa: ,parowych" proponuje.

W 8. 5. zachodzi omytka w ttumaczeniu lub druku, gdyz i z natury rzeczy i z ana-
logii z wszystkiemi innemi podobnemi ustawami wynika, ze tutaj nie ,cze$¢ akoyj zaktado-
wych", lecz: ,cze$¢ kapitatu akoyami zakladowemi pokrytego* rozumiang by¢ powinna i dla
tego komisya inng stylizaoye 8. 5. zaleca.

Komisya kolejowa proponuje opuszczenie catego 8. 8.

Pierwsza cze$¢ tego paragrafu, orzekajgca, ze postanowienia ustawy krajowej z dnia
23. stycznia 1891 L. 20 Dz. u. k. majg by¢ zastosowane takze do kolei nizszorzednyoh ,ssb zby-
teczna — wynika to bowiem jasno z 8 1. rzeczonej ustawy, za$ druga 0ze$6 proponowanego
8 8. — zwalniajgca przedsiebiorstwa kolei lokalnych od obowigzku stosownego utrzymania
czesci drogi przez iebie zajeti i, nastreczytaby osobliwie przy drogach powiatowych i gminnych
powodow do licznych skarg i nieporozumien bez znacznej korzysci dla kolei, a z krzywda dla
powiatéw i gmin. Zreszta to oo Wydzial krajowy proponuje moze nastgpi¢ n. p. przy drogach
powiatowych w drodze obopolnego porozumienia przy rokowaniach i pertraktacyaoh w kazdym
szczegllnym wypadku.

W 8. 10. proponuje komisya doda¢ miedzy pierwszym a drugim ustepem jeszoze na-
stepujacy :

Datki na kolej lokalng' do ktéryoh zobowigzg sie powiaty lub gminy, majg by¢ co-
rocznie wstawiane w budzet powiatowy lub gminny.

Paragrr.f 11. co do tresci niezmieniony proponuje komisya w odmiennej stylizaoyi.

Jednoczes$nie i w zwigzku z ustawg proponuje Wydziat krajowy szereg uchwat, ktore
komisya kolejowa z matemi zmianami do przyjecia zaleca.

Roczng dotaoye na cele popierania kolei nizszego rzedu w wysokosci 300.000 przez
30 lat uwaza komisya za odpowiednig. — Sejm styryjski na podobny cel tworzy fundusz 10
milionowy przez krajowag pozyczke kolejowg — przeznacza do tego funduszu i inne wplywy
i normuje tegoz uzytek, trwanie i ewentualne rozwigzanie.
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Wydziat krajowy proponuje zamiast doraznego znacznego uposazenia takiego fundu-
szu roczne dotacye, z jednej strony nie obcigzajgce zbytecznie funduszu krajowego, z drugiej
strony dostateczne, by zapewnié powazny rozwdj kolei lokalnych w kraju. Kazdorazowg ustawg
(8. 2) zawarowana decyzya "Wys. Sejmu, opinia zasiggnieta rady kolejowej, ingerencya "Wy-
dziatu krajowego i kautele w ustawie zawarte, wspoOtudziat panstwa i interesowanych stron
w kapitale budowy, sa dostateczng gwarancya, ze kraj poprze tylko koleje potrzebne i uzy-
teczne, tak, ze nawet obawa zbudowania kolei nie pokrywajacej koszta exploatacyi miejsca
mie¢ nie moze.

Komisya kolejowa sadzi, ze jest koniecznie wskazanem, by te roczne dotaoye kraju,
i inne wplywy mozliwe tworzyly osobny fundusz krajowy, niezaleznie od ogo6lnego funduszu
krajowego i w tym celu rezolucye Wys. Sejmowi do przyjecia zaleca.

.Rzeczg bedzie Wydziatlu krajowego w swojem przedtozeniu przedstawi¢ Wysokiemu
Sejmowi plan co do zasobow, administracyi, rachunkowosci i t. p. tego funduszu.

Gdy bank krajowy takze do wspoétdziatania w tej akcyi jest powotany, odpowiednig
rezolucye Wydziat krajowy i komisya proponuje.

Nie podlega watpliwosci, ze czynnosSci Wydzialu krajowego przez inaugurowang
akcye co do kolei nizszorzednych znacznie powiekszonemi zostang. Z tego zapatrywania sie
wychodzgc i inne kraje koronne w swych ustawach, nie wchodzac w szczegdty postanowity
utworzenie przy Wydziale krajowym biura krajowego kolejowego (Landeseisenbahnamt) — jak
8. 9. ustawy styryjskiej.

I Wydziat krajowy podobne kiuro kolejowe proponuje. Komisyr,, uznaje potrzebe
utworzenia takiego biura — lecz odmienng od Wydziatu krajowego rezolucye do przyjecia za-
leca, nie radzi bowiem juz teraz decydowaé o organizacyi, liczbie oséb i t. p. takiego biura.

To powinno byé wynikiem dos$wiadczenia, okazanej potrzeby i dojrzatej rozwagi.

Dlatego komisya ogranicza sie tylko na wezwaniu Wydziatlu krajowego by w sto-
sownym czasie przedtozyt Wysobiemu Sejmowi projekt organizacyi takiego biura, tegoz skiadu
i agend w pojedynczych ustepach nalezycie motywowany. — Nim to jednakze nastgp., ze
wzgledu, ze po wejSciu w zycie ustawy czynno$¢ Wydzialu krajowego wzglednie dep. IV. jnz
w biezacym roku znacznie sie zwiekszy, przeznacza sie jako kredyt dodatkowy na rok 1893
ryczatt do wysokosci 5.000 zt. — do wyrachowania przy budzecie — i mm stanowczo biuro
kolejowe bedzie utworzone, ma Wydziat krajowy przedktadajagc budzet, potrzebne z powodu
tych czynnos$ci na rok budzetowy kwoty w budzet wstawiac.

Potrzebe utworzenia krajowej rady kolejowej komisya uznaje i tak odno$ng rezolu-
cya jak tez proponowany przez Wydziat krajowy statut organizacyjny takiej rady bez zmiany
Wysokiemu Sejmowi do przyjecia zaleca.

Ustawa panstwowa o kolejach lokalnych z 17. czerwca 1887 Dz. u. p. Nr. 81 z dniem
31. grudnia 1893 traci swg moc obowigzujaca i w najblizszej sesyi rady panstwa nowa ustawa
ma by¢ uchwalong.

Azeby ta ustawa odpowiadata tym zamystom ktoremi Wysoki Sejm uchwalajac ustawe
0 poparciu kolei lokalnych jest powodowany, potrzebne sg w tej panstwowej ustawie pewne
postanowienia, ktérych w obecnie obowigzujacej nie ma, a ktore sg konieczne jezeli na pod-
stawie ustawy krajowej i w zwigzku z nig powzetych uchwat Wys. Sejmu, wysilenia ktdre
kraj dla podniesienia stanu komunikacyi, dla wytworzenia sieci kolei lokalnych czyni¢ zamie-
rza nie maja sie sta¢ bezskutecznemi.

"W tym celu "Wydziat krajowy wniost rezolucye zawierajgcg szereg odmian pozada-
nych w uchwali¢ sie majacej panstwowej ustawie.

Komisya kolejowa przyjmuje te rezolucye w catosci jako przysztg dyrektywe dla
krajowych cztonkdéw Rady panstwa i takowg Wys. Sejmowi z matemi odmianami w art. V. lit, e,
1w artykule VI. do uchwaty proponuje.



W artykule V. lit. e) stusznem jest, w razie gdyby to bytlo przez c. k. Rzad wy-
maganiem, ograniczy¢ to zniesienie optat stemplowych w tym kierunku, by przynajmniej ono
tak dtugo trwato, poki wiasne dochody kolejowe nie wystarczg na oprocentowanie i umorzenie
kapitatu zaktadowego.

W artykule VI. ustepie drugim wypowiedziana jest zasada, ze dazy¢ nalezy do tego
by koleje lokalne nie byty pociggane dokosztéw nowych budowli i do przebudowan na sta-
eyach zlgczenia, przeznaczonych do wspdlnego z gtéwna kolejg uzytku.

Zaprzeczy¢ sie nie da,ze moga zajs$¢ wypadki, ze te koszta nowych budowli
i przebudowan bedg tak wysokie, iz niepozostawatyby w Zzadnym stosunku z dochodami, jakieby
kolej lokalna przysparzata gtéwnej kolei. Komisya jednakze nie zmienia w tym wzgledzie pro-
pozycyi Wydziatu krajowego, pozostawiajgc osgdzenie tej okolicznosci cztonkom krajowym Ra-
dy Panstwa tern bardziej, ze w poszczegélnych wypadkach pewne ograniczenie w tym wzgle-
dzie badz przy wydaniu koncesyi badZ przy kolejach lokalnych, przez Panstwo subwencyonowa-
nych, przy wymiarze tej panstwowej snbwencyi nastapi¢ moze.

Co do ustepu 3. i 4. art, VI. komisya zauwaza, ze z powodu ufatwien w tych uste-
pach zawartych nie nalezy na gtéwnekoleje panstwowe lub prywatne naklada¢ obowigzku
zwiekszenia taboru, materyatdw, inwentarza, rozszerzenia warstatow i t. p.

W ustepie 5. proponuje komisya wstawi¢ stowa: ,i oddana" — co jest stusznem
i w interesie kolei lokalnych.

Z tych wszystkich tu przytoczonych wywoddéw komisya kolejowa wnosi:

Wysoki Sejm raczy uchwali¢ zatgczony . projekt ustawy o popieraniu kolei zelaznych
nizszorzedowych.

Wysoki Sejm raczy uchwalié:

1. Upowaznia sie Wydziat krajowy do wstawiania w preliminarz funduszu krajowego
na cele popierania kolei nizszego rzedu w mys$l powyzszej ustawy, rocznej dotacyi w kwocie
300.000 zt. w. a. przez tat 30 poczawszy od r. 1894.

2. Poleca sie Wydziatowi krajowemu, by po zasiggnieciu zlania Rady nadzorczej
Banku krajowego Krolestwa Galicyi i Lodomeryi wraz z Wielkiem Ksiestwem Krakowskiem
i porozumieniu sie z c. k. Rzadem, przedtozyt Sejmowi projekt zmiany statutu Banku krajowego,
upowazniajacej Bank rzeczony do posredniczenia w dostarczaniu kapitatdw potrzebnych na cele
popierania kolei nizszego rzedu przez kraj. w mysl §.11. ustawy ad | uchwalonej.

Wysoki Sejm raczy uchwalic:

1. Upowaznia sie Wydziat krajowy do utworzenia krajowej Rady kolejowej jako or-
ganu doradczego Wydziatu krajowego na podstawie zatgczonego /e statutu organizacyjnego.

2. Poleca sie Wydziatowi krajowemu, by w stosownym czasie w celu zaprowadzenia
krajowego biura kolejowego przy Wydziale kraiowym przedtozyt Sejmowi projekt sktadu, or-
ganizacyi i zakresu dziatania krajowego biura kolejowego.

Jezeli z powodu wejscia w zycie ustawy o popieraniu przez kraj kolei nizszorzednych
czynnosci Wydziatu wzglednie Dep. IV. juz w roku biezagcym zwiekszg sie o tyle, ze zalatwie-
niu tych czynnosci obecnie do dyspozycyi bedace sity Wydzialu kraj nie podotajg udziela sie
Wydziatowi krajowemu dodatkowy kredyt az do wysokosci 5.000 zt. na rok 1893 — w celu
przyjecia potrzebnych sit.



V.

"Wysoki Sejm raczy uchwali¢ nastepujaca rezolucye :

Wzywa sie c¢. k. Rzad aby wzigt pod rozwage rewizye ustawy o kolejach lokalnych
z dnia 17. czerwca 1887 (dz. u. p. Nr. 81) tudziez rozporzadzen ministeryalnych dotyczacyoh
wygotowania projektow kolei lokalnych i w zwigzku z tern bedacego postepowania wiadz, a to
w tym kierunku, aby systematyozne i skuteozne popieranie finansowe kolei
lokalnych przez panstwo w drodze administracyjnej byto umozliwione, a procedura od-
nosna do urzeczywistnienia projektowanych kolei lokalnych zostata ile mozno$oi uproszozong
i skrocona.

W szczegdlnosci wzywa sie c. k. Rzad, by w biezagcym roku przeditozyt Radzie pan-
stwa projekt ustawy zmieniajacej postanowienia ustawy o kolejach lokalnyoh z dnia 17. czerwca
1887 w ktérymby uwzgledniono nastepujgoe zadania odnoszace sie do wymienionyoh ponizej
artykutow tejze ustawy:

1. Do artykutu II.

Przedsiebiorstwa kolei lokalnych powinny by¢é w drodze administracyjnej nietylko
zwolnione od obowigzku przewozenia poczty bezptatnie, lub za optata znizong, ale nadto
oszczednosci administracyi pocztowej wynikajace dla niej skutkiem transportu koleja, ktdre
ewentualnie miatyby by¢ skapitalizowane, winny byé przez Panstwo na rzeoz tychze kolei
przekazane tak, jak to ma miejsce w "Wegrzech.

2. Do artykutu III.
Rzad powinien by¢ upowazniony do umieszczenia w przepisach taryfowych dla kolei
lokalnych, takich utatwien i uproszczeh procedury, ktére umozliwityby szybkie stosowanie taryf
do zmiennych konjunktur handlu.

3. Do artykuin V. lit. a).
Ze wzgledu na to, ze rachunki budowy i wykupna gruntéw nie moga by¢ UKonczone
w. ciagu pierwszego roku eksploatacyi, powinno by¢ zwolnienie od stempla i nalezytosci cd
kontraktéw, wptat, dokumentdéw, wpiséw ksiegowych i innych urzedowych pertraktacyi odno-
szacych sie do nabycia gruntéw, budowy i wyposazenia kolei, przyznane kolejom lokalnym az
po koniec drugiego roku eksploatacyi kolei.

4. Do artykutu V. lit. e).

Optata 3°/0-wej nalezytosci stemplowej od biletéw jazdy powinna by¢ przy kolejaoh
lokalnych przynajmniej na tak dlugo zniesiong, pdki wiasne dochody kolei nie wystarozg na
oprocentowanie i amortyzacye kapitatu zakfadowego.

5. Do artykutu VI.

Koleje lokalne powinny by¢ przy objeoiu ich eksploataoyi przez Zarzad panstwowy
lub Zarzad kolei gwarantowanej przez panstwo, zwolnione od wszelkiego przyczyniania sie do
kosztéw zarzadu centralnego.

Pomienionych kolei lokalnych nie nalezy pooiggad do przyczyniania sie do kosztéw
budowli nowych i przebudowan na stacyaoh zlgozenia, przeznaozonych do wspdlnego z gtéwng
kolejg uzytku.

Zarzady kolei panstwowych i kolei przez panstwo gwarantowanyoh, ruoh na kolei
lokalnej prowadzgoe, winny odstepywad kolejom lokalnym, na ich zadanie, za zwrotem jedynie
wiasnych kosztow, taboru potrzebnego do budowy i eksploatacyi, materyatow uzytkowyoh,
jakotez przedmiotéw inwentarza, a nadto winny wykonywa¢ dla nich za zwrotem wilasnyoh
kosztow wszelkie naprawy w swoioh warsztataoh, tudziez uzyczaé m personalu potrzebnego
do stuzby eksploatacyi za wynagrodzeniem zwyczajnych poboréw tegoz personalu.



Ewentualne przetadowanie towaréw z kolei lokalnej na staoyaoh zigczenia powinno
by¢ uskuteoznionem przez kolej gtdwng bezplatnie.

Bytoby pozadanem, by kwestya przyczyniania sie kolei gtéwnej do kosztéw kolei
lokalnej byta w ten sposéb rozwigzang, izby kolej gtdwna placita kolei lokalnej pewng ozna-
czong premie za kazdg osobe i tone towaru przyjetag i oddang od kolei lokalnej do dalszego
przewozu.

6. Do artykutu YTI.

Celem umozliwienia systematycznego a wydatnie,-zego uczestnictwa skarbu panstwa
w popieraniu finansowem kolei lokalnych, byloby pozadanem wzig¢ pod rozwage utworzenie
nowego typu panstwowych obligow dbluznych, ktéreby byly wypuszczane w miare potrzeby
wylgcznie w celu uzyskania specyalnych funduszow na popieranie budowy kolei lokalnyoh
przez panstwo.

Nalezatoby takze upowazni¢ Rzad do obejmowania eksploatacyi kolei lokiInych na
rachunek panstwa za oznaczeniem statej renty dzierzawnej w wypadkach, gdzie wediug opinii
Rzadu, lub wedlug wykazéw przez Rzad sprawdzonych, przewidywane dochody z eksploatacyi
kolei wystarcza¢ bedg przynajmniej na pokrycie wilasnych kosztow eksploatacyi kolei przez
panstwo, oraz na pokrycie pomienionej renty dzierzawnej.

7. Do artykutu X.

Co do uzywania drég panstwowych do zakladania kolei zelaznych powinny by¢
przyznane przedsiebiorstwom kolei lokalnych ulgi podobne tym, jakie postanawia sie co do
drég nierzadowych w 8. 8. projektu ustawy o popieraniu nizszorzednyoh Kkolei zelaznych przez
Sejm krajowy uchwalonego.

8. Do artykutu XI.

Czas trwania mocy obowigzujacej panstwowej ustawy o kolejach lokalnych nalezatoby
ustanowi¢ na dluzszy przecigg lat, niz to dotychczas bywalo, naprzyhtad na lat pietnasoie.

Y.
Wysoki Sejm raczy uchwalié:
Petycya L. 123., 193, 571 — udziela sie Wydziatowi krajowemu do zatatwienia.

We Lwowie 7. maja 1893.

Zastepca przewodniczacego: Sprawozdawca:

J. Mecinski. Ap. Jaworski.



Alegat A.

US T AVWA

z dnia . ...

dla Krdlestwa Galicyi i Lodomeryi z \Yrlkiem Ksigstwem

Krakowskiem o popieraniu nizszorzednych kolei zelaznych.

Zgodnie z uchwalg Sejmu Mojego Krdlestwa Gralicyi i Lodomeryi z Wielkiem Ksig

stwem Krakowskiem rozporzadzam co nastepuje:

8 1
Kraj popiera w miare moznosci budowe
nizszorzednych kolei zelaznych (kolei lokal-
nych, podrzednych, wicynalnych, tramwajow
parowych i t. p.), przeznaczonych do publicz-
nego ruchu, uzytecznych i potrzebnych ze
wzgledu na interesa Kraju:
a) przez udzielanie oprocentowanych po-
zyczek ;
b) przez objecie na kraj akcyi przedsigbior-
stwa kolejowego;
c) w jakikolwiek inny sposob, a w szczegdlnosci
takze przez przeprowadzenie w wiasnym
zarzadzie budowy kolei.

8 2.

OkreSlone w 8 1. poparcie moze byé
udzielone jezeli:

a) Sejm krajowy stwierdzi uchwalg swa, iz
zamierzona budowa kolei jest ze wzgledu
na ogolne interesa kraju uzyteczng i po-
trzebng ;

b) jesli czynniki interesowane, to jest: pan-
stwo, powiaty, gminy, ooszary dworskie
i osoby prywatne, lub tylko jeden z tych
czynnikéw zapewni w spos6b prawomo-
cny pokrycie udziatami swymi co naj-

| L
Kraj popiera w miare moznosci budowe

nizszorzednych kolei zelaznych (kolei lokal-
nych, podrzednych, u'oynalnyoh, tramwajow
i t. p.) przeznaczonych do publicznego ruchu,
uzytecznych i potrzebnych ze wzgledu na in-
teresa kraju:
a) przez udzielanie oprocentowanych pozyczek;
b) przez objecie na kraj akcyi przedsiebiorstwa

kolejowego;
C) przez przeprowadzenie we wilasnym zarza-

dzie budowy kolei.

§ 2.

Niezmieniony.



mniej /s nominalnej wartosci kapitatu
zaktadowego odnosnej kolei, a to badz
a fond perdu, badz w zamian za objecie
akcyi zaktadowych w petnej ich nomi-
nalnej wartosci, lub tez jesli w formie
prawomocnej zobowiazg sie pokrywaé co
najmniej jedng trzecig raty rocznej po-
trzebnej na oprocentowanie oraz planem
wskazane umorzenie tegoz kapitatu za-
kfadowego.

8. 3.

Sejm krajowy okresli w kazdym szcze-
gélnym wypadku sposéb, w jaki ma by¢ udzie-
lone budowie kolei nizszorzednej poparcie kraju
i oznaczy miare pienieznego udziatu kraju
w przedsiebiorstwie, kierujac sie przytem za-
sadg, iz Terg) o tyle tylko ma sie przyczynia¢
do finansowego poparcia budowy nizszorze-
dnych kolei, o ile bedzie potrzeba zapewnienia
funduszow na przeprowadzenie takiej budowy
kolei, jakiej wymaga¢ bedzie regularny ruch,
zastosowany do wymogow miejscowych sto-
sunkéw ekonomicznych.

& 4.

Kraj moze budowe kolei nizszorzednych,
w 8 1. okreslonych, o”jag¢é po mysli postano-
wien niniejszej ustawy w wilasny zarzad, jesli
wsérod zachodzacych stosunkéw budowa w wia-
snym zarzadzie kraju okaze sie najodpowie-
dniejsza.

Kraj moze przeprowadzi¢ budowe kolei
badz to na podstawie koncesyi budowy i eks-
ploatacyi uzyskanej na ten cel przez Wydziat
krajowy, badZ tez w wykonaniu osobom trze-
cim udzielonej koncesyi, stosownie do przepi-
sOow ustaw obowigzujacych o koncesyonowaniu,
budowie i eksploatacyi kolei lokalnych.

W takich tez warunkach jest kraj upra-
wnionym objgé za zezwoleniem Rzadu w wia-
sny zarzad budowe kolei, juz przez innych
przedsiebiorcéw na podstawie postanowien ni-
niejszej ustawy podjeta, celem dalszego jej
prowadzenia na koszt przedsiebiorcow w mysl
zawartych z nimi i z gronem interesowanych
uméw w tej sprawie.

8 3.

Sejm krajowy okresli w kazdym szcze-
gélnym wypadku, esy budowie Todlei nizssorse-
dnej ma by¢ udzielone poparcie kraju w mysl
8. 1. lit. a), b), ¢), lub w jakikolwiek inny spo-
sOb i oznaczy miare pienieznego udziatu kraju
w przedsiebiorstwie.

Kraj o tyle i t. d. jak w przedtozeniu
Wydziatu krajowego.

Niezmieniony.



. 5.

Osobne towarzystwa akcyjne majg byd
utworzone dla tych kolei nizszorzednych, dla
ktérych kapitat budowlany bedzie zgroma-
dzony w ten sposob, iz czes¢ akcyi zaktado-
wych obejmg interesowan’, lub panstwo (8 2).

Siedziba tych towarzystw ma by¢ z re-
guty w kraju.

Krajowe biuro [kolejowe (8. 14.) upra-
wnione jest do sprawowania agend tych to-
warzystw, o ileby nie objat tej czynnosSci za-
rzad kolei panstwowych prowadzacy ruch na
kolei (8 7.).

§. 6.

Budowa kolei nizszorzednych, ktore sto-
sownie do postanowiern niniejszej ustawy
przyjda do skutku, winna by6 przeprowadzona
w sposob odpowiadajacy interesom kraju i przy
bezposredniej ingerencyi Wydziatlu krajowego;
ingerencya ta jednak nie ma uwlacza¢ prawom
panstwa do wykonywania nadzoru zawarowa-
uego dla panstwa w ustawach, w koncesyi lub
z mocy szczeg6lnego zastrzezenia.

W szczeg6lnosci rozdawnictwo robot przy
budowie i dostaw, ktére o ile moznosci przez
rozpisanie ofert ma by6é dokonywane, winno
nastepowac za zgodg Wydziatlu krajowego.

& 7.

Prowadzenie ruchu (eksploatacya) na ta-
kich kolejach moze by6 oddane zarzagdowi kolei
panstwowych za zwrotem wiasnych kosztow
ruchu, ktére ryczattowo obliczone by¢ moga.

Oddanie takie nastgpi¢ moze jedynie na
podstawie umowy o eksploatacyg, zawartej
miedzy zarzagdem Kkolei panstwowych a Wy-
dziatem krajowym, lub miedzy tymze zarzagdem
a zarzagdem odnosnej kolei nizszorzednej, w tym
ostatnim wyD&dku za zatwierdzeniem umowy
przez Wydziat krajowy.

Dla kazdej kolei powstatej w mysl posta-
nowien niniejszej ustawy winien by prowa-
dzony odrebny rachunek eksploatacyi.

Postanowienie to obowigzuje takze co do
tych kolei, dla ktorych niezostaty utworzone
(8 5.) osobne towarzystwa akcyjne.

8 5.

Osobne towarzystwa akcyjne majg byd
utworzone dla tych kolei nizszorzednych, dla
ktorych kapitat budowlany bedzie zgroma-
dzony w ten sposéb, iz czeé$¢ tego kapitatu
akcyami zaJdadowemi przedsiebiorstwa przez in-
teresowanych lub panstwo przyjetemi, pokrytg
zostanie.

Siedziba i t. d.

8. 6.

Niezmieniony.

Niezmieniony.



§ 8.

Postanowienia ustawy z dnia 23. stycznia
1891 roku (Dz. u. i rozp. kraj. Nr. 20) o uzy-
waniu drog publioznych nierzadowych do bu-
dowy kolei zelaznych i prowadzenia na nich
ruchu, oraz do innych celéw powszechnej uzy-
tecznosci, stésowane beda do kolei nizszorze-
dnych, ktére za poparciem kraju w mysl po-
stanowien niniejszej ustawy bedg wybudowane,
z tg jedynie zmiang, ze przedsigbiorstwa ta-
kich kolei wolne bedag od przewidzianego
w 8 5 wyzej powolanej ustawy obowigzku
ponoszenia nadwyzki kosztow utrzymania drog
krajowych, powiatowych i gminnych, spowo-
dowanej uzyciem tychze drdg, tudziez od obo-
wigzku ponoszenia kosztébw zarzgdzenia o0so-
bnych $Srodkéw, majgcych na celu zapobiezenie
niebezpieczenstwom i przerwom w komunikacyi
publicznej na tyoh drogach.

& 9

Akcye pierwszenstwa kolei budowanych
na podstawie postanowien niniejszej ustawy
dajg prawo zadania 4% dywidendy przed
akcyami zakladowemu

Akcye pierwszenstwa i akcye zaktadowe,
objete przez kraj w mys$l postanowien niniej-
szej ustawy (8 1), nie moga by¢é pozbywane
przed uptywem pierwszych dwu lat od chwili
otwarcia ruchu na tej linii kolei, dla ktorej
budowy je emitowano.

§ 10.

Oznaczone raochunkowo kwoty datkdw,
do ktérych placenia na rzecz kolei nizszorze-
dnych, budowanych w zarzadzie kraju, zobo-
wigzaly sie strony interesowane (8. 2.), winny
by¢ w ciggu miesiecy szesciu po uptywie roku
budzetowego do kasy Wydziatu krajowego
wplacone, z zastrzezeniem pOzZniejszego Sspro-
stowania rdznic, jakieby sie mogly okazaé
przy szczeg6towem zbadaniu rachunkow przez
zarzad panstwowy.

Zalegte datki stron bedg na zadanie Wy-
dziatu krajowego Soiggane od powiatéw, gmin
i jednostek interesowanych w drodze egzeku-
oyi pohtycznej.

8. 8.
Odpada.
8. 8. dawniej 9.

Niezmieniony.

8. 9. dawniej 10.

Oznaozone rachunkowo kwoty datkdw,
do ktérych placenia na rzecz kolei nizszorze-
dnych, budowanych w zarzadzie kraju, zobo-
wigzaty sie strony interesowane (8 2.), winny
by¢ w oiggu miesiecy szesciu po uptywie roku
budzetowego do kasy Wjdziatlu krajowego
wptacone, z zastrzezeniem pdzniejszego spro-
stowania roznic, jakieby sie mogly okazaé
przy szozeg6towem zbadaniu rachunkoéw przez
zarzad panstwowy.

Datki na kolej lokalng do ktérych zobo-
wigzg sie powiaty lub gminy, majg by¢ corocznie
wstawiane w budzet powiatowy lub gminny.

Zalegte datki stron beda na zgdanie Wy-



§ 11

Bank krajowy Krdlestwa Gralicyi i Lodo-
meryi z Wielkiem Ksiestwem Krakowskiem
jest w zasadzie powotanym do posredniczenia
w dostarczaniu funduszéw do popierania bu-
dowy kolei lokalnych, badZ to w formie sub-
wencyonowania budowy przez kraj (8. 1), badz
w formie prowadzenia budowy w wiasnym
zarzadzie kraju (8. 4.).

Finansowe to posrednictwo Banku kra-
jowego polegaé ma na skapitalizowaniu po-
trzebnych do podjecia budowy kolei rat ro-
cznych subwencyi krajowe;j.

Rzeczone raty roczne bedg wstawiane
w preliminarz budzetu krajowego, ktory obej-
mowa¢ bedzie takze odpowiednie dla nich
pokrycie,

§ 12

Sejm krajowy stanowi:

1) o budowie kolei, ktére w mysl niniej-
szej ustawy majg by¢ wykonane;

2) o sprzedazy lub wydzierzawieniu kolei,
w mys$l niniejszej ustawy przez kraj zbudo-
wanych ;

3) o blizszych szczegotach dostarczenia
funduszéw na koleje, ktére majg byé przez
kraj budowane (88. 4. i 11.);

4) o rodzaju i wysokosci poparcia finan-
sowego, ktoére ma byC¢ udzielone poszczegol-
nym przedsiebiorstwom kolejowym z funduszu
krajowego.

8§ 13

Do Wydziatu krajowego nalezy w ogoéle
przygotowanie i przedtozenie wnioskdéw w spra-
wach podlegajgcych wedtug 8§ 12 uchwatom
i decyzyi Sejmu krajowego, jakotez wykonanie
uchwat powzietych w tej mierze przez Sejm
krajowy.

W szczeg6lnosci jest zadaniem Wydziatu
krajowego badac¢ przedtozone projekty, wdra-
za€ i przeprowadza¢ dochodzenia przygotowaw-
cze, pertraktacye i narady, w celu zapewnie-

5

dziatlu krejowego $ciggane od powiatéw, gmin
i jednostek interesowanych w drodze egze-
kucyi politycznej.

8. 10. dawniej 11.

Subwencya krajowa przyznana przez Sejm
krajowy na budowe kolei, bedzie w ratach rocznych
wstawiang w preliminarz budzetu krajowego,
ktory obejmowaé bedzie takze odpowiednie
dla nich pokrycie.

Bank krajowy Krolestwa Galicyi i Lo-
domeryi z Wielkiem Ksiestwem Krakowskiem
jest w zasadzie powotanym do posredniczenia
w dostarczaniu funduszéw potrzebnych do po-
pierania budowy kolei zelaznych.

8 11. dawniej 12.

Niezmieniony.

8 12. dawniej 13.

Niezmieniony.



6

nia budowy kolei zelaznych w mysl niniejszej
ustawy; zawiera¢ wstepne umowy z intereso-
wanymi, z przedsiebiorcami zarzagdami kole-
jowymi, przeprowadza¢ potrzebne rokowania
z administraoyg panstwowag; uzyskiwaé kon-
cesye ostateczne na budowe kolei, ktére majg
by¢ na mocy uchwal Sejmu wykonane w za-
rzadzie kraju; zawiera¢ kontrakty budowy
i dostaw dla kolei majacych by¢ przez kraj
budowanemi; zawiera¢ kontrakty eksploatacyi,
nadzorowaé budowe i eksploataoye kolei,
sprawdza¢ rachunki eksploatacyi oraz docho-
dow, jakotez przeprowadza¢ potrzebne trans-
akoye finansowe stosownie do niniejszaj usta-
wy i uohwat Sejmu krajowego.

"Wydziat krajowy moze takze na proshe
interesowanych sporzadza¢ projekty i oblicze-
nia dochoddw kolei nizszorzednych, za zwro-
tem kosztu tych czynnosci.

& 14.

Celem zatatwienia spraw techniczno - ad-
ministracyjnych, tyczacych sie kolei lokalnych,
majacych powstaé w mysl niniejszo] ustawy,
a w szczegolnosci celem badania przedkiada-
nych projektéw kolejowych ze stanowiska
technicznego i komercyalnego, ustanawia sie
krajowe biuro kolejowe, jako organ wykona-
wczy Wydziatu krajowego (8. 16).

& 15.

Celem rozpatrywania projektow kolei lo-
kalnych, ktére majg by¢ popierane w mysl ni-
niejszej ustawy, tudziez celem roztrzasania
kwestyi, mogacych sie wytoni¢ co do budowy
i eksploatacyi tychze kolei, powotuje sie do
zycia krajowg Rade kolejowa.

& 16.

Skiad, organizacye i zakres dziatania kra-
jowego biura kolejowego (8. 14.), tudziez kra-
jowej Rady kolejowej (8 15.), ustanowi Sejm
krajowy na wniosek Wydziatu krajowego.

8 17.
Wykonanie niniejszej ustawy poruozam
moim Ministrom spraw wewnetrznych, skarbu
i handlu.

8. 13. dawniej 14.

Niezmieniony.

8. 14. dawniej 15.

Niezmieniony.

8§ 15. dawniej 16.

Niezmieniony.

§, 16. dawniej 17.

Niezmieniony.



Alegat B.

Statut organizacyjny
galicyjskiej krajowej Rady kolejowej.

8. 1. Skiad tejze.

Krajowa Rada kolejowa skfada sie z 14 czionkéw pod przewo-
dnictwem Marszatka krajowego lub zastepcy, wyznaczonego przezeh z grona
Cztonkéw Wydziatu krajowego.

Do krajowej Rady kolejowej powoluje Wydziat krajowy na okres
trzechletni:

a) 7 cztonkow bezposrednio wedtug wiasnego uznania;

B 7 cztonkéw za posrednictwem nastepujgcyoh korporacyj : jednego
cztonka na propozycye lzby handlowo-przemystowej we Lwowie,
jednego cztonka na propozycye Izby handlowo - przemystowej
w Krakowie, jednego cztonka na propozycye Izby handlowo-
przemystowej w Brodach, jednego cztonka na propozycye c. k.
galicyjskiego Towarzystwa gospodarskiego we Lwowie, jednego
cztonka na propozycye c. k. Towarzystwa rolniczego w Krakowie,
jednego cztonka na propozycye Towarzystwa lesnego galicyjskiego
we Lwowie i jednego cztonka na propozycye Towarzystwa nafto-
wego w Gorlicach.

Po uptywi« trzechlocia ci sami czlonkowie mogg byo
ponownie powotlani.

8. 2. Miejsca wakujace.

Miejsca, ktéreby sie oproznity w krajowej Radzie kolejowej przed
uptywem trzechlecia jej czynnosci, obsadza Wydziat krajowy stosownie do
postanowien §. 1.

§. 3. Scislejszy Komitet doradczy.

Wydziat krajowy wyznacza z grona krajowej Rady kolejowej
trzech cztonkéw i dwoch zastepcow, ktorzy przez czas trwania czynnosci
Rady kolejowej, tworzg Scislejszy komitet doradczy Szefa departamentu IV.
Wydziatu krajowego w zakresie spraw kolejowych.



8. 4. Posiedzenia krajowej Rady kolejowej.

Krajowa Rada kolejowa zbiera sie na wezwanie "Wydzialu krajo-
wego stosownie do zachodzacej potrzeby, nie mniej jednakowoz, niz-dwa
razy do roku.

Wszyscy cztonkowie Wydziatu krajowego majg prawo uczestniozyé
w posiedzeniach i obradach, tudziez kazdego czasu gtos zabiera¢, w gto-
sowaniu wszakze nie biorg udziatu.

Referent techniczny i referent administracyjny krajowego Biura
kolejowego uczestnicza w posiedzeniach jako organa fachowe Wydziatu
krajowego.

W posiedzeniu krajowej Rady kolejowej, na wezwanie przewodni-
czacego, moga wzig¢ takze udziat inne organa krajowe, tudziez znawcy
z po za administracyi Wyda. atu krajowego.

8. 5. Obowigzki i prawa Czlonkéw krajowej Rady kolejowej.

Cztonkowie krajowej Rady kolejowej skladajg przyrzeczenie, o ile
nie sg urzednikami krajowymi lub panstwowymi.

Ich ozynnosci sg honorowe i zadne wynagrodzenie nie jest z niemi
potaczone.

Cztonkom zamiejscowym przystuguja dyety (w stosunku 5 zh
dziennie) oraz zwrot kosztow podrézy,

8. 6. Zakres dziatania krajowej Rady kolejowej.

Krajowa Rada kolejowa objawia swojg opinie na wyrazne zadanie
"Wydziatu krajowego: w sprawach wykonania uchwal powzietych przez
Xjm krajowy w mysl ustawy o kolejach lokalnych jakotez w kwestyach
kolejowych w ogdle.

Profokoty swych posiedzen sklada krajowa Rada kolejowa Wy-
dziatowi krajowemu.

8. 7. Wydawanie opinii przez krajowa Rade kolejowa.

Krajowa Rada kolejowa wydaje swa opinie na podstawie uchwat
powzietyoh wiekszoscig gtosow.

Do waznosci uohwat potrzebng jest obecnos¢ przynajmniej o$miu
oztonkéw prdécz przewodniczgcego.

W razie réwnosci gtoséw rozstrzyga przewodniczacy.

Na zadanie gtosujacych, zapatrywania odmienne wpisane by¢
majg do protokotu posiedzenia.
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Szefowi Departamentu IV. Wydziatu krajowego przystuguje prawo
podania swego zapatrywania do protokotu, ile razy takowe rozni sie od
opinii krajowej Rady kolejowe;j.

8. 8. Zakres dziatania Scislejszego Komitetu doradczego.

Cztonkowie SciSlejszego komitetu doradczego, wzglednie ich za-
stepcy, schodza sie w biurze departamentu IV. Wydziatu krajowego na
kazde wezwanie Szefa tegoz Departamentu, celem zaznajomienia sie
z przebiegiem wazniejszych spraw kolejowych, oméwienia tychze, tudziez
doradczego uczestniczenia w przygotowaniu wnioskéw podlegajacych de-
eyzyi Wydziatu krajowego, lub opinii krajowej Rady kolejowej.

8. 9. Regulamin krajowej Rady kolejowej.

Regulamin dla krajowej Rady kolejowej wyda Wydziat krajowy.

Z 1. Zwigzkowej drukarni we Lwowie.






