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Ans dem Verlag von JUSTUS PERTHES in GOTHA.
Zum Reisegebrauch sind die bis auf die n e u e s t e  Z e i t  stets berichtigten Aus- 

gaben der J D X B Z ^ s c h e n  grofsen
P o s t -  u n d  R e i s e k a r t e  v o ? i  D e u t s c h l a n d ,  dem

Kgr. der RkTiederlande* dem Kgr. XSelgien, der Scliweiz und anliegenden 
Landern, entworfen und gezeichnet von F. v. STULPNAGEL und J. C. B A R , in 
4 Bi. Elegant aufgez, Preis 3 Thlr. (5 FI. 24 Kr.)

und der kleineren D i e  z’scben
P o s t -  u n d  R e i s e k a r t e  v o n  D e u t s c h l a n d  und

anliegenden Landern, gezeichnet yon J. C. BAR, in 1 Blatt. Elegant aufgezogen. 
Preis l i  Thlr. (2 FI. 42 Kr.)

als die anerkannt z u v e r l a s s i g s t e n  zu empfehlen. — Sie enthalten aufser dem 
deutschenBundesstaat, die Niederlande, Belgien und die Schweiz, welche vollstandigbe- 
granzt sind, auch einen Theil von Polen und Ungarn, das nbrdliche Italien zum 
T h e i l ,  das nordwestl. Frankreich bis zum Rhone, zur Loire und bis Rouen, einen 
Theil der Ostkiiste von England, den siidl. Theil yon Danemark. Die Hauptrouten 
von P a r i s  bis L i s s a b o n ,  C a d i x  und N e a p e l ,  und von W i e n  bis P e t e r s ­
b u r g  und C o n s t a n t i n  o p e l  sirid in Cartons angebra-cht. — Die aufsersten Griinz- 
orte der g r o f s e n  Postkarte sind: Odense auf Fiinen, O xford , Caen , Genua,
W arschau , — und die der k l e i n e r n :  Kopenhagen Rouen , Venedig , Krakau.

Alle befahrenen E i s e n b a h n s t r a f s e n  linden sich in diesen Karten verzeichnet 
und farbig angegeben. ___ _____________

E U R O P A  und der O R I E N T  Yon F. v. STULFM UEL  
und J .  € .  B A B )  n e h s t  e i n e r  s t a t i s t .  T a f e l  von H. B E R G H A U S .
Zweite Auflage. 6 grofse Blatter. 1847.
Dieser schonen Karte ist eine so bedeutende Ausdehnung gegeben, dafs das ganze 

M i t  t e l l a n d i s c h e  und S c h  w a r z e  M e  e r ,  die ganze N o r d k i i s t e  v o n  A f r i c a ,  
P a l a  s t i n  a , S y r i e n ,  K l e i n a  s i e n ,  das O s m a n i s c h e  R e i c h  in A s i e n  iiber— 
haupt,  der C a s p i s c h e  und A r a l - S e e  sich darauf inbegriffen linden, und uberdem 
der Staat C h iw a ,  das P e r s i s c h e  R e i c h ,  die Staaten von A f g h a n i s t a n  und der 
w e s t l i c h e  T h e i l  des I n d ob  r i  t i s  c h e  n R e i c h e s  (bis B o m b a j  und Luknow 
reichend) in ihrem Zusammenhang und nach ihrer Stellung zu den europaischen Staa­
ten iibersehen werden konnen.

Die Routen der von B o m b a y  nach L o n d o n  gehenden indischen U e b e r -  
l a n d p o s t  sind vollstandig darauf zu verfolgen.

Neben sorgfaltiger topographischer u. orographischer Ausfiilirung lindet man Angabe 
der I i a u p t s t r a f s e n z u g e ,  in den europaischen Landern mit Bemerkung der E n t-  
fernungen in geographischen (oder deutschen) Meilen; 
der befahrenen E i s e u b a h n r o u t e n ;
der D a m p f s  c h i f f f a h r t e n  in den europaischen Meeren, wie nach der Levante, mit 
Angabe der Entfernungen, theils in Zeit, theils in Seemeilen ausgedriickt.

Preis : in 6 Bl. 2 f  Thlr.  (4  FI. 30 Kr.) Aufgezogene (zugleich zum Aufhangen ein- 
gerichtete) Exemplare in Mappe 3J Thlr.  (5 FI. 51 K r . )

AD. S T I E L E E ’S
DEUTSCHLAND, NIEDERLANDE,

B E L G I E N  nnd S C H W E I Z
m it den  a n g ra n zen d en  L a n d ern  

in XXV ilium. Blattern in Folio. Maasstah sóuóóo- 
U e  h e r  s i c h  t d e r  2 5  B l a t t e r .

la 2a 3a 4a 5a
Titel. Helgoland. Schleswig. Stralsund. Danzig.

6 7 8 9 10
Haag. Bremen. Hamburg. Berlin. Posen.

11 12 13 14 15
Brussel. Coin. Gotha. Dresden. Breslau.

16 17 18 19 20
Paris. Strassburg. Miinchen. Linz. Wien.

21 22 23 24 25 Zeichen-
Dijon. Bern. Innsbruck. Griitz. Erklarung.

lb 2b 3b 4b 5b
Lyon. Mailand. Verona. Triest. Maasstabe.

Die mit alien Berichtigun- 
gen und Nachtragen versehene 
im J. 1B48 erschienene neue­
ste Aullage dieses geschatzten 
Kartenwerkes hat durch An- 
wendung des galvano -  plasti- 
schen Verfalirens auf den ge- 
ringen Preis von 4§ Thlr.  (8 FI. 
6 Kr.) gesetzt werden konnen, 
also unter die Ilalfte des frii- 
h e rn .— Einzelne Sectionen der 
Karte kosten i  Thlr. (27 Kr.)



EISEABAHA-ATLAS
YON

DEUTSCHLAND,
BELGIEN, ELSASS and dem iSrdlichsten Theile von ITALIEN

in 15 Specialkarten auf 12 Blattern, nebst einer Uebersichtskarte.

In K up fers t ic h  ansgef i ihrt .

ENTWOREEN UNO GEZEICHNET

S\ von Sh'i^pitoxpC nnd 3. 0 .  95 a*.

Funfte vermehrte Auflage.

COTHAi JUSTUS PERTHES. 1851.

P reis: 1 Thlr.



NAVIGATION DU RUIN PAR BATEAUX A VAPEUR.

SOCIETE DE C O L O G N E .
Weparls jonrnaliers des le 1 Mai £§51.

h m . De Cologne.
4 . —  m a tin  po ur M annheim  en UN jo u r ,  S tra sb o u rg  d ir e c t .
5 . 45  a a  M ajence (F ra n c fo r t)  cn UN jo u r  ) c o r r e s p .  a n  Conroi 8 h . m a tin  
7 .  —  a  a  A rnheim  (A m ste rd am ) en  UN j o n r ) d e  P a r is ,  8 h .  s o ir  de B ru x e lle s  
9 . 4 5  « a  C ob lence, c o rr e s p .  a u  I. C onroi de V e r rie rs , A ix -la -C h a p e lle .
A. —  re le rd e  a  C ob lence, c o rre s p . a u  I. C onroi de L idge.
9 .  —  s o ir  « M annh eim , c o rre s p .  au  d e rn ie r  C onroi de B eige.

De Bonn.
6 . —  m a tin  p o u r M annheim  en UN jo u r ,  S tra sb o u rg  d ire c t.
7 . 3 0  a  a  M ajence  (F r a n c f o r t)  c o rre s p . au  Conroi 6 V i de Cologne, 
m id i e t  dem i a  C ob lence, c o rre s p . au  Conroi 4 0 / 2  de Cologne.
4 . —  re le rd e  a C ob lence, c o rre s p .  a u  C onroi 2 50 de Cologne.

4 1 . 4 5  s o i r  a  M annheim .
7. 3 0  m a tin ,  4 2 ,  I 1/ * ,  5 e t  l*/2 re le rd e  p o u r C ologne.

De Coblence.
4 .  —  m a tin  p o u r M annheim  (C a r ls ru h e  d i r e c t ) .
5 .  —  a a  C ologne, c o rre s p . a u  C onroi 4 0  m a tin  po ur O stende, B e rlin .
6 .  —  a  a  M ajence (F r a n c f o r t) .
9 .  —  a a C ologne (L idge  d ir e c t) .

4 0 .  45  a  a  M annheim  (S tra sb o u rg  d ir e c t) .
1 4 . —  a  a C ologne (M unste r, A ix -la -C h ap e lle  d ir e c t) .
4 4 .  3 0  a a M ajence  (F ra n c fo r t d ire c t) .

2 .  3 0  re le rd e  a  Cologne.
5 . —  c  a  C ologne (B e r i in ,  B e ige, P a r is ,  L o ndres d ir e c t) .

De Mayence (Castel).
5 .  —  m a tin  p o u r C ologne (L idge d ir e c t) .
7 . 45  a  a C ologne (M u n ste r, P a d erb o rn , A ix -la -C h a p e lle ) , c o rre s p .  au  Conroi

6*0 de F ra n c fo r t .
40  —  a « C ologne, c o rre s p . a u  C onroi 9 10 de F ra n c fo r t.
42^ 3 0  re le rd e  a  C ologne (B e r l in ,  B e ige, P a r is ,  L o ndres d i r e c t ) ,  c o rre s p . au  Conroi 

5 de C a rls ru h e  e t 4 4 %  de F ra n c fo r t.
4 4 .  —  m a tin  a M annheim  (C a r ls ru h e , B exbach d ir e c t) .

4 .  30  re le rd e  a S tra sb o u rg .
De Biebrich

en a ra l  %  h .  a p rd s  de M ajence .
De Mannheim.

6 .  —  m a tin  p o u r C ologne (B e r lin , B eige, P a r is ,  L o ndres d ir e c t) .
0 . 45  re le rd e  a M ajence, c o rre s p .  au  II . C onroi de B a le ; 4 4  s o ir  p o u r S tra sb o u rg

De Strasbourg.
40- 30 m a tin  p o u r M ajence , c o rre s p . a u  1. C onroi de Bale.

D’Arnheim.
4 0 . 3 0  m a tin  p o u r S tra sb o u rg , c o rre s p .  au  ConToi 7 25 h . m a tin  d’A m sterdam  e t A 

R u h ro r t au  C onroi qu i a r r i r e  AO1/ *  s o ir  k Cologne.

Bibl. J ag .



RHEMSCHE DAMPFSCHIFFAHRT.

K61 n i sche Gesellschaft.
FAHBFMIif voin a. Mai S851 ab.

Von . K
Morgens 4 bis Mannheim in E1NEM Tage, d irec t bis S trasburg .

a 5V a « Mainz (Frankfurt) in 81NEM Tage ) an den Zug Morg. 8 ton Paris
« 7 « Arnheim (Amsterdam) in EINEM T a g c )u n d  Abends 8 ron Brussel,
a  93/ a « Coblenz, an die 1. Ziige Ton T erriers, Aachen, D uisburg-liagen .

Mittags 4 a  Coblenc, an die I. Ziige ron Paderborn, Munster Liittich.
Abends 9 a Mannheim, an den le tz ten  Zug Yon Belgieu.

Von Bonn.
Morgens 6 bis Mannheim in EINEM Tage, d irec t bis S trasburg .

« 7V2 « Mainz (F rankfurt) an den Zug Morgens 6V 2 ron Koln.
M ittags 4 2V 2 « Coblenz, an den Zug Morg. 4 i y a ron Koln.
Nachm. 4 « Coblenz, an den Zug 250 ron Koln.
Nachts 41 Va « Mannheim.
Morgens 7V 2» Nachm ittags 42 , 4V2, 5 und 7V 2 bis P i n .

Yon Coblenz.
Morgens 4  bis Mannheim (d irec t bis C arlsruhe, Neustadt).

« 5 « Koln, an die Zuge Morgens 40 nach Belgien, 40 bis Berlin,
a 6 a Mainz (F rankfurt),
a 9 a Koln (L iittich).
« 40V a « Mannheim (d irec t bis S trasburg).
a 41 a Koln, an die Ziige Nachmittags 4 bis Munster, Paderborn, 6 bis

Aachen.
a 4iy2 a Mainz (F rankfurt).

Nachm. 2 %  a  Koln.
a  5 a  Koln (d irec t b is B erlin , Leipzig, Dresden, Belgien, Paris, London).

Von Mainz ( Castel) .
Morgens 5 b is Koln (L utlich).

c 7 %  a Koln, an den Zug 620 ron F rankfurt, und in P i n  an die Ziige
Nachm. 4 bis M unster, Paderborn, Nachm. 6 bis Aachen, 

a 40 a Kiiln, an den Zug 9 D. 40 M. Ton F rankfurt.
M ittags 42V a « Kiiln (d irec t bis B erlin , Leipzig, Dresden, Belgien, P aris, London),

an den Zug Morg. 5 Ton Carlsruhe resp . 44V 2 Ton F rankfurt. 
Morgens 41 « Mannheim (d irec t bis C arlsruhe, Bexbach).
Nachm. 4V 2 « Mannheim (Strasburg  d irect).

Von Biebrich
zu Thai y4 Stunde sphter als ron Mainz.

Yon Mannheim.
Morgens 0 b is Kiiln (d irec t bis B erlin , Leipzig, Dresden, Belgien, P aris, London).
Nachm. G1/*  a Mainz, an den 11. Zug ron  Basel; Abends 14 aach  Strasburg.

Von Strasburg.
Morgens 10V 2 bis Mainz, an den 1. Zug Ton Basel.

Von Arnheim.
Morgens 1 0 y 2 bis S trasburg, an den Zug Morgens T ^ r o u  Amsterdam und in  Ruhrort 

an den Abends 10V A in Koln ankommenden Zug.

Carl Rothmann. COln.



I

An lie gegenwartig im Betrieb stehenden Eisenbahnen Deutscblands, Belgiens und des oster-
reicbiscben Nord-Italiens finden sicb auf den Karten dieses Atlas dargestellt, so wie aucb 
einige der Beendigung nabe Bahnen. Nocb im Bau befindlicbe oder projectirte, wie z. B.
B a m b e r g  A s c h a f f e n b n r g  (Bayerische Ostwestbahn), L i c b t e n f e l s  — E i s e n a c b
(Itz- Werrabahn), M a i n z  L n d w ig s b a f e n  (Hess. Ludwig sbahn), S p e y e r  — W e i s s e n -
b u r g  S t r a s s b u r g ,  L e i p z i g  W e i s s e n f e l s ,  H a n n o v e r — C a s s e l ,  B r u c h s a l  —
B i e t i g h e i m ,  A u g s b u r g  U lm , M u n c h e n  S a lz b u r g ,  L a ib a c b  — T r ie s t  u. a.
werden auf den Karten einzutragen seyn, sobald die Erdarbeiten derselben beendigt sind und 
die Tracen demnach feststeben. Der Preussischen Ostbahn soil ein 13tes Blatt gewidmet werden.

D ie Karten selbst empfeblen sicb den Kaufern durcb geograpbiscb ricbtige und sojgfal- 
tige Bearbeitung, da aucb die E i s e n b a h n l i n i e n  vorzugsweise nacb genauen Original-  

Grundrissen entworfen sind.
B a h n h o f e ,  S t a t i o n e n  und A n b a l t s t e l l e n  finden sicb vollstandig bezeicbnet, so 

wie aucb alle, oder doch die meisten in der Nabe der Babnlinien gelegenen 0  r t e aufge- 
nommen wurden.

Durcb C o lo r ir u n g  der B a b n l i n i e n  in den Specialkarten  ist angedeutet, in welcher 
Erstreckung solcbe einem Staats - Gebiete angeboren. In der Uebersichtslcarte bezeicbnet 
die f a r b i g e  A n l a g e  alle diejenigen Bahnen, welcbe und wie weit sie um die Mitte 
des Jahres 1851 befabren werden.

In dem nacbstebenden In  b a i t  deuten die beigesetzten Jahrzahlen die Zeit an, zu w el­
cher die Eroffnung einer Babnlinie vom Anfangspunkt bis zu dem bezeichneten End-
punkt stattfand. __ D ie L a n g e  jeder Bahn ist in geographischen (deutschen) M eilen,
welche der preussischen Postm eile gleicbkommen, beigesetzt. D a in Deutschland die M eile 
m eist in einer Yiertelstunde mittelst Dampfkraft zuruckgelegt wird, so kann danacb leicbt 
die Dauer einer Eabrt abgeschatzt werden.
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INHALT.
B l a t t  IV o. 1 . (Karte I. II.)

^ „ . . 7  . 7 T . 7 . 7 7 , , | ___ L u d w ig s h a f e n . )
Pfalzische Ludwigsbahn: B e x b a c h j  g p 6y er j
jElsassische B ahn: S t r a s s b u r g  — B a s e l .  1841.
. . Seitenbahn: L u t t e r b a c b — T h a n n . 2 M.
Badische Staatsbahn: M a n n h e im  bis L e o p o ld s h o h e  (Granze d. Cant. B a s e l ) .  

Bis E r e ib u r g  befabren im J. 1845, bis L e o p o l d s h o h e  im J. 1851.
. . Seitenbabnen: O o s  B a d e n . 5/s M.

A p p e n w e ih e r ^  ^ K eb l. l f i  M.
Main-Neclcar-Bahn: E r a n k f u r t  E r ie d r ic h s f e l d  — H e id e lb e r g .  1846.
. . Seitenbahn: E r a n k f u r t  O f fe n b a c h .  1 M.
M ain-W eser-Bahn: E r a n k f u r t  L a n g e n g o n s  (7 M .) eroffnet 1851.
Taunus-Bahn: E r a n k f u r t  W ie s b a d e n .  Mit Abzweigung n. B i e b e r ic h .  1840.
H ó c h s t  S o d e n . 1847.
E r a n k f u r t  H a n a u . 1848.
B o n n  K o ln . 1844.
M a i n z  L u d w ig s b a f e n .  Im Bau.

B l a t t  W o . 3 .  (Karte III.)
B e r l i n  K o t h e n . Berlin-Anhaltische Bahn. 1841.
. . Zweigbahn: J u t e r b o g k  R ie s a .  1848.
K o t h e n  B e r n b u r g .  1846.
B e r l i n  P o t s d a m  M a g d e b u r g . 1846.
M a g d e b u r g  L e ip z ig .  1840.
M a g d e b u r g  W it t e n b e r g e .  1849. (S. auch B l. No. 6.)
M a g d e b u r g  O s c h e r s l e b e n  H a lb e r s t a d t .  1843.

B r a u n s c h w e i g  [ O s c h e r s l e b e n ] .  1843.1
B r a u n s c h w e i g  H a r z b u r g .  1841. >Braunschweigische Staatsbahn.
B r a u n s c h w e i g  [H a n n o v e r ] . 1844. J
H a n n o v e r  P e i n a  [ B r a u n s c h w e ig ] .  1844. [ Hannoversche Staatsbahn.
H a n n o v e r  L e b r t e  H i ld e s h e im .  1846. \ (S. auch B l. No. 6 u. No. 12.)

Thiiringische Bahn: H a l l e  G e r s tu n g e n .  1849.
. . Seitenbahn: E r o t t s t e d t  W a lt e r s h a u s e n .  Betrieb durchPferdekraft. 1848.
L e i p z i g  D r e s d e n .  1839.
R i e s a  C h e m n it z .  Eroffnet 1847 bis Lim ritz bei Dobeln. (4 M.)

• Sachsisch-Bayerische Bahn: L e i p z i g  Z w ic k a u . 1845. (S. B l. No. 11.)

5 3
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m a tt M O, 3. (Kartę IV.)
Kaiser-Ferdinands-Nordbahn (S. auch BI. No. 9 ):

W i e n  L u n d e n b u r g .  1839.
L u n d e n b u r g — B r i in n .  1839.
L u n d e n b u r g  — O lm ii tz .  1841.
P r e r a u  L e i p n i c k .  1842.
W i e n  S t o c k e r a u .  1841.

K . K . Nordliche Staatsbahn: 0 1 m i i t z _ P r a g .  1845.
B r i i n n  B o h m is c h  T r i b a u .  (Hier Anschluss hn die Olmutz-Prager Bahii.) 1848.

Sudostl. Staatsbahn: G en s e r  n d o r f  _  P  r e s s b u r  g. 1848. Von da bis Szolnok befahren 1861. 
P r e s s b u r g  T y r n a u  S z e r e d .  1846. Betrieb durcb Pferdekraft.
B u d w e i s  _ L in z .  1832. Betrieb durch Pferdekraft.

(Anm. Siidl. Fortsetzung von Linz nacli Gmunden (9 M.) ist auf der Uebersichtskarte zu suchen.)

B latt Mo. 4. (Kartę V.)
Niederschlesisch-MdrTcische Bahn: B e r l i n  _  F r a n k f u r t  a/O. _  B r e s l a u .  1846.

H a n s d o r f  G l o g a u .  1846.
K o h l f u r t  — G o r l i t z  — R e i c h e n b a c h .  1847.

Sachsisch-Schlesische B a h n : D r e s d e n  _  B a u t z e n  _  [ B e i c b e n b a c h J .  1847. 
D r e s d e n  — P r a g .  1851. .
Fiirstl. Furstenberg’sche B ah n : P r a g  — L a h n a .  (Durcb Pfeidebetneb.)
L ó b a u  Z i t t a u .  1848.

/ F r e i b u r g .  73/ 4 M. i 
B r e s l a u — |  S c h w e i d n i t z .  7 1/ 2 M. ) 1844.

See.  Betrieb durcb Pferdekraft.K o t t b u s  — S c b w i e l u n g e

B l a t t  M o .  5 .  (Kartę VI.) 
jRheinische B ahn : K o l n  — A a c b e n  — H e r b e s t h a L  1843.

. Seitenbabn: A a c b e n  _  M a s t r i c b t  Im Bau.
Belgische Bahnen:

H e r b e s t b a l  _  L i i t t i c b  — M e c h e l n .
Seitenbabn: L a n d e n  — S. T r o n d  — H a s s e l t .

M e c h e l n  — A n t w e r p e n .
M e c h e l n  G e n t  — O s te n d e .
G e n t — L i l l e  [in Frankreich].
. . Seitenbabn: C o u r t r a y _ B r i ig g e .

Seitenbabn: M o u s c r o n  T o u r n a y  — J u r b i s e .  Zum Anschluss nach Mons.
M e c h e l n  B r i i s s e l .
B r i i s s e l  Q u i e v r a i n  (franzos. Granze).
. . Seitenbabnen: B r a i n e  l e  C o m te  — FTamur.
M a r c b i e n n e s  C o u v in .
A n t w e r p e n  — G e n t .

B l a t t  M o .  6 .  (Kartę VII.)
B e r l i n — H a m b u r g .  1846.

Seitenbabn: B i i c h e n  _  L a u e n b u r g .  13/4 M. Im Bau.
L i i b e c k  — B i ic h e n .  Im Bau.
W i t t e n b e r g e  S t e n  d a l — M a g d e b u r g .  1849. (S. auch B I  N o . J .)

f  W is m a r .  8 M. 1848.
MecTclenburgische B ahn: H a g e n o w  — S c h w e r i n ^  R o s to c k .  14^2 M. 1850.

. . Seitenbahn: B u tz o w  _  G iis t row .  1851.
Kg. Christian V I I I .  Ostsee-Bahn: A l t o n a _  K ie l .  1844.
. . Seitenbahnen: N e u m i i n s t e r  — R e n d s b u r g .  1845. 4 fi  M.

W r i s t  — K e l l i n g h u s e n .  \  M. 1849. Betrieb durch Pferdekraft.
E l m s h o r n  G l i i c k s t a d t .  1845. 2 Y4 M.

G l i i c k s t a d t  — I t z e b o e .  Projectirt.
Hannoversche Staatsbahn: H a n n o v e r  — L e h r t e  — H a r b u r g .  1847.

B l a t t  M o .  7 .  (Kartę VHI.)
B e r l i n  S t e t t i n .  1843.
S t e t t i n  S t a r g a r d  — P o s e n .  1848. .
Ost-Bahn: Von L u k a t z  (bei Driesen) bis S c h n e i d e m u h l  (8 M.) im J.  1851 

zu befahren. . AT . v
B e r l i n  _  F r a n k f u r t  a/O. 1842. (Theil d. Niederschles.-Marh Bahn , 5. B l  No. 4.)
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B l a t t  M o .  8 .  (Kartę IX. X . XI.)
Raaber Bahn: W i e n  B r u c k .  1846.
W i e n  _  G l o g g n i t z .  1842. Fortsetzung iiber den Semring im Ban.
. . Seitenbahnen: M o d l i n g _ L a x e n b u r g .  1845.

N e u s t a d t  — O e d e n b u r g .  1847.
K . K . Sudliche Staatsbahn:

M i i r z z u s  c b l a g  G r a t z  C i  l i i  — L a i b a c h .  1849.
L a i b a c h  T r i e s t .  Im Ban.

Lombardisch- Venetianische B ah n :
Y e n e d i g  Y i c e n z a  Y e r o n a .  1849. (Nach B r e s c i a  im Ban.)
. . Zweigbahnen: M e s t r e  T r e v i s o .  (2 ^ 2  M.) 1851.

V e r o n a  M a n t n a .  (5 M.) 1851.
M a i l a n d  T r e v i g l i o .  1846.
M a i l a n d  C o m o .  Von Monza bis C a m e r la ta  bei Como 1850 eroffnet.

B l a t *  M o .  9 .  (Kartę XII.)
Oberschlesische Bahn: B r  e s l a u  _  M y s l o w i t z .  1846.
. . Seitenbahn: B r i e g  — N e i s s e .  1850.
M y s l o w i t z  _  K r a k a u .  1847.
Wilhelms-Bahn: K o s e l  — B a t i b o r — [ O d e r b e r g ] .  1847. 
Kaiser-Ferdinands-Nordbahn: (S. B la tt No. 3.)

P r e r a n  O d e r b e r g .  1847.
Polnische Bahn. v. Warschau ab: G o r z k o w i c e _ C z e n s t o c h o  w _ M a c k i .  1847.

B l a t t  M o .  10. (Kartę XIII .)
Ludwigs-Bahn: N i i r n b e r g — F i i r t h .  1835. 
jBayerische Staatsbahnen:

N i i r n b e r g  D o n  an w o r t h  — A n g s b n r  g. 1849.
A n g s b n r g  M h n c h e n .  1840.
A n g s b n r g  K a n f b  e n r e n .  1847. _  [Bis Lindan im Ban.]
A n g s b u r g  _  U lm .  Im Bau.

Wurttembergische Staatsbahn:
H e i l b r o n n  _  S t u t t g a r t  _  U l m  _  F r i e d r i c h s h a f e n .  1850.
B i e t i g h e i m  B r n c h s a l .  Im Ban.

Badische Staatsbahn: (S. B la tt No. 1.)
M a n n h e i m  C a r l s r n h e .  1844.

B l a t t  M o .  11. (Kartę X IV .)
Sachsisch-Bayerische B ahn:

L e i p z i g  R e i c h e n b a c h  P l a n e n  znr b a y e r .  G r a n z e .  1848. (Zwischen Rei-
chenbach nnd Plauen erfolgt noeh zur Zeit die Beforderung von Passagieren und Giitern 
durch Omnibus- oder Frachtfuhre.)

. . Seitenbahn: W e r d a n  Z w i c k a u .  1845.
Bayerische Staatsbahn:

X i i r n b e r g  H o f  nnd znr s a c h s .  G r a n z e .  1848.
(Anm. Die O s tw e s t -B a h  n [Bamberg—'Aschaffenburg] ist durch eine feineDoppellinie angedeutet.) 

Thuringische Bahn: H a l l e  _  G e r s t n n g e n .  1849.
. .  Seitenbahn: F r o t t s t e d t - W a l t e r s h a u s e n .  Betrieb durchPferdekraft. 1848. 

Hessische Friedrich-Wilhelms-Nordbahn: C a s s e l  — G e r s t n n g e n .  1849. 
F r a n k f u r t  H a n a n .  1848.
Main-W eser-Bahn: F r a n k f u r t _ C a s s e l .  1851 eroffn. v. Frankfurt n. Langengons,  

nnd von Cassel bis Giessen.
B l a t t  M o .  I S .  (Kartę X V .)

K o l n  [ D e n t z ]  _  M i n d e n  _ H a n n o v e r .  1847.
H a n n o v e r  B r e m e n .  1848.
R u h r  or t  K r e f e l d  G l a d b a c h .  1850. Wird nach Aachen fortgefiihrt.
Bergisch-Mdrlcische B ah n :

D u s s e l d o r f  — E l b  e r f  e ld  _  D o r t m u n d .  1849.
. . Seitenbahn: S t e e l e  Y o h w i n k e l .  1847.

M u n s t e r  H a m m .  1848.
Koln-Minden- Thuringer Verbindungsbahn:

H a m m — S o e s t  _  P a d e r b o r n .  1850. Weiter nach Warburg im Ban. 
W a r b u r g  — H i im m e .  1851. Hier Anschluss an die Casseler Bahn.

C a r l s h a f e n  C a s s e l .  1849.
t e b e r s i c l i t s f e a r t e .

D E U T SC H L A N D  nnd anliegende Lander zur Uebersicht der E i s e n b a h n e n  nnd 
H a n p t s t r a s s e n .  _  Dieses Blatt (in der Ansdehnnng von Paris bis Warschau 
nnd von Flensburg bis Venedig) zeigt iibersichtlich den Znsammenhang aller 
Eisenbahn- nnd Hanptstrassen-Yerbindnngen. __________________________ _
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A T Ł  A S . T E I
im YERLAG von J U S T U S  P E R T H E S .

Dr. H . B E R G H A V S  s A t l a s  von A s i a . In  grófstem  L an d k a rte n -F o rm a t. 15 Bl.
nelist T ext. 1 8 3 2 - 1 8 4 3 ......................................................... ;  33 T h lr .

  : P h y s i k a l i s c h e r  A t l a s .  8 A b th e ilungen : .
1 )  M eteoro log ie ; 4 )  Erd-M agnetism us; 7 )  Anthropo log ie ; J

8aSS7Ł"‘ S) :
[Der physikalische Atlas ist mit der im August 1848 erschienenen X y ill . Lieferung geschlossen woiden.] 

____________________ : Kl. g e o g rap h isc h - statistischer A t l a s  d e r  P r e u f s i s c h e n
M o n a r c h i e .  In 10 Bl. 1842............................... • • • ,• • • • • Stl1'-

_________________— : S u p p l e m e n t h e f t  zu S tieler  s S ch u l-A tla s . 6 K arten zur
physikalischen E rdkunde. 5te Aufl. 1849............................. • • ‘ Ł . ? ? r ’

Dr. C„ A . B R E T S C H N E I D E R : H isto rischer W and -  Atlas. — EUROPA zur Zeit; der 
R eform ation, nach K. von Spruner. 9 grofse ill. B latter. . . . . • "  T h lr .

EISEN -BA H N -A TLA S von Deutschland, Belgien, E lsafs und dem  ndrdlichsten 1 heil 
von Italien. In 15 Specia lkarten  au f 12 B l. nebst 1 U ebersichtskarte. 
und gez. von F . von S tu lp n a g e l  und J. C. B a r . D ritte Aufl. 184J. 1

Dr. F .  R E U T E R S  der nordliche gestirn te  H im m el. W andkarte  in 4 grofsen S la t­
tern.  "  T h lr .

SCH UL-ATLA S der ALTEN W E L T . N ach D’Anville, M annert, U kert, R eichard , 
K ruse, W ilhelm  u. A. 15 ill. K arten , nebst Abrifs der altcn Geographici yon
Dr. J .  H . Moller. ZlBte Aufl. 1849................................................................   • 1 T h lr*

Dr. K . V O N  S P R U N E R :  H i s t o r i s c h - g e o g r a p h i s c h e r  H a n d - A t l a s .
Iste A bthe il.: A t l a s  der Al  t e n W e l  t. 27 K arten  m it61 Nebenk. 184J. b g lh l r .  

IIte A b th e ilu n g : A t l a s  zur Geschichte der S t a a t e n  E u r o  p a ’s vom Anfange 
des M ittelalters bis au f die neueste Zeit. 73 K arten m it melir^ ais 100 
N ebenkartchen, P lanen etc., nebst erlauterndem  T ext. 1846. 22 T h lr .

IIP® A btheilung: A t l a s  zur G eschichte A s i e  ns,  A f r i k a ’s und beziiglich Am e- 
r i k a ’s vom Anfange des M ittelalters an. [W ird  in 6—8 Bl. erscliemen.j

----------------------------------- : Atlas zur G e s  c h i c h  t e  v. B a y e r n .  8 gr. Bl. 1838. 3 T h lr.
_____________ — _ _ _  und S. H^ENLE: T abellen  zur Geschichte der D e u t s c h e n

S t a a t e n  und ih rer geschichtlichen G eographie I. II. III. L ief. . - 2 f  I h l r .
[Diese Tabellen begleiten die Abtheilung D e u t s c h l a n d  des Historischen Atlas.]

A D . S T I E L E R : H a n d - A t l a s  iiber alle  T heile  der E rde und iiber das W eltge- 
baude. Neueste v o l l s t a n d i g e  A usgabe in 83 Bl. Nebst B erich t uiid E rla u -
t e r u n g e n ............................................................................... T h lr .

--------------------- : Desselben m i t t l e r e  Ausgabe in LX1II Bl. . . . . .  1" I h l r .
: Desselben A u s w a h l  in 31 Bl. T nPK1**

----------------- : A t l a s  von D e u t s c h l a n d ,  dem  K gr. der N i e d e r l a n d e ,  K gr.
B e l g i e n  und der  S c h w e i z  in 25 Bl. Neueste rev. Ausgabe. 1848. 4J T h lr .

Kl. Atlas der D e u t s c h e n  B u n d e s - S t a a t e n .  29 Bl.  3te Aufl.
1848.    - • • *1 T h lr *

S c h u l - A t l a s  iiber alle T heile  der E rde  und iiber das W eltge-
biiude. 28 Bl. 29ste Aufl. 1849...............................................................   . . 1§ T h lr.

E . V O N  S Y D O W : A V a n d - A t l a s  iiber alle  T heile  der Erde.
I. E r d k a r t e ,  2 te Aufl. 1844; II. E u r o p a ,  Ste Aufl. 1847; }

III. A s i a ,  2te Aufl. 1845; IV. A f r i k a ,  2te Aufl. 1846; F (JI T h lr
V. u. VI. N o r d -  und S i i d - A m e r i k a ,  2*© Aufl. 1846; . . . . ( 7

XII. D e u t s c h l a n d .  1847........................................................................................ \
 —-----------------------■: M e t h o d i s c h e r  H a n d - A t l a s  fiir das w issenschaftliclie S tu­

dium  der Erdkunde. 21 K arten. 2te Aufl. 1847........................ . . . 3 |  T h lr .
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