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Spra wozdanie

komisji kolejowej nad wnioskiem lir. Borkowskiego i Towarzyszy o udzie-
lenie dodatkowej subwencyi w kwocie 100.000 zt. na rzecz koleji podolskich.

Wysoki Sejmie!

Whniosek hrabiego Borkowskiego, udzielenia na rzecz koleji podolskich dodatkowej subwencyi
100.000 zt. zostat' uzasadniony trudnos$cig zebrania pomiedzy interesentami pierwotnie zamierzonej
sumy 500.000 zt, a to z.powodu, ze skutkiem zmienionej trasy, lub innych okolicznosci pewna czes¢
pierwotnych podpiséw cofnieta zostata, tak ze obecnie caly jeden powiat interesowany zgota sie nie
przyczynia, inne powiaty za$ znacznie swoje udziaty zmniejszyty, a précz tego caly szereg najza-
mozniejszych obywateli w poblizu débr ktérych lub nawet przez ktérych dobra, kolej przechodzi,
usuneli sie od udziatu w zebraniu fundusz wymaganego.

Komisya sadzi jednakowoz, ze podobne uzasadnienie nie jest dopuszczalne, albowiem tak Wy-
dziat krajowy i Wysoki Sejm z jednej strony, jakotez i c. k. Rzad i Rada Pafstwa zgota sie z po-
jedynczemu interesentami nie znosili, tylko przez caty czas dziesiecioletni wytgcznie dziatali na
podstawie zobowigzan przyjetych przez konsoroyum ubiegajace sie o koncesye, a reprezentowane
przez hr. Wiadysta Baworowskiego. Rzeczg i obowigzkiem tego konsorcyum byto przeprowadzi¢
odnod$ne uktady z interesentami, i w samej rzeczy tez to konsorcyum przy kazdej sposobnosci przy
ktérej zalezalo wiadzom krajowym lub rzgdowym na dowiedzeniu sie na jakiej podstawie akcya ze-
brania funduszow potrzebnych na budowe koleji ma by¢ oparta, zareczato w imieniu interesantow,
ze podejmuje sie zebra¢ kwote pdt miliona zi. Obowigzek ten wynika jasno z aktéw dotyczacych
negocyacyi o przeprowadzenie tych koleji jakotez z dyskusyi i uchwat tak Sejmu jak i Rady Panstwa.

Kiedy Sejm w dniu 5 kwietnia 1892 r. uchwalit w zamian dawniej juz udzielonej rocznej

subwencyi, wstawi¢ w budzet krajowy na rok 1893 kwote 500.000 zt. zaden gtos sie nie podnidst
jakoby ta kwota byta nie wystarczajaca, i jakoby konsorcyum przedstawiajgce interesentdw nie mogto
zebra¢ takiej samej kwoty 500.000 z+. Toz samo powtdrzyto sie pdiniej w Radzie PaAstwa. Konsor-
cyum z gOry byto poinformowane, ze udziat interesentéw w kwocie p6t miliona jest niezbhednem
Warunkiem wniesienia i przeprowadzenia ustawy o budowie koleji. W prawdzie konsorcyum w pi-
$mie swojem z dnia 5 maja 1892 zwraca sie do Ministerstwa handlu z uwaga, ze pierwotne zobowigza-
nia przyjete przez strony interesowane gasng w Czerwcu 1892, a ze nowych zobowigzan zbierac
nie mozna dopdki trasa nie bedzie ustalong, ale tez reskryptem ministeryaluym z dnia 15 Listopada
1892 r. zostato zawiadomionem o trasie ostatecznie przyjetej. Byt wiec czas zorientowania sie po-
miedzy listopadem 1892, a lutym 1893 kiedy ustawa rzgdowa zostata wniesiona przed Rade Pan-
stwa czy zobowiazanie kosoreyum moze by¢ dotrzymane lub nie. Dodatkowo uptyneto kilka tygodni



2

zanim sprawa dostata sie do komisyi kolejowej. Byt znowu kilkotygodniowy czas pomiedzy korzystnem
zatatwieniem w komisyi a 16-tym marca, w ktérym to dniu ustawa zostata uchwalong, przez Rade
Pafnstwa. Przez caty ten czas konsorcyum stato niezmiennie przy swojej pierwotnej propozycyi ze-
brania ze swojej strony kwoty 500.000 z+. A teraz kiedy ustawa juz przeszia wszystkie instancye,
kiedy 5-go kwietnia, t. r. uzyskata najwyzsza, sankcye, kiedy ck. Rzad, przychylajac sie do zyczen wy-
powiadanych przez naszg delegacyg w imieniu catego kraju, przedsiewzigt wszystkie przedwstepne
kroki do jak najspieszuiejszej organizacyi zarzadn budowy, teraz co roboty majg sie niebawem roz-
poczaé, teraz dopiero miatoby sie pokaza¢, ze ta podstawa pierwotna catej akcyi, t. j. wspotudziat
interesentdw miejscowych, podstawa na mocy ktorej uzyskato sie pot miliona funduszéw krajowych,
a gwarancya rzadowa na 10 miliondw, miata by¢ iluzoryczng.

Komisya jest zdania, Zze w interesie sprawy publicznej podobne postepowanie nie jest do-
puszczalnem,

Konsorcyum przez caly czas negocyacyi wskazywato na datki interesentdw jako dowody zna-
czenia ekonomicznego tej koleji i jej potrzeby dla Podola, ktére dostato zapewnienie tak szczodrych
kontrybucyi ze strony kraju i pafstwa, kontrybucyi przewyzszajacych i relatywnie i absolutnie po-
dobne kontrybucye udzielane innym kolejom podobnym w innych krajach koronnych. To tez kon-
sorcyum winno jest wywigza¢ sie rowniez ze swoich zobowigzan i tak jak kraj i Pafstwo zrobili
swoje takze zrobi¢ i co do niego nalezy, ize w tym obowigzku nie moze w zaden sposéb byé wy-
reczone przez budzet krajowy.

Komisya jest zdania, ze zadne wzgledy poszczegdlne nie mogtyby uzasadni¢ odstapienia w tym
wypadku od koniecznych regut $cistej i sumiennej gospodarki finansowe) i bu-
dzetowej.

Raz wytworzy¢ precedens, ze zobowigzania czy to prywatnych czy to gmin, miast i powiatow,
ktore sie staja podstawg akcyi finansowej krajowej, moga by¢ pdzniej cofniete lub nieuiszczone,
a deficyt pokryty z budzetu krajowego, to znika wszelka podstawa do racyonalnego obliczenia zobo-
wigzah krajowych i racyonalnego budzetowania. Mianowicie w obecnej chwili kiedy Wysoki Sejm
ma niebawem obradowa¢ nad ustawg o kolejach lokalnych i kiedy akcya budowy koleji ma by¢
wdrozong na szersza skale, to taki procedens by z gdory zwichnat catg zamierzong akcye i stat sie
przyczyng nieobliczalnych szkdd dla zdrowej gospodarki krajowej, bo by od razu odebrat te $cisty
podstawe budzetowa zastosowania doktadnego rozmiaréw tejze akcyi do srodkéw ktdremi mozemy
dysponowaé, a maogt zapedzi¢ kraj w nieobliczalne zobowigzania,

Z tych przyczyn komisya kolejowa sadz®, ze nie zaszty zadne okolicznosci ktoreby mogty
zwolni¢ konsorcyum od zobowiazad przez nie przyjetych jednogto$nie uchwalita przejs¢ nad wnios-
kiem hr. Borkowskiego do porzadku dziennego, a wszystkiemi gtosami przeciw jednemu odrzucita
wniosek azeby wezwa¢ Wydziat krajowy do udzielania swej interwencyi w celu zebrania u intere-
sentow kwot potrzebnych do uzupetnienia fuduszu p6t milionowego. W opinii komisyi nie ma tu
miejsca dla interwencyi publicznej, chociaz swojg droga nie wykluczong jest mozliwo$¢ prywatnego
i moralnego wptywu w celu skutecznego zatatwienia sprawy.

Dodatkowo komisya sadzi, ze dla informacyi kraju i stron interesowanych, nalezy przy tej
sposobnosci podnies¢ pewne dodatnie strony ustawy o kolejach podolskich, ktére sprawuja, ze system
gwarancyi przyjety w tej ustawie nie dopuszcza do tych wyzyskiwa¢ skarbu publicznego, ktére sa
pamietne wszystkim co brali udzial w prawach kolejowych przed dwudziestu laty i ktére doprowa-
dzity do ogolnego potepienia systemu gwarancyjnego tak jak on dawniej byt wykonywany. Obe-
cna ustawa opisuje w catkiem jasny sposéb poszczegdlne zobowigzania przyjete przez kazdg ze
stron wspotdziatajacych i zapewnia, ze te zobowigzania muszg by¢ Scisle dopetnione i nie mogg by¢
zastapione zadnym ubocznym sposobem albo przez bank finansujacy albo przez przedsiebiorstwo bu-
dujace, jak to czesto bywato w czasacn dawniejszych.

Tak finansowanie, jak tez i budowa koleji sg wytgcznie w rekach Rzadu. | jidno i drugie od-
bywa sie na podstawie ofert publicznych. Niedopuszczalnem sg wiec zyski uboczne, czy to na finan-



sowaniu, czy to na budowie, zyski z ktérych w czasach dawniejszych spekulacyi kolejo-
wych, niejednokrotnie dopetniano zobowigzah interesentéw tego samego rodzaju, jak te zobowig-
zania na rzecz koleji podolskich, o ktorych tutaj mowa. Jest to zaletg lej ustawy a poniekad i wzo-
rem i wskazowka dla przystej akeyi krajowej.

Do utatwienia interesentom ptat powotane sg krajowe instutucye finansowe, czy to przez Kkapi-
talizacye rocznych zobowigzan, czy 'to udzielajgc pozyczki za wykazujacem zabezpieczeniem. Ale
co do Sejmu to w mniemaniu komisyi nie mozna odstgpi¢ od S$cistej gospodarki wskazanej trescia
ustawy, i dopusci¢ do jakiegokolwiek obocznego sposobu wywigzania sie z obowigzkdéw raz na siebie

przyjetych.

Komisya ma tez przeSwiadczenie, ze swojg uchwala zastosowala sie do wymagan takiej gospo-
darki i miata na oku raczej ogo6lny interes kraju anizeli zyczenia pewnych pojedynczych ir-
steresentow.

Z tych powodéw komisya kolejowa wnosi

Wysoki Sejm raczy uchwalic:
Nad wnioskiem posta hr. Borkowskiego i towarzyszy, zmierzajagcego do udzielenia dodatkowej

subwencyi 100.000 zt. na rzecz koleji podolskich, przechodzi sie do porzadku dzienuego.

We Lwowie 13. Maja 1893.

przewodniczacy:

Jaworski w. r.

Sprawozdawca:

Stanistaw Szczepcmowski w. r






