?
P

kadencja P
VIIT j S Jl M

RZECZYPOSPOLITE] POLSKIE]

KANCELARIA SEJMU
Biuro Komisji Sejmowych

PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA

B KoMisJl CYFRYZACJI, INNOWACYJNOSCI
I NOWOCZESNYCH TECHNOLOGII
(NR 51)
z dnia 23 lutego 2017 r.






Pelny zapis przebiegu posiedzenia
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23 lutego 2017 r.

Komisja Cyfryzaciji, Innowacyjnosci i Nowoczesnych Technologii, obradujgca pod
przewodnictwem posta Pawta Pudtowskiego (N), przewodniczgcego Komisiji
| poset Barbary Bubuli (PiS), zastepcy przewodniczgcego, rozpatrzyta:

— informacje ministra energii o polityce rozwoju gospodarki wodorowej
w Polsce.

W posiedzeniu udziat wzieli: Mateusz Kedzierski dyrektor Departamentu Innowacji i Rozwoju Tech-
nologii Ministerstwa Energii, Marcin Slezak dyrektor Instytutu Transportu Samochodowego, Woj-
ciech Gis sekretarz naukowy w Instytucie Transportu Samochodowego, Wojciech Blew dyrektor
ds. strategii i innowacji w Grupie Lotos, Piotr Szpakowski dyrektor Biura Zarzadzania Ryzykiem
Regulacyjnym PKN Orlen SA, Marek Daszkiewicz sekretarz Rady Gtownej Instytutow Badawczych,
Antoni Lisowski czlonek Komitetu Naukowo-Badawczego FSNT-NOT.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Ewa Gast - z sekretariatu Komisji w Biurze
Komisji Sejmowych.

Przewodniczaca posel Barbara Bubula (PiS):
W zastepstwie pana przewodniczacego — z jego upowaznienia, poniewaz pan przewod-
niczacy bardzo przeprasza, ale musiatl p6j$¢ na sale planarna, gdzie jest rozpatrywany
punkt porzadku dziennego posiedzenia Sejmu, w ktérym zabiera glos, ale, mamy
nadzieje, wroci na nasze posiedzenie i przejmie przewodnictwo — otwieram 51. posie-
dzenie Komisji Cyfryzacji, Innowacyjnosci i Nowoczesnych Technologii. Witam panstwa
poslow i zaproszonych goSci. Stwierdzam kworum.

Porzadek dzienny dzisiejszego posiedzenia przewiduje rozpatrzenie informacji mini-
stra energii o polityce rozwoju gospodarki wodorowej w Polsce. Porzadek dzienny i mate-
rialy czlonkowie Komisji otrzymali. Czy sg uwagi do porzadku dziennego? Nie slysze.

Stwierdzam, ze Komisja przyjela porzadek dzienny posiedzenia bez zmian.

Przystepujemy do realizacji porzadku dziennego.

Uprzejmie prosze dyrektora Departamentu Innowacji i Rozwoju Technologii Mini-
sterstwa Energii pana Mateusza Kedzierskiego o przedstawienie informacji.

Dyrektor Departamentu Innowacji i Rozwoju Technologii Ministerstwa Energii Mateusz
Kedzierski:
Dzien dobry panstwu. Na wstepie przepraszam za sp6znienie. Niezaleznie od zgloszenia
musieliSmy wrocié po przepustki. Postaram sie krotko przedstawic¢ stan prac w Mini-
sterstwie Energii nad polityka rozwoju gospodarki wodorowej w Polsce. Widze przed-
stawicieli spolek. Zapewne p6zniej bedzie dyskusja rowniez z przedstawicielami spotek
i innych podmiotow.
Pierwsza rzecz — wskazalbym na dokument, ktory jest wlasnie rozpatrywany przez
Rade Ministrow. Nie dalej jak przedwczoraj na posiedzeniu KERM zostal zaakcepto-
wany. A mianowicie, ,,Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatyw-
nych”, dokument przygotowany przez Ministerstwo Energii, ktory stanowi implemen-
tacje dyrektywy. Potrzeba w zakresie paliw alternatywnych zostala w nim wylozona.
To dynamiczne zmiany na rynku paliw tradycyjnych, zmiana postrzegania transportu
jako jednego ze zrodel zanieczyszczen, transportu opartego o tradycyjne paliwa, czyli
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wszystko, co pochodzi z ropy naftowej. Przygotowaliémy ten dokument, ktory tak
naprawde jest planem budowy infrastruktury paliw alternatywnych w Polsce. Jednym
z nich jest wodor.

Jakie — naszym zdaniem — odniesiemy korzyS$ci z paliwa wodorowego? Przedstawi-
liSmy je na slajdzie. Rowniez wyzwania. Trzeba pamietac, ze paliwo wodorowe bedzie
musialo — co jest naturalne — konkurowac z innymi paliwami, czyli gtéwnie z energia
elektryczna, ktora bedzie coraz szerzej wykorzystywana w transporcie, jak réwniez
z gazem ziemnym, czyli z CNG i LNG. Jezeli chodzi o zaawansowanie technologiczne
zaroéwno wykorzystania wodoru, jak i energii elektrycznej, a szczegélnie paliw gazowych,
to jest ono bardzo rézne. Paliwa gazowe w zasadzie zostaly opracowane jakis czas temu
i tutaj wielki postep technologiczny nie nastepuje. Inaczej wyglada sytuacja z paliwami
wodorowymi, jak rowniez z energig elektryczng w transporcie.

Jakie mamy instrumenty wsparcia technologii wodorowych? Glownym realnym instru-
mentem wsparcia ma by¢ Fundusz Niskoemisyjnego Transportu, ktéry ma za zadanie
finansowa¢ rozbudowe infrastruktury paliw alternatywnych, w tym opartej na tech-
nologiach wodorowych, jak rowniez zakupy pojazdow napedzanych paliwami alterna-
tywnymi, gtéwnie przez jednostki samorzadu terytorialnego. Chcemy to przede wszyst-
kim dedykowaé transportowi zbiorowemu. Wspélpracujemy z Ministerstwem Rozwoju
i Polskim Funduszem Rozwoju. Ale réwniez beda to samochody osobowe. Obecnie pro-
jekt ustawy jest rowniez rozpatrywany przez Komitet Ekonomiczny Rady Ministrow.
Co istotne — tematyka paliw alternatywnych, ktéra nie jest do tej pory w Polsce w zaden
sposob uregulowana (méwie o catoSciowym uregulowaniu) zostanie kompleksowo upo-
rzadkowana dzieki ustawie o elektromobilno&ci i paliwach alternatywnych, ktora przy-
gotowujemy w Ministerstwie Energii. Jest ona na koncowym etapie prac. Najprawdopo-
dobniej do konca tego kwartalu przedstawimy ja do konsultacji.

Warto wspomnie¢ o tym — widze tu przedstawicieli spolek — co robig nasze spotki
w zakresie projektéow wodorowych. Dwie gléwne, to oczywiscie Grupa Lotos i PKN
Orlen. Jezeli bylibyscie panstwo zainteresowani projektami, to odsytam do przedstawi-
cieli spotek. Natomiast ja rowniez mam o nich informacje i moge to, co przedstawione
na slajdzie rozszerzy¢, bo o tym dyskutowaliémy z panem dyrektorem, ktorego widze
na sali i z przedstawicielami Orlenu. Na razie, jezeli chodzi o paliwo wodorowe w trans-
porcie — w moim przekonaniu — mamy dwie bariery, ktore wlasnie usuwamy. Pierwsza
to bariera legislacyjna i regulacyjna, to znaczy nie ma kompleksowego ujecia tej tema-
tyki w zadnym akcie prawnym. Powiedzmy szczerze, nikt do tej pory powaznie sie tym
nie zajmowal, dopoki nie powstal plan rozwoju elektromobilnoSci i plany dotyczace paliw
alternatywnych przygotowane przez obecny rzad. Wezeéniej nie mieliémy zadnego doku-
mentu, ktory caloSciowo obejmowalby te zagadnienia.

Druga rzecz, to oczywiScie kwestie inwestycji i pieniedzy na inwestycje zaréwno
w infrastrukture, jak i w badania i technologie. Jezeli chodzi o infrastrukture, to mam
na mys$li wspomniany Fundusz Niskoemisyjnego Transportu. Jezeli chodzi o badania
i rozwdj, to jest Narodowe Centrum Badan i Rozwoju, z ktérym réwniez przygotowu-
jemy projekty w tym zakresie, czyli w zakresie opracowania polskich technologii nisko
1 zeroemisyjnego transportu.

Jezeli bedg jakie$ pytania, to bardzo chetnie na nie odpowiem. Nie chcialbym zajmo-
wac zbyt duzo czasu. Wiem, ze sg inni chetni do zabrania glosu.

Przewodniczaca posel Barbara Bubula (PiS):
Dziekuje panie dyrektorze.
Otwieram dyskusje. Jako pierwszemu udzielam glosu przedstawicielowi Instytutu
Transportu Samochodowego panu prof. Wojciechowi Gisowi. Prosze bardzo, panie pro-
fesorze.

Sekretarz naukowy w Instytucie Transportu Samochodowego Wojciech Gis:
Szanowni panstwo, jestem sekretarzem naukowym w Instytucie Transportu Samocho-
dowego. Jest mi bardzo przyjemnie, ze mam mozliwo$¢ przedstawienia naszych przemy-
Slen w sprawie wodoryzacji transportu samochodowego.
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Tytulem przejécia do naszej prezentacji pare stéw na temat przestanek wodoryza-
¢ji transportu samochodowego w Polsce. Panstwo znakomicie orientujecie sie, dlaczego
wodor, ale moze dla przypomnienia — potencjalne korzysci dla §rodowiska. Oczywiscie
moéwimy o wodoryzacji transportu samochodowego, chodzi o pojazdy wykorzystujace
ogniwa paliwowe. Nalezy wymienié¢ przede wszystkim brak emisji substancji zanieczy-
szajacych, spalin, zmniejszenie emisji halasu, zmniejszenie importu paliw kopalnych czy
zwiekszenie potencjatu eksportu, a przede wszystkim nowe miejsca pracy.

Jaka jest sytuacja na $wiecie odnos$nie do stacji tankowania wodoru? W marcu 2015 r.
byly 184 stacje, w Europie — 82. Jakie sg prognozy? Prognozy na 2020 r. przewidujg
ok. 1000 stacji, w 2030 r. m6wi sie 0 4000 stacji wodorowych. To sg dane przytaczane
przez instytucje o nazwie Ludwig-Bolkow Systemtechnik GmbH i TUV Siid z Niemiec.

Sytuacja w krajach europejskich odnosnie do liczby stacji tankowania wodoru jest
przedstawiona na slajdzie. Prosze zauwazy¢, ze w 2015 r. bylo juz 50 takich stacji
w Niemczech, na 2020 r. przewiduje sie 400. Wazng role odgrywajg pozostale kraje —
Wielka Brytania czy przede wszystkim kraje skandynawskie.

Instytut Transportu Samochodowego jest zaangazowany w wiele projektow euro-
pejskich, m.in. w 2015 r. realizowaliémy projekt o nazwie HIT-2 Corridors. Projekt byt
realizowany we wspoélpracy z krajami skandynawskimi i krajami Beneluksu, konkret-
nie z Holandig, ktora wydaje sie by¢ jednym z podstawowych graczy na rynku trans-
portu w kontekscie wykorzystania paliwa wodorowego i ogniw paliwowych. ZlozyliSmy
propozycje lokalizacji stacji tankowania w fazie przedkomercyjnej, to znaczy w latach
2020-2030, a takze propozycje kolejnosci inwestowania. WykonaliSmy pewne szacunki,
co dzialoby sie i jak wygladataby sprawa rozwoju tej technologii przy pelnej komercjali-
zacji w latach 2040 -2050. Zalozenie bylo takie, ze stacje tankowania wodoru powinny
by¢ najpierw lokowane wzdluz gléwnych korytarzy TEN-T przebiegajacych przez Pol-
ske. To dwa korytarze: korytarz Morze Baltyckie - Morze Adriatyckie i korytarz Morze
Péinocne - w kierunku Morza Baltyckiego.

Naszg metode podzieliliSmy na pewne etapy. Jest to metoda wielokryterialna.
W pierwszym etapie wskazaliSmy wojewodztwa, w ktorych powinny by¢ zlokalizowane
stacje tankowania wodoru, w drugim - oérodki miejskie, w ktoérych powinny by¢ zlo-
kalizowane te stacje, a w trzecim - rejon lokalizacji stacji tankowania wodoru w mia-
stach czy zespotach miast lub w wezlach sieci drég o znaczeniu miedzynarodowym.
Jakie kryteria braliémy pod uwage? Na przyklad w etapie pierwszym — §rednig warto§é
PKB na mieszkanca, rednie natezenie ruchu samochodéw osobowych na drogach kra-
jowych o znaczeniu miedzynarodowym przebiegajacych przez obszar danego wojewodz-
twa, Srednig gestos$¢ zaludnienia. A w etapie drugim - np. liczbe takséwek osobowych
w mieScie, liczbe autobuséw transportu miejskiego, srednig odlegtos¢ miast powyzej 250
tys. mieszkancéw od miejsca wytwarzania, pozyskania wodoru itp. Zeby wskazac kolejne
lokalizacje stacji wodorowych braliSmy pod uwage przede wszystkim wielkosci érednie
natezenia ruchu samochodow osobowych w perspektywie 2020 r., rozw¢j sieci tankowa-
nia wodoru na terenie kraju i rozwdj sieci tych stacji w miejscach o potencjalnie wysokim
popycie na paliwo wodorowe.

Po analizach kolejno$¢ inwestowania i lokalizacji tych stacji — naszym zdaniem —
powinna by¢ nastepujaca: Poznan, Warszawa, Bialystok, Szczecin, rejon Lodzi, rejon
Trojmiasta, Wroclaw, rejon Katowic, Krakow. Na slajdzie przedstawiono zasiegi pojaz-
dow wodorowych. Duze okregi — to przy jednokierunkowe;j jezdzie ok. 300 km, pozo-
stale mniejsze okregi ilustrujg jazde tam i z powrotem - ok. 150 km. Z tego slajdu widag,
ze w zasadzie caly obszar Polski jest pokryty przy 9 stacjach, o ktérych mowiliSmy - jest
to wystarczajace — lokalizowanych wzdtuz sieci TEN-T. Uwazamy, ze w pierwszym okre-
sie fazy przedkomercyjnej do 2030 r. powinno powstac lgcznie ok. 30 takich stacji.

Jakby ksztaltowala sie ta sytuacja w latach pelnego urynkowienia technologii wodo-
rowej? Sadzimy, ze powinno to by¢ 200-600 stacji tankowania wodoru. Naktady finan-
sowe na budowe infrastruktury sg rzedu 150-200 mln euro. Oczywiscie, przy przyjetych
zalozeniach odpowiednio 600 tys. — 2 mln samochodéw osobowych, 500 tys. autobusow
i 100 tys. — 300 tys. samochod6w rocznie tranzytujacych Polske.
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Szanowni panstwo, wydaje sie, ze pojazdy wykorzystujgce ogniwa paliwowe to prze-
tom w transporcie samochodowym. To moje zdanie i - jak sadze — takze pana dyrektora
Slezaka z instytutu. Nie wiem, co panstwo na ten temat sadzicie. Wydaje sie, ze waznym
elementem jest to, zeby Polska nie byla bialg plamg na mapie Europy — co dzieje sie w tej
chwili — w kontek§cie wodoryzacji transportu samochodowego. Uprzejmie dziekuje.

Przewodniczaca posel Barbara Bubula (PiS):
Dziekuje bardzo.
Prosze o zabranie glosu przedstawiciela Grupy Lotos. Prosze przedstawi¢ sie.

Dyrektor ds. strategii i innowacji w Grupie Lotos Wojciech Blew:
Dzien dobry panstwu. Wojciech Blew. W Grupie Lotos petnie funkcje dyrektora ds. stra-
tegii i innowacji. Chcialbym powiedzie¢ kilka slow o naszym podejsciu i naszych projek-
tach — ktore realizujemy — na rzecz wodoru.

Z wodorem w Grupie Lotos stykamy sie juz od poczatku naszego istnienia. Wodér
wykorzystujemy do naszych proceséw rafineryjnych. Otrzymywanie wodoru jest jedng
z bardziej kosztochtonnych operacji. Stad zawsze szukamy mozliwosci znalezienia tan-
szego zrodia wodoru. Te poszukiwania spowodowaly, ze weszliémy w projekt badawczy
HESTOR. To projekt wspoétfinansowany przez Narodowe Centrum Badan i Rozwoju.
Jego celem jest zbadanie efektywnoSci magazynowania w kawernach solnych wodoru
pozyskiwanego z nadwyzek energii ze Zrodel odnawialnych. Jak panstwo wiedza, zrodta
odnawialne nie sg przewidywalne i w miare wzrostu iloSci energii odnawialnej zaczynaja
pojawiac sie problemy ze stabilizacjg systemu energetycznego. Jedng z mozliwoéci stabi-
lizacji jest odbior nadmiarowej energii i wykorzystanie jej do produkeji wodoru, a wodor
w ten sposob pozyskany moze by¢ uzyty do produkcji rafineryjnej badZ do sprzedazy
na rynek. W tym projekcie dodatkowo szukamy mozliwo$ci magazynowania wodoru
w kawernach solnych, gdyz jest to najbezpieczniejszy i najbardziej efektywny sposob
jego magazynowania.

Pracujac nad projektem HESTOR spojrzeliémy na wodor réwniez pod katem wpro-
wadzenia go na rynek. W zwiazku z tym zastanawiamy sie nad projektem systemu
dystrybucji wodoru. Obecnie wodor wykorzystywany jest w wielu galeziach przemystu
— w przemysle energetycznym, polprzewodnikowym, ttuszczowym jak i wielu innych
galeziach. Mozemy by¢ dostawcg wodoru do tych gatezi przemystu. ChcielibySmy réw-
niez, aby nasz wezel doczyszczania wodoru byl w stanie produkowa¢ wodor o jakosci,
ktora moze by¢ uzyta do ogniw paliwowych. Obecnie w Polsce nie produkuje sie wodoru
takiej jakosci.

Gdy bedzie system produkcji wodoru, to nastepny projekt, nad ktérym zastana-
wiamy sie dotyczy systemu tankowania wodoru dostepnego publicznie. Tak jak mowit
przedmoweca, stacje wodorowe powinny by¢ zlokalizowane wzdluz sieci transportowych
TEN-T i w glownych miastach. ChcielibySmy byé dostawcg wodoru do tego typu stacji
energetycznych. Pojawia sie problem z transportem wodoru. Wodoér jest bardzo lekki,
w zwiazku z tym koszt jego transportu stanowi bardzo istotng cze$¢ kosztow jego dostawy
do klienta. Stad nastepny nasz projekt, nad ktérym zastanawiamy sie, ktory jest w fazie
sprawdzania wykonalnosci — to budowa elektrolizera w powigzaniu z farmg wiatrowa.
Bylby to wtedy rozporoszony system produkeji wodoru, tak aby koszty dostawy wodoru
do poszczegélnych stacji, do poszczegdlnych punktéw byly minimalizowane.

Chcielibyémy zwroéci¢c uwage réwniez na pewne bariery legislacyjne istniejgce
w naszym kraju. Mianowicie, w wielu krajach powolane sg narodowe organizacje
wodoru, ktoére zajmuja sie wprowadzaniem wodoru jako paliwa powszechnie stosowa-
nego. Nie mamy tego w Polsce. Nie mamy normalizacji i standaryzacji paliwa wodoro-
wego. O ile obrot wodorem pomiedzy firmami obywa sie na zasadzie kontraktéw, o tyle
w sytuacji, gdyby paliwo wodorowe mialto by¢ dostarczane do klientow, to ten wodor
musi by¢ normalizowany. Dzisiaj nie mamy tej normy. Nie mamy wymagan projekto-
wych dla infrastruktury. Trzeba pamietac, ze operujemy wodorem albo w bardzo niskiej
temperaturze — minus 250 stopni, jezeli mowimy o cieklym wodorze, albo o wodorze pod
bardzo wysokim ci$nieniem. W tej chwili standardem jest ciSnienie 700 atmosfer dla
samochod6éw osobowych, 350 atmosfer — dla autobuséw. Podobnie, nie mamy dodatko-
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wych wytycznych dotyczacych bhp, jak i wytycznych przeciwpozarowych dotyczacych
pojazdow wodorowych. Zwracamy rowniez uwage na brak definicji biowodoru. Wodér
mozna réwniez wytwarzac z biomasy. Wytworzony w ten sposob biowodér méogthby byé
sposobem na realizacje narodowego celu wskaznikowego. W tej chwili nie mozemy tego
stosowac.

W ten sposéb podchodzimy do wodoru. Chcemy wprowadzi¢ wodoér na rynek. Chcemy
produkowac¢ wodor o jakosci takiej, jakiej wymagajg ogniwa paliwowe. Natomiast pro-
jekty, o ktorych mowitem, sg we wczesnej fazie rozwoju. To tyle z mojej strony. Jezeli
sg pytania, to jestem do dyspozycji.

Przewodniczaca posel Barbara Bubula (PiS):

Dziekuje bardzo. Kontynuujemy dyskusje. Zgodnie z przyjetym przez nas zwyczajem
najpierw panstwo postowie. Stad pytanie: Kto z panstwa postow chciatby zabraé¢ glos?
Widze, ze zglasza sie pan posel Mezydlo. Bardzo prosze, panie poSle.

Posel Antoni Mezydlo (PO):

Dziekuje, pani przewodniczaca. Zabralo mi w tych prezentacjach analizy ekonomicznej
problemu wodoru. Przeciez pan doskonale zdaje sobie sprawe, ze to jest bardzo dro-
gie paliwo. W Niemczech ze wzgledu na to, ze maja nadmiar energii odnawialnej, mogg
sobie pozwoli¢ na produkcje i rozpowszechnianie paliwa wodorowego, pewnie nie tylko
w segmencie transportu samochodowego, ale réwniez jako magazynu energii i takze
dla energii elektrycznej. Tak podejrzewam, bo tam sg takie nadmiary, ze oni przeciez
w szczycie, kiedy jest duze nastonecznienie, to doptacaja, zeby kto$ tylko odebral im
te energie elektryczna. Czyli to jest deficytowa produkcja w takich szczytach, zapewne
jesienia, kiedy wiatry wiejg itd.

Natomiast u nas nie mamy takiej czystej nadmiarowej energii. Jezeli méwimy
o wszystkich warunkach, o ktérych szczegélnie méwit pan dyrektor, ale rowniez pan pro-
fesor, wskazujgc na brak zanieczyszczenia §rodowiska, to jezeli bedziemy produkowali
na bazie energetyki weglowej, to bedziemy mieli zanieczyszczenie. Nadwyzki zanieczysz-
czen sg wieksze niz w normalnych warunkach gdybySmy to produkowali w inny sposob.
7 analizy ekonomicznej, nawet wielokryterialnej zwiazanej rowniez ze srodowiskiem itd.
wynika, ze gdyby policzy¢ wszystkie koszty, to bylyby one ogromne, tym bardziej ze ostat-
nio w zwiagzku ze smogiem duzo moéwi sie jak to szkodzi na zdrowie, ile kosztuje leczenie
tych 45 czy 47 tys. pacjentéw rocznie, ktorzy choruja, juz nie méwiac o tym, ze niektorzy
z powodu zanieczyszczen tracg zycie. Analizy wielokryterialne, a przede wszystkim eko-
nomiczne powinny by¢ prowadzone. Na pewno analizy ekonomiczne juz wykaza, ze je§li
chodzi o optacalnosc jest to nikle. Natomiast jesli chodzi o efekt dla gospodarki, to mysle,
ze tym powinni$my zajmowac sie i szukaé tych technologii, tak jak tutaj pan mowit, ze sta-
racie sie wypracowac pozyskiwanie wodoru z jak najtanszej operacji czy reakcji chemicz-
nej. Nie wiem, czy z elektrolizy. Zapewne z gazu czy z paliwa, z ropy latwiej, taniej jest
pozyskac niz w procesie elektrolizy, bo tam pewnie ten koszt energetyczny jest jeszcze
wiekszy. Mysle, ze badawczo powinniSmy i§¢ w tym kierunku i opracowywac takie tech-
nologie. Na pewno bedzie moda i ta technologia bedzie coraz bardziej rozpowszechniana,
bo widac, ze to bedzie bardzo praktyczne — te ogniwa wodorowe, silniki itd. Zapewne warto
pewnie w to inwestowacé, zeby by¢ liderem w technologii.

Sadze, ze dzisiaj dla nas powinien by¢ najwazniejszy na pewno kierunek przyszio-
Sciowy, ale to wigze sie — tutaj zwracam sie do pana dyrektora — ze zmiang polityki
energetycznej. Uzyskanie wszystkich efektow, o ktorych byta mowa w pana prezenta-
¢ji, wymaga zmiany polityki energetycznej. Zresztg polityka energetyczna — w zwigzku
z tym, co na konferencji klimatycznej minister Szyszko na poczatku rzadow Prawa
i Sprawiedliwo$ci podpisal — bedzie jednak zmierzala do tego, zeby postawié¢ na odna-
wialne Zrodla energii. Natomiast polityka partii okresla to jako polityke wegla, wiec
tu wystepuje pewna dychotomia. Zapewne jezeli chcemy by¢ w Unii Europejskiej i zreali-
zowacé wszystkie porozumienia, jakie mamy w tej kwestii podpisane, to bedziemy musieli
zmienic polityke rzadu czy polityke partii. Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Barbara Bubula (PiS):

m.k.

Panie posle, mysle, ze nie ma sprzecznoSci miedzy jednym a drugim...
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Posel Antoni Mezydio (PO):
Bezwzglednie jest sprzecznosc.

Przewodniczaca posel Barbara Bubula (PiS):
Pan poset wigczyt watek polityczny — moim zdaniem - bez uzasadnienia. Myéle, ze pan
minister odpowie na to, ale pozwoli pan posel, ze tymczasem, zanim poprosze pana mini-
stra o udzielenie odpowiedzi, udziele glosu panom postom, ktorzy zglosili sie.
Pan poset Cieslinski, bardzo prosze.

Posel Piotr Cieslinski (PO):

Dziekuje, pani przewodniczgca. Szanowni panstwo, panie dyrektorze, bardzo cieszg te
plany. Przedstawiona prezentacja w pelni oddaje potrzeby dzisiejszej polityki zwigzanej
z gospodarka wodorowg naszego kraju. Tematyka paliw alternatywnych — jak pan mowit
— bardzo skromnie byla poruszana do tej pory w procesie legislacyjnym. Mam nadzieje,
ze ustawa, ktora jest przygotowywana bedzie wychodzila temu naprzeciw. To tez tylko
potwierdza stuszno$é i zasadno$c wniosku, ktory skierowatem do naszej komisji o powo-
tanie podkomisji do spraw polityki rozwoju inteligentnych miast i elektromobilnosci.
Cieszy mnie réwniez pana gest i to, ze sie pan zgadza, iz to bylo rzeczywiScie zasadne.
Komisja powolata te podkomisje 15 grudnia. Czekamy na zatwierdzenie przez pana mar-
szalka tego kroku Komisji.

Wracajac do sedna sprawy, chciatbym zapytac, czy Ministerstwo Energii ma wiedze
o wspélpracy polsko-niemieckiej w kwestii opracowywania i wypracowywania standar-
dow, jakimi miataby sie kierowac gospodarka oparta na wodorze? Takie sygnaly plyng
do Polski rowniez ze strony japonskiej. Czy bylo zaproszenie, czy ministerstwo planuje
wlaczyc¢ sie rowniez w te dyskusje i wspotprace? Jako przewodniczacy Zespotu parlamen-
tarnego ds. polsko-japonskiej wspolpracy gospodarczej jeszcze w poprzedniej kadencji,
wlasciwie w jej koncowce, otrzymalem informacje i zapytanie od parlamentarzystow
japonskich wla§nie w kwestii wspotpracy i wiedzy na temat planéw gospodarki wodo-
rowej w Polsce.

Przewodniczaca posel Barbara Bubula (PiS):
Dziekuje bardzo.
Pan poset Marchewka, bardzo prosze.

Posel Arkadiusz Marchewka (PO):

Dziekuje uprzejmie. Panie dyrektorze, kilka tygodni temu, Komitet Staly Rady Mini-
strow przyjat ,,Plan rozwoju elektromobilnosci w Polsce”. To temat, ktéry — moim zda-
niem - dotyczy przede wszystkim paliw alternatywnych, moze nie jest wprost z wodorem
zwigzany, ale jest réwnie istotny jak to, o czym pan méwil w prezentacji. Mianowicie,
,Plan rozwoju elektromobilnosci” zaklada realizacje dzialan na rzecz odpowiedzialnego
rozwoju w kilku etapach. Pierwszy etap, ktéry rozpocznie sie juz w tym roku dotyczy
pilotazowo przeprowadzonych projektéw w wybranych miejskich aglomeracjach, w kto-
rych tworzone bylyby miejsca do tadowania pojazdéw elektrycznych, a jednocze$nie upo-
wszechnianie i zwiekszanie §wiadomoSci obywateli na temat elektromobilnosci. To rze-
czy, ktore —- moim zdaniem - sg polaczone, jezeli chodzi o sprawy wodoru, o ktérych pan
mowil - i jednocze$nie mogg jako§ iS¢ ze sobg w parze. Czy w zwiazku z tym, ze planuje
sie rozwdj tej dziedziny elektromobilnosci juz w tym roku, praktycznie w pierwszym
polroczu, jesli chodzi o pierwsza faze tego projektu, czy rownolegle z tym pojda dziala-
nia zwigzane z wdrazaniem infrastruktury, ktéra bedzie umozliwiaé¢ fadowanie, w tym
przypadku tankowanie samochodow napedzanych wodorem?

I ostatnie pytanie. Kilka dni temu Ministerstwo Rozwoju w porozumieniu z ponad
40 samorzadami podpisalo porozumienie dotyczace realizacji planu zwigzanego z elek-
tromobilnoécig. Czy to samorzady, w ktorych beda realizowane programy pilotazowe?
Czy jest mozliwosc, ze w innych miastach tez bedg wybrane miejsca, w ktorych dojdzie
do budowy infrastruktury tadowania w tzw. rzeczywistym Srodowisku miejskim, co jest
oczywiscie celem tego programu?

To pytania, ktére stawiam. Jesli pan bedzie w stanie, to prosze o odpowiedz. Dziekuje.

8 m.k.
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Przewodniczacy posel Pawel Pudiowski (N):
Dziekuje bardzo.
Prosze pana dyrektora o udzielenie odpowiedzi.

Dyrektor departamentu w ME Mateusz Kedzierski:

Dziekuje serdecznie. Moze odpowiem kolejno na pytania. Odpowiadajgc panu postowi
Mezydle, aspekt ekonomiczny na pewno jest fundamentalny. Nie chcialbym od niego
uciekaé, bo czesto jest takie postrzeganie, ze administracja jest od tego, zeby wprowa-
dzaé ustawy i regulacje, a nie przejmowac sie ekonomikg. Wrecz przeciwnie. Natomiast
najpierw musimy odrobi¢ prace domowg pod tytulem — o czym moéwit pan dyrektor
Blew — unormowanie rynku. Do tego tez odnosili sie panowie postowie. Obecnie nie
mamy norm. Nie mamy réwniez norm dotyczacych jakoSci paliw, co musimy wypracowac
pozniej w rozporzadzeniach. To jeden bardzo duzy strumien legislacji i regulacji, ktore
musimy wykonaé. On jest tak naprawde fundamentem, ktory ksztaltuje rynek. Oczy-
wiScie, pojawia sie drugie pytanie o aspekt ekonomiczny: Czy powinni$my rozwijac ten
rynek? Wszystko, co pan poset byl taskaw powiedziec o tym, dlaczego jest tak rozwiniety
rynek wodorowy w Niemczech jest prawda. Po prostu sg Zzrodia stochastyczne. Kto$§ musi
odebrac te energie. Zresztg sami mamy z tym problem, poniewaz energia jest przesytana
poprzez nasze sieci do Bawarii. Nasze PSE i operator czeski majg z tym bardzo duzy
ktopot, co jest zresztg stalym tematem naszych dyskusji ze strong niemiecka.

Odnoszac sie do aspektu ekonomicznego, moim zdaniem, musielibySmy przeliczy¢ —
w przypadku energii elektrycznej wykorzystywanej w transporcie zostalo to dokonane
- dla kazdego tych paliw caly fancuch, a mianowicie uwzgledni¢ koszt produkowania
tego paliwa, koszt jego utylizacji i catkowity koszt uzywania danego pojazdu przez wla-
Sciciela, niezaleznie od tego, czy jest to wiasciciel indywidualny, czy np. samorzad, bo jest
to autobus.

Druga rzecz - istotna z naszej perspektywy — to budowa wlasnego przemystu, ponie-
waz nie chcemy miec paliw dla nie naszego przemystu. Chcemy mieé¢ paliwa, w ktore
jednocze$nie jesteSmy zaangazowani jako podmioty kreujace rozwdj przemystu, czyli
zwiekszajgce warto$¢ dodang w naszym przemysle. Taki jest cel ,,Planu rozwoju elek-
tromobilno$ci”, wspomnianego przez pana posla Marchewke, co jest czescig odpowie-
dzi na pytanie, w jakie paliwa powinni§émy inwestowaé. Sami tez na to nie odpowiemy,
poniewaz to sg globalne trendy. Z jednej strony obserwujemy globalne trendy, z drugiej
— musimy na nie mozliwie elastycznie i mozliwie szybko odpowiada¢, poniewaz uzna-
jemy, ze rozne technologie sg komplementarne, wiec zadnej z technologii paliw alterna-
tywnych na tym etapie nie wykluczamy, jezeli chodzi o wsparcie. Byloby to — w naszym
przekonaniu - bledne. Podam prosty przyktad: sg linie autobusowe, na ktérych autobus
elektryczny nie sprawdzi sie, poniewaz ta linia jest zbyt dluga, sg zbyt duze odleglosci.
Tam sprawdzi sie autobus gazowy. Zatem gdybySmy wykluczyli paliwa gazowe czy jakie-
kolwiek inne paliwa poza energia elektryczna, to wprowadzimy regulacje, ktéra bedzie
ewidentnie kierowala jednostki samorzadu terytorialnego w strone suboptymalnych
rozwigzan, jezeli chodzi o polityke zakupu taboru.

Ostatnia sprawa, mianowicie nasz miks energetyczny a paliwa alternatywne. Zwro-
citbym uwage na dwie rzeczy, a mianowicie nasz cel w zakresie produkgji energii z OZE
wypelniliémy. Cel dla produkcji energii... Stucham?

Posel Antoni Mezydlo (PO):
Przepraszam bardzo, panie dyrektorze, chodzi nie tylko o to. Czy mamy zwiekszaé
emisje przez to, ze stosujemy wodor, czy zmniejszac? Jezeli zmniejszac, to nie mozemy
korzystac z energii weglowej...

Dyrektor departamentu w ME Mateusz Kedzierski:
Juz odpowiadam.

Posel Antoni Mezydlo (PO):
Jezeli bedziemy korzystali z energii weglowej, to bedziemy musieli wyprodukowaé¢ dwa
razy tyle energii weglowej, ile uzyskamy energii wodorowej, bo sprawno$¢ jest o wiele
mniejsza.
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Dyrektor departamentu w ME Mateusz Kedzierski:
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Juz odpowiadam. Chciatbym tylko odniesc sie do kwestii OZE. Zapytal pan, czy bedzie
wieksza produkcja energii elektrycznej z OZE w Polsce. Bedzie, poniewaz takie sg obo-
wigzujace plany polskiego rzadu i takie sg nasze zobowigzania miedzynarodowe. Ta pro-
dukcja wzrasta.

Odnoszac sie do tego, co pan powiedzial przed chwila i o czym pan wspomnial w swo-
jej pierwszej wypowiedzi, to moim zdaniem nalezaloby policzy¢ emisje na calym tancu-
chu - od wyprodukowania az po utylizacje. Stusznie podnosi pan argument, ze by¢ moze
(i to niezaleznie od zrédla wytworczego w ogole, tylko od tego, co jest pomiedzy i to jest
to, co nas rézni) od tego co jest pomiedzy zalezy catkowity §lad srodowiskowy, jak to sie
nazywa od strony techniczne;.

Natomiast nie jest prawda, ze zZrodlem zanieczyszczenia w Polsce sg elektrownie
zawodowe. Jezeli spojrzymy na normy emisji NOX’ FSO,, jakie mamy dla naszych elek-
trowni zawodowych, to dokonaliSmy absolutnie niewiarygodnego skoku przez 25 lat.
To nie elektrownie zawodowe truja polskie miasta. Polskie miasta sa zatruwane przez
dwa zroédta: indywidualne Zrodia ciepla — czesto przestarzale, co wiecej, takie, w ktorych
nasi obywatele niestety zuzywaja co§, co uchodzi za paliwo, a paliwem nie jest, czyli
odpady. Na drugim miejscu sytuuje sie transport. Jezeli przenosimy emisje nawet przy
dzisiejszym energy mixie z transportu bazujgcego na ropie naftowej na transport wyko-
rzystujacy energie elektryczng, ktora zostata wyprodukowana w elektrowni zawodowe;j,
nawet przy jej dzisiejszej sprawnosci ok. 40%, to ogblna emisja jest zdecydowanie mniej-
sza, a emisja jednostkowa w miescie jest rowniez zdecydowanie mniejsza.

Odnoszac sie do tego, co mowili panowie, jezeli chodzi o standardy dotyczace
wodoru, to — jak wspomnialem - to zadanie na przyszio§¢. Bardzo chetnie wezmiemy
udzial we wszelkich pracach, ktore tego dotycza, bo to jest rzecz do uregulowania. Tak
naprawde zaczynamy od zera, poniewaz wiemy, ze — co dyrektor Blew na pewno potwier-
dzi — nie kazdy wodor nadaje sie jako paliwo. Sg bardzo okre§lone wymogi. JesteSmy
na poczatku drogi do unormowania tej kwestii. Bardzo chetnie po posiedzeniu Komisji
wymienitbym sie z panem postem informacjami i wiedzg na ten temat. Naprawde jeste-
Smy jak najbardziej otwarci na wspolprace w tym zakresie.

Jesli chodzi o pytanie pana posta Marchewki, to pilotaze przygotowuje m.in. Naro-
dowe Centrum Badan i Rozwoju. Natomiast zakladamy, ze wlgcza sie w to rowniez pod-
mioty sektora energii zaréwno prywatne, jak i te, w ktorych Skarb Panstwa posiada
udzial, co jak wiem z rozmoéw — przynajmniej z podmiotami z udzialem Skarbu Panstwa
- juz dzieje sie w niektorych miastach. Fundamentalne jest to, zeby obywatele, miesz-
kancy polskich miast, zobaczyli, ze to, co jest na papierze zaczyna przekladac sie na rze-
czywistosc, w ktorej zyja. Na przyklad podjezdza autobus elektryczny, wodorowy, hybry-
dowy. On jest cichszy, czystszy i dostepny. To znaczy, ze jezeli mowimy o transporcie
publicznym, poziom dostepnoéci transportu publicznego nie zmniejszy! sie, za to pod-
wyzszyla sie jakoSc.

Czy bedzie budowa infrastruktury napedu wodorowego? Tak naprawde to sg decy-
zje biznesowe poszczegoélnych miast. Jezeli to bedzie oplacalne, to podejrzewam, ze tak.
Natomiast jako ministerstwo nie mamy — podkre§le jeszcze raz — nie tylko prawa, ale nie
mamy tez intencji kierowania tylko w jedng strone, jezeli chodzi o infrastrukture, wiec
absolutnie wykluczy¢ tego nie mozna.

Czy beda inne miasta? Tak, beda. Zreszta wéréd podmiotéw porozumienia podpi-
sanego przez Ministerstwo Rozwoju jest rowniez minister energii. ZebraliSmy ponad
40 miast, co wydaje sie duzg liczba, tych, ktore sg najbardziej aktywne i tych, ktore
chcialy sie wigczyé. Odpowiedzialy na nasz apel. Natomiast jezeli jakiekolwiek inne
miasto w Polsce zainteresowane jest rozbudowg infrastruktury paliw alternatywnych
u siebie i wymianag floty swoich samochodow osobowych, ktére ma np. straz miejska czy
floty autobusow, jak najbardziej zachecamy. Jezeli panstwo majg jakiekolwiek informacje
o miescie, ktore byloby zainteresowane, to prosimy o skierowanie ich do nas.

m.k.
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Posel Arkadiusz Marchewka (PO):
Kontynuujac, chciatlbym rekomendowaé panu dyrektorowi Szczecin. Wiem, ze urzad
miasta planuje zakup elektrycznych samochodéw m.in. jako flote dla jednostek samorza-
dowych. Jednocze$nie sg zainteresowani rowniez zbudowaniem infrastruktury do tado-
wania tych pojazdéw. Prosze mie¢ w szczegolnej uwadze stolice Pomorza Zachodniego.

Dyrektor departamentu w ME Mateusz Kedzierski:
Krétko odpowiem. Pamietam Szczecin z naszej korespondencji. Mysle, ze to jest jeden
z jak najbardziej dobrych kierunkéw. My tez jesteémy chetni. Jezeli miasto Szczecin
bedzie otwarte, pokierujemy.

Przewodniczacy posel Pawel Pudlowski (N):
Bardzo dziekuje, panie dyrektorze. Pozostale miasta, ktére chciatyby uczestniczy¢, pro-
ponuje zglaszaé po posiedzeniu. A teraz zachecam naszych gosci, ktorzy chcieliby zabraé
glos, zadac pytanie badZ skomentowac to, co ustyszeli.
Bardzo prosze. Ale nie w kwestii indywidualnego miasta.

Posel Piotr Cieslinski (PO):
Nie. Rekomendacje juz mam i na pewno przekaze.
Panie dyrektorze, mowil pan o wspoélpracy. Chodzi panu o wspélprace w ramach
powolanej podkomisji do spraw rozwoju inteligentnych miast i elektromibilnoéci? Tak?

Dyrektor departamentu w ME Mateusz Kedzierski:
Chociazby.

Posel Piotr Cieslinski (PO):
Tak. To w takim razie chcialbym dopytac i prosi¢ o odpowiedZ na wcze$niejsze pytanie
dotyczace wspélpracy ze strong japonska i niemiecka? Czy macie panstwo jakakolwiek
wiedze? Jesli tak, to jak to wyglada?

Dyrektor departamentu w ME Mateusz Kedzierski:
Jako Ministerstwo Energii nie podjeliémy jeszcze wspolpracy z zadnymi zagranicznymi
partnerami, jezeli chodzi o wprowadzenie norm dla wodoru w Polsce.

Posel Piotr Cieslinski (PO):

Dziekuje bardzo. To w takim razie chcialbym jeszcze zapytac, czy policzono mozliwe
ilosci kogeneracji, separacji, syntezy i biosyntezy w ramach naszego energochtonnego
przemystu? Jesli mogtbym tez skierowaé pytanie do przedstawicieli Orlenu, bo wiem,
ze sg na sali. Z przedstawionej prezentacji wynika, ze analizy w zakresie wykorzystania
wodoru jako paliwa zasilajgcego pojazdy z silnikami elektrycznymi sg — jak rozumiem
- prowadzone. UslyszeliSmy o projekcie Lotosu. Chcialem zapytaé, czy to jest na etapie
analiz, czy tez powstawania juz jakichkolwiek stacji? Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Pawel Pudiowski (N):
Dziekuje bardzo. Czy przedstawiciel Orlenu chcialby udzieli¢ odpowiedzi na to pytanie?

Dyrektor Biura Zarzadzania Ryzykiem Regulacyjnym PKN Orlen SA Piotr Szpakowski:
Faktycznie PKN Orlen prowadzi obecnie projekt dotyczacy budowy stacji wodoro-
wej. Jest on na etapie nie wezesnym koncepcyjnym, ale podchodzimy juz do realizacji.
Z wiadomych wzgledow nie bede mogl powiedzie¢ w chwili obecnej o partnerach, ktorzy
sg zaangazowani w ten projekt, natomiast prowadzimy rozmowy zarowno z dostawcami
samego paliwa, jak i z producentami samochodéw.

W tym miejscu pozwole sobie wypowiedzie¢ dwie uwagi dotyczace kwestii, ktore byty
juz poruszone albo sygnalizowane. Byla mowa o ekonomice procesu wdrazania projek-
tow wodorowych i utylizacjg — nazwijmy to — paliwa trakcyjnego. Chyba przynajmniej
mi nie umknela kwestia zwigzana z budowa rynku utylizacji paliwa wodorowego, ktore
mialoby by¢ substytutem standardowych paliw weglowodorowych, paliw kopalnych.
W tym wzgledzie rowniez wskazywaliSmy na role regulatora, przy pelnej zgodzie, panie
dyrektorze, ze nie mozna promowac jednego rodzaju paliwa. Przy wyznaczeniu przez
rzad pewnych priorytetéw w zakresie realizacji polityki energetycznej i nawet dywersy-
fikacji zrodet energii w Polsce, powinien zosta¢ dokonany gruntowny przeglad regula-
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cyjny od samej gory, jezeli chodzi o dostep do rynku, wszelkie warunki techniczne, bhp,
srodowiskowe, ktore sg zwigzane z eksploatacja, infrastrukturalne. Jednoczesnie trzeba
zastanowi¢ sie nad efektami zachety i wsparcia promocji tego typu paliwa, poniewaz
- jak wiadomo - kazda ze spétek, kazdy z podmiotéw gospodarczych dziala w jednym
celu - osiagniecia zysku. Kazda inwestycja, ktéra bedzie podejmowana musi mie¢ swoje
uzasadnienie ekonomiczne. Aby takie uzasadnienie ekonomiczne znalez¢ w zakresie
wykorzystywania paliw wodorowych jako paliw trakcyjnych, musi by¢ stworzony rynek.
A z tym rynkiem w chwili obecnej w Polsce jest — powiedzmy — dosy¢ stabo, a nawet
mozna powiedzie¢, ze w ogble go nie ma. W tym wzgledzie nalezy spojrze¢ na wzorce
z panstw skandynawskich, kiedy byly wdrazane alternatywne paliwa na tamtych ryn-
kach i jakie efekty zachety stosowal ustawodawca, stosowalo panstwo, azeby zmienic
nieco nastawienie konsumentow do danego rodzaju nowoczesnych technologii i innych
rodzajow paliw.

Odpowiadajac raz jeszcze na pytanie: tak, potwierdzam, jako PKN Orlen prowadzimy
dzialania zwigzane z budowg takiej stacji w jednym z najwiekszych miast w Polsce. Roz-
mawiamy z dostawcami zaréwno paliwa gazowego, jak i z producentami samochodow.
Nie ukrywamy, ze ma to wymiar — w chwili obecnej — bardziej wizerunkowy niz bizne-
sowy. Natomiast na pewno trzeba dokonaé gruntownej analizy przepiséw. Podam przy-
ktad rozporzadzenia w sprawie warunkow technicznych dla stacji paliw, baz paliwowych,
ktore tak naprawde nie przewiduje mozliwosci sprzedazy, dystrybucji paliw weglowo-
dorowych, benzyn, olejéw napedowych LPG wraz z paliwami wodorowymi. To istotna
bariera rozbudowy sieci, jezeli méwimy o skali komercyjnej. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Pawel Pudlowski (N):

Dziekuje bardzo, panie dyrektorze. To bardzo ciekawe.
Czy kto$ z panstwa chcialby zabra¢ glos? Bardzo prosze. Prosze o przedstawienie sie.
Nie wszyscy sie znamy.

Sekretarz Rady Gléwnej Instytutow Badawczych Marek Daszkiewicz:

Marek Daszkiewicz — Rada Glowna Instytutow Badawczych. Na poczatku chcialbym
podziekowac za regularne zapraszanie przedstawicieli Rady na posiedzenia Komisji.
Jako przedstawiciele tego sektora badan, ktéry najblizszy jest aplikacjom, przemystowi
i rzeczom uzytecznym dzialamy réwniez w tych wszystkich sprawach, nawet tak przy-
szloSciowych, jak energetyka wodorowa. Na przykiad Instytut Transportu Samocho-
dowego, ktorego przedstawiciel wypowiadat sie na dzisiejszym posiedzeniu... W Polsce
w Instytucie Elektrotechniki swego czasu byt wykonany caly pojazd napedzany wlasnie
wodorem. On nawet jezdzil. Tak, ze to nie jest dla nas nowosc. A Instytut Energetyki jest
bardzo zaangazowany w paliwa wodorowe. Przeprowadzit wiele prac i juz w najblizszym
czasie bedzie zblizal sie do tego punktu, gdzie one mogg by¢ komercjalizowane. Czyli
to nie jest jaka$§ nowo§¢.

Ta tematyka jest bardzo rozwijana w Europie. A wszystko, co jest rozwijane w nauce
w $wiecie ma swoje echo w Polsce, réwniez w obszarach praktycznych. Jako cale §rodo-
wisko §ledzimy te nowosci. Staramy sie w jaki§ sposob przygotowaé do wyzwan przy-
sztosci i do tego, co moze nastgpi¢. Paliwa wodorowe. Przeciez wodor jest przewidywany
jako gaz, ktory bedzie wlgczany w normalny metan - paliwo, ktoére plynie w naszych
gazociagach do spalania w zwyklych piecach energetycznych itp. Tym zajmuje sie Insty-
tut Nafty i Gazu. Jest problem np. jak magazynowac gaz, jak przesylaé, w jakich propor-
cjach mozna miesza¢ wodor z innymi paliwami. Kwestia regulacji norm i badan. W tym
momencie wszystkie odbiorniki paliwa muszg by¢ przystosowane do odbioru nowego
paliwa. To naprawde bardzo powazne programy, w ktorych uczestniczymy. Trzeba mieé
Swiadomos¢, ze wszystkie nawet bardzo drobne zmiany i przysztoSciowe sprawy koncza
sie w ten sposob, ze jest proza zycia, ze trzeba przygotowac regulacje prawne, normy,
przepisy. Nawet proste dzialania wymagaja jednak udziatu nauki i badan. I w tym wla-
$nie chcemy pomoc naszemu krajowi.

Przewodniczacy posel Pawel Pudlowski (N):
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Czlonek Komitetu Naukowo-Technicznego FSNT-NOT Antoni Lisowski:

Moje nazwisko Antoni Lisowski. Reprezentuje Naczelng Organizacje Techniczna.
Nurtuje mnie pewien paradoks. Jak zrozumiatem z prelekcji, docelowo méwiono o 30
stacjach na kraj. Rozumiem, ze w sensie zaopatrzenia jest to wystarczajgce. Dla mnie
paradoksem jest jak z tej mozliwosci skorzysta szeroko spoleczenstwo. Nie o to chodzi,
ze kazdy z nas bedzie tankowal. Prosze sobie wyobrazi¢, ze wszystkie stacje benzynowe
zostaly wylaczone i zostawiono ich 300, nie 30, jakie bedg kolejki. I to jest rzecz, ktora
mnie przynajmniej nurtuje. Dostrzegam paradoks w méwieniu, ze tych stacji ma by¢
docelowo 30.

Sekretarz naukowy w Instytucie Transportu Samochodowego Wojciech Gis:

Jezeli wolno, tytulem komentarza. Oczywiscie, prognozujemy, ze 30 tych stacji powinno
byé do 2030 r., podkreslatem to, z tym ze w tych 30. stacjach 9 powinno by¢ bazowych,
lokowanych wzdtuz korytarzy TEN-T. Natomiast bylo tez w prezentacji zasygnalizo-
wane, ze w fazie pelnej komercjalizacji technologii wodorowej w Polsce w latach 2040-
2050 tych stacji powinno by¢ 200 albo 600. Oczywiscie, w kontekscie wystepujacej liczby
stacji benzynowych ok. 6,5 tys., jezeli dobrze pamietam, to sg stosunkowo niewielkie
liczby. Ale to jest pierwszy etap rozwoju tej technologii.

Co do przepisow, oczywiScie te przepisy istniejg. Sg normy ISO, SAE i tutaj pan
dyrektor z Ministerstwa Energii mial racje, ze nalezaloby je uja¢ w polskich przepisach,
bo rzeczywiscie jest pewien niedosyt. Trzeba pamietac, ze w Niemczech te stacje réw-
niez rozwijaly sie troche etapowo. Stosunkowo niedawno 2-3 lata temu eksploatacja
takiej stacji w sensie liczby pojazdow, ktore ja odwiedzaly, to jeden pojazd czy jeden
autobus. Méwit pan o Kowalskim. RzeczywiScie, to jest kwestia rozwoju tej technologii,
ale w pierwszym kroku — w moim przekonaniu — powinny by¢ doposazane powiedzmy
w ogniwa paliwowe czy wrecz produkowane autobusy wlasnie z ogniwami paliwowymi
w komunikacji miejskiej, dlatego ze niezaprzeczalng zaleta tego rodzaju pojazdow jest
zasieg. Te autobusy bez klopotow przejezdzajg 350 km, co jest trudne w przypadku
w pelni elektrycznych autobuséw obecnie istniejgcych.

Samochody sa juz dostepne, oczywiScie w Niemczech czy na pewnych rynkach one
sg sprzedawane. Sg stosunkowo drogie. Ale wydaje sie, ze w miare rozwoju tej technolo-
gii ich cena bedzie nizsza. To po prostu pewna szansa, pewien proces. Zawsze w nowosci
istnieje przyslowiowa ,,dolina §mierci”. Ten produkt musi znalezé poparcie spoteczen-
stwa. I tutaj wielka rola — moim przekonaniu - naglta$niania tej kwestii i pokazywania,
ze paliwo wodorowe w kontek$cie zastosowania ogniw paliwowych w pojazdach samo-
chodowych jest bardzo przysztoSciowe. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Pawel Pudiowski (N):

Dziekuje bardzo.
Czy pan dyrektor chciatby co$ dodac¢? Bardzo prosze.

Dyrektor departamentu w ME Mateusz Kedzierski:

Chcialem dodac dwie rzeczy. Pierwsza sprawa — jezeli cofnelibySmy sie chociazby o 2 lata,
to ciezko sobie wyobrazi¢ posiedzenie komisji w polskim Sejmie, ktore byloby po§wiecone pali-
wom alternatywnym, elektromobilnosci i podobnym kwestiom. 2 lata temu auta elektryczne
w powszechnym odczuciu byly uznawane za zabawki. Zatem dokonali§my pewnego skoku
mentalnego. Paliwa alternatywne, energia elektryczna w transporcie, wodor w transporcie
przestaly byc traktowane jako ciekawostki techniczne, a sg traktowane jako realna alterna-
tywa dla dominujacych obecnie na rynku paliw. To pierwsza rzecz.

Druga sprawa — zawsze istnieje jaki$ efekt upowszechnienia technologii. Nie da sie
upowszechni¢ technologii we wszystkich miejscach naraz, poniewaz a) to jest kwestia
kosztow; b) to jest kwestia jednoczesnego rozwoju réznych technologii i tak naprawde
wyboru, ktora technologia zwyciezy.

I ostatnia sprawa — zgadzam sie absolutnie z glosem przedstawiciela NOT, zeby jaka-
kolwiek nowa technologia sie upowszechnila w transporcie najpierw musi by¢ infra-
struktura, potem beda samochody. Nikt nie bedzie chcial kupi¢ auta, do ktérego nie
bedzie stacji tadowania lub tankowania. I to auto musi mie¢ poré6wnywalng funkcjonal-
no$¢ z samochodem napedzanym tradycyjnymi paliwami, wiecej — lepsza funkcjonalnosc.
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Oczywiscie, to kwestia uzyskania efektu skali. Ostatecznie nie mozemy na tym etapie
wspierac roznych paliw, trzeba bedzie wybrac¢ jeden kierunek, a przynajmniej jeden
glowny. Tyle tylko, ze na obecnym etapie byloby to przedwczesne, zwlaszcza na pozio-
mie regulacyjnym.

Przewodniczacy posel Pawel Pudlowski (N):
Bardzo dziekuje, panie dyrektorze.

Mysle, ze rzeczywiscie kwestia kolejek i malej liczby stacji do tankowania to chyba
jeden z ostatnich problemoéw, ktérymi powinniSémy martwic sie na tym etapie. Cieszy
mnie bardzo, ze na dzisiejszym posiedzeniu obecni sg przedstawiciele ministerstw: roz-
woju, energii i nauki, a takze przedstawiciele firm, co §wiadczy o tym, ze jestesScie pan-
stwo w tej sferze wiedzy jaka jest wodor jako paliwo przyszloSci, ktora sie rozwija. Jesli
miataby nastgpi¢ dynamiczna rewolucja w tym kierunku, to jesteScie gotowi na to, zeby
W niej uczestniczy¢.

Czlonek Komitetu Naukowo-Technicznego FSNT-NOT Antoni Lisowski:
Jezeli mozna, dodam jedno zdanie. Przyjmuje do wiadomos$ci zaproponowang liczbe
stacji bazowych. Prosze zauwazy¢, ze w Europie w jednej trzeciej zostala zrealizowana
autostrada wodorowa, ktora zaczeta sie w Oslo doszla prawdopodobnie juz do Berlina,
a ma sie skonczy¢ w Brindisi na obcasie buta wloskiego. Juz to robig. Tylko tam zaczeli
nie od stacji bazowych, a od stacji przy autostradzie co 30 km. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Pawel Pudlowski (N):
Bardzo dziekuje.
Czy sa jeszcze jakie§ glosy w dyskusji? Pan poset Cieslinski, bardzo prosze.

Posel Piotr Cieslinski (PO):
Jesli mogtbym dopytac, to czy w ramach naszego energochtonnego przemystu policzono
mozliwe iloSci kogeneracji, separacji, syntezy i biosyntezy. Czy podejmowano takie proby?

Dyrektor departamentu w ME Mateusz Kedzierski:
Czy moge zapytac pana posla, jaki bylby finalny cel tego zadania?

Posel Piotr Cieslinski (PO):
Taki, zebySmy mogli wiedzie¢, jakie wymierne sg korzysci i czy w ogble sa?

Dyrektor departamentu w ME Mateusz Kedzierski:
Powiem szczerze, ze ze swojej strony nie widze dla tego — nie jestem przedstawicielem
spolek, ani podmiotéw — wiekszego uzasadnienia biznesowego. Ale chetnie o tym poroz-
mawiam po posiedzeniu Komisji. Nie zmienia to faktu, ze akurat kogeneracja jest bardzo
istotnym elementem, nie wiem, czy koniecznie w tym aspekcie. Natomiast sama koge-
neracja jest rzeczywiscie bardzo waznym tematem.

Posel Piotr Cieslinski (PO):
Jesli jeszcze moge, to juz naprawde ostatnie pytanie. Chcialbym podkresli¢, ze jestem
zwolennikiem tego tematu. Wnioskowalem o ten temat na posiedzeniu podkomisji. Pro-
sitbym, zebys$cie widzieli we mnie takg wlasnie osobe i taki charakter.

Odniose sie do wypowiedzi pana dyrektora z PKN Orlen. Panie dyrektorze, troche
dziwi mnie, ze pan nie chce sie pochwali¢. Uwazam, ze jest czym i powinni$my by¢ wrecz
z tego dumni. Wedlug mojej wiedzy, niebawem, bo na poczatku kwietnia i maja tego roku
ma mie¢ miejsce inauguracja stacji obstugowych Orlen-Star wyposazonych w stanowiska
air liquide do napetniania pojazdéw wodorem, co prawda jeszcze nie na terenie naszego
kraju, bo pewnie to mogloby by¢ malo uzyteczne, ale w takich miastach jak Miilheim an
der Ruhr i Wolfsburg w Niemczech. Mam nadzieje, ze nie zdradzitem zadnej tajemnicy,
o ktorej pan mowil, a odnosil sie pan do terenu naszego kraju, wiec mysle, ze jestem
usprawiedliwiony.

Dyrektor Biura Zarzadzania Ryzykiem Regulacyjnym PKN Orlen SA Piotr Szpakowski:
Panie posle, pan nie jest zobligowany do utrzymywania tajemnicy przedsiebiorstwa, wiec
uchylam sie od odpowiedzi. Dziekuje bardzo.
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Posel Piotr Cieslinski (PO):
Wydaje mi sie, ze jest to wiedza do$¢ powszechna.

Przewodniczacy posel Pawel Pudlowski (N):
Poczekamy chyba do maja...

Posel Piotr Cieslinski (PO):
Chyba warto o tym moéwic¢. Dlaczego nie?

Przewodniczacy posel Pawel Pudlowski (N):
Pan poset Piotr Ciesliniski na przysztos¢ znany bedzie jako czlowiek z wodoru.

Posel Piotr Cieslinski (PO):
Niech i tak bedzie.

Przewodniczacy posel Pawel Pudlowski (N): )
Szanowni panstwo, bardzo dziekuje za dzisiejsze posiedzenie. Zycze milego popotudnia.
Protokot posiedzenia z zalgczonym zapisem jego przebiegu jest do wgladu w sekre-
tariacie Komisji w Kancelarii Sejmu. Zamykam posiedzenie Komisji. Dziekuje bardzo.




