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przystepnemu wykladowi wszystkich galezi nauk przyrodzonych, praktycznemu ich zastosowaniu do potrzeb zycia,
tudziez najnowszym odkryciom i wynalazkom,
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TRESC: Biegun pélocny i wyprawy w celu odkrycia przejazdu z Oceanu Atlantyckiego do Oceanu Spokojnego przez morze oblewajace pdinocne
wybrzeza Ameryki. (Czg$¢ trzecia), przez Maxymiljana Studniarskiego. — CzSC praktyczna: Przemyst: Przekopanie przesmyku Suez czyli
Kanat majacy polaczyé morze Sréodziemne z morzem Czerwonem.

BIEGUN POLNOCNY

i wyprawy w celu odkrycia przejazdu z Oceanu Atlantyckiego do Oceanu Spokojnego przez
morze oblewajace poinocne wybrzeza Ameryki.
Czesé trzecia.

Historja podrézy odbytych w XIX wieku.

Nie wszyscy biegli zeglarze w koncu przeszitego jeszcze
stulecia podzielali zdanie Forstera. Chociaz owszem nowych
odkry¢ badacze dowodzili, ze byloby lekkomysInoscig a nawet
wystepkiem na po6t drogi ustawaé, budzili nadziej¢, ze od-
krytem jeszcze by¢ moze, co nieodkryte, silili si¢ na prze-
konywajace dowody, ze wyprawy niebezpieczne do morza Lo-
dowatego rozwijaja talenta zeglarskie, popiera¢ nadto moga
handel i wzbogaci¢ ostatecznie kraj ojczysty, gdyz za odkry-
ciem przejazdu Anglja wlasne wyroby odstawiac¢ bedzie z ko-
rzy$cia, jak zargczali, do Azji. Nie przypuszczano wowczas,
ze przejazd znajduje si¢ w czgSciach poéinocnych strefy zim-
nej. Do$¢ powszechne bylo mniemanie, jakoby wjazdu do
cie$niny pozadanej szuka¢ nalezalo na wschodnim brzegu
ladu stalego Ameryki, jakoby cie$nina ta pos$rdd ladu pro-
wadzita na zachéd w okolice Kalifornji i tamze w potaczeniu
byta z Oceanem Wielkim. Droga ta podawata rozmaite ko-
Moznaby po drodze zabieraé futra, z wnetrza kraju
a w tagodniejszym klimacie czyzby me mozna napo-
tka¢ 1 drozsze kruszcze t. j. zloto. Zamienionoby wyroby
angielskie i1 przewozono az do Japonji. Anglicy mieli na
uw'adze cele praktyczne pomimo niepraktycznych planéw. Tru-
dno poja¢, ze doswiadczeni zeglarze, znajacy doktadnie nie-
bezpieczenstwo zeglugi w Hudsonsbay, nie powzi¢li zdrow-
szego o rzeczy sadu. Ellis wydal r. 1750 dzietko*), w kto-
rem staral si¢ wyswieci¢ z kierunku wiatréw, z pradow morza,
z wiadomos$ci pozbieranych od krajowcow, ze przejazd znaj-
duje si¢ w klimacie umiarkowanym i jest tak dogodny, iz
okret z tatwoscia i zupelnem bezpieczenstwem odby¢ moze
podréz i wroci¢ do Anglji przez jedno lato. Towarzystwo

rzysci.
miedz,

*) Dzietko to wyszlo takze w przekladzie francuzkim: Voyage
k la Baye de Hudson fait en 1746 et 1747 pour la ddcouverte d’un
passage an Nord- ouest par Henri Ellis. Leid 1750.

krolewskie nauk poparto powyzsze zdanie i parlament ule-
gajac opinji publicznej wyznaczyt 20,000 funtéw szterlingdow
nagrody za odkrycie przejazdu, a 5,000 funtow szterlingow
za przebycie 110° dlugo$ci zachodniej. Wyprawa Phippsa,
ktory po nad wyspami Szpycbergen poptynal az do 800 szer.
poin. i wyprawa Cooka, o ktorej juz dawniej wspomnielismy,
poniewaz takze jeszcze byly bezskuteczne, zniechgcily nako-
niec Anglja do nowych przedsigwzigé. Zawrzala zreszta wojna
europejska, w ktorej Anglja brata czynny udzial, rozlata si¢
walka nawet na Ameryke. W Azji, w Indjach Wschodnich
powstawalo nowe panstwo angielskie, gdzie wysetano fun-
dusze i zdolnosci krajowe. Geografowie za$ 1 podréznicy
zwrocili w tym czasie uwhge na cze¢$¢ ziemi takze jeszcze
mato znang, ktorej tajemnice poczal odstania¢ Mungo Park,
t. j. Afrykg. Po skonczonej wojnie Anglji z Francja nie po-
mys$lano jeszcze w kraju o podrdézach biegunowych. Wazna
zmiana dopiero, jaka zaszta r. 1817 na morzu Biegunowem,
byla powodem, ze wyprawiono nowe ekspedycje do tegoz
morza. Rozlegle pola lodowate, ktore przez wieki trzymaty
w uwiezi wschodnie brzegi Grenlandji, rozprysly si¢ i sto-
pnialy po cze¢$ci; dla czego w rozmaitych stronach Oceanu
Atlantyckiego, nawet jeszcze pod 40° szer. pdin. napotykaty
okrety mniejsze lub wigksze ptywajace gory lodowate. W Pa-
zdzierniku r. 1817 wydat kapitan Scoresby memorjal do ow-
czesnego prezesa Towarzystwa Krol. Naukowego (Royal so-
ciety) Jozefa Banks, w ktorym ttémaczy! obszernie, dla ja-
kich przyczyn lody si¢ zmniejszaja w okolicach pdinocnych;
podal do wiadomos$ci publicznej, ze w morzu Grenlandzkiem
pomigdzy 74° a 80° szer. poin. w ostatnich dwoéch latach
widziat przestrzen okoto 18,000 angielskich mil kwadratowych
wolng od lodu, a w koncu wzywal najusilniej ziomkow do
wznowienia podrozy biegunowych. John Barrow, sekretarz
admiralicji angielskiej, podzielat zdanie Scoresbego. Pragnac
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stawe odkrycia przejazdu zjednaé wiasnemu krajowi, wyswiecat
w dzietku ku temu celowi napisanem kwestja przejazdu,
skresliwszy na wstepie 17s podrozy dawniejszych biegunowych.
(Chronological history of arctic voyages. By Sir John Bar-
row. London 1818.) Dowodzil, ze morzem Grenlandzkiem,
wolnem od lodéw, bedzie mozna wjecha¢ do wlasciwego mo-
rza Biegunowego, dokad woda jeszcze zaden zeglarz nie byt
dotarl. Gdyby Baffin, utrzymuje Barrow, byl pojechat do
Lancaster-Sund, bytby odkryl morze majace zwigzek z Ocea-
nem Spokojnym. Ze zwigzek istnieje w tych stronach po-
migdzy Oceanem Atlantyckim a Oceanem Spokojnym, wnidst
to z pradéw potudniowych, jakie natrafiasz w cie$ninie Da-
wis, w cie$ninie Hudsonskiej i na brzegach Szpycbergji;
woda, zdaniem jego, ptynaca przez cie$ning Behringa do
Oceanu Lodowatego odptyw gdzie§ mie¢ musi do Oceanu
Atlantyckiego. Barrow i Scoresby szcze¢$liwem zbiegiem oko-
liczno$ci szczerego mieli zwolennika w znakomitym prezesie
Towarzystwa Krolewskiego, dla czego rzad angielski rzeczy-
wiscie duze uposazyl ekspedycje. Jedna miata szukaé prze-
jazdu poéinocno-zachodniego, druga udaé si¢ wprost ku bie-
gunowi. Pierwsza wyplyneta pod wodza Jana Rossa i Ed-
warda Parry 18 Kwietnia r. 1818 z Tamizy; dojechata do
zachodniego brzegu Grenlandji, gdzie dla ogromnych mass
lodu pozosta¢ musiala przez czas niejaki§ w towarzystwie
czterdziestu statkow, wystanych dla polowu wielorybow. Gdy
si¢ nareszcie wydobyto z pomigdzy lodéow za pomoca pit, zer-
wata si¢ gwaltowna burza; cudem tylko $miali zeglarze uszli
zguby. Po burzy ujrzeli pod 75° szer. pdin. nadbrzeze na-
zwane Wyzma Biegunowa. Spotykal si¢ Ross w tamtych
stronach czesto z Eskimosami, ktéorych naocznie trzeba bylo
przekonywaé, ze okrety ekspedycji nie sa wielkiemi ptakami.
Droga obrana przez Baffina ptynat Ross dalej, wjazd do Lan-
caster-Sundu byt zupetnie bezpieczny, bo lody byly ustapity,
a gleboko§¢ morza byta ogromna. FLudzili si¢ wszyscy na-
dzieja, ze bliskimi sa przejazdu, ze wkrotce napisza listy
z Oceanu Spokojnego do Anglji. Ross jednakze kilkadziesiat
tylko mil odwazyt si¢ pojecha¢ ku zachodowi. D. 31 Sierpnia
ukazat towarzyszom zclala kraj gorzysty, zamykajacy Lan-
caster-Sund, nazwat te mniemane goéry Crokers-Mountains
i zabrat si¢ do powrotu. Parry nie pojmowal powodow do
tak spiesznego zaniechania dalszej podroézy. Opinja publi-
czna w Anglji zwrécita si¢ przeciw Rossowi. Barrow doku-
czliwemu i zgryzliwemi dowcipami podal na wyszydzenie po-
wszechne 1 podréz i pdzniejszy opis podrézy Rossa. O tym
opisie mOwi, ze nawet papieru nie wart, na ktéorym go wy-
drukowano.

Ekspedycji drugiej, wystanej wprost do bieguna, przywo-
dzit kapitan Dawid Buchan; przydani mu byli porucznik
Franklin, majacy kierowa¢ drugim okretem i stawni pdzniej
takze Back i Beechey. Ostatni skreslit 1843 r. rys tej podrozy.
Stosownie do instrukcji mieli oni pomigdzy Grenlandjg a
Szpycbergja poptynaé w najprostszym kierunku ku biegunowi.
W czasie burzy i gestej mgly okrety rozlaczyly si¢ i spot-
katy si¢ dopiero nad przyladkiem poédinocnowschodnim Szpyc-
bergji, w bliskosci zatoki Magdalenabay. Ztamtad pojechali
na zachéd i dowiedzieli si¢ od wielorybnikow, ze w tymze
kierunku 15 okretdow zamarzto. Zwroécili si¢ przeto na pot-
z wielkiemi trudno$ciami doptyneli do 80° 34' szer.
poin., zkad wroci¢ trzeba bylo koniecznie dla nieprzebytych
lodéw. Chciat Buchan zwiedzi¢ wtedy wschodnie brzegi Gren-
landji,
z takg sitg okret jego

noc,

lecz nim zwrécit si¢ w te strony, wicher wpedzit
na lody nadbrzezne Szpycbergji, iz
si¢ mogt byl potrzaska¢ na kawalki. Cheac uj$¢ niechybnej

$mierci wcisneli si¢ okrgtami pomigdzy lody. W zatoce Ma-

gdaleny cztery sterczaly gory lodowate, z ktoérych najmniejsza
wznosita si¢ 200' nad powierzchnia wody. Najwigksza przez
kilka mil zalegata lad staty. Kilka z pobliskich lodnikow
miaty 10,000' dlugosci i do 300' wysokoSci, prostopadle
wznoszac si¢ od ziemi do wysokosci wiezy. Eskimosy za
zblizeniem si¢ w todziach do goér lodowatych wyjmuja wiosta
z wody 1 z uroczystem milczeniem je mijaja. Beechey sam
widzial, ze z gory takiej spadia lawina, gdy o kilka tysiecy
krokéow wystrzelono. Po wystrzale ustyszate§ huk podobny
do grzmotu, poczem ogromna massa, oderwawszy si¢ od
gory, wpadta w morze. Widzowie wtodzi sadzili, ze sg bez-
pieczni, w znacznej bowiem od widowiska znajdowali si¢ od-
legtodci. Lecz wtem morze si¢ zapienilo i wysoki balwan
wyrzucit 16dz daleko na lad. Pozniej Beechey i Franklin
mieli sposobno$¢ przekonania si¢, w jaki sposob owe gory
lodowate w morze wpadaja, zkad daleko niekiedy ku potu-
dniowi ptyna. Zblizyli si¢ do wielkiego muru lodowatego
chcac zbadaé gleboka jaskinig¢ u jej podndéza. Wtem usly-
szeli trzask, jakby wystrzal armatni, i ujrzeli wielka bryle
lodu zes$lizgujacg si¢ w morze z wysoko$ci 200' przynajmniej;
morze si¢ wzburzylo i piana pokryto. W pierwszej chwili
nie bylo $ladu wielkiej massy, niebawem za§ wynurzyla si¢
na 100' mniej wigcej po nad balwany. Gdy si¢ morze uspo-
koito, podjechano blizej i pokazato si¢, ze gora ta miata ¢wieré
mili angiels. obwodu i ze sterczatla 60' nad woda. Cig¢zar jej
obliczono na 421,660 beczek, liczac beczke po 2,040 funtow.
Na zachodniem wybrzezu Szpycbergji klimat jest stésunkowo
lagodny i fauna bogatsza, jakby z polozenia geograficznego
wnosi¢ wypadalo. Mnéstwo napotykasz alk, nurkéw, kormo-
randw i mew; W morzu nie braknie psé6w morskich i morsow
(trichecus rosmarus). Ptakow ,.Alca alleu tak ogromna jest
ilo§¢, ze stada ich rozciggajg si¢ czasem na 3 ang. mile i tak
gesto leca, ze za jednym strzalem po 30 sztuk spada. Jeden
taki stup latajacy oszacowal Beechey na 18' szerokos$ci i tylez
wysokosci i obliczyl, ze jedno stado sktadato si¢ przynaj-
mniej z 4 miljonéw ptakow. Liczba ta nie jest przesadzona;
stada liczniejsze jeszcze o wiele wydarzaja si¢ gotebi koczu-
jacych. Audubon, ktéry uchodzi¢ moze za powage wiaro-
godna, utrzymuje, ze jedno stado gotgbi nad rzeka Ohio
wynosito okoto 1115 miljonéw ptakow. Gesi puchowe w wiel-
kiej takze napotykano ilosci, co kilka krokéw widzisz gniazda
bronione przez nie odwaznie. Za zblizeniem si¢ lisow po-
krywaty spiesznie jaja puchem, zrosiwszy je wprzdédy ptynem
zottawym, ktory i ciepto w jajach utrzymywal i dla lisow
byt niezno$ny. Liséw i biatlych niedzwiedzi byto takze pod
dostatkiem. Z wszystkich okolic przybiegunowych Szpycbergja
zapewnie najwigcej obfituje w zwierzgta. Po niejakim czasie
mozna bylo okrety z lodow wydoby¢; naprawiwszy je w Faix-
Haven, zabrali si¢ Buchan i Franklin do powrotu, chociaz
ostatni z swym okr¢tem mniej uszkodzonym chciat si¢ dalej
jeszcze pusci¢ ku poélnocy; nie zezwolit jednakze na to
Buchan.

Towarzysze Rossa domagali si¢ z niecierpliwos$cia nowej
wyprawy zareczajac, ze niewatpliwie wygodny jest przejazd
tam wtladnie, gdzie Ross widzial pasmo goér. Rzeczywiscie
Parry otrzymal polecenie powtdérzenia podrézy do Lancaster-
Sundu. Z dwoma okretami ,Hekla®“ i ,,Gryper” wyplynal
30 Lipca 1819 do rzeczonej zatoki, przekonal sig¢, ze czg$é
ta morza Lodowatego jest w polaczeniu z cie$ning prowa-
dzaca ku zachodowi, nazwatl t¢ ciesning ,,Barrow.“ Plynac
z Lancaster-Sundu ku potudniowi, odkryl ciesning ,,Prince
Regent", ku poinocy za§ kanal Wellingtona. Jadac ciagle
ku zachodowi, przebyt 4 Wrzes$nia 110° dlug. zachdd, i po-
zyskal zatem druga nagrod¢ wyznaczona przez parlament.
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wyspy otrzymaly nazwy jakoto:
,»Cornwallis", ,,Bathurst" i ,Byam-Martin". Na brzegach
poludniowo-zachodnich wyspy Melville, wstrzymaly go od
dalszej zeglugi nagromadzone nad przyladkiem Dundas ba-
rykady lodow, chcial si¢ przeto wréci¢, wszystkie za$ zatoki
Azeby
si¢ dosta¢ z okretami do miejsca bezpiecznego dla przezimo-
wania, trzeba bylo w lodzie grubym 3 do 5 cali przepitowac
dla 2 okretow kanal diugosci 1200'; w czasie tej pracy majt-
kowie stali po kolana w wodzie, chociaz 11° bylo zimna.
Zarzucono wreszcie szczesliwie kotwice, wystawiono na po-
ktadzie dach i nagromadzono $niegu na okoto okretéw przy-
marztych do lodu. Po raz pierwszy przepedzaly okrety zime
w straszliwym tym klimacie. Zbywalo im jeszcze wtedy na
rozmaitych przyrzadach zabezpieczajacych zatoge okretowa
przeciw przykrym i szkodliwym wplywom zimna. Mianowicie
w kajutach cierpieli majtkowie w skutek wlasnych wyziewow,
zapetniajacych powietrze mgla przesycona lodem, wyziewow

Napotykane po drodze

na wyspie Melville zastal $wiezym lodem pokryte.

powlekajacych Sciany, posciel i sprzety gestym $ronem. Parry
jednakze dzielnoscia, sita charakteru i woli, energja i dobrze
zastosowang znajomoscia ludzi wszystkich towarzyszoéw zjednat
sobie zaufanie. Nadewszystko mial baczne oko na porzadek
1 czysto$¢, wiedzac dobrze, ze od tego stan zdrowia glownie
zawist. Jakoz kilku tylko zapadto na szkorbut; wyleczono
ich wkrotce §wiezg gorczyca i rzezuchg, jakie to rosliny na
przypadek choroby chodowano w matych skrzynkach na ko-
minku w kajucie kapitana. Dach wystawiony na pokladzie
zastanial od $niegu, wiatru i ostrego powietrza. Lodzie,
liny i zagle kazal Parry wynie$¢ na lad, azeby majtkowie
w okrecie do$¢ mieli miejsca do czynienia sobie agitacji. Po
najwigkszych i cigglych prawie trudach wszyscy powrocili
zdrowi do ojczyzny, z wyjatkiem jednego majtka, ktory nie-
zdréow juz z Anglji wyjezdzal. Przypisuje Parry szczesliwy
ten rezultat gldwnie staraniom porucznikéw, jakich doktadali
okoto ciaggltego wszystkich ludzi zatrudniania lub zabawiania.
(Dokonczenie nastapi).

CZESC PRAKTYCZNA.

PRZEMYSL.
PRZEKOPANIE PRZESMYKU SUEZ

czyli Kanat majacy potaczy¢ morze Srédziemne z morzem Czerwonem.

Od lat kilku Francuzi chwycili si¢ z zapatem projektu
polaczenia morza Czerwonego ze Srédziemnem. Wykonanie
projektu zawisto gtéwnie od Anglji, gdyz kraj ten, majacy
najrozleglejsze z Azja stosunki handlowe, najwigcej przez skro-
cenie drogi do Indji skorzysta¢ na pozdér powinien, azatem
w gtownej cze$ci dotozyé sie do pokrycia kosztow tego przed-
siewzigcia 1 co najwazniejsza uzywaniem kanatu, a nie odby-
waniem dalszej drogi do Azji naokoto przyladku Dobrej Na-
dziei przyczynia¢ si¢ przed innemi krajami do amortyzacji
wyltozonych summ na dopetnienie dzieta, dochodzacych do
300 miljonéw frankoéw. Anglja jednakze nie popiera bynaj-
mniej projektu tego, zamiast kanalu kaze stawiaé kolej ze-
lazng przez przesmyk Suez.

Czy plan powyzszy jest praktycznym, czy rzeczywiscie
handlowi wielkie obiecuje korzy$ci i rozwinigcie, lub czy jest
bezowocny i czy dla tego wykonanym nie bgdzie, pozosta-
wiamy osadzeniu czytelnika, przytaczajac z jednej strony w za-
rysie zdanie pana Baude, projekta p. Talabot*), Lesseps
i Barrault, a z drugiej strony opinja Anglji, majac na uwa-
dze artykul wPrzegladzie Edinburgskim**) (Edinburgh-Review).

Polaczenie Nilu, azatem i morza Srédziemnego Z morzem
Czerwonem nie jest bynajmniej projektem nowym. Badacze
dziejow egipskich wykazali dowodnie, ze po raz pierwszy
istniata komunikacja wodg pomie¢dzy Suez a Nilem za pano-
wania 18tej dynastji egipskiej, t. j. 14 lub 15 wiekow przed
narodz. Chrystusa. Byt to kanal na mata skalg, odpowia-
dajacy wielko$ci O6wczesnych statkow, nie mogacy iS¢ w po-
rownanie z projektowanym kanatem naszego wieku. W na-
stepnych wiekach nie masz wzmianki o istnieniu kanahu.
Dopiero w 700 lat p6zniej w czasie, kiedy pomiedzy Assyrja
a Egiptem S$ciste i czgste byly stosunki, Faraon Necho sta-
rat si¢ odkopaé¢ zasypany kanat. Nie wiadomo, czy szcze-
$liwie dokonat dzieta. Niewatpliwa za$ jest rzecza, ze ka-
nat byl otworzony i uzywany za krola perskiego Darjusza,
syna Hystaspa. Herodot (Elit. 5.) pisze: ,,Nil dostarcza ka-

*) Zob. Revue (les deux mondes z 15 Marca 1855 i 1 Maja t, r.
**) Zob. Revue Britannique. Mars 1856.

natowi wody, wychodzi tenze z rzeki powyzej miasta Byba-
stos i1 dochodzi do morza Erytrejskiego pod miastem arab-
skiem Patymos." Po6Zniej zasypaty kanal znowu piaski $rod
zdarzen wiekOw nastgpnych. Ptolemeuszowie odnowili go
znowu, a mianowicie Ptolemeusz Phitadelphus (260 lat przed
nar. Chr.). Za czas6w rzymskich restaurowat go cesarz Ha-
drjan (120 r. po nar. Chr.); nazywano go u Rzymian po-
Zniej Trajanus. Kazal wreszcie odkopa¢ kanat
znowu zasypany Kalif Omar; za sultana egipskiego Amru
(625 r. po nar. Chr.). Sprowadzano kanalem zboze egipskie
do miast $wietych Mekki i Mediny; ku temu celowi stuzyt
Burze polityczne zawrzaly

,, AMNis

kanat bez przerwy przez 125 lat.
w Egipcie, a Kalif Abu-Giafar-Ahnansor r. 775 zakazat Ze-
glugi na kanale. Od tegoz czasu pozostal nieuzywany az
do jeziora Timsah, od miasta za§ Kairo az do tego jeziora
byt jeszcze przez diugi czas czynny. Poruszono znowu kwe-
stja kanatu dopiero w koncu wieku zesztego (1799); expe-
dycja Francuzé6w do Egiptu, prowadzona przez Napoleona,
zajeta si¢ szczerze planem potaczenia dwoch morz. Lepere,
przetozony inzynieréw towarzyszacych expedycji, skres$lil plan
nastepujacy: kanat miat si¢ sktadaé¢ z dwoch ramion, z ktd-
rych jedno byloby powtérzeniem tylko dawnego kanatu, po-
laczeniem Nilu z morzem Czerwonem; drugie za$ prowadzi-
loby z rzeki do portu Aleksandryjskiego, (bylby to kanat
Aleksandryjski, teraz nazwany ,,Mahmudje.") Komunikacja
pomigdzy ramionami kanatu odbywataby si¢ przez rozmaite
odnogi Nilu. Zegluga tym kanatem bytaby si¢ musiata ogra-
niczy¢ na malych tylko statkach, wysoko§¢ wody w Nilu bo-
wiem bardzo si¢ w ciggu roku zmienia.

Skutkiem rozlegtych badan lat ostatnich, czterech uczonych
Francuzow tj. Talabot, Ferdinand de Lesseps i A.iE. Bar-
rault, podato rozmaite projekta przerznigcia przesmyku Suez
za pomocg kanatu przystepnego dla okretow najwigkszych
rozmiarow.

Talabot radzi rozpoczaé kanal od punktu morza Srod-
ziemnego, potozonego o 5 kilometrow (12460") na zachdod od
Suez (przystan bowiem pod Suez nie dos$¢ jest bezpieczna
dla wielkich okretow), dalej prowadzi go kierunkiem dawnego
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B kanat gtowny, dtugosci 150 kilometréow (170,0009.

Wjazd do kanatlu. Latarnia morska na morzu Srod-
ziemnem i tama portowa dlug. 6000 metrow.

2. Szluza wjazdu i wyjazdu.

. Bassen rezerwowy i miejsce, w ktorem mija¢ si¢ moga

© 9 O W

okrety.

. Tet el Omarein czyli Farannoh, ruiny starozytnego

Peluzjum.

. Zamek Tineh.

. Jezioro Menzateh.

. Kotarah del Kasn¢, most drogi do Jerozolimy.
. Salioh.

9.
10.
. Bir el Bury. (Szésta stacja inzynierow 9 Stycznia 1855).
12.
13.

11

14.
15.
16.

17.
18.

176

177

Kanal majacy polaczy¢ Suez z Pejuzjum podlug projektu pana Lesseps.

Pras Caserum.
Matich.

Przyladek Kassjusza w starozytno$ci.

Ruiny miasta Magdalum. (Magdal w Pismie $w.).

El Gisr. Szczatki dawnego kanatu rozpoczgtego przez
krola Nechos.

Jezioro Temsah, przyszty port posrod ladu.
Mieszkanie inzynierow.

Szczatki gmachu Serapeum, zapewnie przez Darjusza
wystawionego.

Ujscie dawnego kanatu i szczatki tegoz.

Jeziora Gorzkie, dawniejsza zatoka morza Czerwonego,
obecnie osuszona.

19.
20.
21.
22.
23.
24.
25.

26.

Pomnik perski z czaséw Kambyzesa.

Pierwsza stacja p. Lesseps.

Tet el Klesmeh. (Starozytne Klysma).

Suez.

Cmentarz europejski.

Hotel podréznikow indyjskich.

Bassen rezerwowy morza Czerwonego.

Szluzy dla zatrzymywania wody przyptywowej z morza
Czerwonego.

27 1 28. Przejscie dla karawan zKairo naSinai i do Mekki.

29.

Wjazd do kanatu. Latarnia morska. Szluzy. Tama por-
towa majaca 3000 metrow dlugosci.

I

30
31

32.
33.
34.
35.
36.
37.
38.
39.
40.

. Rezerwoary dla wody Nilowej.

. Rezerwoary dla wody deszczowej.

Dawne rezerwoary dla wody sptywajacej zgdryArtaba.
Fortyfikacja i studnia w liadszerut.

Stacja dla poczty wschodnio-indyjskiej.

Studnia pod Suez.

Droga do Kairo.

Dszebel (Gora) Artaba.

Gora Awebet.

Gora Szebrewet.

Gora Tieh.

41.

42.
43.

44,

45.

46.
47.

48.
49,

Kanal mniejszy majacy potaczyé¢ gtowny kanat z Nilem.
Dolina (Wadi) Tomilat czyli Torolat, kraina Gozen
z Pisma $§w.

Ras el Wadi (Pithom z Pisma $w.).

Tet Masruta, $lady starozytnego miasta Heroopolis
Ptolemeuszéow z pomnikiem Rhamsesa III.

Tel Maoset.
Tel Naim.
Etham w Pi$mie $wigtem. Druga stacja Izraelitow.
Rouebent el Buzi. Hariot w Pi§mie $wigt. II. ksigga
Mojzesza 14. 2.

Grob Szejka Enedeh. Baal Zefon.

Bir Marra (Studnia gorzka) II. ks. Mojzesza 15. 20.

Pierwsza stacja synow Izraela.
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kanatu Faraondéw przez jeziora Gorzkie ku poédinocy, a dalej
ku zachodowi do Nilu tuz ponizej pierwszego rozgal¢zienia
si¢ rzeki w Delcie; przebywa kanal rzeke za pomoca kolo-
salnego wodociagu, ktérego wode bedzie trzeba wznies¢ do
wysokosci 20 metrow i1 ztamtad zmierza do Aleksandrji. Dtu-
go$¢ jego wynosi¢ ma 392 kilometrow.

Lesseps obiera krotsza droge. Kanal jego ma miec
tylko 150 kilometrow dlugosci, prowadzi od Suez w dyrekcji
prawie prostej przez jeziora Gorzkie, przez jezioro Timsah
do Tineh, starozytnego Peluzjum, miejsca najblizej potozo-
nego morza Srédziemnego, gdzie si¢ konczy kanal tama por-
towg, wchodzacg na 6000 metrow najmniej w morze.

Trzeci nareszcie projekt braci Barrault jest nastgpujacy:
chcg oni poprowadzi¢ kanat od Aleksandrji po nad brzegami
morza Srodziemnego az do Damiette, dalej skierowaé go
przez jezioro Menzaleh, w kierunku poludniowym, zostawiajac
Peluzjum na wschod, przerznag¢ go do jeziora Timsah i t. d.
Dtugos$¢ jego wynositaby 390 kilometrow, z ktéorych dwiescie
prawie przypada na jeziora.

Baude w przytoczonej powyzej rozprawie w Przegladzie
Dwoéch Swiatow, roztrzgsajac trudnosci techniczne w wykona-
niu przedsigwzigcia, popiera plan podany przez p. Talabot.
Projektowany przez p. Lesseps kanal, jakkolwiek o potowe
krotszy, natraiia na wigksze nierdwnie przeszkody i nie daje
rekojmi Az do jezior Gorzkich
przekopanie jest tatwem, na podinoc za$ od tychze jezior, be-
dacych dawnem przedluzeniem zatoki Suezkiej, napotykasz
wzgorza sktadajace si¢ z poktaddéw gipsu w szerokosci 41 ki-
lometrow i wysokosci 6 metrow nad poziom morza; jest to
niejako mur oddzielajacy morze Czerwone od morza Srod-
ziemnego. Na poinoc sa jeziora Bellah i Menzaleh na wpot
napelnione woda rzeczng, na wpo6l morskg; ostatnie sigga
morza Srédziemnego. Przerznigcie warstw gipsowych niemo-
zliwem jest. Inna za$ okoliczno$¢ jest gltoéwnie powodem, ze
Baude nie podziela zdania p. Lesseps.

trwatosci i praktycznos$ci.

Nil, jak wiadomo,
cofajac si¢ po corocznych wylewach do witasciwego sobie ko-
ryta, pozostawia szlam; szlam ten dostaje si¢ do samych ujs$¢
rzeki, a nagromadza si¢ mianowicie w wielkiej ilo$ci nad
brzegami morza Srédziemnego po nad wschodniemi uj$ciami
i jeziorem Menzaleh; najmniej mutu jest w zachodniem uj-
$ciu Aleksandryjskiem, gdyz prady morza Srodziemnego za-
pedzaja szlam ciagle ku wschodowi, wiatry za$§ perjodyczne
po6inocne przypieraja go nad brzegi ladu. W blisko$ci miasta
Peluzjum pod powierzchnia morza nowe si¢ tworzg poktlady,
dla czego morze coraz jest mielsze. Zegluga w okolicach tych
nader jest niebezpieczng. Aleksandrja dla korzystniejszego
polozenia w starozytnosci juz zostata waznym punktem han-
dlowym. Lesseps unikngé chce niepewnos$ci i niebezpieczen-
stwa zeglugi przez tame¢ majacag 6000 metréw dlugosci, po-
$rod ktorej kanal gleboki siggatby daleko w morze. Odnosi
si¢ w tej mierze do podobnego przedsigwzigcia dokonanego
podobno przez Holendréow przed stu przeszio laty w zatoce
Lwiej (la baie du Lion), w bliskosci przyladku Dobrej Nadziei.
Tama ta miala mie¢ 8000 metrow dlugosci $§rod glebi prze-
chodzacej 16 metrow. Autor rozprawy w Przegladzie Edin-
burgskim twierdzi, Zze nie zna wcale zatoki Lwiej. ,,Dwa sg
punkta sterczace nad brzegami przyladku Dobrej Nadziei,
jeden nazywa si¢ Glowa Lwig (la tete du Lion), drugi Krzy-
zami Lwiemi (la croupe du Lion). W atlasie najnowszym
p. de Kerhallet (Manuel de la Navigation a la coéte occiden-
tale d’Afrique. Paris 1852) nie masz zatoki Lwiej. Anglicy,
ktorzy od poét wieku posiadajg te czesci Afryki, zbadawszy
najdokladniej kraing, nie dostrzegli $§ladu mniemanej tamy
holenderskiej.“ Baude za§ sadzi, ze utrzymywanie kanatu

posrod tamy bytoby dla przyplywu szlamu niepodobnem.
W rycinie naszej umieszczony jest projekt pana Lesseps. Po-
mimo jego niepraktycznosci w kwestji kanatu przez przesmyk
Suez, p. Lesseps jednakze wazna zjednal sobie rolg. Jemu
bowiem Said-Pasza udzielit koncessji zawigzania stowarzy-
szenia dla wykopania kanatu z morza Srodziemnego do mo-
rza Czerwonego.

Waznos¢ kanatu, ktéorymby z latwoscia najwigksze pa-
rowce i okrety zaglowe ptynaé¢ mogly, wykazuje Baude w roz-
prawie swej w sposob nader wymowny; pomija jednakze cat-
kiem trudno$ci mozliwe zeglugi po za kanatem droga nowg
przez morze Czerwone.

Morze Srédziemne, pisze p. Baude, wyobrazajace $rodek
geograficzny trzech czeéci ziemi, Europy, Azji i Afryki od
dawnych bardzo czasé6w byto widownia najwazniejszych w dzie-
jach wypadkoéw: starozytny Egipt, bogata Fenicja, rzeczypo-
spolite Greckie, potezny Rzym poswiadczaja to niemniej, jak
Wenecja, Genua, Konstantynopol i t. d. czasow chrzescian-
skich. Dla osiagnigcia szczytniejszych jeszcze kolei i dalszych
celow braknie temu morzu jednej tylko rzeczy t. j. izby ku
wschodowi bylo otwarte do morza czerwonego i oceanu In-
dyjskiego, jak na zachod polaczone jest z oceanem Atlanty-
ckim. Po za przesmykiem Suezkim cala jest pdtkula réznigca
si¢ od Europy klimatem, plodami, potrzebami, obyczajami,
otwierajgca zatem tejze pole rozlegle zamiany, ograniczone
tylko powolno$cig i trudnoscia transportow. Okrety europej-
skie odbywaja podréz do Indji, zbaczajac daleko od dyrekcji
prostej, zblizaja si¢ bowiem do wybrzezy Brazylji i mijaja
przyladek Dobrej Nadziei; biorac za punkt centralny zeglugi
na oceanie Indyjskim wyspe Ceylon; przestrzen ta wynosi
6,900 (lieues) mil. Odlegto§¢ zmniejszylaby si¢ przez prze-
kopanie przesmyku Suez o wiecej nad potowe; droga by-
taby skrécong o 3,700 (lieues) mil dla wszystkich stosun-
kéw Europy z Indjami i krajami dalej jeszcze pofozoneini,
Chinami i Australjg. Pig¢¢ narodow europejskich: Anglicy,
Holendrzy, Francuzi, Hiszpanie 1 Portugalczykowie maja
osady po za przyladkiem Dobrej Nadziei. Wszystkie te na-
rody razem sprowadzaja rocznie z Azji i odstawiajg tamdo-
tad towarow, mniej wigcej 2 miljony beczek. Tylez przeto
zdaniem p. Baude przebywaloby najmniej przejazd Suezki.
Dowodzi jednakze dalej, ze liczba powyzsza wkrotce zwigk-
szylaby si¢ znacznie. ,Najwiecej przytozy si¢ do wzrostu
handlu oszczgdzenie czasu 1 kosztow przez krotsza droge
i rozszerzenie konsumcji, jaka w skutek rozwinigcia pracy
i dostatku w Europie, zejdzie z tona klass stojacych na wierz-
chotku piramidy spoéteczenskiej do klass, ktore jej sa pod-
stawg. strony do prawdy jest podobnem, ze
przed otwarciem komunikacji morza Srédziemnego z morzem

Z innej za$

Czerwonem usung si¢ zapory, jakie wzbraniajg wstepu cu-
dzoziemcom do Chin i Japonji, a skoro kraje te o dwa lub
trzy miesigce tylko odlegle beda od morza Srodziemnego,
niewatpliwie si¢ stosunki z niemi zawigzg $cislejsze i rozle-
glejsze. Handel dalej Europy z Ameryka $rodkowa przesie-
dlitby si¢ w znacznej czg¢éci do zblizonych Indji i wzbogacilby
wigcej jeszcze kanal Suezki.“ Z korzystnych tych okoliczno-
$ci wnosi p. Baude ostatecznie, ze ilo$¢ towardéw, wyobraza-
jaca dotychczasowe stosunki handlowe Europy z Azja, P°'
dwoitaby si¢ czyli czynitaby 4 miljony beczek. Przypuszcza-
jac, ze za przejazd caly kanatu placitoby si¢ 10 frankow,
wykazuje, ze kanal przynosilby rocznie 40 iniljonow frankow,
co wszakze byloby dostateczng summa na pokrycie prowizji
od wylozonego kapitalu i amortyzowania go nawet spiesznego.

Postuchajmy teraz dalej, jakie zdania rozwijaja Anglicy
co do proponowanego kanatu. Do komisji zebranej juz przed
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11 laty przez p. Enfantin dla zbadania umieje¢tnego czeSci
Egiptu, przez ktéra méglby kanal przechodzié¢, nalezal Anglik
Wtlocha Negrelli i Fran-
Stephenson juz wtedy wystapil przeciw kana-

Stephenson proéocz Niemca Brucka,
cuza Talabot.
lowi, a poradzil kolej Zelazna prowadzi¢ przez przesmyk. Nie-
podobienstwa technicznego dla przekopania kanalu nie bylo;
wykazano bowiem najdowodniej i to, Ze morze Czerwone
i morze Srédziemne réwna prawie calkiem maja wysoko$¢;
w czasie tylko przyplywu 80 centymetréw bylo réznicy. Roz-
powszechnione zatem mniemanie od r. 1799, jakoby 8 blisko
metréw bylo réznicy, okazalo si¢ mylnem. Dla innych je-
dnakze powodoéw kanal bylby bez pozytku; (przegladu Edin-
burgskiego rozprawe podajemy w skréceniu).

Nasamprzod uderza Anglikéw majacych na uwadze rys
historyczny dawniejszego kanalu, ze kanal, ktéry tak latwo
mogl by¢ otworzony, gdyz to czynila kazida nowa dyuastja,
latwiej jeszcze bylby mégt by¢ utrzymywanym, gdyby pozy-
tek jego byl widocznym. W czasie calej epoki od Rhamsesa
do Trajana Egipt byl nietylko bogatym i lecz
nadto posrednikiem handlu Wschodu ze Zachodem, niewat-
pliwie bylby go utrzymywal, gdyby nie trudnos¢ wyladowa-

nia pod Suez.

poteznym,

Dla tej trudnoSci portem polozonym nad zatoka Suezka
bylo miasto Myos- Hermes, gdzie skladano towary z okretow,
(byla to odle-
glo$¢ 80 mil,) jakkolwiek zapewnie kanal stal otworem. Poé-

skad je dalej przesylano ladem az do Nilu,
Zzniej przeniesiono port dalej do Kosseir polozonego naprze-

ciw miasta Koptos nad Nilem. Glownem za$§ ulepszeniem
bylo dzielo Ptolemeusza Philadelpha, ktéry zalozyl Berenice
w miejscu polozonem o 170 mii blizej ciesniny Bab-cl-Man-
deb. nastepnej epoki zaboréw gre-

ckich i rzymskich bylo punktem Srodkowym handlu i wow-

Berenice podczas calej
czas bylo dogodniej przenosi¢ towary z Berenicy do Koptos
przez pustynie¢ t. j.
tylko byloby do Koptos.
za lepsza od proby docierania do samego Suez, jakkolwiek

przestrzen 260 mil, skad jeszcze 18 mil
I jedna i druga droga uchodzila

okret przybywajacy =z Indji mégl byl przez Suez doplynaé
do Aleksandrji lub Ostji bez wszelkiego przeladowywania,
Najwiecej za$§ zastanawia, Ze w tymze czasie Axum waZnem
z okretéow skladano towary

zostalo miastem handlowem;

w porcie Massouah i przenoszono pdézniej karawanami przez
pustyni¢ 1,300 mil, co uwazano za mniej utrudzajace i za
mniej niebezpieczne, anizeli plyna¢ morzem Czerwonem.

Za czasé6w Sw. Hieronima, kiedy zegluga znaczne juz
byla uczynila postepy, zZeglarze za szczeSliwych si¢ uwazali,
Czerwone przez 6 miesiecy przeplyneli

(S. Hier. Epist. lib. II.

jezeli cale morze
i w bezpiecznym porcie zawingli.
Epist. XIII. ad Rusticum.)

Nie mozna przypus$ci¢, izby trudnos$é¢ zeglugi wj czasach
dawniejszych wynikala z trwozliwo$ci 6wczesnych zeglarzy;
gdyz dosSwiadczenia tysiaca lat bylyby usunely wszelka bo-
w ktorem po obudwéch brze-

jazn, a nadto morze wazkie,

gach stercza przyladki, powinno bylo by¢ najdogodniejsze
dla zeglarzy nie obeznanych blizej z astronomja, nieznajacych
bussoli. Male okrety, mogace z latwos$cia przesuwaé si¢ po-
$rod raf, stosowniejsze sa do zeglugi na morzu Srédziemnem,
anizeli uzywane teraz wielkie statki.

Przypomnieé¢ nalezy, Ze morze Czerwone ma 1500 mil
(60 mil morskich czyni stopien geograficzny) dlugosci, ze
jest prostem, ze glowne koryto jego jest wazkie i tak gle-
bokie, gdzieby mozna zarzucié
kotwice.
koralowe, Ze przodek okretu uderzyé¢ si¢ moze o skaly, a tyl

ma pod soba 100 do 200 sazni wody.

iz malo znajdziesz miejsc,
Koryto to po nad brzegami ma tak strome rafy

W cze$ci poludniowej morza, od cieSniny do Massouah,
wiatry wieja do$¢ regularnie z pélnocy na poludnie przez
sze$¢ miesiecy letnich, z poludnia na pélnoc zima, niemasz
wiegc trudnosci az tam dotad. Od Massouah do Berenicy czyli
Djeddah wieja z polnocy latem, a réowniez czesto z pélnocy
Z Djeddah do

roku z pélnocy i przez tylez

co z poludnia zim3a. Suez, powiadaja, wieja
przez sze$¢ miesiecy w ciagu
miesiecy wcale nie wieja. Prady zazwyczaj postepuja za kie-
runkiem wiatru, odbywajac mil¢ lub péltorej przez godzine,
lecz skoro wiatr wiejacy przez dlugi czas w jednym Kkierunku
nagromadzil w jednej lub drugiej stronie mas¢ wody i skoro
prad zwraca si¢ natychmiast

potem nastepuje cisza, wtedy

w dyrekcja przeciwna. Latwo ztad osadzi¢ trudnoS$ci, z ja-
kiemi walczy¢ przychodzi wielkim okre¢tom zaglowym. Podczas
wiatru pélnocnego musi okret, zdazajac do Suez, plynaé¢ pod
okret nie znajdzie

wiatr. Jesli wiatr silnie bardzo wieje,

portu by si¢ schronié¢, nie znajdzie miejsca, gdzieby mogt
zarzuci¢ kotwice. Trzeba albo powréci¢ do Oceanu Indyj-
albo

zmiany wiatru.

skiego stawiajac czolo wiatrom przeciwnym, czeka¢é
JeSli cisza nastepuje, zeglarz nie wie nigdy
w jakim kierunku poéjda prady, i jesSli w tym Kkierunku jest
rafa, nic okretu nie powstrzyma od uderzenia o nia lub roz-
Male statki starozytnych i Arabdéw uchodzily tych

przemykaly si¢ bowiem przez cieSniny pomiedzy

bicia.
trudnosci;
rafami do wod spokojnych i mniej glebokich, gdzie zaslo-
nione mogly zarzucié¢ bezpiecznie kotwice. Ztamtad, korzy-
stajac z lagodnych wiatréw nadbrzeznych, mogly zwolna posu-
wac sie i bez niebezpieczenstwa; wielki przeciwnie statek, zmu-
szony trzymadé si¢, po za rafami, czesto ujs¢ zguby pie moze.

Oficerowie kompanji Wschodnio -Indyjskiej, ktorzy zdjeli
plan morza Czerwonego, wspominaja obszernie o trudnosciach
zeglugi na temze morzu. Kilka uwag, ktére podaja, postluza
W Lipcu roku 1832 okret
wsEufrat® przeplynal morze Czerwone od Moki do Suez przez
36 dni, a r. 1836 przez 32 dni;
statkow kupieckich, zaledwie jeden odbylby te droge w prze-
ciagu 2% miesiecy, jeSli przypuscimy, Ze ja w ogdle odbedzie.
»Eufratll byl dobry okret (bryg) wojenny z zaloga tak liczna,
ze polowa wystarczala dla prowadzenia go; Zaden za$§ okret

do rozjasnienia naszej kwestji.

lecz niezawodnie ze stu

kupiecki nie ma wiecej ludzi jak tyle, ile ciagle si¢ zatru-

dnia. Pod takiemi warunkami Zadna zaloga nie wytrzymalaby

trudéw dlugiej i przykrej podrézy przez morze Czerwone
w klimacie, gdzie termometr w czasie ciszy podnosi si¢ czesto
do 92° F. przed wschodem slonca, przez morze, ktére Ara-
bowie nazywaja obrazowo ,bramga lez.“ Potrzeba rzeczywiscie
wybornego okretu zaglowego i doskonalych na nim zeglarzy,
aby przeplynaé to morze z jaka$ Dobry okret
zaglowy zdaniem kapitana Rogers w przecieciu uplynaé¢ moze
35 mil dziennie z Moki do Suez podczas miesi¢gcy letnich.
Nadziei

okret uplynalby w kazdej porze roku 130 do 150 mil dziennie

pewnoscia.

W podrézy naokolo przyladku Dobrej tenze sam
bez utrudzenia zalogi, bez uszkodzenia statku; ot6z ta jedna
okoliczno$§¢ przedluza morze Czerwone cztery razy; czyli za-
miast 1500 mil, uwaza¢ nalezy, ze dlugos¢ wynosi 6Q00 mil.
Zima podréz niewatpliwie mniej jest utrudzajaca, gdyz klimat
zalezy za$§ szybko$¢ podrézy od lagodnych
ktére

jest zdrowszy;

wiatrow ladowych, sie¢ czesto zmieniaja, dla czego
i zima zapewnie tylez czasu potrzebaby co latem, do prze-
bycia calego wzdluz morza.

Od czasu zdjecia planu z morza Czerwonego dosSwiad-
na

czenia rozszerzyly si¢ znacznie pod wzgledem zeglugi

niem. Posyla bowiem Anglja wegle kamienne do Suez dla
parowcow (steamers) tejze stacji. Od 15 do 16 lat corocznie

przesylki te powtarzaja sie, poznali przeto kapitanowie do-
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kladnie to morze. Pismo angielskie ,,Economistll podaje co
tydzien taxe transportu wegli, z czego nastgpujace wyciagnac
mozna liczby: Koszta transportu wynosza w zimowych mie-
sigcach z Anglji do Aden (w Arabji) w przecigciu 28 do 30
szylingow, z Anglji za§ do Suez 55 do 60 szylingow, pomigdzy
Aden a Suez roéznicy w kosztach jest 27 do 30 szylingdw.
Tenze dziennik ogtasza, ze ladunek wegli, wynoszacy 21%
beczek, z Newcastle do Aden odstawiony, kosztuje 32 do 35
funtow szterlingdw, a 65 do 75 funtow szt, do Suez czyli
prawie dwa razy tyle. Ztad czynimy wniosek, ze koszta
i niebezpieczenstwa podréozy z Aden do Suez wyrownujg ko-
sztom 1 niebezpieczenstwom catej podréozy z Anglji naokoto
przyladku Dobrej Nadziei. Taxa frachtu, za 1400 mil, z Aden
do Suez tyle czyni, co za 12,000 mil, z Anglji do Aden. Nie-
podobna przeto liczy¢ kosztow transportu podilug odleglosci
wymierzonych na mapie, lecz nadewszystko uwzgledni¢ na-
lezy przeszkody natrafiajace si¢ w zegludze.

Towarzystwa zabezpieczenia podlug powyzszych norm
postepuja; Lloyd zabezpiecza tadunek wegli po 6 od sta do
Aden, a po 10 od sta do Suez. Stoésunek cokolwiek jest tu
zmieniony, gdyz w pierwszej cze¢Sci podrozy oplata jest wyzsza
dla wickszego niebezpieczenstwa pozaru na okrecie.

Wypada z powyzszych dat, Zze okret ptynacy z Aden do
Anglji tyleby ponioést kosztow transportowych, ile okret wy-
plywajacy z Aden do Suez. Gdyhy kanat zaprojektowany
byt otworzony, okret ten za przejazd oplacitby 8 do 10 szy-
lingdbw cta, stracitby 5 do 6 dni na przebycie kanatu, pdzniej
narazatby si¢ na niepewnosci zeglugi na morzu Srédziemnem,
musiatby si¢ przebija¢ przez cie$ning Gibraltar. Zdaje sig
przeto rzeczg niewatpliwa, ze okret ten wolatby wziasé 3 funty
szterlingé6w od beczki do Anglji z mozno$cig jechania naokoto
przyladku Dobrej Nadziei, anizeli 5 funt. szt. z obowigzkiem
przebywania kanatu. Co si¢ powiedziato o wyjezdzie z Aden,
prawdziwszem jeszcze i wazniejszem jest dla wszystkich portow
Indyjskich. Dopdki twierdzenia powyzsze i uczynione z nich
wnioski nie ukaza si¢ falszywemi, dopdty uwaza autor roz-
prawy w przegladzie Edinburgskim kanat Suezki za bezuzy-
teczny catkiem, przynajmniej dla okretow zaglowych.

Tezsame okolicznosci, ktore czyniag morze Czerwone tak
niestésownem dla zeglugi okretami zaglowemi, utatwiaja prawie
wszystkie zegluge parowcami. Dyrekcja prosta koryta gto-
wnego, glebokos§¢ sa zaletami w takim razie. Lagodne wiatry
ladowe, wiejace przez caly rok prawie, sa nadzwyczaj korzystne,
a prady parowcom niebezpieczenstwem nie grozg, w jakim-
kolwiek pedza kierunku. Ztad wypada, ze ta droga teraz
jezdza podrdézujacy i ta droga sprowadzaja si¢ towary matej
objetosci, gdyz dla parowcow droga naokoto przyladku Do-
brej Nadziei rzeczywiscie bez potrzeby wigcej zabiera czasu.
Bardzo za$ jest rzecza watpliwa, czy okrety zaglowe kiedy-
kolwiek ustapia pierwszenstwa parowcom (steamers) co do
transportu towaréw wigkszej objetosci. Wszystkie dotych-
czasowe doswiadczenia odbywane na wielkg skalg¢ nie po-
wiodly si¢ i wedlug wszelkiego prawdopodobienstwa 9io
wszystkich na calym $wiecie przewozonych towardw przez
dtugi jeszcze czas przewozi¢ si¢ beda statkami zaglowemi.

Dalej dowodzi autor rozprawy Przegladu Edinburgskiego,
ze kolej zelazna poprowadzona przez przesmyk Suezki, ktora
za dwa lata bedzie skonczona, zupelnie odpowie wymagal-
nosciom wieku naszego i1 korzystniejszg bedzie i pozytecz-
niejsza od projektowanego kanatu.

»Wyplywaja terazll pisze tenze autor, ,co miesiac dwa
parowce do Indji, lecz wzrastajaca liczba podréznikow i zwig-
kszajaca si¢ ilos¢ przesytek prywatnych i towaréw mniejszej

objetosci wywola zmiang, Ze co tydzien bedzie komunikacja
z Indjami, i odbywac si¢ begdzie zapewnie mniej wigcej w sposob
nastgpujacy: Przypuszczamy, ze parowiec A z Indji przybywa
zrana do Suez, telegrafuje natychmiast o przybyciu do Ale-
ksandrii. W Aleksandrji znajduje si¢ drugi parowiec B, ktory
przygotowuje si¢ bezzwlocznie do wyjazdu; 1 podrdznicy
w przeciggu 10 do 12 godzin po przybyciu do Suez wraz
z pakunkami odbywszy dalsza droge koleja zelazna, stawaja
u parowca B i plyng bez straty czasu do Anglji. Nazajutrz
sktadajg si¢ w Suez towary z parowca A. Parowce mogace
znie$¢ cigzar 3,000 do 4,000 beczek, nie zabieraja zazwyczaj
wigcej nad 500 do 600 beczek tadunku w towarach, caty
ten tadunek — dajmy na to, ze tylko po 100 beczek dziennie —
z tatwoscig do Aleksandrji przewiezionym by¢ moze koleja
zelazng przez 5 lub 6 dni i zlozonym na trzecim statku C,
ktéry potem czeka przybycia do Suez nastgpnego parowca
D, ptynacego z Indji. W ten sposob podréznicy i pakunki
zyskuja prawie tydzien na czasie, jakiego byloby potrzeba
statkowi do natozenia $wiezych wegli, rozgrzania machiny
i przebycia kanatu. Towary za$§ przez kolej Zzelazng nie traca
ani jednego dnia. Koszta z resztag sag mniejsze (liczmy nawet
po ,,pennyll [10 centimdéw] od beczki za milg), anizeli gdyby
statek miat przejezdza¢ przez kanal, optacajac po 8 do 10
szylingow (10 do 12, 50 frankow) za caly przejazd.ll

Moznaby zatem sposobem powyzej skreslonym sprowa-
dzi¢ z Anglji do Indji i na odwrdét 25,000 beczek towardw
w przeciggu roku, (komunikacja ma si¢ odbywaé co tydzien)
co uczyni zupelnie zadosy¢ potrzebom handlowym co do je-
dwabiu i artykuléw drogich.

Gdyby kanat p. Lesseps byt otworzony, mogtby okret
przeptynaé nim przez 3 dni, liczac dalej dzien dla zabrania
wegli 1 dzien dla przeptynienia przestrzeni z Peluzjum do
Aleksandrji, otrzymalby$ korzy$¢ jednego lub dwoch dni dla
towarow w stosunku do transportu koleja zelazng, podroznicy
za$ 1 pakunki stracityby cztery do pigciu dni, gdyby je wie-
ziono kanatem.

Konczy wreszcie Przeglad Edinburgski rozprawg uwaga,
ze komisja sktadajaca si¢ z inzynierow rozmaitych narodow,
wystana do Egiptu oceni¢ niezawodnie potrafi, czy port za-
projektowany przez pana Lesseps w Peluzjum lub wodociag

p. Talabot przez Nil sa dzielami wykonalnemi, ze taz ko-
misja oszacowa¢ moze koszta przedsiewzigcia. To za$§ sa
rzeczy, ktore pdzniej nalezatoby wzig§¢ pod rozbidr. Ludzie

praktyczni nasamprzod dochodzg, jaka korzys$¢ z przedsie-
wzigcia wynikng¢ moze dla handlu krajowego, a nastepnie
czy dochody zen wystarcza dla zaplacenia akcjonarjuszow.
W obecnym przeto przypadku potrzebaby przedewszystkiem
komisji sktadajacej si¢ z ludzi obeznanych doktadnie ze sto-
sunkami handlowemi Wschodu i z ludzi znajacych z do$wiad-
czenia trudnosci zeglugi na morzach oddzielajacych przyla-
dek Guardafui od Gibraltaru. Je$li taka komisja uzna, ze
ta droga jest tatwiejsza i pewniejsza od drogi naokoto przy-
ladku Dobrej Nadziei i ze skutkiem tego wicksza cze$¢ han-
dlu indyjskiego przeniesie si¢ w te strony, skoro przesmyk
bedzie przekopany, wtedy czas bedzie zasiggnaé zdan inzy-
nierdw, czy wykonanie projektu jest mozebnem. Dopdki za$
te kwestje zasadnicze nie beda rozstrzygnigte na mocy do-
wodoéw odmiennych od naszych i ktére polegaja na dotych-
czasowem doswiadczeniu, dopoty bedzie mozna wielka kwe-
stja kanalu Suezkiego policzy¢ do $miatych pomystow, moga-
cych zabawié¢ i zainteresowaé, ktore jednakze wedlug wszel-

kiego prawdopodobienstwa zadnego rodowi ludzkiemu nie

przyniosa pozytku.
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