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Wniosek.
Linie c. k. uprzywilejowanej kolei Północnej cesarza Ferdynanda stanowią, jedyną 

drogę, którą przechodzić muszą wszelakie transporta z Galicyi ku Zachodowi i z Zachodu 
ku Galicyi.

Zależność całego eksportu i importu naszego kraju od polityki taryfowej przed
siębiorstwa, znajdującego się w ręku prywatnych kapitalistów, którzy naturalnie nie zanie
dbują wyzyskiwać go dla swoich korzyści — równa się ciężkiemu opodafkowaniu naszego 
kraju na rzecz owych uprzywilejowanych kapitalistów prywatnych.

Zważywszy, iż w myśl ustawy z 6. września 1885 nr. 122. Dz. u. p., tudzież 
objętej nią ugody z 10. stycznia i 17. lipca 1885 pomiędzy c. k. Rządem a Towarzy
stwem c. k. uprz. kolei Północnej cesarza Ferdynanda zawartej, mocą której unormowane 
zostały warunki odnowienia koncesyi — pczysłuża państwu od 1. stycznia 19G4 prawo 
wykupienia tej kolei żelaznej;

zważywszy, iż nabytek tak znakomicie opłacających się linii kolejowych, jak te, 
które obejmuje sieć c k. uprz. kolei Północnej cesarza Ferdynanda z pewnością nie stałby 
się ciężarem dla skarbu państwa, który dotąd budował i nabywał tylko gorzej rentujące 
się koleje żelazne —  podpisani w noszą:

Wysoki Sejm, solidaryzując się z dotyczącym tego samego przedmiotu wmoskiem 
Reprezentacyi naszego kraju w parlamencie państwowym, nr, 1.026 allegatów do steno
graficznych protokołów XVII. sesyi Izby poselskiej Rady państwa —  raczy uchw alić:

Wzywa się c. k. Rząd, by poczynił wszelkie ko tem u przygotowania, ażeby w ter
minie, kiedy upaństwowienie linij c. k. uprz. kolei Północnej cesarza Ferdynar da kon
traktowo stanie się dopuszczalnem, to jest 1. stycznia 1904, wykupno ich rzeczywiście 
zostało doKoaanem.

Lwów, dnia 23. czerwca 1902.
Sprawozdawca.
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