LW. 3.031/1903.

We Lwowie, dnia 13. pazdziernika 1903.

Al<g. 434 ]

Sprawozdanie

komisyi kolejowej o sprawozdaniu z czynnosci Dep. IV. Wydziatlu krajowego

w sprawach kolejowych za czas od 30. listopada 1901 do 1. grudnia 1902 r.

Wysoki Sejmie!

Sprawozdanie z czynnosci Departamentu Wydziatu krajowego w sprawach
kolejowych ogranicza sie na czas do konca listopada 1902 r. Stad wynika konie-
czno$¢ uzupetnienia tego sprawozdania za czas do konca roku 1902, a poniekad takze
za pierwsze siudm miesiecy biezgcego rokul

Wydzial krajowy omawia w pierwszej czesci tegoz sprawozdania koleje lokalne
bedace w budowie.

Budowa kolei lokalnej Przeworsk-Bachoérz a wzglednie do Dynowa jest w pet-
nym toku i prawdopodobnie bedzie w przepisanym terminie do uzytku publicznego
oddanag. Uchwatg sejmowag z 19. wrzesnia 1903 r. uchwalono i zabezpieczono przedtu-
zenie z Bachorza do Dynowa; budowe objeli przedsigbiorcy Ziembicki i Unicki, ktorzy
lirie do Bachorza budujg, po cenach kosztorysowych. Przedtuzenie to bedzie gotowem
w tym samym czasie, co kolej do Bachorza t. j. 1. wrze$nia 1904 r.

Budowa przedtuzenia kolei lokalnej Pita-Jaworzno zostata ukonczong a prze-'
dtuzenie oddano do ruchu publicznego 5. sierpnia 1903 roku. Na drugiem miejscu
omawia sprawozdanie Wydziatu krajowego koleje lokalne bedace w ruchu.

Co do wynikéw eksploatacj*nych nadmieni¢ nalezy, ze dochody czyste za r.
1901 przez kraj popartych kolei lokalnych wzmogly sie w poréwnaniu do dochodow
za r. 1900 i ze zwolnienie kraju z tytutu tego poparcia od zobowigzani funduszu ko-
lejowego wynosito w r. 1901 — 41-3°/0 w poréwnaniu z R'l1°/0 w r. 1900, a miano-
wicie wynosita nadwyzka dochodéw nad wydatki ruchu:
przy kolei Borki-G-rzymatow w r. 1901 40.088'79 K w poréwnaniu z r. 1900 37.144-87 K

" » tupkdéw-Cisna " 21.017'87 ,wobec 7.097-44
przy kolei Trzebinia-Skawce 100.432-20 K wobec 70.789-80 K w r. 1900
” » Krakow-Kocmyrzéw 22.898 80 ,, . 13.835-58 ”

Przy kolei Chabowka-Zakopane niestety w r. 1901 dochdd byt cokoIWIek
mniejszy jak w r. 1900 a mianowicie wynosit on w r. 1901 109.984-62 K aw roku
1900 112.544-87 K.

Kolej Delatyn-Kotomyja-Stefanéwka miata w r. 1900 jeszcze niedoboru
164.026 32 K a w r. 1901 nadwyzka dochodu nad wydatki ruchu juz wynosita
54.869'23 K przyczem sie nadmienia, ze czes¢ kosztdw rekonstrukcyi linii wskutek
powodzi w r. 1900 obcigza rachunek zwloki kosztéow eksploatacyi.



Z przyjemnoscig skonstatowac¢ nalezy, ze dochdd zwiekszyt sie znacznie wr.
1902 w poréwnaniu z n 1901 bo wynosita nadwyzka dochodéw w r. 1902:
przy kolei Borki-Grzymalow 45573 11 K w poréwnaniu do 40.088'79 K r. 1901

" » tupkéw Okna 41.03025 ,, w Z 21.017B7 "

" » Trzebinia-Skawce  161.24493 " » 100.432'20 ,, "
przy kolei Chabdéwka-Zakopane poszedt dochéd bardzo znacznie w goére, a mia-
nowicie :
wynosit dochdd w r. 1902 143.635-72) K w poréwnaniu do 109.984 62 K w r. 1901
przy kolei Krakéw-Kocmyrzéow 28.872-31 K w por6 wnaniu z 22.898,85 K "
kolej Pita-Jaworzno, ktdéra jeszcze w r. 1901 miata niedoboru 14.69391 K juz w r.
1902 osiagneta mata nadwyzke 400 koron.

Tylko kolej Del&tyn-Kotomyja-Stefanéwka ma ciggle zte wyniki eksploatacy”
i przyniosta wr. 1902 tylko nadwyzke 52.168B2 K w poréwnaniu z kwotg 54.869'23 K
w r. 1901. Oo do pierwszych siedmiu miesiecy roku 1903 nie mozna mie¢ doktadnego
obrazu o ewentualnej nadwyzce dochodéw nad wydatki ruchu, ale nie podlega naj-
mniejszej watpliwosci, ze na podstawie prowizorycznego zestawienia dochodéw brutto
jest zwiekszenie ruchu i dochodéw brutto na kolejach Chabdéwka-Zakopane, Delatyn-
Kotomyja-Stefanéwka, tupkdéw-Cisna, Pita-Jawoizno a szczeg6lnie na Trzebinia-
Skawce.

Dochéd bowiem brutto na kolei Trzebinia-Skawce wynosit w pierwszych sie-
dmiu miesigcach r. 1903, 289.600 K w poréwnaniu z kwotg 183.066 K w tym samym
okresie czasu r. 1902 a wiec nadwyzka 106.532 K.

Przy kolei tupkdw Cisng wynosita la nadwyzka dochodu brutto 10.912 K.
a przy kolei Delatyn-Kotomyja-Stefanéwka 34,152 K.

Co do spodziewanych dochodéw na przysztos¢ tych kolei nadmienia sie co
nastepuje:

Przy kolei Borki-Grzymaldéw nic nalezy sie spodziewac zwiekszonego ruchu,
poniewaz ekonomiczne stosunki tej czesci kraju nie ulegng w najolizszym czasie
zadnej zmianie-

tjue zachodzi takze prawdopodobienstwo podwyzszenia dochodéw netto przy
kolei Chabdwka-Zakopane, me nalezy sie spodziewa¢ zwiekszonego dochodu brutto,
a liczy¢ sie nalezy z nieuniknionym wydatkiem wskutek znaczniejszej wymiany

rogow.
prog Delatyn-Kotomyja-Stefanéwka nalezy niestety nietylko do ekonomicznie Zle
fundowanych kolei, a oprocz tego na znaczniejsze koszta utrzymania z powodu ztego
stanu progéw i ztych oojektéw miedzy Gwozdzcem a Horodenka. Kolejetupkoéw-Cisna
byta zawsze zitg koleja, jodynie dodatm rezultat tej kolei jest, ze wywotata industrye
lokalng a mianowicie précz tartaku znaczng fabryke szczotek, mebli gietych, kiepek
na beczki i. t p.

Co do Pita-Jaworzno spodziewac sie nalezy znacznej poprawy wynikéw 9ks-
ploatacyi. Uchwatg sejmowag z il. lipca r. 1902 zabezpieczonem zostato przedtuzenie
tej kolei-do gwarectwa jaworznianskiego i do miasta Jaworzna. Od dnia 5. sierpnia
1903 prowadzi sie juz ruch do gwarectwa jaworznianskiego i do miasta Jaworzna.

Na podstawie umowy z zarzgdem kolei panstwowych pojdzie odtad na catym
szlaku Pita-Jaworzno w kierunku Lu Spytkowicom 150.000 ton wegle, dla celéw ruchu
kolei panstwowych, ktore Zarzad kolei panistwowych sprowadza z gwarectwa Ja-
worznianskiego. Daiej przez przediuzenie kolei do miasta Jaworzna nalezy sie spo-
dziewal pozyskania statego transportu wegla do fabryki galmaju w Katach, ktéra
fabryka spotrzebowuje rocznie okoto 30.000 ton wegla. Niezawodnie i ruch osobowy
na tym szlaku sie zwiekszy.

Rowniez nalezy sie spodziewac dalszego wzrostu docnodéw na linii Trzebinia-
Skawce. Przedewszystkiem bowiem caty wegiel dla kolei panstwowych transportowany
na linii Pita-Jaworzno pdjazie z Pity do Spytkowic na szlaku Trzebinia-Skawce,
a cze$¢ tego wegla pdjdzie dalej az do Skawiec.

Réwniez nalezy sie spodziewa¢ wiekszego ruchu towarowego (drzewnego)
z ,ruchu kartelowegoX

Spodziewaé sie takze nalezy wiekszego ruchu z Sierszy, poniewaz koleje pan-
stwowe zapotrzebowujg sie obecnie wiecej jak dotychczas w wegle z kopalni gali-
cyjskich.

4 "Wogole przypusci¢ nalezy, ze dochody kolei loKalnycb galicyjskich nio
zmniejsza sie w najblizszej przysztosci, a raczej spodziewa¢ sie nalezy wzrostu.
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Juz wyzej nadmieniono, ze w r. 1901 wynosito zwolnienie funduszu kolejo-
wego przez dochody kole: lokalnych 41‘3°/0 tj. wiecej jak o 8°0 niz w r, 1901,
z przyjemnoscig atoli skonstatowa¢ nalezy, 'ze.juz w r. 1902 zwolnienie funduszu
kolejowego przez dochody kolei lokalnych dosiggiy 46*27°0 rocznego obcigzenia no-
minalnego, a ponadto uzyskat fundusz kolejowy od kolei tupkéw-Cisna tytutem cze-
sciowego umorzenia kapitalu dochodami.tej kolei a to po raz pierwszy zwrot kapitatu
19.500 koron.

Gdyby tedy nie zachodzita obawa, ze wyniki eksploatacji* kolei Przeworsk-
Backdrz-Dynow beda mniej korzystne, moznaby przyj$¢ do wyniku, ze 200.000 koron,
ktére po mysli sprawozdana komisyi kolejowej z dnia 27. czerwca r. 1902 ma fun-
dusz kolejowy rocznie do dyspozycyi sg za nisko oszacowane i ze podtug wynikow
eksploatacyi fundusz kolejowy mogtby wiekszymi kapitatami dysponowaé, jak to
przyjeta komjsya kolejowa w swem sprawozdaniu z dnia 27. czerwca r. 1902. Ale
nie tylko obawa co do rentownosci kolei Przeworsk-Bachorz, ale takze przezornosc
i solidno$¢ wymagajg azeby w dalszej akcyi kolejowej liczy¢ sie z faktem, ze w obec-
nej chwili tylko renta 200:000 koron jest do dyspozycyi.

Uzupetniajgc sprawozdanie z czynnosci Dep. 1V. Wydziatu krajowego przed-
stawia komisya dochody i wydatki w poréwnaniu z r. 1900 i 1901, takze za r. 190.2

1. Kolej lokalna Borki wielkie-Grzymatow.
1. Dochody. z przewozu.

1900 r. 1901 r. 1902 r.

1 Za przewo6z os6b cywilnych 27.069-63K 28524 38K 29.225-17 K
2., , wojskowych . 62599, 1 44491 , 698-60 ,,
3, N pakunkéw 390-83 ,, 383-98 ,, 359-55 ,,
4. » towaroéw przesytkami pospiesz. 9.340-43 ,, 4.700-47 ,, 5.794-47 ,,
5 zwykiemi 85441-49, 86.21885, 86.009-39 ,,

Suma dochodow . 122.868-37 K 120.272-59 K 122.087-18 K
Il. Dochody ré6zne 2.613-31 ,, 1.687"— ,, 1.160-55 ,,

Bazem suma dochodéw 125.481-68 K 121.959-59 K 123.247-73 K

I. Wydatki.
1 Zarzad ogolny . 3.779-31 K 3.394-24K 287331K
2. héadzor i konserwacya kolei 24579-17,, 21.714-70, 18.102-66 ,,
3. Obstuga ruchu i spraw komercyalnych 15.730 16 ,, 14.264-45, 12.968-06 ,,
4. Obstuga parowozéw i warsztatow 35.2.76-88, 3190559, 25.825-38,,
Suma wydatkow . 79.365-52 K 71.278-98 K 59.769-41 K
I. Wydatki rdzn e ....occcoveneeeeeeeeneniens 8.971-29 , 10.591-82, 17.905-21

Bazem suma wydatkow 88.336-81 K 81.870-80K 77.674 62K

Pozostaje nadwyzka dochodu 37.144-87 ,, 40.088-79, 4557311,

2. Kolej waskotorowa t.upkow - Clsna.
I. Dochody z przewozu.
1900 . 1901 r. 1902 r.

1. Za przewdz os6b cywilnych 5.067-06 K  4.713-62 K  5.215-17K
2. wojskowych . 52 1507 ,, 426,
3. pakunkdw 74 69 ,, 108-85 ,, 159-30 ,,
4 towardw przesytkami pospiesz. 344-23 ,, 255-67 ,, 381-27 ,,
5 v n zwykiemi 66.633-44 , 71.945-09, 84.667-11 |
Suma dochodéw 72.119-94K 77.039-20K  90.427-11 K

I1. Dochody r0Z N e .ccooeeeeecieecieceene. 646-61 ,, 184-88 B 761 10 ,,
Bazem suma dochodéw 72.766-55 K 77.224-08 K 91.188-21 K



I. Wydatki.

2.903-95 K
28.421-94 ,

1. Zarzad ogélny
2. Nadzor i konserwacya kolei

3. Obstuga ruchu i spraw komercyalnych 13.511-36 ,,
4. Obstuga parowozdéw i warsztatow 16.139 60 ,,
Suma wydatkow 60.976-55 K

Il. Wydatki rézne 4.692-56 ,,
Razem suma wydatkoéw . 65.669-11 K

Pozostaje nadwyzka 7.097-44

2.403-23K
20.535-26 ,,
13.060-74 ,,
14.468-59 ,,

50.467 82 K
5.738-39 ,,

56.206-21 K
21,017-87,,

8 Kolej lokalna Trzebinia- Skawce.

I. Dochody z przewozu.

1900 r.
1. Za przewdz os6b cywilnych 29.826-57 K
wojskowych . 626-57 .

3. pakunkow 294-47
4. towardéw przesytkami pospiesz. 243-31
5. " zwyktemi 279.256-39 ,,
Suma dochodéw 310.247-31 K
Il. Dochody rézne........ccceeecnvrvnennnn. 18,315-79 ,,
Razem suma dochodéw . 328 563-10K

I. Wydatki

1. Zarzad ogolny 10.405-84 K
2. Nadzor i konserwacya kolel 81.525--
3. Obstuga ruchu i spraw komercyalnych 71.028-27 ,,
4. Obstuga parowozéw i warsztatow 55.488-57 ,,
Suma wydatkow . 218.447-68 K
Il. Wydatki rézne . 39.325-62 ,,

Razem suma wydatkéw

Pozostaje nadwyzka 70.789-80 ,,

1901 r.

34.730-62 K
777-54
347-16

1.073-29 ,,
290.322-10

327.250-71 K
6.572-79 ,,

333.823-50 K

8.896-62 K
53.690-76 ,,
63.653-70 ,,
60.588-15 ,,

186.829-23 K
46.562# _

. 257.773-30K 233.391-30 K

100.432-20 ,,

4. Kolej zelazna Chabowka - Zakopane.

I. Dochody z przewozu.

190C r. 1901 r.
1. Za przewdz os6b cywilnych 117.321-45 K 138.286-70 K
2. » ' wojskowych 3.847-94 5.595-02 ,,
3. ” '‘pakunkow 8.612-66 , 9.082-53 ,,
4. " przesytek pospiesz. 8.397-24 , 10.660-18 ,,
5 N zwyktych 123.170-96 , 114.741-98 ,,
Suma dochodéw 261.350-25 K 276.366-41 K
Il. Dochody rézne 8.362— ,, 5.890-80 ,,
Razem suma dochoddw 269.712-25 K 282.257-21 K

I. Wydatki.

1. Zarzad ogo6lny 7.175-39 K 7.143-85 K
2. Dozor i utrzymanle ko" 65.790-58,, 54.750-53 ,
3. Stuzba ruchu i komerc. 40.989-92 ,,  39.030-95 ,,

4. Obstuga parowozéw i warsztatow 36.727-90,, 49.095-66
_ . Suma wydatkow 150.683-79 K 150.020-99 K
Il. Wydatki rézne 6.483-59 ,, 22.251-60 ,,
Razem suma wydatkow 157.167-38K 172.272-59 K
Pozostaje czysty dochéd 112.544-87 ,, 109.984-62 ,,

2.123-14 K
15.493-16 ,,
14.181-14 a
12.788-69 ,,

44.586-13 K
5.571-83 ,,

50.157-96 K
41.030-25,,

1902 r.
34.788-73 K
906-52 ,,
381-03 ,,
2.037-99 ,,
302 ,584-13 ,,

340.698-40 K
32.855-59 ,,

373.553-99 K

8.183 16 K
52.434-10 ,,
52.703-15 ,,
58.526-12 ,,

171.846-53 K
40.462-53 ,,

212.309-06 K
161.244-93 ,,

1902 r.

140.642-55 K
4-012-21 ,,
9.415-97 ,,

14.906-38 ,,

112.930-13 ,,

281.907-2tK
2.358-54

284.265-78 K

5,767-49 K
35.894-84 ,,
34.636-20
44.819-01 ,

121.117-54K
19.512-52 ,,

140.630-06 K
143.635-72 ,,



5. Kolej lokalna Delatyn- Kotomyja -Stefanowka.

I. Dochody z przewozu.

1900 r 1901 r. 1902 r.
1Za przew06z 0s6b cywilnych . 89.138-57K 108.053-97 K 115.009-02K
2., " . wojskowych - - < 5.820-30 , 10.538-40 ,  14.840-79,,
3, " pakunkéw . - 1.300-91 ,, 1.936 98 ,, 1.906-53 ,,
4. Ltowaréw przesytkami pospiesz. 8.991-82 , 13.617-12 ,  17.570-06,,
5 . ” " zwyktemi 108.717-78 , 252.723-71, 272-187-89,

Suma dochodow .213.969-38 K 386.870-18 K 421.514-29 K
n. Dochody ro6zne . . .10.556-25 , 25.549-50 , 10.403-32
Razem suma dochodéw .224.525-63 K 412.419-68 K 431.917 61 K
I. Wydatki.

1. Zarzad ogolny 13.741-79 K 13.935-66 K 14.473-46 K
2. Nadzor i konserwacya kolel 137.313-83,, 124195-43,, 150.812-46 ,,
3. Obstuga ruchu i spraw komerc. 50.042-19,, 43.393-39 ,, 35.400 58,,
4. Obstuga parowozow i warsztatow 84.789-44 ,, 106.497-97 ,, 103.256 18 ,,
Suma wydatkow . . 285.887-25 K 288.022-45 K 303.942-68 K
Il. Wydatki rozne . 102.664-70, 69.528-- , 75.806-11 ,,
Razem suma wydatkow . 388.551-95 K 357.550-45 K 379.748-79 K

Pozostaje niedobor . 164.026-32,, 54.869'23 ,, —
Pozostaje nadwyzka 52.168-82 ,,

6. Kolej lokalna Pita-Jaworzno

za czas pierwszego roku obrachunkowego, t. j. od dnia 27. pazdziernika 1900 roku
do dnia 31. grudnia 1901 r.

I. Dochody z przewozu.

1900/1901 . 1902 r.
1 Za przewo6z oséb cywilnych 3.653-59 K 2.498-38 K
2. n n » WOJSKOWYCh oo 31-78,, 28 90 ,,
3. . - pakunkéw . 8-80 ,, 11-21 ,,
4. " towarow przesy’rkaml pospiesznemi . 65-53 ,, 157-69 ,,

S " " " zwykiemi 23.212-01 ,, 32.188 97
Suma dochodéw 26.971-71 K  34.885-15 K

Il Dochody rd Z N € oo 32848, 8.157-70 ,,
Razem suma dochodoéw . 27.300 19K 43.042-85 K

I. Wydatki.

1. Zarzad ogolny 1.370-84 K
2. Nadzor i konserwacya kolei 15.67102 ,, 10.268 96 ,,
3. Obstuga ruchu i spraw komercyalnych 9.489-51 ,, 5.996 57 ,,
4. Obstuga parowozéw i warsztatow 13.284-54 11.151 56 ,,
o Suma wydatkéw 40.367 30 K 28.787-93 K

Il Wydatki F'0 Z N € .o 7.565-78 ,, 13.853-35 ,,
Razem suma wydatkow . 47933 08 K  42.641-28 K
Pozostaje niedobdr . 20.632-89 ,, &
Pozostaje nadwyzka > 40P57 K



7. Kolej lokalna Krakdw - Kocmyrzéw.

I. Dochody z przewozu.

1. Za przewdz os6b cywilnych 17.928 33 K
2. - ” »  Wojskowych 27903 ,,
B , ” pakunkéw 119 90 ,
4. ” towarow przesytkami posp. 1.588 56 ,,
5 » ” . n zwykt 53:712-55 ,,
Suma dochodéw 73.b28-37K
IX. Dochody rozne 3.676 74
Razem suma dochoddéw 77.205-11 K
I. Wydatki.

1. Zarzad ogéiny . . . 2.798 69 K
2. Nadzor i konserwacya kolei - 9.468 82 ,,
3. Obstuga ruchu i spraw kom. 24.026-11 ,,
4. ” parowozOéw i. warsztatow 22.479-77 .
Suma wydatkéw . 58.773-39 K

1J. Wvdatki rézne . . 4 596-14,,
Razem suma wjrdatkow . 63.369 53 K

Pozostaje nadwyzka . 13.835 58 ,,

21.235-54 K
48009 ,,
175 14
977-38 ,,

77.484-92

100.353 07 K
2.150-06

102.503 13 K

3.376-24 K
11.399 51 ,,
21.866-26 ,,
34.259-37 ,,

70.901 38 K
8.702 90 ,,

79.604-28 K
22.898-85 ,,

22.385-81 K
647-84 |
150-72 ,,

3.21108 ,,

75142 48 ,

101.537 93 K
2.166-22'
103.704-15 K

3.22908 K
13.388-33 ,,
20.389-17 ,,
30.803 95 ,,

67.810-53 K
7.021 31 ,,

74.831-84 K
28872-31,,

Prow zoryczne zestawienie dochodéw krajowych kolei lokalnych

za czas od 1 stycznia do konca lipca 1903. &

Dochody za czas od )
1 styczniado 31. lipca A -wiec w roku 1903 *Wynik

Nazwa kolei w roku
1902 1903 mniej wigcej
w koronich

Borki -Grzymatodw. 68.498 68.600 — 102
Chabowka - Zakopane. 145.056 151-600 -- 6.544
Delatyn-Kotomyja-Stefan. 196 448 230.600 — 34 152
Lupkéw-Cisng......ccceeeneeeen. 49.888 60.800 — 10.912
Pita-Jaworzro........cce.... 20.909 25.000 — 4.091
Trzebinia - Skawce 183.068 289.600 — 106.532

W trzecim rozdziale sprawozdania z czynnosci

Rep

na 1 kim.
Kolei

2.079

3.526

2.059

2.432

1.190

'4.827

IV. przedstawiono stan

krajowego funduszu kolejowego Poniewaz Wyd: kit krajowy osobnem sprawozdaniem
do L¥. 77,270/03 z 4. wrze$nia r. 1903 sprawa tg omawia na podstawie nowszych

dat,

wzglednie do swego sprawozdania z dnia dzisiejszego,

nie Wydziatu krajowego.

odsyta komisya do sprawozdania Wydziatu krajowego powyzej przytoczonego,
zalatwiajacego to sprawozda-

W czwartym rozdziale swego sprawozdania omawia Wydziat krajowy dalszy
program poparcia kolei lokalnych na podstawie uchwat sejmowych z d, 4, lipca 1901
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i 12. lipca 1902. Co do kolei lokalnej Janéw-Jaworéw naiezy'nadmieni¢, ze 1. listo-
pada b. r. zamierzone jest otwarcie rucku do Jaworowa.

W sprawie kolei Lwow-Podhajce przedtozy komisya kolejowa osobne spra-
wozdanie.

Co do kolei Tarnéw-Szczucin przypomina sie, ze uchwatg sejmowg z d. 18
wrzes$nia b. r. uchwalono zasade budowy tej kolei o torze normalnym. Pertraktacye
z Rzadem co do udnatu panstwowego sg w toku.

Co do kolei lokalnej Zakopane-Swinnica zauwaza komtsya jak nastepuje

ISa posiedzeniu z dria 4. lipca roku 1902 powzigt Wysoki Sejm nastepujaca
uchwate :

.Petycye konsorcyum kolejowego dla kolei Zakopane-Swinnica, oraz petycye
Towarzystwa Tatrzanskiego przekazuje sie Wydziatowi krajowemu do zbadania i ewen-
tualnie postawienia na najblizszej sesyi sejmowej odpowiedniego wniosku“.

W obec okolicznosci, ze zasoby funduszu krajowego absolutnie nie wystar-
czajg dla zupelnego przeprowadzenia budowy kolei, popartych przez Wysoki Sejm
uchwatami z 4. lipca 1901 i 12, lipca 1902, dalej wobec okolicznosci, ze kolej ta ma
przedewszystkiem znaczenie turystyczne, komisya kolejowa zgodnie z zapatrywaniem
Wydziatu krajowego nie moze przedstawi¢ wniosku o poparcie kolei Zakopane-
Swinnica.

Na podstawie tego przedstawienia rzeczy wnosi komisya kolejowa:

Wysoki Sejm raczy uchwali¢;
Sejm przyjmuje do wiadomosci sprawozdanie Departamentu IV. Wydziatu-

krajowego w sprawach kolejowycn za czas od 30 listopada 1901 do 1. grudnia 1902.

Przewodniczacy: Sprawozdawca:
Zaleshi. Kolischer.






