Ls. 3.080/908. We Lwowie, dnia 18, pazdziernika 1903.

Aleg. 436

Sprawozdanie

Komisyi koleiowej o sprawozdaniu Wydziatu krajowego o ustaleniu kapitatow

zaktadowych kolei lokalnych Trzebinia-Skawce, Delatyn- Kotomyja -Stefandwka

i Pita-Jaworzno, pokryciu zwiekszonych kosztéw budowy tych kolei i o stanie
krajowego funduszu kolejowego.

Wysoki Sejmiel!

W latach 1899 i 1900 oddane dla ruchu publicznego kolej lokalng Trzebinia-
Skawce, kolej Delatyn -Kotomyja-Stefanowka i kolej Pita -Jaworzno, a jest to zna-
miennem, ze przy wszystkich tych trzech kolejach przekroczenia kwot kosztoryso-
wych byty bardzo znaczne.

Juz w poprzednich sprawozdaniach Komisyj kolejowych podniesiono jako
gtdwng wade oOwczesnej akcyi krajowej kolejowej, ze kosztorysy dla kolei lokalnych
byty jak najbardziej szczupte i niewystarczajgce. Procz tego szereg wydatkéw nie-
przewidzianych pierwotnymi, przez Ministerstwo kolei zelaznych zatwierdzonymi
kosztorysami, spowodowany zostat zgdaniami dodatkowemi administracyi kole: pan-
stwowych i wojskowosci. Nadto sprawozdanie Wydziatu krajowego z 26. kwietnia
r. 1900 wspomina o ogo6lnym braku rozporzadzalnych sit technicznych w kraju,
ktory wowczas panowat.

Sprawozdanie Komisyi kolejowej z dnia 3. maja 1900 nadm.enia, ,ze sie nie
da zaprzeczy¢, ze w niejednym wypadku wyttémaczy¢ sie dajg te przekroczenia oko-
licznosciami, ktore przewidzie¢ byto trudno, jednakowoz z drugiej strony z pewno-
$cig nie zawsze miato to miejsce i wine przypisaé nalezy nii dosy¢ oglednemu i do-
kltadnemu zestawieniu kosztoryséw, oraz nie dosy¢ oszczednemu przeprowadzeniu bu-
dowy”. Komisya kolejowa od szeregu lat wykazywata, ze sity tecnniczne biura ko-
lejowego bytly niedostateczne. A dostowne brzmienie odno$nego sprawozdania zau-
waza w tej mierze dalej: ,jest bowiem rzeczg niestychanie wazng, aby Biuro kole-
jowe rozporzadzato dostateczng iloscig sit i to o ile moznosci wyborowych".

Juz wowczas byl bowiem do przewidzenia znaczny niedobor kosztéw bu-
dowy w porownaniu z preliminarzem przy kolejach Trzebinia-Skawce, Delatyn-Ko-
tomyja-Stefanowka i Pita-Jaworzno, a Komisya kolejowa Owcze$nie sadzita, ze trzeba
niedobor w kwocie 2,060.000 koron ,nie widzac innego wyjscia", zaliczy¢ na razie-
z funduszu kolejowego.

Na propozycye Komisyi kolejowej uchwatami z dnia 4. maja 1900 r. zezwolit
Wysoki Sejm na tymczasowe pokrycie zwiekszonych wydatkéw ponad pierwotny
kapitat zaktadowy kolei lokalnych Trzebinia Skawce. Delatyn-Kotomyja-Stefanowka
i Pita-Jaworzno na czas nie dtuzszy niz 3 lat i rdwnoczesnie wezwat Wydziat kra-
jowy, aby przeprowadzit z c, k. Rzadem i stronami interesowanemi rokowanm celem
czeSciowego pokrycia tych zwiekszonych kosztdw, wreszcie aby na najblizszej sesyi
przedstawit Wysokiemu Sejmowi wnioski, zatatwiajgce definitywnie sprawe wysoko-
Sci kapitatdow zaktadowych tych 3 kolei.

Uchwaty te brzmia, jak nastepuje:

1 »Sejm zezwala na tymczasowe pokrycie wydatkdw budowy kolei lok
Delatyn-Kotomyja Stefanéwka, przewyzszajagcych kapitat zaktadowy tej kolei usta-
nowiony statutem Towarzystwa akcyjnego w kwocie 3,920.000 z. w. a. przez zacig
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gniecie pozyczki biezacej w Banku krajowym lub innym zakiadzie kredytowym, lub
tez przez udzielenie pozyczki biezacej z krajowego funduszu kolejowego do wyso-
kosci 410.400 zt. w, a. stowami: czterysta dziesie¢ tysiecy czterysta ztotych w. a
na przecigg nie dluzszy niz 3 lat od daty niniejszej uchwaly; dla oprocentowania
tej pozyczki biezacej z przychodéw kolei stuzyé ma pierwszenstwo przed gwaranto-
wanemi przez kraj ratami oprocentowania i umorzenia pozyczki pierwszenstwa
w kwocie 2,600.000 zt. w. a

2. Sojm zezwala na tymczasowe pokrycie wydatkéw budowy kolei lokalnej
Trzebinia-Skawce, przewyzszajgcych kapitat zaktadowy tej kolei, ustanowiony uchwa-
tami sejmowemi z dnia 15. lutego 1897 1| z dnia 20. marca 1899 na tgczng sume
2.950.000 z+. w. a. przez zaciggniecie pozyczki biezgcej w Banku krcjowym lub in-
nym zakladzie kredytowym, lub tez przez udzielenie pozyczki biezgcej z krajowego
funduszu kolejowego do wysokosci 450.000 zi., stowami: czterysta' piecdziesigt ty-
siecy ztotych w. a. na przecigg czasu nie diluzszy mz 3 lata od daty mniejszej
uchwaly; odsetki przypadajgce od tej pozyczki optacane by¢ majg z dochoddéw tej
kolei z pierwszenstwem przed gwarantowenenr przez kraj ratami oprocentowania
i umorzenia pozyczki pierwszeAstwa w kwocie 1,660.000 zt. w. a

3. Sejm zezwala na tymczasowe pokrycie wydatkéw budowy kolei lokalnej
Pita-Jaworzno, przewyzszajacych kapitat zaktadowy tej kolei ustanowiony uchwatg
sejmowa z dnia 8. lutego 1896, na sume 696.000 zt. w. a. przez zaciggnigcie pozy-
czki biezacej w Banku krajowy™m lub innym zakfadzie kredytowym , lub tez przez
udzielenie pozyczki biezacej z krajowego funduszu kolejowego do wysokosci 170.000
zt. w. a. stowami sto siedemdziesigt tysiecy ztotych w. a. na przecigg czasu nie duz”
szy niz trzech lat od daty niniejszej uchwaty; odsetki przypadajace od tej pozyczki
optacane by¢ majg z dochodow thj kolei z pierwszeAstwem przed gwarantowanemi
przez kraj ratami oprocentowania i umorzenia pozyczk’ pierwszenstwa w kwocie
464.000 zt. w. a

4. Wzywa sie Wydziat krajowy, aby w najblizszym czasie przeprowadzit
z ¢. k. Rzadem a ewentualnie ze stronami interesowanemi rokowania celem pokrycia
czesci pozyczek zezwolonych w rezolucyi 1, 2 i 3 i aby o ile moznosci juz w roku
przysztym przedstawit Sejmowi odpowiednie wnioski zatatwiajgce definitywnie sprawe
uregulowania wysokosci kapitatéw zaktadowych tych trzech kolei.

Gdy trzechlecie zawarowane powotang uchwatlg Sejmu uptyneto, Wydziat
krajowy przedktada wniosek, azeby Wysoki Sejm upowaznit Wydziat krajowy do
podwyzszenia gwarancyi dochodéw przy kolejach Trzebinia-Skawce, Delatyn-Koto-
myja-Stefanéwka i Pita-Jaworzno, a czyni to ,jakkolwiek i obecnie nie wszystkie
budowy uzupetniajgce sg juz przeprowadzonej na podstawie projektow przedtozo-
nych lub na podstawie obliczern przyblizonych, zostawiajagc nadto pewng rezerwe.

Gdyby bowiem Wydziat krajowy nie przyszedt z takim wnioskiem, musiatby
przyj$¢ z wnioskiem na przediuzenie zezwolenia pokrycia wydatkow budowy przez
zaliczenie tymczasowe z krajowego funduszu kolejowego na przecigg dalszego roku
albo dwdch lat t. j. az do czasu, az wszystkie roboty uzupetniajgce beda gotowe
i definitywnie zarachowane.

Intencyg Wydzialu krajowego byta takze niezawodnie procz tego chec przed-
stawienia Wysokiemu Sejmowi definitywnego stanu rozporzadzalnych zasobow fun-
duszu kolejowego na dalszg akcye kolejowa.

Komisya kolejowa znajduje sie tedy w przymusowem potozeniu spowodowa-
nem tern, Ze merytorycznie musi wszystkie przekroczenia kosztow budowy przyjgé
do wiadomosci i ma tylko do wyboru albo uskuteczni¢ refundowanie przekroczen juz
teraz albo odroczy¢ to do chwili, kiedy definitywna obrachunki budowlane beda
zamkniete.

Poniewaz atoli kalkulacye jeszcze niewykonanych i niezarachowanych robot
Biuro kolejowe przeprowadzito z mozliwg Scistoscig i nie nalezy sie juz dalszych
znaczniejszych przekroczen spodziewac, sadzi Komisya kolejowa, ze nie jest wska-
zanem utrzymac¢ prowizoryum dotychczasowe na dalsze lata i stawia wniosek zgo-
dnie z Wydziatem krajowym definitywnego sprawy zatatwienia, a to tern bardziej,
ze udzial Rzadu przy zwiekszonych kosztach budowy jest definitywnie uregulowany.

Sprawozdanie Wydziatlu krajowego omawia w rozdziale drugim zestawienie
kapitatdw budowy i przyczyny przekroczeh przy pojedynczych szlakach, ktéra to
cze$¢ sprawozdania Wydziatu krajowego nie wymaga uzupeinienia.



Rowniez nie wymagaja uzupetnienia wyjasnienia Wydziatu krajowego co do
udziatu Parnstwa i stron interesowanych w czeSciowem pokryciu zwiekszonych kapi-
tatbw zaktadowych. Przy kolejach Delatyn-Kotomyja-Stefanéwka i Pita Jaworzno
suma zaliczek na zwiekszone koszta budowy zostata przekroczong w poréwnaniu do
kwot, przez Sejm w r. 1900 dozwolonych. Nalezy to wytknaé, ze Wydziat krajowy,
skoro widziatl sie w potrzebie zwiekszonego kredytu, nie odniést sie w tej mierze
do Sejmu. Jakkolwiek nie jest rzecza wykluczong, ze mimo najprzezorniejszej kal-
kuiacyi co do wydatkdw jeszcze nie uskutecznionjmh i zaliczonych moze powstaé
kiedy$ jeszcze dalsze przekroczenie, nalezy przyja¢ do wiadomosci liczebne zestawie-
nie ,ustalenia kapitatdw zaktadowych i plan z finansowania zwiekszonych kosztéw
budowy* przez Wydziat krajowy przedstawiony.

Uporzadkowanie sprawy przekroczen kosztorysowych przy trzech lokalnych
kolejach objetych tem sprawozdaniem daje.mozno$¢ Wydziatowi krajowemu oblicze-
nia zasobow funduszu kolejowego ; przedewszystkiem Wydziat krajowy oblicza war-
tos¢ rocznych zobowigzan na oprocentowanie i. umorzenie kolejowych pozyczek pier-
wszenstwa oriz pozyczek zaciggnietych na wplate za akcye pierwszenstwa i akcye
zaktadowe, przez kraj objete a to w przypuszczeniu, ze Wysoki Sejm dozwoli re-
fundowanie zaliczek danych na pokrycie tymczasowych przekroczen kosztorysowych
przy kolejach T. S., 1), K. S. i P. J. Na oprocentowanie i umorzenie udziatu kraju
w tern. refundowaniu bedzie potrzebng roczna rata w wysokosci 86.600 koron.

Roczne zobowigzania funduszu kolejowego bedg tedy wynosi¢ po mysli obli-
czenia Wydziatlu krajowego 956.600 koron i znajdujg pokrycie w dotychczasowej ro-
cznej dotacyi z funduszu krajowego po 750.000 koron i w rocznych zwolnieniach
f. iduszu kolejowego pochodzacych z dochoddéw kolei lokalnych w przyjetej sumie
'w'00.000 koron.

Juz niejednokrotnie wykazata Komisya kolejowa, ze suma 200.000 koron
Jako przyjete zwolnienie funduszu kolejowego nie jest optymistycznie kalkulowane,
ale przedstawia minimalng warto$¢ tego zrodta dochodu. A ilustrujgcem znamieniem
tego twierdzenia sg nastepujace daty

W roku 1900 WynoSiHy .o koron -204.752-67
” 1901 ” . ,239:245-75
” 1902 ” ,292.372-23

a w sprawozdaniu Komisyi o czynnosciach Dep. Y. Wydzialu krajowego w spra-
wach kolejowych z dnia dzisiejszego, ktore rownoczes$nie przedktadamy Wysokiemu
Sejmowi wykazata Komisya kolejowa, ze jezeli nie nastapig wypadki nieprzewidziane,
nalezy sie spodziewaé dalszego zwrostu absolutnej cyfry dochodu dla funduszu kole-
jowego z kolei lokalnych.

Spodziewac sie tedy nalezy, ze roczne zobowigzania funduszu kolejowego
znajda pokrycie w wymienionych rubrykach rocznego dochodu a mianowicie w ro-
cznej dotacyi i nadwyzkach eksploatacyjnych.

Stad wynika, ze caly resztujacy majatek funduszu kolejowego nalezy uwa-
za¢ za wolny od zobowigzan, jedyny wyjatek w tej mieize jest kwor.a 1500.000 ko-
ron, przyznana warunkowo po mysli uchwaty Sejmu z dnia 12. I;pca 1902 na kolej
mLwow-Podhajce i kwota 600.C00 koron na poparcie budowy kolei Tarnopol-Zbaraz,
00 do ktérych obu kolei ustawy panstwowe ogloszone sg w Dzienniku ustaw pan-
stwowych Nr. 154 wzglednie 150 z r. 1903.

Wysokos$¢ tych zasoboéw krajowego funduszu kolejowego oblicza Wydziat
krajowy na kwote 4.782.475-20 K, z ktorej to kwoty rozporzadzalne sg 3,891.908-12 K.

-zeli od tej kwoty rozporzadzalnej potraci sie kwote 2,100.000 K na kole: Lwoéw-
Rodhajce i Tarnopol-Zbaraz pozostaje kapitat 1,791.908-12 K do pyspozycyi na dalszg
akcye kolejowg w catym Kkraju.

Krajowy fundusz kolejowy nie moze pozostaé ogotocony z zasobdéw pieniez-
*y°h, poniewaz niejednokrotnie znajduje sie w potrzebie zaliczenia wiekszych kwot,
badz to na koszta budowy, badz to z tytutu gwarancyi. Azeby moéwi¢ przyktadami:
Rzad zobowigzatl sie na budowe kolei P. B. wplaci¢ swdj udziat w 4 ratach rocz-
nych, z ktorych ostatnia rata jest ptatna w rok po ukonczeniu budowy, regularna
optata rat bankowych od zaciggnietych pozyczek jest konieczng nawet przed czasem
v ynieeia nadwyzek dochodéw z zarzadu kolejowego i t. p.

Z tych tedy powodow sadzi Komi«ya kolejowa, ze z rozporzadzalnych Kkapi-

ow funduszu kolejowego, wykazanjmh w kwocie 1,791.908 12 K, musi pozostac
przynajmniej nienaruszalna kwota 1,000.000 K jako rezerwa dyspozycyjna,
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nie mogaca by¢ przeznaczong na fundowanie dalszych kolei lokalnych. Jezeli za$
ta kwotg potragcimy od powyzszej kwoty pozostaje wilasciwie do dyspozycyi Wys.
Sejmu na calg dalszg akcya kolejowg niespetna 800.000 koron.

Stan funduszu kolejowego jest tedy taki, ze jak dtugo W. 'Sejm nie zadecy-
duje podwyzszenia dotacyi rocznej na cele popierania kolei mzszorzednych, w rze-
czywistosci kazda akcya w kierunku budowy kolei lokalnych ustaé musi. Komisya
kolejowa zwraca uwagg Wysokiego Sejmu na tg okoliczno$¢ i wncci, by Wydziat
krajowy na nastgpnej sesyi sejmowej przedstawit Wysokiemu Sejmowi wnioski co
do sposobu dalszego poparcia kolei lokalnych w przysztosci budowac sig majacych.
Komisya kolejowa zwraca uwaga Wydziatu krajowego, ze jest to tern pilniejsze i po-
trzebniejsze, o ile z programu inwestycyjnego panstwowego z r. 1901 przypas¢ ma
dla G-alicyi kwota kilku miliondw na koleje lokalne, z ktorych zrealizowanie zawi-
ste jest od udziatu kraju.

Z tych powodéw wnosi Komisya kolejowa zgodnie z Wydziatem krajowym:

Wysoki Sejm raczy uchwali¢:

1. Sejm upowaznia Wydziat krajowy do podwyzszenia imieniem Kkraju udzie-
lonej uchwatami scjmowemi z dnia 6. lutego 1895 i z dnia 15. lutego 1897 kolei
lokalnej Trzebinia Skawce gwarancyi dochodow o tg kwotg, ktéra potrzebng jest do
oprocentowania po cztery od sta (4°/0) optacania bankowego dodatku administracyj-
nego i prawidtowego umorzenia najdalej do konca r. 1968 pozyczki, ktérg Towarzy-
stwo akcyjne tej kolei zaciggnie w imiennej sumie nie wyzszej niz 720.000 koron
na pokrycie zwiekszonych kosztow budowy, a ktéra wpisana bedzie w ksiedze kole-
jowej na karcie ciezaré6w na drugiem. miejscu t. j. po pozyczce p.erwszenstwa w Su-
mie 3,320.000 koron.

2. Sejm upowaznia Wydziat krajowy do podwyzszenia imieniem kraju udzie-
lonej uchwatami sejmowemi z dnia 8. lutego 1895 i z dnia 8. lutego 1896 kolei lo-
kalnej Deiatyn - Kotomyja - Stefanéwka gwarancyi dochodéw o te kwotg, ktéra po-
trzebng jest do oprocentowania po cztery od sta (4°/0) optacania bankowego dodatku
administracyjnego i prawidtowego umorzenia najdalej do korica r. 1968 pozyczki,
ktorg Towarzystwo akcyjne tej kolei zaciggnie w imiennej sumie nie wyzszej niz
900.000 koron na pokrycie zwiekszonych kosztdw budowy, a ktéra wpisang bedzie
w ksiedze kolejowej na karcie ciezarbw na drrgiem miejscu t. j. po pozyczce pierw-
szefistwa w sumie 5,200.000 K.

3. Sejm upowaznia Wydziat krajowy do podwyzszenia imieniem Kkraju udzie-
lonej uchwatami sojmowemi z dnia 8. -lutego 1895 i z dnia 8. lutego 1896 kolei lo-
kalnej Pita-Jaworzno gwarancyi dochodéw o te kwote, ktéra jest potrzebng do opro-
centowania po cztery od sta (4°0) optacania bankowego dodatku administracyjnego
i prawidlowego umorzenia najdalej do konca r. 1968 pozyczki, ktorg Towarzystwo
tej koki zaciggnie w imiennej sumie nie wyzszej niz 330.000 koron na pokrycie
zwiekszonych kosztéw budowy, aktora wpisang bedzie w ksiedze kolejowej na'karcie
ciezarOw na drugiem miejscu t. j. po pozyczce pierwszefAstwa w sumie 928.000 K.

4. Warunkl zaciggniecia tych pozyczek i ich zrealizowania, jak rowniez wa-
runki przyznania tych zwiekszonych gwarancyi dochodéw ustanowi Wydziat kra-
jowy, — a oprocz tego wnosi Komisya:

5 Sejm wzywa Wydziatkrajowy, azeby na najblizszej sesyi sejmowej przed
tozyt projekt i plan finansowy dalszej aucyi kraju na polu ponarcia budowy kole
nizszorzednych i uwzglednié¢ to juz przy przediozeniu budzetu krajowego na r. 1905

Przewodniczacy: Sprawozdawca:
Zaleski. Kolischer.



