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Sprawozdanie
Komisy! kolejowej: 1° o sprawozdaniu Wydziału krajowego w sprawie zmiany 
uchwały sejmowej z dnia 12. lipca 1902 r. o projektowanej kolei lokalnej ze. 
Lwowa do Podhajec i podwyższenia udziału funduszu krajowego w kosztach 
budowy tej kolei; 2° o petycyi miasta Lwowa do L. 3.240 w sprawie po­
wyższej kolei; wreszcie 3° o petycyi konsorcyum tejże kolei lokalnej do L. 2.714' 

w sprawie podwyższenia udziału funduszu krajowego o kwotę 850.000 K.

W y s o k i  S e jm i e !

U staw a państw ow a z dnia 15. lipca 1903 Dz. p. p. Nr. 154 o budowie kolei 
lokalnej ze L w ow a do Podhajec upow ażniła c. k. R ząd do zapew nienia budow y tej 
kolei przez udzielenie państw owej gw arancyi czystego dochodu, potrzebnego do opro­
centow ania po 4  od s ta  i um orzenia w ciągu 76 la t  pożyczki, zaciągnąć się m ającej 
na cel budow y tej kolei w taidej nom inalnej wysokości, ja k a  okaże się potrzebną 
do uzysuania w gotówce kw oty  12,000.000 K . P rzyznan ie gw arancy i państw ow ej 
czyni ustaw a zawisłem  od tego, że kraj z funduszów kra jow ych  w raz z in teresen tam i 
przyczyni się do kosztów budowy w gotówce kw otą przynajm niej 3,500 000 K , po­
stanaw ia jąc zarazem , iż powyższe udziały kra ju  i in teresentów  w płacone być m ogą 
bądź w akcyach pierw szeństw a, bądź w akcyach zakładow ych u tw orzyć się mającej 
Spółki akcyjnej d la budow y tejże kolei lokalnej.

N orm ując w ten  sposób zasady finansowego w spółdziałania państw a, kra ju  
i lokalnych  interesentów  przy pokryciu kosztów budowy tej kolei, zm ieniła powyższa 
ustaw a państw ow a z dn ia 15. lipca 1903 r. zupełnie w arunki, pod k tó rym i W ysoki 
Sejm  uchw ałą z dn ia 12. lipca 1902 r. udzielił subw encyi krajow ej w sum ie 1,500.000 K
n a  rzecz budow y kolei Lw ow sko-Podhajeckiej, albowiem  w m yśl tej uchw ały  m iał
być udział k ra ju  w płacony w papierach w artościow ych r ó w n o r z ę d n y c h  z te m i, '  
k tó re  państw o ze swej strony  m iałoby objąć

Poniew aż c. k. Rząd centralny zw rócił się obecnie za pośrednictw em  o. k.
N am iestnictw a do W ydziału  krajow ego z przedstaw ieniem  powyższego stanu rzeczy 
i z żądaniem  uzyskania od W ys. Sejm u odpowiedniej zm iany uchw ały  sejmowej 
z dn ia  12. lipca 1902 r., W ydział krajow y, czyniąc zadość tem u żądaniu oraz speł­
niając polecenie W ysokiego Sejm u, zaw arte  w lY -ty m  ustępie powyższej uchw ały  
sejm owej, przedstaw ił sprawozdaniem  z dn ia 19. października b. r. L W . 94.435 W y­
sokiemu Sejmowi um otyw ow ane w nioski co do zm iany uchw ały sejmowej z dnia 12. 
lip ca  1902 r.

M ianow icie proponuje W ydzia ł krajow y, by  pod w aru n k am i, w skazanym i 
w zględam i n a  in teres funduszu krajow ego i ogólne in teresa  krajow e, udział k ra ju  
w akcyach pierw szeństw a przyszłego T ow arzystw a akcyjnego kolei lokalnej Lwowsko- 
Podhajsck iej podwyższony został z kw oty 1,500.000 K  do kw oty  2,000.000 Ł .  P o d ­
w yższenie to  m otyw uje W ydzia ł krajow y z jednej strony  okolicznością, iż popierając 
s ta ran ia  konsorcyum  kolejowego w zebraniu ja k  najw yższego datku  in teresentów  
m iejscow ych, przyszedł do p rzekonan ia , że brakującej pełnej kw oty 2,000.000 K  
nie zb ierze się, z drugiej zaś strony  te rn , iż — zdaniem  W ydziału krajow ego — 
udziały  p ryw atnych  interesentów  i m iejscowych ciał autonom icznych w inny być 
uzupełnione do kw oty 1,500.000 K , resztę zaś 2,000.000 K  należy pokryo z funduszu
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krajow ego, jeżeli budow a powyższej kolei lokalnej ma w ogólności przyjść do skutku. 
W  końcu nadm ienia W ydział krajow y, iż projektow ane o kw otę 500.0C0 K  pod­
wyższenie udziału k ra ju  znajduje zupełne pokrycie w zasobach funduszu kolejowego, 
jak  to wykazano w spraw ozdaniu W ydzia łu  krajow ego do W ysokiego Sejm u z dnia 
4. w rześnia 1903 roku L . W . 77.270/1903.

Obydwie te  same spraw y dotyczące petycye t. j. petycya konso rc jum  
kolei lokalnej Lw ow sko-Podhąjeckiej do L. 2.714 oraz petycya gm iny m. Lw ow a 
do L. 3.240 upraszają, by W ysoki Sejm podwyższył udział k ra ju  w kosztach budow y 
tej kolei o 850.000 K  t. j. do kw oty 2,350.000 K  wobec niem ożności zebrania przez 
lokalnych in teresentów  wyższej kw oty ponad subskrybow ane dotychczas udziały 
w kwocie 1,150.000 K oraz wobec pom yślnego sianu  krajow ego funduszu kolejo­
wego, k tó ry  na pokrycie całej brakującej sumy 850.000 K  w ystarcza N adto uprasza 
gm ina m. Lw owa, by przy urzeczyw istn ieniu  p ro jek tu  budow y tej ko le i, a wszcze- 
góinośoi przy ułożeniu jej trasy  :i>.e pom inięto żyw otnych in teresów  stolicy Kraju.

K om isya kolejowa uchw aliła przedstaw ić W ysokiem u Sejm owi do uchw ały 
w szystkie przez "Wydział krajow y proponow ane wnioski z tą  jedyn ie zm ianą, iż w po­
rozum ieniu z W ydziałem  krajow ym  podw yższyła udział k ra ju  z kw oty ljfiOO.OOO K  
na 2,100.000 K  czyli o 600.000 K, a więc o 100.000 K  wyżej ponad p ierw otny w nio­
sek W ydziału-krajow ego. Oprócz tego przyjęła K om isya jako  punk t V I-ty  wniosków 
dodatkow y ustęp, czyniący zadość uzasadnionym  postulatom  stolicy kraju , zaw artym  
w powyżej powołanej petycyi m. Lw ow a.

N atom iast nie p rzychyliła  się K om isya do żądania konsorcyum  kolejowego, 
by  udział k ra ju  podwyższyć o całą brakującą kwotę 850.000 K  t. j .  do sumy
2,350.000 K .

A kceptując w zupełności zajęte przez W ydzia ł krajow y stanowisko, powodo­
w ała się K om isya kolejow a następującym i m o ty w am i:

W  porów naniu z innem i kolejam i lokalnem i, bądź ju ż  przez kraj subwencyo- 
now anem i, bądź przynajm niej uznanenr" za ^użyteczne i potrzebne ze względu na 
ogólne in teresa  k ra ju “ (§. 2. ustaw y krajow ej z dnia 17. lipca 1893 r. N r. 42 Lz. 
u. k r ) i przyjętem i na tej podstawie do dalszego program u budow y kolei lokalnych, 
n ie ustępuje pro jektow ana kolej Lw owsko Podhajeoka pod względem ważności i eko­
nom icznego znaczenia.

Jestto  lin ia  o długości 129 Jem, a więc o 11 Jem dłuższa od najdłuższej ze 
w szystkich dotąd przez kraj zbudow anych lub subw encycnow anych kolei lokalnych 1).

Chociaż sam a długość lin ii kolejowej nie stanow i o jej znaczeniu ekonom i- 
cz n em , to jed n ak  od długości kolei zależy w znacznej m ierze t. zw. sfera jej ciąże­
n ia  t. j. rozległość te ry to ryum  kraju  ku tej kolei ekonom icznie (kom unikacyjnie) 
graw itu jącego . Tę sferę ciążenia oblicza o. k. R ząd  w swem przedłożeniu do R ady  
państw a na okrągło 270.000 hektarów . Obok tego w pływ a długość na  ogólny koszt 
budow y każdej lin ii, — co oddziaływ a z n a tu ry  rzeczy na wysokość finansowego 
udziału  kraju.

Znaczenie ekonom iczne kolei Lw ow sko-Podhajeckiej polega na  tern, że .prze­
rzy n a  ona 4 pow iaty  (lwowski, p rzem y ślań sk i, brzeżański i podhajecki), k tóre bądź 
wcale kom unikacyi kolejowej nie posiadają, bądź też przynajm niej nie są dostatecznie 
pod względem  kom unikacyjnym  wyposażone; że dalej łączy ze sobą stolicę kra ju  
i 3 większe m iasta pow iatow e (Przem yślany, B rzeźany i Podhajce) j że wreszcie po­
siada szczególnie w ażne znaczenie d la handlow ych, kom unikacyjnych  i ogólno-eko- 
nom icznych in teresów  m. Lw ow a, jak to  reprezentacya stolicy k r : ju  w w ielokrotnie 
pow tarzanych petycyach do W ysokiego Sejm u i do c. k. R ządu w szechstronnie uza­
sadniła.

W ażność tej kolei dla m. Lw ow a należy w szczególności tern silniej zazn a­
czyć, że sto lica k raju , jak o  taka, oraz jak o  najw iększy kon trybuen t podatkow y kraju , 
zasługuje niezaw odnie na  szczególne uw zględnienie przy uchw alaniu  przez W ysoki 
Sejm finansow ego poparcia z funduszu krajow ego dla budow y kolei lokalnych . N ie

*) Według swej długości grupują się linie kolei lokalnych w następujący sposób:
1. Kolej Łupków-Oisna długość 25-3 km
2. „ Piła-Jaworzno „ 26-0 „
3. „ Tarnopol-Zbaraż „ 26-0 „
4. „ Borki W,-Grzymałów „ 32-6 „
bi „ Chabówka-ZaKopane „ 43-4 „

6. Kolej Tamów-Szczucin długość 48-7 km
7. „ Przeworsk-Dynów „ 50‘0 „
8 „ Trzebinia-Skawce „ f 3*0 „
9. „ Delatyn-Stefanówka „ 112-0 „

10. „ Lwów-Polhajce „ 129-0 „



da się zaś zaprzeczyć, iż w dotychczasow ym  I. i II . program ie budow y kolei lokal­
nych nie ma, z w yjątkiem  właśnie jedynym  kolei Lw ow sko-Podhajeckiej, an i jednej 
większej lin ii kolejowej 1), k tó raby  posiadała bezpośrednie ekonom iczne znaczenie dla 
stolicy kraju.

N ajbardziej znam iennym  dowodem znaczenia ekonom icznego cej kolei dla 
całego obszaru kraju, przez k tó ry  m a przechodzić, je s t niezaw odnie -fakt, iż zarówno 
stolica kraju, jak  reszta in teresow anych m iast i pow iatów  zobow iązały się przyczy­
n ić do kosztów budow y tej lin ii znaczną stosunkowo kw otą 720.000 K , a nie je s t 
rzeczą niepraw dopodobną, iż na w ypadek potrzeby  udziały pow yższe, a zw łaszcza 
udział m. Lwow a, jeżeli trasa projektow anej kolei uczyni zadość interesom  gm iny, 
jeszcze cokolwiek podwyższone zostaną. ,

"Wszystkie powyższe w zględy skłoniły  też W ysoki S ejm , źe już  dw ukrotnie, 
m ianowicie uchw ałą z dnia 5 lipca 1901 roku i z dnia 12 lipca 1902 roku uznał 
projektow aną kolej L w ow sko-Podtajecką jako  „potrzebną i użyteczną ze względu na 
ogólne in teresa k ra ju 44. N adto w zyw ając powołaną uchw ałą z 12. lipca 1902 roku 
c. k. R z ą d , „aby  projektow ana kolej Lwów ■ Podhajce zamieszczoną została w p rze­
dłożeniu rządowem  do R ady  państw a o ty ch  ko le jach , k tórych  budowa zapew nioną 
m a być w 1908 ro k u 44 — w yraził W ysoki Sejm  p rz ek o n an ie , iż uznaje możliwe 
przyspieszenie budowy tej kolei za rzecz dla kra ju  całego doniosłą.

W  m yśl powyższej uchw ały  sejmowej Koło polskie w yjednało u c. k. Rządu 
centralnego  i przeprow adziło w R adzie P aństw a uchw alenie ustaw y, zapew niającej 
kolei Lw ow sko-Podhajeckiej poparcie finansow e z funduszów państw ow ych w sum ie 
niezw ykle wysokiej 12,000.000 K  pod w arunkiem , źe k ra j wraz z m iejscow ym i in te ­
resen tam i złoży resztę potrzebnego kap ita łu  w łącznej kw ocie 8,500.000 K  R ząd 
cen tra lny  nie poprzestał jednak  na w ydaniu  powyższej ustaw y państwowej, ale 
przeprow adził ju ż  za pośrednictw em  swego c. k K ierow nictw a budowy we Lw ow ie 
w szystkie przygotow aw cze roboty  techniczne tak, że rew izya tra sy  części przestrzeni 
od km  17-5 do końca lin ii już się odbyła w czerwcu b. r., zaś p ro jek t w stępny dla 
początkow ej przestrzeni (powiat lw ow ski) hm  0 0 0  — 17*5, obejm ujący w szystkie trzy  
a lte rn a ty w y  połączenia ze L w ow em , został już  c. k. M inisterstw u kolei żelaznych 
przedłożony dla zarządzenia rew izyi trasy , k tó ra — w edług zasiągniętych  infor- 
m acyj — odbyć się m a już  w ciągu listopada b. r. Żądając obecnie zm iany uchw ały  
sejmowej z dnia 12. lipca 1902 r.. oraz podw yższenia udziału k ra ju  i 4n teresentów  
m iejscow ych, a zwłaszcza m. L w o w a, do wysokości sumy 3,500.000 K , oznaczonej 
ustaw ą państw ow ą z dn ia 15. lipca 1903 r. c. k, R ząd cen tra ln y  uzasadnia to swoje 
żądanie te rn , iż od spełnienia powyższego w arunku zależy urzeczyw istn ian ie budowy 
kolei L w o w sk o -P o d h a jeck ie j, k tó ra  to  budowa przed  rokiem  przez "Wysoki Sejm  
i K oło polskie jako  bardzo nagła była uznaną.

Stojąc więc na  stanow isku poprzednich uchw ał W ysokiego S ejm u , K om isya 
kolejow a nie m ogła nie uznać, iż należy przyznać kolei L w ow sko-P odhajeck ie j 
odpowiednie finansowe poparcie z funduszu krajow ego i źe wysokość udziału k ra ju  
oznaczyć w ypada w odpowiednim  stosunku do znaczenia ekonom icznego tej kolei 
oraz do udziału m iejscowych in teresentów , licząc się jednak  z obecnym  stanem  ftfn- 
duszu kolejowego.

W  myśl obow iązującej u s taw y  k ra jo w ej „o p o p ie ran iu  n iższorzędnych  
kolei ż e la zn y ch 44 z dn ia 17. lip ca  1893 r. p o p ie ra ł k ra j do tychczas koleje lokalne 
w reg u le  w te n  s p o só b , iż d o s ta rcza ł z fu n d u szu  k ra jow ego  około 2/3 k a p ita łu  
budow y, jeże li państw o  i m iejscow i in te resen ci (zw iązki au tonom iczne i osoby 
p ry w a tn e ) p o k ry li u d z ia łam i swem i J/3 k ap ita łu . D opiero  w o s ta tn ich  la tac h  ■— 
głów nie z pow odu w y czerp an ia  fu n d u szu  kolejow ego — p rz y zn aw a ł "Wysoki Sejm  
n iższy  stosunkow o u d z ia ł z fu nduszu  k ra jow ego, żąd a jąc  n a to m ia s t odpow iedniego 
podw yższen ia  u d zia łu  ze s tro n y  sk arb u  p a ń s tw a , a n iek ied y  ta k ż e  m iejscow ych 
in teresen tów .

W ysokość u d z ia łu  m iejscow ych in te re sen tó w  p rzed s taw ia  bardzo  znaczne 
p rz y  poszczególnych  lin iach  różnice. Z a leża ła  ona najczęście j od w ysokości korzyści 

s to p n ia  gospodarczego zn aczen ia , ja k ie 'b u d o w a  p ro jek tow ane! lin ii p rz e d s ta w ia ła  
d la in te re so w an y ch  czynn ików  m iejscow ych.

*) Pomijamy tutaj jako rzecz diobniejszegó znaczenia subwencyonowanie przez kraj kwotą 
300.000 K. przedłużenia koiei Lwowsko janowskiej do Jaworowa-
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• C yfrow o ilu s tru je  poniżej zam ieszczona ta b lic a  w zajem ny  s to su n ek  finaso- 
wego w sp ó łd z ia łan ia  p a ń s tw a , k ra ju  i in tere sen tó w  m iejscow ych p rz y  budow io 
d o tychczasow ych  kole’ lo k a ln y ch  w k rc ju :

L. p. K o l e j
Udział

Państwa
koron

°/10
Udżiał kraju 

koron °/10
Udział inte­

resentów 
koron

°/ ' /o

1. B ork iW .-G rzym ałów . 420.000 23’3 1,200.000 66-6 180.000 10-0-
2. Ł u p k ó w -C isn a ............ — — 1,050.000 66-5 530.000 33-5
3. T rzebinia-Skaw ce . . . 1,149.000 16’6 4,306.000 62-1 1,474.000 21-3
4. Chabów ka-Zakopane . 3,070.000 52-9 2,260.000 39-0 470.000 8-1
5. D ela tyn-S tefanów ka . 1,215.000 13-2 6,100.000 66-4 1,869.200 20-4
6. P iła -J a w o rz n o ............ 365.000 16'0 1,628.000 71-5 286.000 12-5
7. Przew orsk-D ynów  . . . 1,152.000 25-9 2,964.000 66-7 330.000 7-4
8. Tarnów -Szczucin . . . . 1,200.000 353 1,700.000 5 0 0 500.000 14-7
9. T arnopol-Zbaraź . . . . 1,635.000 65-7 600.000 24-1 255.000 10 2

10. L w ó w -P o d h a jce......... 12,000.000 77-45 2,100.000 13-55 1,400.000 9 0

Z pow yższego zestaw ien ia  okazu je  s ię , że p roponow any  p rzez  K om isyę 
kolejow ą w porozum ien iu  z W y d z ia łem  kra jow ym  u d z ia ł k ra ju  p rz y  budow ie  
kolei Lw ow sko - P o dhajeok iej w kw ocie 2,100.000 K, co re p rez en tu je  13-55 °/0 k a p i­
ta łu  budow y, nie m oże być u zn an y  jak o  w ygórow any  w sto su n k u  do w ysokości 
udzia łów  k ra ju ,  p rz y zn aw an y ch  poprzedn io  p rzez  W ysoki Sejm  lokalnym  liniom  
kolejow ym .

Co się zaś ty czy  u d z ia łu  m iejscow ych in te re sen tó w , to ,  n ie  ro z s trzy g a jąc  
k w e s ty i, o ile  poszczególn i p ry w a tn i in te re se n c i o k azali d o sta teczn e  finansow e 
za in te reso w an ie  d la p ro jek to w an e j k o le i, E o m isy a  kolejow a nie m ogła nie p rz y ­
znać , iż łączn y  u d z ia ł m iejscow ych in te re sen tó w , a zw łaszcza  pow iatów  i m iast,
0 ile  podn iesionym  zo stan ie  do k w o ty  1,400.000 K, nie odbiegnie daleko od p rz e ­
c ię tn e j norm y, ja k ą  do tychczas p rz y  u ch w alan iu  kolei lokalnych  wobec m iejscow ych 
in te re sen tó w  stosow ano.

W  sp raw o zd an iu  W y d z ia łu  k ra jow ego  z d n ia  4. w rześn ia  1903 r. oraz 
w  sp raw o zd an iu  K om isy i kolejow ej z dn ia  13. p a ź d z ie rn ik a  1903 r. w ykazano  
obecny s ta n  krajow ego  fu n d u szu  kolejow ego. W y p ły w a  s tą d , ’ż podw yższenie 
u d z ia łu  k ra ju  o kw otę  600.000 K  na rzecz kolei Lw ow sko - P o d n ajeck ie j zn a jd z ie  
w całości po k ry c ie  w zasobach  tego  fu nduszu

N a p o d staw ie  p o w y ższy ch 'w y w o d ó w  K om isya ko le jow a wnosi :

W y so k i Sejm  raczy  uchw alić  :

I. Sejm u chy la  w całej osnow ie uchw ały  I —Y II  pow zięte na posiedzeniu 
z dn ia 12. lipca 1902 w spraw ie poparcia budow y kolei lokalnej Lw ów -Podhajee.

I I .  Sejm  upow ażnia W ydzia ł krajow y do objęcia im ieniem  k ra ju  akcyi 
pierw szeństw a przyszłego tow arzystw a akcyjnego kolei lokalnej L w ó w -P o d h a jce  
w sum ie nie przekraczającej kw oty 2,100.000 t. j. dwóch m ilionów sto tysięcy koron 
przez w płatę za n ie  w pełnej im iennej w artości z zasobów krajow ego funduszu kole­
jowego, a to  pod w a ru n k am i:

1. źe in teresenci m iejscow i w płacą na  akcye zakładow e tego tow arzystw a 
przynajm niej kw otę 1,400.000 t. j . m ilion cz te ry sta  tysięcy koron ,

2. źe w płata  na  akcye p ierw szeń stw a, k tóre kraj obejmie, nastąp i w ten ­
czas, gdy in teresenci miejscowi uiszczą gotów ką w płatę  na akcye zakładowe, a od 
gw aran tu jących  c ia ł  autonom icznych ich ew entualne zobow iązania gw arancyjne 
oprocentow ania i um orzoria pewnej części zakładow ego kap ita łu  akcyjnego będą 
praw nie zabezpieczone,

3. źe w arunki koncesyjne i postanow ienia s ta tu tu  przyszłego T ow arzystw a 
akcyjnego co do porządku użycia dochodów ko lei, ułożone będą w porozum ieniu
1 p rz y . w spółudziale W ydzia łu  krajow ego.

4. że W ydzia łow i krajow em u będzie zapew m ony odpow iedni udział w za­
rządzie tow arzystw a akcyjnego kolei lokalnej Lwów - Podhajce, i



5. źe budow a tej kolei, jakoteź dostaw y dla tej kolei i t. p. będą rozdane 
o ile  możności w porozum ieniu z 'W ydziałem  krajow ym  i o ile możności z uw zglę­
dn ien iem  sił i dostaw ców  k ra jow ych , a w szczególności budow a kolei p rzep ro w a­
dzona będzie na zasadzie  og ran iczonego  lub  publicznego  zap roszen ia  do złoże­
n ia  . ofert.

I I I .  S ejm  u pow ażn ia  W y d z ia ł k ra jo w y  do zaw arc ia  im ieniem  k ra ju  z konce- 
sy onaryuszam i kolei lokalnej L w ów -Podhajce um ow y spółkow ej, w k tó re j będą 
zastrzeżone  w szystk ie  pow yżej w ym ienione w a ru n k i u d z ia łu  k ra ju  w k a p ita le  b u ­
dow y tej kolei i w k tó re j będzie u stanow iony  sposób i te rm in a  w p ła ty  tego  udzia łu .

IV . Sejm  upow ażn ia  W y d z ia ł k ra jo w y , aby  w raz ie  p o trzeb y  zac iąg n ą ł 
w B anku  k ra jow ym  lub  też  w in n y m  zak ład z ie  finansow ym  pożyczkę w w ysokości 
p o trzeb n e j do w p ła ty  w pełnej im iennej w artośc i n a  akcye p ie rw szeń stw a  kolei 
lokalnej L w ów -Podhajce, k tó re  m a objąć k ra j w sum ie n ie  p rzek racza jące j kw oty
2,100.000 koron (ustęp  II.) i abj^ roczne r a ty  na  oprocen tow ani^  na jw yżej po 4 
od s ta  i um orzenie te j pożyczk i n a jd a le j do końca r. 1968 w raz z bankow ym  do­
d a tk iem  ad m in is tra cy jn y m  p o k ry w ał z dochodów  k ra jow ego  fu nduszu  kolejow ego.

V. O ileby  w ed łu g  u zn an ia  W y d z ia łu  k ra jow ego  zach o d z iła  p o trze b a  z a ­
m ias t w p ła ty  p rzez  c ia ła  au tonom iczne n a  akcye zak ład o w e , p rz y ją ć  ich  gw a- 
ran cy ę  o p rocen tow an ia  i um orzen ia pew nej części k a p ita łu  ak cy jnego  zakładow ego, 
u pow ażn ia  S ejm  W y d z ia ł k ra jo w y  do objęcia zrea lizo w an ia  te j gw arancy- i p o ­
k ry c ia  tern  spow odow anego w y d a tk u  z zasobów  kra jow ego  fu n d u szu  kolejow ego 
lub  z funduszów  u zy sk an y ch  p rzez  zaciągnięcie n a  ten  cel pożyczki. D la zabez­
p ieczen ia  funduszu  krajow ego  od w szelkich  s t r a t  z tego  pow odu, zaw rze w przód

ry d z ia ł k ra jo w y  stosow ne um ow y z g w aran tu jące m i c ia łam i autonom icznem u
yi. Sejm  poleca W ydziałow i krajow em u, by  przy ustalan iu  tra sy  p ro jek to ­

wanej kolei Lw ow sko-Podhajeckiej poparł in teresa  m. L w o w a , o ile będzie to zgo- 
dnem  z in teresam i finansow ym i i ekonom icznym i k raju .

P rze w o d n iczą cy .

Zaleshi.
S p raw o zd aw ca:

Leo.




