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Sprawozdanie

Komisy! kolejowej: 1° o sprawozdaniu Wydziatu krajowego w sprawie zmiany
uchwaty sejmowej z dnia 12. lipca 1902 r. o projektowanej kolei lokalnej ze.
Lwowa do Podhajec i podwyzszenia udziatu funduszu krajowego w kosztach
budowy tej kolei; 2° o petycyi miasta Lwowa do L. 3.240 w sprawie po-
wyzszej kolei; wreszcie 3° o petycyi konsorcyum tejze kolei lokalnej do L. 2.714'
w sprawie podwyzszenia udziatlu funduszu krajowego o kwote 850.000 K.

Wysoki Sejmie!

Ustawa panstwowa z dnia 15. lipca 1903 Dz. p. p. Nr. 154 o budowie kolei
lokalnej ze Lwowa do Podhajec upowaznita c. k. Rzad do zapewnienia budowy tej
kolei przez udzielenie panstwowej gwarancyi czystego dochodu, potrzebnego do opro-
centowania po 4 od sta i umorzenia w ciggu 76 lat pozyczki, zaciggna¢ sie majgcej
na cel budowy tej kolei w taidej nominalnej wysokosci, jaka okaze sie potrzebng
do uzysuania w gotowce kwoty 12,000.000 K. Przyznanie gwarancyi panstwowej
czyni ustawa zawistem od tego, ze kraj z funduszéw krajowych wraz zinteresentami
przyczyni sie do kosztow budowy w gotéwce kwotg przynajmniej 3,500 000 K, po-
stanawiajgc zarazem, iz powyzsze udziaty kraju i interesentdw wptacone by¢ moga
badZz w akcyach pierwszenstwa, badZ w akcyach zaktadowych utworzy¢ sie majacej
Spoitki akcyjnej dla budowy tejze kolei lokalnej.

Normujagc w ten sposob zasady finansowego wspotdziatania panstwa, Kkraju
i lokalnych interesentow przy pokryciu kosztow budowy tej kolei, zmienita powyzsza
ustawa panstwowa z dnia 15. lipca 1903 r. zupetnie warunki, pod ktérymi WysoKi
Sejm uchwatag z dnia 12. lipca 1902 r. udzielit subwencyi krajowejw sumie 1,500.000 K
na rzecz budowy kolei Lwowsko-Podhajeckiej, albowiem w mys$l  tej uchwatymi
by¢ udziat kraju wptacony w papierach wartosciowych réwnorzednych z temi,’
ktore panstwo ze swej strony miatoby objgc

Poniewaz c. k. Rzad centralny zwrdcil sie obecnie za po$rednictwem o. k
Namiestnictwa do Wydziatu krajowego z przedstawieniem powyzszego stanu rzeczy
i z zagdaniem wuzyskania od Wys. Sejmu odpowiedniej zmiany uchwatly sejmowej
z dnia 12. lipca 1902 r., Wydziat krajowy, czynigc zado$¢ temu zadaniu oraz spet-
niajgc polecenie Wysokiego Sejmu, zawarte w lY-tym ustepie powyzszej uchwaty
sejmowej, przedstawil sprawozdaniem z dnia 19. pazdziernika b. r. LW. 94.435 Wy-
sokiemu Sejmowi umotywowane wnioski co do zmiany uchwatly sejmowej z dnia 12.
lipca 1902 r.

Mianowicie proponuje Wydziat krajowy, by pod warunkami, wskazanymi
wzgledami na interes funduszu krajowego i ogdlne interesa krajowe, udziat kraju
w akcyach pierwszenAstwa przysztego Towarzystwa akcyjnego kolei lokalnej Lwowsko-
Podhajsckiej podwyzszony zostat z kwoty 1,500.000 K do kwoty 2,000.000 £. Pod-
wyzszenie to motywuje Wydziat krajowy zjednej strony okoliczno$cia, iz popierajac
starania konsorcyum kolejowego w zebraniu jak najwyzszego datku interesentéw
miejscowych, przyszedt do przekonania, ze brakujgcej petnej kwoty 2,000.000 K
nie zbierze sie, z drugiej za$ strony tern, iz — zdaniem Wydzialu krajowego —
udziaty prywatnych interesentow i miejscowych ciat autonomicznych winny by¢
uzupetnione do kwoty 1,500.000 K, reszte za$ 2,000.000 K nalezy pokryo z funduszu



krajowego, jezeli budowa powyzszej kolei lokalnej ma w og6lnosci przyj$¢ do skutku.
W koncu nadmienia Wydziat krajowy, iz projektowane o kwote 500.0C0 K pod-
wyzszenie udziatu kraju znajduje zupelne pokrycie w zasobach funduszu kolejowego,
jak to wykazano w sprawozdaniu Wydziatu krajowego do Wysokiego Sejmu z dnia
4. wrze$nia 1903 roku L. W. 77.270/1903.

Obydwie te same sprawy dotyczace petycye t. j. petycya konsorcjum
kolei lokalnej Lwowsko-Podhgjeckiej do L. 2.714 oraz petycya gminy m. Lwowa
do L. 3.240 upraszaja, by Wysoki Sejm podwyzszyt udziat kraju w kosztach budowy
tej kolei o 850.000 K t. j. do kwoty 2,350.000 K wobec niemoznosci zebrania przez
lokalnych interesentéw wyzszej kwoty ponad subskrybowane dotychczas udziaty
w kwocie 1,150.000 K oraz wobec pomys$inego sianu krajowego funduszu kolejo-
wego, ktéry na pokrycie catej brakujacej sumy 850.000 K wystarcza Nadto uprasza
gmina m. Lwowa, by przy urzeczywistnieniu projektu budowy tej kolei, a wszcze-
g6ino$oi przy utozeniu jej trasy :i>e pominieto zywotnych intereséw stolicy Kraju.

Komisya kolejowa uchwalita przedstawi¢ Wysokiemu Sejmowi do uchwaty
wszystkie przez "Wydziat krajowy proponowane wnioski z tg jedynie zmiang, iz w po-
rozumieniu z Wydziatem krajowym podwyzszyta udzial kraju z kwoty Ijfi0c0.000 K
na 2,100.000 K czyli o 600.000 K, a wiec o 100.000 K wyzej ponad pierwotny wnio-
sek Wydziatu-krajowego. Oprocz tego przyjeta Komisya jako punkt VI-ty wnioskow
dodatkowy ustep, czynigcy zado$¢ uzasadnionym postulatom stolicy kraju, zawartym
w powyzej powotanej petycyi m. Lwowa.

Natomiast nie przychylita sie Komisya do zgdania konsorcyum kolejowego,
by udziat kraju podwyzszy¢ o calg brakujagcg kwote 850.000 K t. j. do sumy
2,350.000 K.

Akceptujac w zupetnosci zajete przez Wydziat krajowy stanowisko, powodo-
wala sie Komisya kolejowa nastepujagcymi motywami:

W poréwnaniu z innemi kolejami lokalnemi, badz juz przez kraj subwencyo-
nowanemi, badz przynajmniej uznanenr" za “uzyteczne i potrzebne ze wzgledu na
0og6lne interesa kraju“ (8. 2. ustawy krajowej z dnia 17. lipca 1893 r. Nr. 42 Lz.
u. kr) i przyjetemi na tej podstawie do dalszego programu budowy kolei lokalnych,
nie ustepuje projektowana kolej Lwowsko Podhajeoka pod wzgledem waznos$ci i eko-
nomicznego znaczenia.

Jestto linia o diugosci 129 Jem, a wiec o 11 Jem diuzsza od najdiuzszej ze
wszystkich dotad przez kraj zbudowanych lub subwencycnowanych kolei lokalnych 1).

Chociaz sama dtugos¢ linii kolejowej nie stanowi 0 jej znaczeniu ekonomi-
cznem, to jednak od diugosci kolei zalezy w znacznej mierze t. zw. sfera jej ciaze-
nia t. j. rozlegto$¢ terytoryum kraju ku tej kolei ekonomicznie (komunikacyjnie)
grawitujgcego. Te sfere cigzenia oblicza o. k. Rzad w swem przedtozeniu do Rady
panstwa na okrggto 270.000 hektard6w. Obok tego wptywa diugos¢ na ogoélny koszt
budowy kazdej linii, — co oddzialtywa z natury rzeczy na wysoko$¢ finansowego
udziatu kraju.

Znaczenie ekonomiczne kolei Lwowsko-Podhajeckiej polega na tern, ze .prze-
rzyna ona 4 powiaty (lwowski, przemyslanski, brzezanski i podhajecki), ktore badz
wcale komunikacyi kolejowej nie posiadajg, badz tez przynajmniej nie sg dostatecznie
pod wzgledem komunikacyjnym wyposazone; ze dalej tgczy ze sobg stolice kraju
i 3 wieksze miasta powiatowe (Przemys$lany, Brzezany i Podhajce)j ze wreszcie po-
siada szczegdlnie wazne znaczenie dla handlowych, komunikacyjnych i ogélno-eko-
nomicznych intereséw m. Lwowa, jakto reprezentacya stolicy kr:ju w wielokrotnie
powtarzanych petycyach do Wysokiego Sejmu i do c. k. Rzadu wszechstronnie uza-
sadnita.

Waznos$¢ tej kolei dla m. Lwowa nalezy w szczeg6lnosci tern silniej zazna-
czy¢, ze stolica kraju, jako taka, oraz jako najwiekszy kontrybuent podatkowy kraju,
zastuguje niezawodnie na szczeg6lne uwzglednienie przy uchwalaniu przez Wysoki
Sejm finansowego poparcia z funduszu krajowego dla budowy kolei lokalnych. Nie

* Wedtug swej dtugosci grupuja sie linie kolei lokalnych w nastepujacy sposob:

1. Kolej Lupkow -Oisna dtugo$¢é25-3 km 6. Kolej Tamow-Szczucindtugos$¢ 48-7  km
2., Pita-Jaworzno " 26-0 ,, 7. . Przeworsk-Dynéw " 500 ,,
3. ,, Tarnopol-Zbaraz " 26-0 ,, 8 ., Trzebinia-Skawce ” 30 ,,
4. ,, Borki W,-Grzymatow 32-6 ,, 9. , Delatyn-Stefanobwka 112-0 ,,

bi , Chabéwka-ZaKopane " 434 10. ,, Lwow-Polhajce . 129-0 ,,



da sie za$ zaprzeczy¢, iz w dotychczasowym 1I. i Il. programie budowy kolei lokal-
nych nie ma, z wyjatkiem witasnie jedynym kolei Lwowsko-Podhajeckiej, ani jednej
wiekszej linii kolejowej 1), ktéraby posiadata bezposrednie ekonomiczne znaczenie dla
stolicy kraju.

Najbardziej znamiennym dowodem znaczenia ekonomicznego cej kolei dla
catego obszaru kraju, przez ktory ma przechodzi¢, jest niezawodnie -fakt, iz zarowno
stolica kraju, jak reszta interesowanych miast i powiatow zobowigzaty sie przyczy-
ni¢ do kosztéw budowy tej linii znaczng stosunkowo kwotg 720.000 K, a nie jest
rzecza nieprawdopodobng, iz na wypadek potrzeby udziaty powyzsze, a zwtaszcza
udziat m. Lwowa, jezeli trasa projektowanej kolei uczyni zado$¢ interesom gminy,
jeszcze cokolwiek podwyzszone zostang. ,

"Wszystkie powyzsze wzgledy sktonity tez Wysoki Sejm, Ze juz dwukrotnie,
mianowicie uchwatg z dnia 5 lipca 1901 roku i z dnia 12 lipca 1902 roku uznat
projektowang kolej Lwowsko-Podtajecka jako ,potrzebng i uzyteczng ze wzgledu na
ogolne interesa kraju44 Nadto wzywajagc powotang uchwatg z 12. lipca 1902 roku
c. k. Rzad, ,,aby projektowana kolej Lwdéw mPodhajce zamieszczong zostata w prze-
dtozeniu rzagdowem do Rady panstwa o tych kolejach, ktérych budowa zapewniong
ma by¢ w 1908 roku4t — wyrazit Wysoki Sejm przekonanie, iz uznaje mozliwe
przyspieszenie budowy tej kolei za rzecz dla kraju catego doniosts.

W mysl powyzszej uchwaty sejmowej Koto polskie wyjednato u c. k. Rzadu
centralnego i przeprowadzito w Radzie Panstwa uchwalenie ustawy, zapewniajgcej
kolei Lwowsko-Podhajeckiej poparcie finansowe z funduszéw panstwowych w sumie
niezwykle wysokiej 12,000.000 K pod warunkiem, Ze kraj wraz z miejscowymi inte-
resentami ztozy reszte potrzebnego kapitatu w tacznej kwocie 8,500.000 K Rzad
centralny nie poprzestat jednak na wydaniu powyzszej ustawy panstwowej, ale
przeprowadzit juz za posrednictwem swego c. k Kierownictwa budowy we Lwowie
wszystkie przygotowawcze roboty techniczne tak, ze rewizya trasy czesci przestrzeni
od km 17-5 do korica linii juz sie odbyta w czerwcu b. r., za$ projekt wstepny dla
poczatkowej przestrzeni (powiat lwowski) hm 000 —17*5, obejmujgcy wszystkie trzy
alternatywy potaczenia ze Lwowem, zostat juz c. k. Ministerstwu kolei zelaznych
przedtozony dla zarzadzenia rewizyi trasy, ktéra — wedlug zasiggnietych infor-
macyj — odby¢ sie ma juz w ciaggu listopada b. r. Zadajac obecnie zmiany uchwaty
sejmowej z dnia 12. lipca 1902 r.. oraz podwyzszenia udziatu kraju i 4nteresentéw
miejscowych, a zwaszcza m. Lwowa, do wysokosci sumy 3,500.000 K, oznaczonej
ustawg panstwowg z dnia 15. lipca 1903 r. ¢. k, Rzad centralny uzasadnia to swoje
zadanie tern, iz od spetnienia powyzszego warunku zalezy urzeczywistnianie budowy
kolei Lwowsko-Podhajeckiej, ktdra to budowa przed rokiem przez "Wysoki Sejm
i Koto polskie jako bardzo nagta byla uznang.

Stojagc wiec na stanowisku poprzednich uchwat Wysokiego Sejmu, Komisya
kolejowa nie mogta nie uzna¢, iz nalezy przyzna¢ kolei Lwowsko-Podhajeckiej
odpowiednie finansowe poparcie z funduszu krajowego i Ze wysoko$¢ udziatu kraju
oznaczy¢ wypada w odpowiednim stosunku do znaczenia ekonomicznego tej kolei
oraz do udziatu miejscowych interesentow, liczac sie jednak z obecnym stanem ftfn-
duszu kolejowego.

W mys$l obowigzujgcej ustawy krajowej ,0 popieraniu nizszorzednych
kolei zelaznych4l z dnia 17. lipca 1893 r. popierat kraj dotychczas koleje lokalne
w regule w ten sposOb, iz dostarczat z funduszu krajowego okoto 23 kapitatu
budowy, jezeli panstwo i miejscowi interesenci (zwigzki autonomiczne i osoby
prywatne) pokryli udziatami swemi J3 kapitatu. Dopiero w ostatnich latach =
gtéwnie z powodu wyczerpania funduszu kolejowego — przyznawat "Wysoki Sejm
nizszy stosunkowo udziat z funduszu krajowego, zgadajagc natomiast odpowiedniego
podwyzszenia udziatu ze strony skarbu panstwa, a niekiedy takze miejscowych
interesentow.

Wysoko$¢ udziatlu miejscowych interesentow przedstawia bardzo znaczne
przy poszczegdlnych liniach r6znice. Zalezata ona najczesciej od wysokosci korzysci

stopnia gospodarczego znaczenia, jakie'budowa projektowane! linii przedstawiata
dla interesowanych czynnik6w miejscowych.

Pomijamy tutaj jako rzecz diobniejszegé znaczenia subwencyonowanie przez kraj kwotg
300.000 K. przedtuzenia koiel Lwowsko janowskiej do Jaworowa-



» Cyfrowo ilustruje ponizej zamieszczona tablica wzajemny stosunek finaso-
wego wspobtdziatania panstwa, kraju i interesentdw miejscowych przy budowio
dotychczasowych kole’ lokalnych w krcju:

Udziat e . Udziat inte-
; - Udziat kraju p ,
L. p. Kole Panstwa ° © resentow °
p J koron o koron o Koron fo

1. BorkiW.-Grzymatow. 420.000 23’3 1,200.000 66-6 180.000 10-0-
2. tupkow-Cisna........ - - 1,050.000 66-5 530.000 33-5
3. Trzebinia-Skawce ... 1,149.000 16% 4,306.000 62-1 1,474.000 21-3
4. Chabowka-Zakopane . 3,070.000 52-9 2,260.000 39-0 470.000 81
5. Delatyn-Stefanowka . 1,215.000 13-2 6,100.000 66-4 1,869.200 20-4
6. Pita-Jaworzno........ 365.000 16'0 1,628.000 71-5 286.000 125
7. Przeworsk-Dynow ... 1,152.000 259 2,964.000 66-7 330.000 7-4
8. Tarnéw-Szczucin.... 1,200.000 353 1,700.000 500 500.000 14-7
9. Tarnopol-Zbaraz .... 1,635.000 65-7 600.000 24-1 255.000 102
10. Lwow-Podhajce......... 12,000.000 77-45 2,100.000 13-55 1,400.000 90

Z powyzszego zestawienia okazuje sie, ze proponowany przez Komisye
kolejowg w porozumieniu z Wydziatem krajowym udziat kraju przy budowie
kolei Lwowsko -Podhajeokiej w kwocie 2,100.000 K, co reprezentuje 13-55°0 kapi-
tatu budowy, nie moze by¢ uznany jako wygdrowany w stosunku do wysokosci
udziatéw kraju, przyznawanych poprzednio przez Wysoki Sejm lokalnym liniom
kolejowym.

Co sie za$ tyczy udziatu miejscowych interesentow, to, nie rozstrzygajac
kwestyi, o ile poszczegdlni prywatni interesenci okazali dostateczne finansowe
zainteresowanie dla projektowanej kolei, Eomisya kolejowa nie mogta nie przy-
znac¢ , iz tagczny udziat miejscowych interesentéw, a zwtlaszcza powiatow i miast,
0 ile podniesionym zostanie do kwoty 1,400.000 K, nie odbiegnie daleko od prze-
cietnej normy, jakag dotychczas przy uchwalaniu kolei lokalnych wobec miejscowych
interesentéw stosowano.

W sprawozdaniu Wydziatu krajowego z dnia 4. wrze$nia 1903 r. oraz
w sprawozdaniu Komisyi kolejowej z dnia 13. paZzdziernika 1903 r. wykazano
obecny stan krajowego funduszu kolejowego. Wyptywa stagd, ’z podwyzszenie
udziatu kraju o kwote 600.000 K na rzecz kolei Lwowsko -Podnajeckiej znajdzie
w catosci pokrycie w zasobach tego funduszu

Na podstawie powyzszych'wywodéw Komisya kolejowa wnosi :

Wysoki Sejm raczy uchwali¢ :

I. Sejm uchyla w catej osnowie uchwaly I—Y Il powziete na posiedzeniu
z dnia 12. lipca 1902 w sprawie poparcia budowy kolei lokalnej Lwéw-Podhajee.

Il. Sejm upowaznia Wydziat krajowy do objecia imieniem kraju akcyi
pierwszenstwa przysztego towarzystwa akcyjnego kolei lokalnej Lwoéw-Podhajce
w sumie nie przekraczajacej kwoty 2,100.000 t. j. dwoch milionéw sto tysiecy koron
przez wptate za nie w peinej imiennej wartosci z zasobdw krajowego funduszu kole-
jowego, a to pod warunkami:

1. Ze interesenci miejscowi wptacg na akcye zakladowe tego towarzystwa
przynajmniej kwote 1,400.000 t. j. milion czterysta tysiecy koron,

2. ze wptata na akcye pierwszenstwa, ktore kraj obejmie, nastagpi wten-
czas, gdy interesenci miejscowi uiszczg gotdéwka wptate na akcye zaktadowe, a od
gwarantujagcych ciat autonomicznych ich ewentualne zobowigzania gwarancyjne
oprocentowania i umorzoria pewnej czesci zakladowego kapitatu akcyjnego beds
prawnie zabezpieczone,

3. ze warunki koncesyjne i postanowienia statutu przysztego Towarzystwa
akcyjnego co do porzadku uzycia dochodéw kolei, utozone bedg w porozumieniu
1 przy.wspétudziale Wydziatu krajowego.

4. 7e Wydziatowi krajowemu bedzie zapewmony odpowiedni udziat w za-
rzagdzie towarzystwa akcyjnego kolei lokalnej Lwow - Podhajce, i



5. ze budowa tej kolei, jakotez dostawy dla tej kolei i t. p. bedg ro

o ile moznosci w porozumieniu z 'Wydziatem krajowym i o ile moznosci z uwzgle-
dnieniem sit i dostawcdw krajowych, a w szczegdlnosci budowa kolei przeprowa-
dzona bedzie na zasadzie ograniczonego lub publicznego zaproszenia do ztoze-
nia .ofert.

I1l. Sejm upowaznia Wydziat krajowy do zawarcia imieniem kraju z konce-
syonaryuszami kolei lokalnej Lwow-Podhajce umowy spdtkowej, w ktdrej beda
zastrzezone wszystkie powyzej wymienione warunki udziatu kraju w kapitale bu-
dowy tej kolei i w ktorej bedzie ustanowiony spos6b i termina wptaty tego udziatu.

IV. Sejm upowaznia Wydziat krajowy, aby w razie potrzeby zaciggnat
w Banku krajowym lub tez w innym zaktadzie finansowym pozyczke w wysokosci
potrzebnej do wptaty w petnej imiennej warto$ci na akcye pierwszenstwa kolei
lokalnej Lwow-Podhajce, kt6re ma objg¢ kraj w sumie nie przekraczajgcej kwoty
2,100.000 koron (ustep Il.) i abj® roczne raty na oprocentowani® najwyzej po 4
od sta i umorzenie tej pozyczki najdalej do konca r. 1968 wraz z bankowym do-
datkiem administracyjnym pokrywat z dochodéw krajowego funduszu kolejowego.

V. O ileby wedtug uznania Wydziatu krajowego zachodzita potrzeba za-
miast wptaty przez ciata autonomiczne na akcye zakitadowe, przyja¢ ich gwa-
rancye oprocentowania i umorzenia pewnej czesci kapitatu akcyjnego zaktadowego,
upowaznia Sejm Wydziat krajowy do objecia zrealizowania tej gwarancy- i po-
krycia tern spowodowanego wydatku z zasobdw krajowego funduszu kolejowego
lub z funduszow uzyskanych przez zaciggniecie na ten cel pozyczki. Dla zabez-
pieczenia funduszu krajowego od wszelkich strat z tego powodu, zawrze wprzéd

rydziat krajowy stosowne umowy z gwarantujgcemi ciatami autonomicznemu
yi. Sejm poleca Wydziatowi krajowemu, by przy ustalaniu trasy projekto-
wanej kolei Lwowsko-Podhajeckiej popart interesa m. Lwowa, o ile bedzie to zgo-
dnem z interesami finansowymi i ekonomicznymi kraju.

Przewodniczacy. Sprawozdawca:

Zaleshi. Leo.






