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Komisje: Infrastruktury oraz Samorzadu Terytorialnego i Polityki Regionalnej,
obradujgce pod przewodnictwem posta Bogdana Rzoncy (PiS), przewodnicza-
cego Komisji Infrastruktury, rozpatrzyty:

— informacje Ministra Infrastruktury i Budownictwa na temat funkcjonowa-
nia publicznego transportu zbiorowego w drogowych przewozach oséb.

W posiedzeniu udzial wzieli: Jerzy Szmit podsekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury i Budow-
nictwa wraz ze wspolpracownikami, Jarostaw Florkiewicz glowny specjalista w Departamencie
Infrastruktury Najwyzszej Izby Kontroli, Adrian Furgalski wiceprezes Zarzadu Zespolu Doradcow
Gospodarczych TOR, Marcin Maksymiuk ekspert Zwigzku Powiatéw Polskich, Zdzistaw Szczerba-
ciuk prezes Zarzadu Polskiej Izby Gospodarczej Transportu Samochodowego i Spedycji wraz ze wspot-
pracownikami oraz Marek Wojcik pelnomocnik Zarzadu Zwigzku Miast Polskich.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Stawomir Jakubczak, Jolanta Misiak
oraz Dariusz Myrcha - z sekretariatow Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):

Jesli panstwo pozwolg, rozpoczniemy kolejne posiedzenie Komisji Infrastruktury, zwo-
tane dzisiaj na godzine 13.00. W porzadku dziennym - rozpatrzenie informacji Mini-
stra Infrastruktury i Budownictwa na temat funkcjonowania publicznego transportu
zbiorowego w drogowych przewozach osob. To posiedzenie uzgodniliSmy z panem prze-
wodniczgacym Maciejewskim z Komisji Samorzgdu Terytorialnego i Polityki Regionalne;j.
Dzisiaj jest on nieobecny, bo, za zgodg marszalka, jest w Gdansku. Wobec powyzszego,
mam zaszczyt i przyjemnos$¢ poprowadzié to spotkanie, w miare jak najlepiej czy jak
najkrocej. Jak to nazwac? Tyle, ile trzeba. Dobrze. Optymalnie - to jest znakomita pod-
powiedz bylego przewodniczacego Komisji.

Prosze panstwa, bez zbednej zwloki, bardzo prosze o zabranie glosu w tej materii
pana ministra Jerzego Szmita.

Podsekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury i Budownictwa Jerzy Szmit:
Szanowny panie przewodniczacy, Wysokie Komisje, szanowni panstwo, bardzo serdecznie
dziekujemy za zaproszenie na dzisiejsze posiedzenie Komisji. W porzadku posiedzenia
jest dyskusja na niezmiernie istotny temat, a mianowicie sytuacje w transporcie zbioro-
wym. Transport zbiorowy to jedno z kluczowych narzedzi, ktore stuzy do tworzenia spoj-
nosci komunikacyjnej kraju. Zdajemy wiec sobie sprawe z tego, ze ten projekt ustawy,
ktory jest obecnie opracowywany przez Ministerstwo Infrastruktury i Budownictwa,
wywoluje ogromne zainteresowanie réznych srodowisk samorzadowych, przedsiebior-
cow transportowych, ale tez klientow, ktorzy cheg korzystaé z transportu zbiorowego.

Szanowni panstwo, historia ustawy jest dtuga, kilkuletnia. Przypomne, ze ostatnio
- ponad rok temu - zostal przedtuzony okres wejscia w zycie czeSci przepisow, ktore
dotycza strony technicznej prowadzenia transportu drogowego. Aby sprosta¢ temu bar-
dzo trudnemu zadaniu, pan minister infrastruktury i budownictwa Andrzej Adamczyk
3 listopada 2016 r. wydal zarzadzenie nr 51 w sprawie powolania Zespolu do spraw
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opracowania projektu ustawy o zmianie ustawy o transporcie zbiorowym. W skiad
Zespotu wchodzg przedstawiciele: Ministerstwa Infrastruktury i Budownictwa, sto-
warzyszen i jednostek samorzadu terytorialnego oraz organizacji zrzeszajacych prze-
woznikow drogowych. Do zadan Zespolu nalezy opracowanie projektu zmiany ustawy
o transporcie zbiorowym, a w szczegdélnoéci: analiza przepiséw ustawy z dnia 16 grudnia
2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym; analiza projektu ustawy o zmianie ustawy
o0 publicznym transporcie zbiorowym; analiza propozycji zmian do ustawy i wypracowa-
nie projektu ustawy o zmianie ustawy o publicznym transporcie zbiorowym. W trakcie
posiedzen Komisji — byto ich pieé, a wiec praca byta bardzo intensywna — dyskutowaliSmy
nad réznymi propozycjami zmian, ktére, naszym zdaniem, sg niezbedne do tego, aby
transport drogowy w Polsce spelnial swojg funkcje.

Szanowni panstwo, moze przedstawie najwazniejsze zalozenia projektu, ktory jest
na konicowym etapie opracowywania. To jest projekt rzadowy, a zatem — pewnie bede
jeszcze o tym mowié — trafi on do normalnych konsultacji w trybie rzadowym, a wiec
bedziemy mogli dyskutowac na ten temat zaréwno z zainteresowanymi Srodowiskami,
jak i wewnatrz rzadu. Musi jednak by¢ material, projekt, ktory stanie sie podstawa
do debaty.

Zdajemy sobie sprawe z tego, ze proba uregulowania tego rynku jest bardzo trudna.
Stawiamy pewng propozycje, odnosnie do ktorej jesteSmy przekonani, ale jednocze$nie
jesteSmy otwarci na dyskusje w ramach Zespotu, o ktérym méwitem. Zespot zakonezyt
swoja prace przedwczoraj i juz pracujemy nad ostateczng wersjg projektu.

Co bedzie zawierac projekt? Najwazniejsze jego punkty. Mianowicie, zostanie ograni-
czony do niezbednego minimum zakres planéw transportowych. Dotychczasowe wymogi
byly bardzo szerokie. Poniewaz plany transportowe, do ktérych zostaty zobowigzane
poszczegdlne gminy, powiaty czy wojewddztwa, mialy by¢ bardzo obszerne, ich opraco-
wanie bylto kosztowne i tak naprawde nie bylo wiadomo, jakim celom ostatecznie maja
shuzyc.

Drugi punkt, to wprowadzenie obowigzku opracowywania planéw transportowych
dla wszystkich jednostek samorzadu terytorialnego. Chcemy, aby polityka transportowa
byla jednak §wiadoma. Zdaje sie, ze przy obnizeniu kosztéw kazdg jednostke bedzie stac
na to, zeby taki plan transportowy opracowac.

Trzecie zagadnienie, to ujecie w planach transportowych pakietéw linii komunikacyj-
nych. Pakiety bedg skiadac sie z co najmniej jednej linii o0 wysokim lub §rednim potoku
pasazerskim i co najmniej jednej linii o niskim lub érednim potoku pasazerskim, rozto-
zonych rownomiernie miedzy poszczegélnie pakiety. To jest istota proponowanej zmiany.
Wobec problemu, ktéry narastat latami, ze pojawialy sie coraz wieksze obszary, gdzie nie
docieral transport zbiorowy — mozna powiedziec¢, obszary wykluczenia komunikacyjnego
— proponujemy, aby istota zmian byla taka. Dotychczas przedsiebiorcy sami zgluszaja
sie do obslugi danej linii — tak naprawde, nie ma dzisiaj zadnych ograniczen. Kazdy,
kto ta sprawa sie zajmowal, doskonale zna wszystkie wojny przystankowe. Nie chce
by¢ tu Zle zrozumiany, ale samorzady z niechecig korzystaly z réznych instrumentow,
jak niezatwierdzanie rozkladow jazdy, gdyz twierdzily, ze sa one nierealne, jezeli chodzi
o regulowanie w ten sposob ruchem. PostanowiliSmy wiec zrobic to inaczej. Tak, zeby
przedsiebiorca, ktory bedzie obslugiwaé rentowna, dobra linie, miat jednocze$nie w obo-
wigzku obslugiwanie linii o stabszym natezeniu ruchu czy takiej, ktora dzisiaj jest nie
wysokodochodowa, a moze nawet lekko ujemna dochodowo. Po to wszystkie jednostki
samorzgdu terytorialnego majg opracowac plany transportowe, zeby §wiadomie wyzna-
czac¢ te pakiety, aby w wyniku przetargu przedsiebiorcy mogli ocenic co jest dla nich naj-
bardziej korzystne, ktory pakiet sg gotowi obstugiwaé. Chodzi o to, zeby to bylo przewi-
dywalne ekonomicznie, a z drugiej strony, o to, zeby mieszkancom, klientom transportu
drogowego, zapewnic dostep do tej ustugi. Wynika z tego nastepny punkt — przyznanie
przedsiebiorcom prawa do obstugi pakietéw linii komunikacyjnych w drodze otwartych,
przejrzystych i niedyskryminujgcych procedur przetargowych.

I ostatnia z fundamentalnych zasad — stworzenie warunkéw do stosowania przez
wszystkich przewoznikow biletéw ulgowych. Dzieki temu wszyscy obywatele uprawnieni
do ulg bedg mogli korzystac z przejazdow z ulga.
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Jeszcze raz podkresle, ze celem, ktory okreSlamy w pieciu punktach, jest: zapew-
nienie wiekszej spojnosci komunikacyjnej kraju poprzez tworzenie warunkéw do roz-
budowy siatki potgczen komunikacyjnych; zmniejszenie obcigzen administracyjnych
i obnizenie kosztow opracowania planow transportowych; mozliwo§é planowania, two-
rzenia i rozwoju komunikacji publicznej na obszarach wykluczonych komunikacyjnie;
przyznania przedsiebiorcom prawa do obstugi pakietow linii komunikacyjnych w drodze
otwartych, przejrzystych i niedyskryminujacych procedur przetargowych i korzystania
przez uprawnionych pasazerow z biletow ulgowych na liniach komunikacyjnych obstu-
giwanych przez wszystkich przewoznikéw.

Wysoka Komisjo, to sg zalozenia, glowne punkty projektu ustawy, ktory jest na kon-
cowym etapie opracowania. MysSle, ze kiedy stanie sie on ostatecznym projektem,
to wrocimy tu do dyskusji. Oczywiscie, nie zamykam jej dzisiaj. Wrécimy do dyskus;ji
punkt po punkcie, nad konkretnymi rozwigzaniami, kiedy jako projekt rzadowy trafi on
do Wysokiej Izby. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):

Dziekuje, panie ministrze. Rozumiem intencje — bardzo dziekujemy za informacje —
poniewaz wiemy, ze dopiero, kiedy projekt sie zmaterializuje, bedziemy dyskutowaé
o szczegoblach. Zatem, tym bardziej, ze jesteSmy prospoleczni - jak to sie méwi — witamy
tutaj szczegdlnie strone spoleczna, ktora jest bardzo zainteresowana tym projektem
ustawy.

Podpowiedziano mi, ze w pierwszej kolejnosci powinienem udzieli¢ glosu panu Zdzi-
stawowi Szczerbaciukowi. W takim razie, to robie.

Prezes Zarzadu Polskiej Izby Gospodarczej Transportu Samochodowego i Spedycji
Zdzislaw Szczerbaciuk:

i.p.

Dziekuje, panie przewodniczacy. Nasza organizacja zrzesza przede wszystkim duzych
przewoznikow, posiadajacych w tej chwili 60-65% potencjatu komunikacyjnego w zakre-
sie publicznego transportu zbiorowego. Oprocz tego pelnimy funkcje doradcze dla 200-
250 samorzadow terytorialnych, oczywiscie w zakresie komunikacji publicznej. Tyle
krotko o tym, dlaczego tym sie zajmujemy i dlaczego zbieramy bardzo duzo informacji
dotyczacych realizacji tej komunikacji.

Trzeba powiedzieé, ze termin, w ktorym panstwa czlonkowskie Unii Europejskiej
zobowiazaly sie do przyjecia nowych zasad, czyli rozporzadzenia nr 1370, szybko mija.
Na kilku takich posiedzeniach Komisji za kazdym razem mowilem, ze ten czas sie zbliza,
a wlasciwie w tej chwili nie mamy mozliwosci ruchu. Jezeli bowiem ten projekt, ktory
w tej chwili opracowuje rzad, nie zostanie szybko uchwalony, to bedziemy mie¢ problem
z rozpoczeciem, a przede wszystkim z zakonczeniem procedury udzielania zamowien
publicznych. To bardzo niepokoi wszystkich przewoznikéw, matych i duzych, bo chcemy
wiedzieC, panie przewodniczacy, Wysoka Izbo, wedlug czego bedziemy gra¢. Caly pro-
blem polega na tym, ze przedsiebiorcy prowadzac dzialalno$é gospodarcza muszg wie-
dzie¢, jak ta dziatalno$c bedzie wygladaé za rok, dwa czy trzy, zebySmy mogli rozwigzaé
chocby sprawe zakupu taboru.

Pan minister przedstawil tu prace Zespolu, w ktérym mialem przyjemno§é praco-
wac. Musze powiedzieé, ze generalnie czlonkowie Zespotu zgadzali sie z kierunkiem.
Kierunek jest stuszny, bo, tak jak w catej Unii Europejskiej, to jednostki samorzadu
terytorialnego ponosza odpowiedzialno$¢ za realizacje komunikagcji, a nie jest to wola
przedsiebiorcy czy bedzie jezdzi¢, czy nie. Samorzad - tak, jak wszedzie —- musi mie¢ moz-
liwos¢ zapewnienia obywatelom poruszania sie, a przedsiebiorcy to rozumieja i do tego
sie dostosowuja. My jako organizacja jesteSmy zadowoleni z tego projektu, ktory zostat
wypracowany i oczekujemy, ze zostanie on dokonczony i przekazany Wysokiemu Sej-
mowi do uchwalenia.

Tak jak powiedzialem, jest sprawa terminéw. Prosze panstwa, poniewaz ten pro-
jekt zaklada, ze gros komunikacji bedzie realizowane na podstawie umowy, a procedure
udzielania bedzie mozna rozpoczaé z dniem 1 czy 2 stycznia 2019 r., to jednostki samo-
rzadu terytorialnego bedg mie¢ bardzo malo czasu na dokonania. Ponadto, na dzisiaj
blisko 1600 podmiotéw organizuje przewozy majac umowy z marszatkami na doptaty.
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Trzeba liczy¢ sie z tym, ze tych 1600 podmiotéw moze by¢ zainteresowanych uczestnic-
twem w réznego rodzaju przetargach. Juz nie bede méwic o sytuacjach ekonomicznych.
Prosze panstwa, kazdy rok dtuzej powoduje degradacje tego transportu, to, ze przed-
siebiorcy nie kupujg taboru, ze obywatele na bardzo wielkim obszarze traca mozliwosé
przemieszczania sie, w szczegblnosci po godzinie 15.00. Dlatego, prosze panstwa, nasza
organizacja i przedsiebiorcy oczekujg szybkiego wprowadzenia w zycie jakiejkolwiek
ustawy, zeby byla pewno§¢, jak mamy dziata¢ w roku 2019 r. Dziekuje, panie przewod-
niczacy.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):
Bardzo dziekuje. Czy kto$§ z panstwa chcialby zabraé glos? Inne osoby - panstwo posto-
wie, eksperci. Tak. Prosze sie przedstawic.

Pelnomocnik Zarzadu Zwiazku Miast Polskich Marek Wojcik:
Panie przewodniczacy, Wysokie Komisje, szanowni panstwo, Marek Wojcik, Zwigzek
Miast Polskich. Chciatbym zwréci¢ uwage tylko na jedng kwestie, ktorg zresztg sygna-
lizowaliémy podczas prac Komisji Wspélnej Rzadu i Samorzgdu. Mianowicie, chodzi
o wzajemne relacje pomiedzy projektem tej ustawy a regulacjami dotyczacymi ustawy
o zwigzkach metropolitalnych. Precyzyjnie, chodzi o §laskg metropolie, o ustawe, ktora
juz obowigzuje.

Ogromnie gorgco prosimy o to, by te nowe regulacje nie zniweczyly wieloletniego
dorobku tych wszystkich, ktérzy chcieli utworzy¢ na Slasku zwigzek metropolitalny.
Dla tej metropolii $laskiej kluczowym zadaniem bedzie wla$nie transport zbiorowy, wiec
chcielibyémy, aby te nowe regulacje nie spowodowatly utrudnien w tym zakresie, a nawet
przeciwnie, rozstrzygnety pewne kwestie, ktore do tej pory nie sg jasne. Nie bede sie nad
tym rozwodzié, bo w tej sprawie resort otrzymat szczegélowa korespondencje, ale chciat-
bym sie wypowiedzieé¢ tylko w jednej kwestii. De facto, do dzisiaj nie wiadomo, jakiego
rodzaju zwigzek ma realizowac transport zbiorowy — zwigzek komunalny, czy zwiagzek
metropolitalny. To jest tylko jeden z przykladow istotnych kwestii dla tego przedsie-
wziecia. Dlatego o§mielam sie prosi¢ o to, aby mie¢ w pamieci te kwestie w pracach nad
tg regulacja. Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):
Tak jest. Bardzo dziekujemy. Akurat pan reprezentuje Srodowisko, ktore jest zywotnie
zainteresowane tymi rozwigzaniami, wiec bedziemy oczekiwac informacji od pana mini-
stra i pana dyrektora.
Czy kto$ z panstwa chcialby jeszcze zabrac glos? Nie widze zgloszen. Udzielamy glosu
panu ministrowi.

Podsekretarz stanu w MIiB Jerzy Szmit:
Prosze panstwa, dziekuje za ten glos odnosnie do metropolii §lgskiej. Projekt ustawy
przewiduje, ze miasta bedg wylaczone z pakietéw komunikacyjnych - tak to nazwijmy.
Nie wiem, czy takie rozwigzanie jest wystarczajgce dla rozwigzania tego problemu, o kto-
rym mowil pan przewodniczacy, jezeli chodzi o aglomeracje §laska — takg otwartg kon-
sultacje teraz prowadzimy - czy trzeba bedzie jednak bardziej szczegotowo to opisywac.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):
Tak, prosze bardzo.

Pelnomocnik Zarzadu ZMP Marek Wojcik:
Je§li mozna, ad vocem. W tej kwestii propozycja aktualnego zwigzku realizujgcego te
zadania byta nieco odmienna. Gdyby wiec mozna bylo pakiety wprowadzié¢ takze w sto-
sunku do metropolii, to spetniony bytby wowczas postulat zwigzku komunalnego orga-
nizujacego transport zbiorowy na Slagsku.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):
Panie ministrze.

Podsekretarz stanu w MIiB Jerzy Szmit:
OczywiScie, bedziemy bra¢ to pod uwage w dalszych pracach.
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Przewodniczacy poset Bogdan Rzonca (PiS):
Swietnie. Drodzy panstwo, debatujmy. Czy kto$ z panstwa chcialtby jeszcze zabraé glos
w przedmiotowej sprawie, bardzo wrazliwej i bardzo waznej? Ona jeszcze w tej chwili
jest niewidoczna. Dopiero jak sie ukaze, bedzie pole do dyskus;ji.
Panie przewodniczacy, czy pan chcialby zabraé glos? Ja bym juz chcial zamkna¢ dys-
kusje, ale to byloby nieprzyzwoite, zeby w ciggu 30 minut zamkng¢ tak wazny temat.
Moze pan prezes Szczerbaciuk co$ by jeszcze powiedzial.

Prezes Zarzadu PIGTSiS Zdzislaw Szczerbaciuk:
Prosze panstwa, moje wystgpienie bylo bardzo krotkie, ale trzeba sobie zdawaé sprawe
z tego, ze caly problem z nowelizacjg wynika z tego, ze tak zwani organizatorzy nie pod-
jeli dziataf w celu wprowadzenia w zycie tej ustawy. To jest clou — tak mozna powiedzieé
- bo gdyby oni je podjeli, to najprawdopodobniej mielibySmy juz ustawe, ktéra obecnie
obowigzuje i ona by dziatata.

Nasze obawy, prosze panstwa, sg takie — mieliémy dzisiaj posiedzenie Zarzadu i takie
byly pytania — a co bedzie, jesli samorzady dalej nie beda chcialy realizowaé tej ustawy.
Wprawdzie w przepisach przej$ciowych sa zapisy, co maja zrobi¢ do 31 grudnia 2017 r., ale
zal6zmy, prosze panstwa, ze samorzady do 31 grudnia nie ogloszg zamiaru na wszystkie
linie, albo wojewodztwa, ktore majg przecietnie 500 linii komutacyjnych, zrobig tak jak
poprzednio z planami — ogloszg zamiar dla 30-40 linii. Wtedy bedzie problem... Ja tylko
mowie, ze takie mamy obawy. Wiem, ze projekt ustawy musi zawiera¢ takie rzeczy.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):
Bardzo dziekuje, panie prezesie. Zawsze pan co§ ciekawego powie. Bardzo dziekuje...
Bez zartéw, bo rzeczywiScie pan wywoluje kolejne ciekawe dyskusje. Zglosit sie pan poset
Suchon.

Posel Mirostaw Suchon (N):
Dziekuje, panie przewodniczacy. Panie ministrze, Szanowna Komisjo, drodzy goscie,
rzeczywiscie to nie jest pierwszy raz, kiedy rozmawiamy o tych kwestiach. One budza
powazne kontrowersje wérod samorzadow. Powiedzmy sobie uczciwie — gdyby te prze-
pisy byly inaczej skonstruowane, by¢ moze lepiej odpowiadaly na potrzeby, to te dzialania
bylyby podejmowane. Zatem, ja tylko chciatbym tu zwréci¢ sie do pana ministra z taka
pro$ba i apelem, zeby jednak te dzialania zmierzajgce do ztozenia nowych przepiséw byly
bardzo mocno konsultowane zaréwno ze srodowiskiem samorzadowym, jak i przewozni-
kow, zeby wlasnie nie popetniaé tych btedéw, ktore by¢ moze legly u podstaw takiego, a nie
innego statusu, jaki dzisiaj jest i aby rzad otworzy! sie na bardzo merytoryczne i racjonalne
glosy Srodowiska, ktore ja tez stysze rozmawiajac z burmistrzami i wojtami. Oni caly czas
takie rzeczy zglaszajg. Mysle, ze zglosze taki projekt, zebySmy spotkali sie na posiedzeniu
podkomisji i bardzo merytorycznie o takim projekcie rozmawiali. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):
Panie posle, to znaczy, ze juz prawie jest wniosek, zeby byla podkomisja, kiedy bedzie
projekt. Czy tak?

Posel Mirostaw Suchon (N):
Panie przewodniczacy, my§latem o stalej podkomisji...

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):
Ok., o stalej...

Posel Mirostaw Suchon (N):
...ktorg mamy.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):
Myéle, ze to jest jak najbardziej zasadne. Drodzy panstwo, czy kto$ z panstwa chciatby
jeszcze zabra¢ glos? Panie ministrze, moze pan by jeszcze co§ dopowiedzial.

Podsekretarz stanu w MIiB Jerzy Szmit:
Prosze panstwa, jako ministerstwo nie wyobrazamy sobie — zresztg, pokazujemy to nie
tylko deklaratywnie, ale i pracujgc nad projektem — zebySmy nie uwzgledniali glosow
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przedsiebiorcéw i samorzgdu. Powolanie Zespotu jest tego dowodem. Teoretycznie — pod-
kreslam, teoretycznie — mozna byloby usia$¢, napisac te ustawe i dopiero tutaj nad nig
dyskutowac z przedstawicielami Srodowisk czy w drodze formalnych konsultacji rzado-
wych. Jednak, jest to ustawa, ktéra bedzie realizowana przez samorzad - realizowana
W sensie organizacyjnym, natomiast w sensie technicznym wykonywana przez przewoz-
nikéw. Trudno sobie wyobrazi¢ — a przynajmniej ja sobie tego nie wyobrazam — zebySmy
pisali zza biurka, jak to czasem sie méwi, albo w taki sposob, ktory nie uwzglednia tej
woli. Na pewno bedziemy tu dyskutowac, ale tez catkowicie zgadzam sie z glosem pana
prezesa Szczerbaciuka, ze terminy nas gonig i ta dyskusja musi juz by¢ do rzeczy i bar-
dzo konstruktywna, abySmy jak najszybciej uzgadniali stanowisko, a je§li go nie uzgod-
nimy, przyjmowali jakie§ rozwigzania.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):
Bardzo dziekuje, panie ministrze. Jeszcze pan sie zglasza. Prosze sie przedstawic.

Ekspert Zwiazku Powiatéw Polskich Marcin Maksymiuk:

Dziekuje, panie przewodniczacy. Marcin Maksymiuk, Zwigzek Powiatéow Polskich.
Potwierdzam glos pana ministra i uspokajam pana posta — samorzadowcy konsultuja
bardzo szeroko, za co bardzo dziekujemy Ministerstwu Infrastruktury i Budownictwa.
Jestedmy réwniez w grupie roboczej, ktéra tworzy te przepisy. My ze swej strony, jako
Zwiazek Powiatéw Polskich, tez na biezgco konsultujemy ze swoimi jednostkami ten
projekt ustawy, kazda jego zmiane. Bardzo sie ciesze, ze jest to projekt rzadowy, ktory
przejdzie przez Komisje Wspolng Rzadu i Samorzadu Terytorialnego, gdzie samorza-
dowcy réwniez wydadzg do niego opinie, a potem bedziemy mie¢ jeszcze okazje poroz-
mawiac w parlamencie o szczegélach, zasadach i pewnych zmianach, ktére widzimy albo
ktore sg bardzo pozytywne. Dziekuje panstwu bardzo.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):

Pozostaje mi tylko przeciagngé jeszcze o minute to posiedzenie Komisji, ze wzgledu
na to, ze jest taka zgoda i same superlatywy plyna pod adresem ministerstwa. Czy jesz-
cze kto§ z panstwa chcialby zabra¢ glos? Nikt. Kolega z opozycji podpowiada mi, ze nie
bedzie psu¢ milej atmosfery, wiec nie bedzie zabieraé glosu.

Zatem, prosze panstwa, czekamy na projekt. Bardzo dziekuje wszystkim panstwu
za rzetelna informacje. JesteSmy zywo zainteresowani tym, zeby nie bylo wykluczenia
komunikacyjnego w Polsce, a za to odpowiada pan minister. Dziekuje bardzo.




