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Pelny zapis przebiegu posiedzenia

Komisji Infrastruktury (nr 70)

21 marca 2017 r.

Komisja Infrastruktury, obradujgca pod przewodnictwem posta Bogdana Rzoncy
(PiS), przewodniczgcego Komisji, rozpatrzyta:

— informacje ministra infrastruktury i budownictwa na temat warunkéow

i perspektyw rozwoju lotnictwa cywilnego w Polsce oraz kondycji finanso-
wej lotnisk regionalnych, w swietle inwestycji planowanych na lata 2014-
2020.

W posiedzeniu udzial wzieli: Jerzy Szmit podsekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury i Budow-
nictwa wraz ze wspo6ipracownikami, Piotr Samson prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego, Janusz
Niedziela prezes Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej, Witold Wisniowski dyrektor Instytutu
Lotnictwa, Stawomir Kobylak dyrektor Departamentu Infrastruktury i Komunikacji Urzedu Mar-
szatkowskiego Wojewodztwa Lubuskiego, Mariusz Szpikowski dyrektor naczelny Przedsiebiorstwa
Panstwowego ,,Porty Lotnicze”, Wlodzimierz Skalik prezes Aeroklubu Polskiego, Rafal Woznicki
prezes zarzadu Aeroklubu Warszawskiego, Mariusz Blaszkiewicz oraz Michal Fijol cztonkowie
zarzgdu Polskich Linii Lotniczych LOT, Krzysztof Domagalski dyrektor Portu Lotniczego Szczecin-
Goleniéw, Mariusz Wiatrowski prezes zarzadu Portu Lotniczego Poznan-Lawica, Dorota Sidorko
prezes zarzgdu Portu Lotniczego Radom, Radostaw Wloszek prezes Portu Lotniczego Krakéw-Balice,
Marcin Danil wiceprezes Mazowieckiego Portu Lotniczego Warszawa-Modlin, Maciej Krol prezes
zarzadu Lotniska Zielona Gora-Babimost, Anna Midera czlonek zarzadu Portu Lotniczego £.6dz-Lu-
blinek, Zbigniew Halat wiceprezes zarzadu Portu Lotniczego Rzeszow-Jasionka, Adrian Furgalski
wiceprezes zarzadu Zespolu Doradcéw Gospodarczych TOR, Cezary Wienski przewodniczacy Rady
Pracowniczej w Przedsiebiorstwie Panstwowym ,,Porty Lotnicze”, Marian Gérecki oraz Krzysztof
Aniszewski przedstawiciele NSZZ ,,Solidarno§¢” w Przedsiebiorstwie Panstwowym , Porty Lotnicze”,
Marek Glapa doradca techniczny w Departamencie Infrastruktury Najwyzej Izby Kontroli.

W posiedzeniu udziat wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Jolanta Misiak i Lukasz Zylik - z sekre-
tariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):

Dzien dobry, witam na kolejnym posiedzeniu sejmowej Komisji Infrastruktury. Witam
bardzo serdecznie zaproszonych gosci. W pierwszej kolejnosci witam pana ministra
Jerzego Szmita, reprezentujagcego Ministerstwo Infrastruktury i Budownictwa, wraz
ze wspolpracownikami. Witam panstwa dyrektoréw z réznych portéw lotniczych. Wiem,
ze na sali sg przedstawiciele z Bydgoszczy, Gdanska, Katowic, Krakowa, Lublina, Y.odzi,
Poznania, Rzeszowa, Szczecina, Wroclawia, Zielonej Gory, Warszawy, Warszawy-Modlin,
Radomia i Olsztyna. Sg przedstawiciele Instytutu Lotnictwa. Jest przedstawiciel Naj-
wyzszej Izby Kontroli, Urzedu Lotnictwa Cywilnego. Jest prezes Przedsiebiorstwa Pan-
stwowego ,,Porty Lotnicze” oraz prezes Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej. Bardzo
nam milo. Jezeli kogo$ nie przywitalem, to przywitam p6zniej. Na pewno poznamy sie
blizej w trakcie ciekawej debaty, do ktorej bardzo serdecznie zapraszam.

Prosze panstwa, mozemy rozpoczaé procedowanie. Zwracam sie do panstwa posiow,
czy do porzadku obrad mamy jakie§ uwagi? Kto§ z panstwa poslow chce zglosic jakas
uwage? Jezeli nie ma, to rozumiem, ze przyjeliémy porzadek obrad.

Wobec powyzszego najpierw poprosimy ministra infrastruktury i budownictwa
o informacje na zalozony temat. P6zniej bedziemy wszyscy razem uczestniczyé w dys-
kusji. Panie ministrze, czy mozemy wypusci¢ bombe w goére? Dobrze, prosze bardzo.

k.k. 3




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
KomisJl INFRASTRUKTURY (NR 70)

Podsekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury i Budownictwa Jerzy Szmit:
Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, szanowni panstwo, przede wszystkim chciatbym
podziekowaé Komisji za zainteresowanie sie sprawami portow regionalnych. Wiekszosc
pasazerow obstugiwanych przez polskie porty lotnicze sg obslugiwani przez porty regio-
nalne. Jest zatem powod do dyskusji. Nie mozemy rozpatrywac sytuacji portéw regional-
nych bez funkcjonowania portu im. Fryderyka Chopina w Warszawie. Jest to oczywiste,
bo system lotniczy stanowi calo§é. Mysle, ze dyskusja bedzie zahaczata lub w wiekszym
stopniu zostanie skierowana na temat budowy Centralnego Portu Lotniczego. Moze
w tym momencie nie bede tego rozwijal, natomiast chcialbym, aby$émy otrzymali te
informacje, ktore dotycza portéw regionalnych i rynku lotniczego, aby Wysoka Komisja
miata dobre podstawy do dyskus;ji.

Prosze panstwa, do Komisji zostal przekazany material, ktory zostal przygotowany
przez Departament Lotnictwa Ministerstwa Infrastruktury i Budownictwa, ale takze
mamy dodatkowy material, ktory przygotowal Urzad Lotnictwa Cywilnego. Zaprezen-
tuje go pan prezes Piotr Samson, ktérego wkroétce poprosze o glos.

Prosze panstwa, tytulem bardzo krotkiego wprowadzenia, to w 2016 r. na polskich
lotniskach obshuzono ponad 34 mln pasazeréw. Jest odnotowany wzrost na poziomie
12,5%. Jest to ogromny wzrost. Najwiekszy procentowy wzrost to lotnisko Krakéw-Ba-
lice. Jest to ponad 18%. Niestety, sg takze lotniska, ktore zanotowaly spadek. Jest to Zie-
lona Goéra. Sytuacja lotnisk regionalnych jest bardzo zréznicowana i pewnie w czasie
dyskus;ji bedzie tematem rozmowy. Rzeczywiscie, jest kilka portéw regionalnych, ktore
bardzo silnie funkcjonujg na rynku i nie majg probleméw ze swoja optacalnoscig ekono-
miczna, ale jest tez czesc, ktora musi korzystac ze wsparcia swoich zalozycieli. Nie wiem,
na ile pozwoli nam dyskusja, ale warto wspomnie¢ o 2016 r. i Polskich Liniach Lotni-
czych LOT, czyli o polskim przewozniku, ktéry bardzo wyraznie odnotowal poprawe
swojej sytuacji. Uruchomil szereg nowych potaczen i przewiozt rekordowa liczbe pasa-
zerow. Bylo to sporo ponad 5 mln. Zatem, mamy do czynienia z bardzo waznym i istot-
nym przewoznikiem, ktory liczy sie nie tylko w Polsce, ale ma swoj udzial na rynku
przewozow europejskich.

Jesli pan przewodniczagcy zezwoli, to przed nami jeszcze prezentacja i wystapienie
pana Piotra Samsona, prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego. Mysle, ze tak naprawde
to dyskusja bedzie dzisiaj najcenniejsza. Zdaje sobie sprawe, ze sg na sali osoby, ktore
w sprawach merytorycznych sg zorientowane i na pewno oczekujg na takg dyskusje.
Dziekuje.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):

Dziekuje. Pan minister pozostaje z nami. Ta dyskusja musi sie obraca¢ wokot kluczowych
kwestii zwigzanych z rzadowa strategia dla lotnictwa cywilnego. Takze, musi sie obracac
wokot rozwoju portow regionalnych. Duzym wysitkiem powstalo w ostatnich latach kilka
portow lotniczych. Jaka jest przyszlosc? Jaka jest strategia i wspotpraca w tym zakresie?
To wszystko jest bardzo interesujace. ChcielibySmy, abyscie dzisiaj panstwo pytali bez
cenzury, wprost. Mamy na posiedzeniu pana ministra. Chcemy, aby$cie panstwo uznali
podréz za sensowng i stuszng. To w takim kontek$cie powinniSmy rozmawiac. Zatem,
panie prezesie, oddaje panu glos.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego Piotr Samson:
Panie ministrze, panie przewodniczacy, szanowni panstwo, witam serdecznie. Chciatbym
przedstawic dane, ktore zebraliémy z portéw regionalnych. Zanim zaczne, to ruch lot-
niczy w Polsce jest wykonywany z calego kraju, a nie tylko z Warszawy. Jest rozlozony
po calym kraju. Istnieje bardzo duza korelacja pomiedzy wielkoScig tego ruchu, a tym,
jak umiejscowiona jest ludno§é na terenie Polski oraz miejsca, gdzie jest budowane PKB,
gdzie jest wiekszy doch6d na mieszkanca. Ogolnie mozemy powiedzie¢, jezeli spojrzymy
na mape Polski, to mamy pas poludniowy, czyli Malopolska, Dolny Slask, a szczegdl-
nie trzy lotniska: Krakow, Katowice i Wroclaw, ktoére majg bardzo dobre wyniki i bar-
dzo dobre wolumeny, jezeli chodzi o liczbe pasazerow. Zaraz o tym powiem. Dodatkowo
mamy dwa bardzo silne oérodki regionalne, ktére nie lezg w poludniowym pasie, ale
sa z tym skorelowane, bo sg to duze miasta, gdzie mamy duze dochody na mieszkanca.
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Jest to Poznan i Gdansk. Jest to w zasadzie 5 gtéwnych lotnisk regionalnych, gdzie mamy
duzy ruch i duze skupisko ludnosci oraz duzy dochéd na mieszkanca, a przewozy pasa-
zerskie sg powyzej 1 min. Statystycznie na bazie doswiadczen jest przyjete, ze lotniska,
ktére obstuguja powyzej 1 mln, lotniska miedzynarodowe, beda trwale dochodowe. Jezeli
moéwimy o tym ukladzie i o tej czesci Polski, czyli pas poludniowy oraz Poznan i Gdansk,
to te lotniska maja pozytywne wyniki. Sg dochodowe i bedg dtugotrwale dochodowe.

Sytuacje odmienng mamy, jezeli chodzi o lotniska regionalne na §cianie wschodnie;j.
Jest to spowodowane i skorelowane tym, ze dochéd na mieszkanca na Scianie wschod-
niej, wielko§¢ miast i ludnoséci w poszczegélnych miastach jest mniejsza, niz w pasie
poludniowym, w pasie zachodniej Polski i Tr6jmiasta. Natomiast, te lotniska maja caty
czas duzg dynamike. Na dzien dzisiejszy sg niedochodowe. Natomiast, wykazujg dyna-
mike, co powoduje, ze przyszlosciowo trudno jest nam okre§li¢ perspektywe czasowa, ale
moga one osiggna¢ zysk i trwalg rentownosc.

Jezeli chodzi o dynamike, to jest to najwazniejsze i powinni§my patrzeé¢ pod tym
katem. Najwiekszg dynamike osiggnelo lotnisko w Lublinie w 2016 r. Jest to zwigzane
z tym, ze jest to lotnisko, ktore rozbudowuje sie. Startowalo z niskiego poziomu i jest
to 43% wzrostu. Nastepnie przechodzimy na standardowy i §redni poziom wzrostowy dla
lotnisk regionalnych. Mamy tutaj lidera za zeszly rok. Jest to Krakow. Jest to spowodo-
wane Swiatowymi Dniami Mlodziezy. MieliSmy duzg impreze i dodatkowy ruch, ktéry
powodowatl rozwdj Krakowa. Generalnie pamietajmy o tym, ze Krakéw jest miejscem
z ruchem przylotowym. Niezaleznie od tego, jak ksztaltowany jest dochéd narodowy
brutto w Polsce i ile Polacy lataja, to Krakow jest to destynacja numer jeden, jezeli chodzi
o ruch przylotowy. Turysci cheg przyleciec, jak najblizej i bezposrednio do miasta. Dla-
tego wzrost Krakowa o 18%. Nastepnie mamy Gdansk. To jest 8%. Modlin jest to 10%.
Poznan jest to 14%. Katowice to 5%. Szczecin to 13%. Mowie o wzrostach. To potwier-
dza, ze sg wzrosty i lotniska majg duzy potencjal i duza perspektywe do tego, aby sie
rozwijac. Na przykladzie 2016 r. tam, gdzie sytuacja nie jest tak optymistyczna, to mamy
Bydgoszcz. Jest to 1% i nie gwarantuje to nam, ze dynamika bedzie duza. Rzeszow jest
to 3%. Rzeszow jest takim przypadkiem, gdzie jest dodatkowa specyfika. Mowie teraz
o przewozach pasazerskich. Natomiast, Rzesz6w jako port ma bardzo duzy potencjat
cargo. Nie patrzmy na porty lotnicze pod wzgledem przewozow pasazerskich, ale takze
pod wzgledem ogélnego funkcjonowania. Rzeszow jest niedaleko doliny lotniczej i prze-
myslu, stad ma bardzo duzy potencjat cargo. Najgorsze wyniki, ktore zanotowaliSmy to:
1.6dZ minus 16% i Zielona Goéra minus 44%. Jest tylko jedno polgczenie do Warszawy.
W takim przypadku rzeczywiscie takie lotnisko ma male szanse, zeby bylo dochodowe.
1.0dz-Lublinek ze wzgledu na blisko§¢ Warszawy i tego, ile jest polaczen do Warszawy,
to linie lotnicze na dzien dzisiejszy nie sg zainteresowane tym, zeby aktywnie korzystaé
z lotniska i rozwijac operacje na lotnisku w L.odzi. Przynajmniej takg widzimy sytuacje.

Jezeli spojrzymy na wolumeny bezwzgledne, to Krakow osiagnal prawie 5 mln pasa-
zerow, Gdansk 4 mln pasazeréw, Katowice 3,2 mln pasazeréow, Modlin prawie 3 mln,
Wroclaw 2,4 mln pasazeréw, Poznan 1,7 mln pasazeréw. Sg to porty powyzej 1 mln.
Porty, ktére wymienilem sg i beda trwale rentowne, a ich dynamika jest pozytywna.
Natomiast, tu dochodzimy do tej granicy, gdzie porty muszg sie rozwijaé, bo na dzien
dzisiejszy nie gwarantuje to, zeby byly dochodowe w tym momencie, to jest Rzeszéw —
700 tys. pasazerow. Jest blisko do tego 1 mln, ale to nie jest jeszcze tyle, aby zagwaran-
towac zwrot i dochodowosc¢ tego portu. Jest takze Szczecin — 500 tys., Bydgoszcz — 300
tys., Lublin — 400 tys., £.6dZ — 240 tys. i na koncu mamy te najnowsze lotniska: Olsztyn-
Szymany, czyli 40 tys., Radom - 10 tys. oraz Zielona Goéra — 10 tys. Mamy 15 portéw
lotniczych i jest po potowie. Polowa to porty o utrwalonej pozycji, przynoszace dochdd,
rozwijajace sie. Tam ten ruch ma duza efektywnosc¢ oraz te porty majg duza efektyw-
nos¢. Natomiast, pozostale 5 portéw, to czesé z nich dopiero sie rozwija, a czesc z nich
dochodzi do tego poziomu 1 min. Trudno w tym momencie oszacowac¢ w jakim tempie
bedzie nastepowat rozwdj. Na dzien dzisiejszy musimy zdawac sobie sprawe, ze 7 z tych
portow jest nierentownych. Tak to wyglada na dzien dzisiejszy, jezeli chodzi o strukture
ruchu, dynamike i rentownosc.
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Mysle, ze tyle wstepu ogdlnego i zarysu. Moze jeszcze dodam, jezeli chodzi o prze-
woznikow, bo jest to wazne. Glownym przewoznikiem, ktory kreuje ruch w tych portach
jest linia Ryanair. Jest to linia niskokosztowa. W zwigzku z tym, powinniSmy pamietac,
ze linie Ryanair oraz Wizzair, czyli linie niskokosztowe jest to dwoch klientéw, operato-
row, ktorzy odpowiadaja, ze sa te wzrosty. Mysle, ze mogg oni powiedzie¢, na ile przewi-
duja dalsze wzrosty oraz zwigkszenie swojej dziatalnosci w tych portach. Z tego, co sie
orientuje, a sg przedstawiciele PLL LOT, to strategia LOT-u zaklada operacje lotnicze
z portu w Warszawie, bez otwierania polaczen z portéw lokalnych. Co prawda mamy
teraz Tel-Awiw, ale sg to pojedyncze polaczenia. Z tego, co wiem, LOT nie zaklada two-
rzenia drugiego hub-u, tylko operowanie z Warszawy. Z punktu widzenia portéw lokal-
nych to, co kreuje popyt, to przede wszystkim linie niskokosztowe oraz ruch krajowy,
czyli loty pomiedzy Warszawg a portami krajowymi. Tutaj zdecydowanie numerem jeden
jest LOT. Natomiast, na lotniskach: Wroctaw, Gdansk oraz Szczecin druga linig, ktora
oferuje polaczenia jest Ryanair. Z informacji, ktére mamy na chwile obecng, Ryanair
na sezon letni nie przewiduje zwiekszania czestotliwosci na rejsach krajowych. Pozo-
stanie na trzech polgczeniach dziennie pomiedzy Gdanskiem i Wroctawiem. Byly takie
informacje, ze moze zwiekszy¢ liczbe polaczen krajowych. Ryanair pozostaje na tym
samym poziomie polaczen krajowych, natomiast na rynku jest przede wszystkim domi-
nacja LOT-u. Na tym rynku obserwujemy wzrosty.

Oprocz latania za granice mamy takze wzrosty polaczen krajowych, co réwniez jest
wazne. Pomimo, ze mamy Pendolino i potgczenia kolejowe, to rowniez jest grupa klien-
tow, ktora caly czas lata samolotami i wybiera podréz samolotami pomiedzy réznymi
regionami w Polsce. Dodatkowym czynnikiem jest to, ze Ryanair oferuje bardzo niskie
ceny biletow i powstaje nam tutaj czynnik ekonomiczny. Taniej jest polecie¢ samolotem,
niz jakimkolwiek §rodkiem transportu dzieki ofercie, ktorg proponuje nam Ryanair.
Jezeli mowimy o cenie biletow rzedu 7 lub 19 zt w jedng strone, to zaden inny §rodek
transportu nie zaproponuje takiej ceny. Moze tylko Polski Bus proponuje bilety za 1 z1.
Polgczenia w obrebie kraju, czyli pomiedzy portami regionalnymi, a Warszawa tez maja
duzy potencjal i pasazerowie chca z tego korzystac. Tyle stéw wstepu. Jezeli macie pan-
stwo pytania, to chetnie odpowiemy.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):
Dziekuje bardzo. Na pewno beda pytania. Panie ministrze, czy z pana zespolu jeszcze
kto§ zabierze glos?

Podsekretarz stanu w MIiB Jerzy Szmit:
Mysle, ze w trakcie dyskusji, odpowiadajac na pytania bedzie najlepiej i najsprawniej.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):
Jak panstwo styszeli mozemy dopytywac sie pana ministra i przedstawicieli rzadu oraz
agencji, jezeli chodzi o funkcjonowanie lotnictwa cywilnego w Polsce. Chcialem dodaé
odwagi i poprosic o zadawanie pytan, zebySmy dobrze spozytkowali czas. Widze zglasza-
jaca sie panig posel Kaczorowska. Bardzo prosze.

Posel Alicja Kaczorowska (PiS):
Alicja Kaczorowska — Klub Prawo i Sprawiedliwo§é. Mam pytanie do pana ministra,
czy zakladana jest budowa nowego portu lotniczego? Slyszalam o takich propozycjach.
Lokalizacja miataby by¢ pomiedzy Y.odzig, a Warszawa?

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):
Prosze bardzo.

Posel Jerzy Polaczek (PiS):
Mam pytanie otwierajgce cze$¢ dyskusji. Prosze, aby przedstawiciel rzadu poswiecit
kilka podstawowych stéw decyzji Komitetu Ekonomicznego Rady Ministrow w spra-
wie Centralnego Portu Lotniczego. Temat rozwoju lotnictwa cywilnego opiera sie cza-
sowo na latach 2014-2020. Tu jest zawarty komentarz do portéw regionalnych w tym
dokumencie. My§le, ze z podstawowego punktu widzenia decyzja jest istotna i rezonuje
ona na caly rynek. Warto poda¢ kilka podstawowych informacji jako uzupelnienie tego
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wprowadzenia. Myéle, ze bedzie to z korzyscig dla wszystkich pan i panéw postow, oséb
towarzyszacych oraz gosci na dzisiejszym posiedzeniu. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):

Jezeli nie byloby sprzeciwu, to proponowalbym jedno pytanie posel, drugie pytanie
przedstawiciel portéw lotniczych, czy tez regionalnych portow lotniczych. Jezeli pan-
stwo zyczylibyscie sobie, to bardzo prosze. Pan posel Zmijan. Dobrze. Przepraszam, pan
posel Zasada zgltaszal sie weze$niej.

Posel Artur Zasada (PiS):

Glos z sali:

Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy. Jedna uwaga dotyczaca tego dokumentu. Port
lotniczy mi bliski, bo jestem z Zielonej Gory. Natomiast, mam wrazenie, ze informacja,
ktora jest zawarta w dokumencie nie jest precyzyjna. Napisano: ,,natomiast najwiekszy
spadek liczby pasazerow mozna zauwazy¢ w Porcie Lotniczym Zielona Gora — az o bli-
sko 40% mniej niz w 2015 r. Stabsze wyniki lotniska w Zielonej Gorze wynikaly z faktu,
ze w trzecim kwartale 2015 r. lotnisko przejeto pasazeréw z lotniska w Poznaniu”. Mam
wrazenie, ze w zwigzku z tym, mialo dodatkowych pasazeréw i ten wolumen powinien
by¢... Dobrze, przejeto pasazeréw w 2015 r. i 2015 r. miato mniejszg liczbe pasazerow?

W 2016 .

Posel Artur Zasada (PiS):

Dobrze, w 2016 r. Dziekuje bardzo. To tytulem informacji. Teraz mam kilka pytan.
Pierwsze pytanie dotyczy braku w dokumencie, ktéry otrzymaliémy, zestawienia prze-
woznikow. W trakcie wypowiedzi usltyszalem, ze dzisiaj rynek lotniczy w wiekszosci
opiera sie na dwoch lowcostowych przewoznikach, czyli Ryanair i Wizzair. Chcialbym
wiedziec, jak to wyglada dokladnie w cyfrach. Czy nie jest tak, ze polowa polskiego rynku
lotniczego opiera sie na tanim przewozniku Ryanair? Biznes lotniczy jest biznesem,
jak kazdy inny. Méwienie o misji lotnictwa mija sie z podstawowymi zasadami ekono-
mii. Ryanair lata tam, gdzie mu sie optaca. Chcialbym wiedzie¢ i na przyszlo§é chcial-
bym w takim dokumencie znalez¢, ile dostaje doptaty do swoich potaczen? Rozumiem,
ze jezeli bilety sg za 9, czy 15 zi, to jest rachunek ekonomiczny i mnozac liczbe osob
w samolocie, to takie polaczenie nie oplaca sie. Jest to konkurencyjne z polaczeniami
kolejowymi, ktore nie sg w stanie od gospodarzy wojewodztw, poszczegolnych miast lub
marszaltkéw uzyskaé doptat. To jest jedna uwaga.

Druga dotyczy wspomnianych informacji dotyczacych przewozow cargo. Nie ma tego
w dokumencie, ale pan przed chwila o tym wspomnial. Chcialbym sie dowiedzieé, czy
jest strategia budowy lub rozbudowy ktorego$ z lotnisk? Na przyktad chodzi o lotni-
sko w Katowicach. Pytanie jest w konteksScie budowy Centralnego Portu Lotniczego dla
cargo. Dzisiaj wolumen calego obrotu towarowego wszystkich lotnisk w Polsce mocno
zaokraglajac to 100 tys. ton rocznie. Jest to siedem razy mniej, niz w Lipsku i dwadzie-
Scia razy mniej, niz we Frankfurcie. Stad pytanie, czy jest strategia tego typu dziatalno-
Sci lotniczej? To tyle. Pozniej jeszcze ewentualnie zabiore glos. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):

Dziekuje bardzo. Pan przewodniczacy Zmijan, prosze bardzo.

Posel Stanistaw Zmijan (PO):

k.k.

Dziekuje bardzo. Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, na wstepie dwie uwagi tech-
niczne. Pytanie do pana ministra. Pan minister podpisal material informacyjny skiero-
wany do Komisji. Tak naprawde z tego materiatu nie wynika, kto go przygotowal. Jest
to powazny dokument i dobrze byloby, aby byl syngowany przez tych, ktérzy to przygo-
towali. To jedna uwaga. Druga uwaga techniczna. Czy w posiedzeniu uczestniczy dyrek-
tor Departamentu Lotnictwa resortu?

Kilka kwestii ogbélnych. Oczywiscie material jest dobrg podstawa do dyskus;ji, ktora,
mam nadzieje, bedzie sie toczy¢ na dzisiejszym posiedzeniu i nie tylko. Nie mam wat-
pliwoéci, ze infrastruktura transportu lotniczego w Polsce, w szczeg6lnoSci w ostatnich
latach, dokonatla jakos$ciowego skoku. Impulsem nadajacym tempo byly mistrzostwa
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Europy w pilce noznej. To wtedy zmodernizowaliémy port centralny, ale i wszystkie
porty regionalne. OczywiScie wybudowaliSmy tez nowy port w Lublinie. Dzisiaj realizu-
jac informacje przedtozone Komisji nie sposéb nie odniesc sie do tego, co miato miejsce
w ostatnich tygodniach w Polsce. Mianowicie, chodzi o posiedzenie Komitetu Statego
Rady Ministréw i decyzja rekomendujaca budowe Centralnego Portu Lotniczego. Moje
pytanie jest takie. W oparciu o jakie materiaty, jaki dokument, czym zajmowat sie¢ komi-
tet staly? Co to byl za dokument? Kto go przygotowal? Ktory resort byt wiodacym, jezeli
chodzi o przygotowania i analizy? Niewgtpliwie Komitet Staly Rady Ministréow podej-
mowal decyzje rekomendujacg w oparciu o takie materialy. Jakie przestanki zadecydo-
waly o takiej decyzji? Wystarczy tylko odnies¢ informacje przedlozone tutaj z realiami
na rynkach $wiatowych, jezeli chodzi o lotnictwo cywilne, zeby poddawac¢ w watpliwo§é
kierunek dzialania.

Informacja z dzisiejszego dnia. W najlepszych latach rozwoju transportu lotniczego,
jeszcze przed zjawiskami terroryzmu, wloskie linie przewozily niewiele ponad 30 mln.
Dzisiaj grozi im upadlos¢, bo przewoza 20 mln. Informacja wyraznie wskazuje, ze jeste-
$my w stanie obstuzy¢ ponad 40 mln pasazeréow. W 2016 r. obsluzyliSmy niewiele ponad
30 mIn. W zwigzku z tym, pytanie jest zasadnicze. Panie ministrze, powiedziatlem kilka
zdan wiecej i podzielam wniosek pana przewodniczacego Polaczka o wypowiedz w tej
sprawie i stanowisko. Sa to polaczone ze sobg sprawy o bardzo duzym znaczeniu. Nie
chce rozwijaé o to, w oparciu o jakie naklady ijakimi §rodkami chcemy wybudowac
Centralny Port Lotniczy. WeZzmy pod uwage, ze Srodki pomocowe na ten cel absolutnie,
ze 100% pewnoScia, nie bedg pochodzity z Unii Europejskiej. Mam powody do stwier-
dzenia, ze mamy powazne problemy z realizacjg programow: drogowego i kolejowego,
to w takim ukladzie, skad $rodki finansowe na tak potezng inwestycje, jakim bytby Cen-
tralny Port Lotniczy? Dziekuje.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):
Dziekuje bardzo. Panie ministrze, czy na tym etapie jakie§ odpowiedzi? Czy mozemy
jeszcze zadawac pytania?

Podsekretarz stanu w MIiB Jerzy Szmit:
Moze sprobujemy zaczac.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):
Bardzo prosze.

Podsekretarz stanu w MIiB Jerzy Szmit:
Moze po kolei. Pierwsze pytanie, czy zakladana jest budowa nowego portu lotniczego?
Pytanie pani posel Kaczorowskiej. Powtorze to, co przewijalo sie w pézniejszych pyta-
niach. Komitet Ekonomiczny Rady Ministréw podjat decyzje o rekomendowaniu Radzie
Ministrow uchwaty, ktéra bedzie decydujaca, a praca na temat budowy Centralnego
Portu Lotniczego, a w zasadzie uzywana jest nazwa Centralny Port Komunikacyjny,
bedzie rozpoczeta. Jest to jednoznaczna odpowiedz na to pytanie.

Drugie pytanie dotyczylo tla i motywacji decyzji o budowie Centralnego Portu Lotni-
czego. To przewijalo sie w ostatnim pytaniu pana posta Zmijana. Moze Iacznie opowiem
o okolicznoéciach, jak rowniez motywacjach, dokumentach, ktoére do tego doprowadzily.
Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, o tym, ze jest analizowana potrzeba budowy
nowego portu lotniczego, umownie i publicystycznie nazywanego Centralnym Portem
Lotniczym, to pierwsze dyskusje na ten temat rozpoczely sie na poczatku XXI. Pierwsze
opracowanie powstalo w 2006 r. Bylo to opracowanie, ktore dotyczyto samej potrzeby,
ale byly wskazywane takze lokalizacje takiego portu. Potem byly jeszcze 2 duze opra-
cowania. Ostatnie opracowanie to byt 2010 r., ktoére rowniez podjelo te sprawe. Bylo
to opracowanie, ktorego autorem byto PricewaterhouseCoopers. Byly wskazywane réw-
niez lokalizacje, bodajze byly to trzy miejsca. Sytuacja od 2010 r. zmienila sie. Przybyly
nowe lotniska. Istotng zmiang na rynku lotniczym bylo uruchomienie portu w Modlinie.

Padlo stwierdzenie, ze polskie lotniska sg w stanie obstuzy¢ 40 mln pasazerdow.
To prawda. Ruch lotniczy w Polsce koncentruje sie wokét Warszawy i mowiac szerzej
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Mazowsza. Kluczowym miejscem, o ktorym musimy rozmawiac i zastanawiaé sie nad
ich rozwojem to sg dwa porty, czyli im. Chopina i port w Modlinie.

Sa dwie koncepcje, ktore funkcjonujg nie od wezoraj, nie od przedwczoraj i mialy roz-
wigzac problem wzrastajgcego zapotrzebowania na obsluge wzrastajgcego ruchu lotni-
czego. Jedna koncepcja to budowa Centralnego Portu Lotniczego, a druga to rozbudowa
lotniska Chopina w Warszawie i lotniska w Modlinie, jak réwniez silniejsza lub stab-
sza integracja tych lotnisk. Mamy tutaj réznice wlasnosciowa, bo lotnisko Chopina jest
catkowicie wlasnoscig Skarbu Panstwa, natomiast lotnisko w Modlinie jest wlasnoécig
Agencji Mienia Wojskowego, Polskich Portow Lotniczych i dwoch samorzgdow: mazo-
wieckiego i Nowego Dworu Mazowieckiego. Moze na temat Modlina pare stow poznie;j.

Szanowni panstwo, decyzja o rozbudowie juz istniejgcych dwoch lotnisk i budowie
nowego lotniska, to kazda z tych koncepcji miata swoich zwolennikéw i przeciwnikow.
Na kazdy z tych wariantéw sg argumenty za i przeciw. To nie jest nic niezwyklego,
co musialoby wzbudza¢ nasze zaniepokojenie. Po prostu podejmowanie decyzji na taka
skale, przy réznych mozliwoSciach rozwigzania problemu, to jest co§ normalnego.
Zatem, decyzja odnoénie Centralnego Portu Lotniczego jest bliska ostatecznego podjecia,
to wynika z ekspertyz, wskazéwek i wezesniejszych analiz oraz opracowan. One sg wszyst-
kie dostepne. Tutaj nie ma analiz, ktore nie sg dostepne. Wynika to rowniez z decyzji,
ktorg musial podjgc w tym kierunku rzad. Musial odpowiedzie¢, w jakim kierunku chce
zapewni¢ funkcjonowanie polskiego lotnictwa. Jednym z argumentow, bardzo istotnym,
ktory przewazyl za budowg Centralnego Portu Lotniczego, czy tez Centralnego Portu
Komunikacyjnego, to fakt, ze kluczowy w zapewnieniu komunikacji lotniczej polski port
im. Chopina w Warszawie jest blisko wyczerpania swojej przepustowosci.

Tutaj tez sg rézne zdania. Razem z panem dyrektorem podjeliémy dzialania, aby
zwiekszy¢ przepustowo§é w ramach istniejgcego stanu infrastruktury, mozliwosci przy-
rodniczych, hatasowych. Bariera jest blisko i nie jest wiadomo, czy wszystkie dzialania,
o ktorych mowimy bedziemy w stanie wprowadzié. Niektorzy eksperci twierdza, ze prze-
pustowos§¢ lotniska im. Chopina to ok. 20 mln pasazeréw. To bytoby bardzo trudne
do osiggniecia. To wigzaloby sie z wieloma czynnikami, decyzjami i tak naprawde trudna
polityka, ktora musiatoby prowadzic¢ lotnisko im. Chopina w stosunku do przewoznikéw.
To nie zawsze mogloby sie udac.

Argumenty sa za i przeciw, ale kto§ musiat rozstrzygnac te sprawe. Rzad jeszcze osta-
tecznie nie podjat decyzji, tylko Komitet Ekonomiczny Rady Ministréw. Biorge pod uwage
to, ze nowe lotnisko bedzie mogtlo dziala¢ bez réznorodnych ograniczen na rynku, bedzie
lotniskiem nie tylko dla Polski, ale przy dobrej pracy, stanie si¢ jednym z wiodgcych
lotnisk w Europie Srodkowej. Sg takie szanse. Polska ma dobre polozenie i dysponuje
strumieniem pasazerow. W Polsce lotnisko moze obstugiwa¢ ruch wewnatrz Europy, ale
takze ruch dalekosiezny do Azji i Ameryki. To byly gléwne argumenty, ktére powoduja,
ze taka decyzja jest wypracowana.

Nastepne pytanie dotyczylo braku zestawienia przewoznikow. Wiecej na ten temat
bedzie mégl powiedzie¢ pan prezes Samson. Dysponuje on danymi, o podziale rynku
lotniczego w Polsce. Jak odpowiem na kilka pytan, to pan prezes przedstawi informacje.

Szanowni panstwo, kolejne pytanie dotyczylo zaangazowania samorzadéw lokal-
nych, ktore sg wladcicielami lotnisk, gdzie sg: Ryanair i inne linie niskokosztowe. Jest
to trudna sprawa do rozstrzygniecia. Regionalne lotniska byly budowane przy wspar-
ciu Unii Europejskiej. Programy przewidywaly, ze kazde lotnisko musi osigga¢ pewne
wskazniki rozwoju, jezeli chodzi o liczbe pasazerow. To byl gtowny wskaznik, ktory
rozlicza skuteczno$é, efektywnosc dotacji, ktore zostaly przekazane przez Unie Euro-
pejska. To nie jest zadng tajemnicg. Przewoznicy niskokosztowi sg w stanie zapewnic
wzrost liczby pasazerow. Dysponujg takimi mozliwo§ciami. Negocjacje, ktore odbywaja
sie z poszczegblnymi portami regionalnymi, a przewoznikami sg dla portéw bardzo
trudne. OczywiScie warunki, ktore dyktuja przewoznicy sg wymagajace dla lotnisk.
Tym samym w rézny sposéb domagaja sie wsparcia dla swojej dzialalnoSci lotniczej. Nie
wnikam w to, bo poszczegolne regionalne porty muszg samodzielnie rozstrzygaé, w jaki
sposob regulujg relacje ze swoimi klientami, czy dostawcami, bo z réznych stron mozna
na to patrzec.
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Kolejne pytanie dotyczace przewozéw cargo. RzeczywiScie, w Polsce w poréwnaniu
do innych krajéw jest wyjatkowo malo towaréow przewozonych droga lotniczg. Wynika
to ze stabos$ci infrastruktury wokoét lotnisk, czyli mozliwosci dostarczania i wywozenia
towarow koleja. Brak jest dobrych drég. Generalnie lotniska w Polsce nie sg wlaSciwie
skomunikowane z systemami komunikacyjnymi swoich miast. Jest to generalna uwaga
i sg od tego wyjatki. Mozna pokazac takie, czy inne dobre przyklady. Mowie o general-
nej ocenie. To wynika z faktu, ze dynamiczny rozwdj lotnisk regionalnych w ostatnich
latach, ktory jest pozytywny nie pociagnal za sobg dostosowania infrastruktury komu-
nikacyjnej pozostalych rodzajow komunikacji do lotnisk. Trzeba tez powiedziec, ze Cen-
tralny Port Komunikacyjny ma by¢ szansg, ktéra ma stworzy¢ warunki dla przewozéw
cargo, aby byly one bardziej wykorzystywane w Polsce. Nowe lotnisko musi by¢ dosko-
nale skomunikowane drogami, autostradami, jak i koleja. Bedzie mozliwe wykorzystanie
tego jako punktu przetadunku cargo. Bedzie to niewatpliwie wazng czeScig dziatalnosci
nowego portu.

Jezeli chodzi o pytanie, kto przygotowal materiaty, to przygotowat to Departament
Lotnictwa Ministerstwa Infrastruktury i Budownictwa. Materialy, ktore przedstawiat
pan prezes Samson powstaly w Urzedzie Lotnictwa Cywilnego. Na posiedzeniu obecny
jest zastepca dyrektora Departamentu Lotnictwa pan Marcin Zimny.

Jeszcze finansowanie. Szanowni panstwo, do tego zostaly zobligowane dwa minister-
stwa. Jest to Ministerstwo Rozwoju oraz Ministerstwo Infrastruktury i Budownictwa.
Zostaly zobowigzane do przygotowania projektu uchwaly Rady Ministrow w sprawie
powolania decyzji na temat prac zwigzanych budowg Centralnego Portu Komunika-
cyjnego. Uchwala, jezeli zostanie podjeta, to na pewno bedzie odnosita sie do sprawy
finansowania tej inwestycji. Dzisiaj nie mam mozliwo$ci méwic o finansowaniu w sposob
szczegblowy. Pewnie panstwo tego oczekuja. Nic nie moge wiecej powiedziec. Decyzja jest
podejmowana w pelni §wiadomie.

Posel Stanistaw Zmijan (PO):

Jakie ministerstwa?

Podsekretarz stanu w MIiB Jerzy Szmit:

Ministerstwo Rozwoju oraz Ministerstwo Infrastruktury i Budownictwa. JesteSmy
w pelni §wiadomi co do kosztow tego przedsiewziecia. Szacunki sg rézne od 20 do 30
mld zl. Bedzie to zalezalo od lokalizacji, stopnia skomunikowania i szeregu czynnikow,
ktorych dzisiaj nie znamy. Méwigc o tym przedsiewzieciu zdajemy sobie sprawe z tego,
ze budowa gigantycznej inwestycji to horyzont 10 lub jak niektorzy eksperci twierdzg
nawet 15 lat. Zatem mamy do czynienia z przedsiewzieciem wieloletnim. Gl6wne naktady,
ktore trzeba bedzie ponie$¢ w samym procesie realizacyjnym budowy to na pewno nie
weze$niej niz za 4 lub 5 lat. Zatem mamy czas, aby przygotowa¢ sie do sposobu sfinan-
sowania tej inwestycji i aby potem bylo zapewnione finansowanie tej inwestycji, zeby
z tego powodu inwestycja nie miala przeszkod w realizacji. Jezeli mozna, to prositbym
pana prezesa Piotra Samsona, aby przedstawil sytuacje, jezeli chodzi o podzial rynku
pomiedzy przewoznikow.

Prezes ULC Piotr Samson:

10

Jezeli mozna, to chcialbym uzupetnié¢ informacje na temat przewoznikéw. Podstawowa
rzecz to podzial pomiedzy ogblng strukturg przewozow w Polsce. 53% to przewozy wyko-
nywane przez linie niskokosztowe, czyli linie takie jak Ryanair i Wizzair. 37% to prze-
wozy wykonywane przez linie sieciowe, czyli takie linie, ktore operujg w ukltadzie hub
and spoke z angielskiego, czyli sieci opartych na lotniskach typu hub. Jest to LOT, Luf-
thansa, British Airways i tego typu polaczenia. 10% sg to linie czarterowe. Co wazne
wérodd linii niskokosztowych nie mamy zadnej polskiej linii. Wéréd linii sieciowych mamy
Polskie Linie Lotnicze LOT, ktore sg glowng podstawg wolumenu. Wsréd linii czartero-
wych mamy polska, prywatng linie Enter Air, ktora jest liderem na rynku przewozéw
czarterowych w Polsce. Jezeli zaglebimy sie dalej w rynek przewozéw regularnych, ktore
nie sa czarterowe. Moéwie jak wyglada rozbicie w ukladzie linie nisko-kosztowe i linie sie-
ciowe. Jest to blisko 90% rynku. Mamy taki podzial, ze Ryanair to 30% wolumenu, LOT
jest na drugiej pozycji - 22% i Wizzair na trzeciej pozycji — 21%, nastepnie Lufthansa
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to 6% i potem mamy juz podzial na mniejszych przewoznikéw typu: British Airways, Air
France, Aeroftot itd. Widzimy zatem, ze mamy skupienie rynku miedzy 70-80% wérod
trzech przewoznikéw. Jest to Ryanair, LOT i Wizzair. Wazna jest specyfika tych prze-
woznikow, bo dwoch z nich, czyli Ryanair i Wizzair operuja w modelu point to point. Jest
to bardzo wazne, bo model point to point z angielskiego, z punktu do punktu, zaklada
polaczenia bez uzycia portu przesiadkowego. Sg to polgczenia bezposrednie i to jest
model, ktéry bardzo faworyzuje porty regionalne. Dla tych przewoznikéw porty regio-
nalne sg podstawa. Ci przewoznicy méwia, ze w ich strategii jest polaczenie mniejszych
lotnisk miedzy sobg bezposrednimi potgczeniami.

W przypadku Polskich Linii Lotniczych LOT sytuacja jest odmienna. Model Polskich
Linii Lotniczych LOT zaklada model przewoznika sieciowego, czyli takiego, gdzie mamy
punkt przesiadkowy w jakim§ glownym miejscu. Na chwile obecng jest to Warszawa-O-
kecie.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):

Prosze panstwa, bardzo prosze o uwage.

Prezes ULC Piotr Samson:

k.k.

Teraz jest wazny element, ktory polega na tym, ze obserwujac historie i Polskie Linie
Lotnicze LOT, ktore ostatnio przechodzily przez proces reprywatyzacji, to nikt nie zakta-
dal i nie spodziewal sie bardzo dynamicznego wzrostu. Decyzja o Centralnym Porcie
Komunikacyjnym zwigzana jest z dodatkowymi elementami. Jednym z nich jest bardzo
dynamiczny wzrost Polskich Linii Lotniczych LOT, ktéry do tej pory w historii nie miat
miejsca. Mamy na Swiecie przypadki kilku przewoznikéw i kilku krajow, gdzie taka decy-
zja byla podjeta na poziomie panstwowym. Nie tylko na poziomie przewoznika, ale takze
przy decyzji panstwowej i wsparciu przewoznika, gdzie nastgpil gigantyczny i bardzo
dynamiczny wzrost. Jednym z takich przyktadéw jest Turkish Airlines i Turcja. Decyzja
narodowego przewoznika wspieranego przez panstwo spowodowala ogromny wzrost.

Nie chciatbym zabiera¢ glosu kolegom z LOT-u, ale myéle, ze filozofia LOT-u jest bar-
dzo zblizona. Ta filozofia tak samo, jak w przypadku Turkish Airlines nie zaktada tego,
ze bedziemy opierac sie na 6-8% wzroScie ruchu z Polski i do Polski, tylko na przejeciu
ruchu tranzytowego. Ze wzgledu na polozenie Polski pomiedzy Europa a Azja, to mamy
bardzo dobre polaczenie na wschodniej granicy Europy. Daje nam to mozliwosé opty-
malnych mozliwoéci tranzytowych pomiedzy portem lezacym na terenie Polski i zaloze-
nie jest takie, ze Polskie Linie Lotnicze LOT bedg w stanie obstuzyé ruch wykorzystu-
jac sytuacje geograficzng Polski. Do tego potrzebne jest nam duze lotnisko. Na chwile
obecng na lotnisku Okecie nie mamy mozliwoS$ci, aby moc zagregowac tak duza mody-
fikacje, zmiane ruchu. Bazujac na danych historycznych jest to ciezkie do wyobraze-
nia, ze z LOT-u powstanie gracz na skale europejska, ale bazujac na tym, co dzialo sie
w innych krajach Europy, to jest mozliwe. To jest ten aspekt zwigzany ze strategig LOT-
u, ktory jest bardzo wazny.

Nie zmienia to faktu, ze dwaj kolejni przewoznicy, czyli Ryanair i Wizzair maja
odmienng strategie. Mowig nam, ze nie chcg lataé¢ z wielkiego lotniska, czyli portu cen-
tralnego, tylko wolg lata¢ z mniejszych portow. Wyglada na to, ze sytuacja na rynku, jak
jest to w innych krajach, moze p6j§¢ w takim kierunku, ze bedziemy mie¢ dwa segmenty,
ktére mogg wspoélnie ze soba dziataé. Sg to linie niskokosztowe operujace z portow regio-
nalnych w polgczeniach point to point i duza linia sieciowa, ktéra operuje z portu cen-
tralnego, a nie obsluguje tylko i wylacznie rynku polskiego, czyli Polakéw wylatujacych
z Polski, czy tez osoby przylatujace do Polski, ale caly ruch z Europy Zachodniej, Francji,
Hiszpanii, Anglii lecacy w kierunku Azji oraz drugi przeplyw ruchu z Europy Wschodniej,
czyli Balkany, Ukraina w kierunku Ameryki. To jest drugi przeplyw ruchu, w ktérym
pozycja geograficzna Polski daje nam przewage, ze polozenie Warszawy jest w optymal-
nym punkecie biorgc pod uwage pasazerow latajacych z krajow batkanskich do Ameryki.
Na razie zaden port na Batkanach i zadna linia na Batkanach nie ma takiego potencjatu.
LOT moze osiggna¢ te pozycje. To sa jeszeze dodatkowe informacje.
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Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):

Dziekuje bardzo. Jezeli mozna, to skieruje pytanie na kanwie tego, co méwili: pan mini-
ster i panowie prezesi. Czy Polska powinna mie¢ strategie rozwoju lotnictwa cywilnego?
Czy lepiej, aby nie mie¢ strategii? Strategig jest, aby nie mie¢ spisanej strategii? Nie
wiemy, co jest lepsze. Prositbym o odpowiedz na pytanie, co do strategii. Dynamika roz-
woju jest r6zna w roznych obszarach kuli ziemskiej. Jak to wyglada w Europie i na Swie-
cie wzgledem Polski? Czy nasze standardy lotnictwa cywilnego odpowiadajg standardom
Swiatowym? Czy jesteSmy konkurencyjni wzgledem tych najlepszych? Kolejne pytanie.
Jak robitem kwerende dotyczaca strategii rozwoju polskich lotnisk, to widzialem zarzuty
Najwyzszej Izby Kontroli do samego procesu legislacyjnego w Sejmie. To jest uwaga skie-
rowana do nas, ze mamy nienajlepsze prawo lotnicze. Wobec tego, chciatbym uslyszec
od tych, ktorzy na co dzien korzystajg z praktyki prawa lotniczego, co mozemy poprawic
w prawie lotniczym, zebyscie pracowali panistwo w lepszym oprzyrzadowaniu prawnym.
To tak przy okazji panstwa wypowiedzi. Stysze nastepnych panstwa zglaszajacych sie.
Pan poset Krdl zglaszal sie wezesniej.

Posel Piotr Krél (PiS):

Chcialtbym zweryfikowaé informacje i czy prawda jest, ze Urzad Lotnictwa Cywilnego
projektuje w tej chwili nowe przepisy, ktore podnoszg koszty funkcjonowania portow
regionalnych? Mysle, ze jest to kwestia, ktora bezposrednio wszystkich bardziej lub
mniej dotyczy. Mam na mysli obowigzek tworzenia stalej opieki medycznej na lotniskach.
Wiem, ze w przypadku niektorych portéw regionalnych, to kwota mogtaby rocznie wyno-
si¢ ponad 1 mln zI. Wydaje sie to do§¢ znaczace obcigzenie wlasciwie dla kazdego portu
lotniczego w Polsce. Jezeli jest to prawda, to czy te przepisy wynikajg z jakichkolwiek
przepis6w unijnych? Mowiliémy o relacjach pomiedzy poszczegdlnymi gateziami trans-
portu. Jezeli chodzi o cene biletu, to wydaje sie, ze ani przewoznicy drogowi, ani kolejowi
nie spetniajg takich obowigzkow. To zaburzenie pomiedzy galeziami transportu ulegtoby
jeszcze dalszemu wypaczeniu. Chcialbym upewni¢ sie, ze ta informacja jest niepraw-
dziwa. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):

Dziekuje, panie posle. Chcialem poinformowaé, ze w dalszej kolejnosci zapisali sie
do glosu pan poset Misilo, i teraz udziele mu glosu, potem pan poset Grabarczyk, pan
posel Polaczek i pani poset Anna Paluch. W takiej kolejnosci bede udzielat glosu, chyba,
ze bedg pierwsze zgloszenia z portow lotniczych, to bardzo chetnie udziele w pierwszej
kolejnosci gltosu. Pan poset Misito, bardzo prosze.

Posel Piotr Misilo (N):
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Panie przewodniczacy, szanowny panie ministrze, szanowni panstwo, jestem przeko-
nany, ze panstwo na pewno maja strategie. Nie wydaje mi sie, aby brak strategii byt
dobrg strategig. W tym kontekscie chcialem zapytac sie. W strategii, ktorg panstwo opra-
cowujg lub opracowali, ktora dotyczy budowy nowego portu lotniczego, jaka panstwo
zakladajg docelowg przepustowo§é w tym porcie? To jest pierwsze pytanie.

Drugie pytanie. Przy 13 mln pasazerow obstuzonych na lotnisku Okecie, to chcia-
tem zapytac sie o prog rentownosci. Czy on wynosi 7, 9 lub moze 11 mIn? Chcialem sie
zapytac, jak panstwo zakladajg odplyw pasazeréw z Okecia po otworzeniu centralnego
lotniska, czy tez my$la panstwo, ze nie bedzie odptywu i przybeda tylko nowi pasazero-
wie do nowego lotniska?

Kolejne pytanie. Chciatem sie bardzo zapytaé, w ktérym roku dziatalnoSci zakladajg
panstwo osiggniecie rentownosci operacyjnej? Czy w swojej analizie, strategii zakladaja
panstwo, ze ten port kiedykolwiek sie zwroci? To nie jest pytanie retoryczne, bo rozu-
miem, ze mozna prowadzi¢ polityke panstwa w rozny sposob, jak np. Koreanczycy lub
Japonczycy. Mozna tez my§leé¢ o budowie statkow, jak w Szczecinie, ktorych rentow-
nosc jest wtorna. W jakim horyzoncie czasowym zakladajg panstwo, ze port sie zwroci?
Ile rocznie musi obstuzy¢ pasazerow, aby osiggna¢ rentowno$é operacyjng? Jak pan-
stwo oceniajg szanse dalszego rozwoju i w ogdle rozwoju portéw w poszczegolnych mia-
stach? Z tego co widze, z analizy sg one de facto nierentowne. Czy panstwo zakladaja,
ze po otwarciu nowego portu lotniczego kondycja portéw regionalnych poprawi sie?
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Czy wrecz przeciwnie, zmniejszy sie? Fundamentalne pytanie do LOT-u i do minister-
stwa. Czy panstwo majg skorelowana strategie rozwoju LOT-u z otwarciem lotniska?
W jakim kierunku ma to zmierza¢? Mamy bardzo dobry przyktad Turkish Airlines. Czy-
talem o ich rozwoju od samego poczatku. Pamietam, ze nawet chcieli przejmowaé¢ LOT
w jakiej§ konfiguracji. Czy panstwo checg i$¢ w te strone i zosta¢ Swiatowym graczem?
Jesli tak, to w jakiej perspektywie czasu, ile planujg panstwo zainwestowac¢ w rozwdj
floty? Rozumiem, ze przy obecnym rozwoju floty i nowym lotnisku nie bardzo mozliwe
jest funkcjonowanie. Jest to bardzo wazne pytanie.

Wszystko to trzeba jako$ sfinansowac. Te 40 mld z1 plus nowa flota, ktora bedzie kosz-
towac kilka miliardow to sg bardzo potezne wydatki natury ekonomicznej, czy w przewi-
dywalnej perspektywie czasu, jakim§ horyzoncie czasowym bedzie moglo sie to zwrécic?
Prosze pamietac, ze to nie jest tak, ze te wzrosty bedg rok do roku, przez 30 lat zawsze
takie same. Oczywiscie latwo jest wydaé publiczne pienigdze. Optymizm jest bardzo
wazng rzecza, ale zachecalbym do realizmu, bo jezeli mozna powiekszy¢ lotnisko im.
Chopina do 20 mln, to zrébmy wszystko, aby mozna byto to zrobic. Jesli slysze, ze mozna
tez do 24, to postarajmy sie. Chodzi o to, ze jesli mamy zaplanowaé¢ nowy port lotniczy,
to jest to L 10 budzetu Polski w roku. Jest to absolutnie powazna, fundamentalna inwe-
stycja. Chcialbym wiedzieé, co panstwo w ministerstwie o tym mysélicie i czy wszystkie
cyferki sa dobrze policzone, czy tez mamy jednak do czynienia z pewnego rodzaju mega-
lomanig? Chciatbym wierzy¢, ze tak nie jest. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):
Dziekuje bardzo. Pan poset Grabarczyk, bardzo prosze.

Posel Cezary Grabarczyk (PO):

Dziekuje bardzo. Dzisiaj méwimy o lotniskach regionalnych i perspektywach rozwoju.
Mysle, ze z punktu widzenia regionalnych portéw lotniczych wazna jest decyzja o budo-
wie nowego Centralnego Portu Lotniczego. Pokazuje to takze wzmianka w bardzo lako-
nicznym materiale. My$le, ze on nie spelnia naszych oczekiwan, ale jest ta informacja.
Laczne naklady do 2015 r. na lotniska wyniosly 5,8 mld, z czego, o czym juz tu nie mamy
wzmianki, a ponad potowa tej wartosci to naktady na porty regionalne. Pytanie, czy porty
regionalne nadal majg inwestowac? Czy decyzja o budowie Centralnego Portu Lotniczego
byla podejmowana w uzgodnieniach z portami regionalnymi? To jest pytanie zar6wno
do rzadu, jak i do panstwa, czyli przedstawicieli zarzadow regionalnych portow lotniczych.
Czy decyzja byta z wami konsultowana? Czy w zwiagzku z tym, juz dzisiaj bedziecie zmie-
niali swojg polityke zwigzang z planowanymi inwestycjami? Decyzja o budowie Central-
nego Portu Lotniczego, w mojej ocenie, podejmowana jest w samg pore. Za chwile moze
by¢ za pézno, ale musi by¢ podejmowana zgodnie z pewnymi regutami, z zasadami sztuki.
Sadze, ze powinna by¢ uzgodniona z caltym §wiatem lotnictwa cywilnego. Nie powinna by¢
podejmowana ad hoc, bez mozliwoSci przedstawienia swojej opinii przez porty regionalne,
a takze przez udzialowcéw w tych portach. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):
Dziekuje bardzo, panu ministrowi. Prosze panstwa, chcialem przywitaé¢ obecng na sali
bardzo wazng strone zwigzkowa, ktora przystuchuje sie naszej dyskusji i tez zachecam
do zabrania glosu. OczywiScie istnieje taka mozliwosé. Witam bardzo serdecznie. Bardzo
prosze, pan minister Polaczek.

Posel Jerzy Polaczek (PiS):
Kilka pytan wyjsciowych. Myéle, ze sg one pewnym konkretem w dyskusji na temat
przyszlo§ci w najblizszych latach portéw regionalnych i ich perspektyw, choéby na pod-
stawie tego dokumentu, ktéry dostaliSmy.

Po pierwsze, mam wstepna prosbe do pana ministra, zeby przedstawit wybrany wykaz
dokumentow strategicznych Rady Ministrow i innych aktow odnoszacych sie do kwestii
transportu, ktore wigzalyby sie, jako konsekwencja, z budowg Centralnego Portu Komu-
nikacyjnego i rowniez wplywaly na dokumenty poszczegolnych lotnisk regionalnych.
Mysle, ze dla jednych sg wieksze konsekwencje, a dla innych konsekwencje sg zupelnie
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innej natury. Pytanie jest istotne w §wietle tego, co pan prezes i pan minister przedsta-
wili. Kiedy mozna spodziewac sie decyzji na poziomie Rady Ministrow w tej sprawie?

Po trzecie, gdyby pan minister wskazal rekomendacje Komitetu Ekonomicznego
Rady Ministréow dotyczaca lokalizacji tego portu. Jak rozumiem dyskusja toczy sie
od lat. Mowigc precyzyjnie, na terenie jakiej gminy, gdzie bedzie zlokalizowany CPL i czy
wejdzie w obszar metropolitalny stolicy? Jest to konsekwencja podjecia takiej decyzji
na poziomie Rady Ministréw. Nie unikniemy p6Zniej kontekstu wkomponowania decyzji
w obszar prorozwojowy dla stolicy.

Ostatnie pytanie, czy w tym kontekscie nalezy spodziewac sie, rowniez w najbliz-
szych miesigcach, zmian korygujacych krajowy program kolejowy na temat kolei duzych
predkosci? Chodzi takze o krajowy program drogowy, bo moga one oddziatywac¢ w budze-
towej perspektywie unijnej na decyzje, ktora jest przed nami. Jak rozumiem jest zakla-
dany jaki§ harmonogram dla realizacji tego projektu. Korzystajac z obecnosci szerokiej
reprezentacji portow regionalnych oraz pana dyrektora portow lotniczych, to przypo-
minam, ze pierwsze opracowanie INECO-SENER, czyli firmy, ktéra zrobila wstepng
analize zagadnienia Centralnego Portu Komunikacyjnego, proponowata likwidacje cal-
kowitg ruchu na Okeciu. Takze, dyplomatycznie méwiac sa to fundamentalne kwestie.
Trzeba mieé¢ na ten temat wiasny poglad. Co innego propozycja z poziomu eksperckiego
takiej, czy innej firmy, a co innego z poziomu panstwa. Mozna zada¢ pytanie zupelnie
innej natury. Gdzie za 15 lat bedg ladowaly delegacje panstwowe, odwiedzajace Polske
w ramach spotkan bilateralnych? Jest to pytanie zupelnie innej natury. Okecie jest por-
tem polozonym integralnie w Warszawie i jest bardzo silnie skomunikowane z centrum.
Ma to istotne znaczenie praktyczne. Tyle z mojej strony.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):

Dziekuje. Dyskusja wokot Centralnego Portu Komunikacyjnego rozgrzata postow. Czy
rozgrzala przedstawicieli portéw regionalnych? Czy sa jakie$ pytania z panstwa strony?
Jest pierwszy odwazny, ale wczeéniej... Pani posel, chce udzieli¢ pani glosu. Prosze
zwroci¢ uwage, ze zaprosiliSmy dzisiaj na spotkanie przedstawicieli portéw regionalnych
i musimy wykazaé jaka$ goScinnosc, abySmy nie dyskutowali wylacznie we wlasnym gro-
nie, tylko postuchali takze, co majg do powiedzenia przedstawiciele portéw regionalnych.
W tej chwili udzielam pani glosu.

Posel Anna Paluch (PiS):

14

Dziekuje bardzo. Chcialam zapytac o miejsce portow regionalnych w strategii rozwoju
ruchu lotniczego w Polsce. Nie narzekalabym na te materialy za ostatnie 6 lat. Jest
to analiza przeplywu pasazerow, wzrostow i spadkow oraz wynikéw finansowych. Jest
to bardzo rzetelna analiza skutecznosci dzialania portow regionalnych. Chce zapytaé
o miejsce portéow regionalnych w calej strategii rozwoju ruchu lotniczego. Jak widzimy,
pobiezna analiza, ze oprocz Warszawy mamy w Polsce gléwne miasta, czyli Krakow,
Gdansk, Katowice, Wroctaw, to pokrywa sie z tym, jakie sg wyniki regionalnych portéw
lotniczych. Uszeregowatam sobie porty w kolejnosci przewozoéw pasazerskich. Na dru-
gim miejscu jest Krakow, na trzecim Gdansk, a na czwartym Katowice, na pigtym miej-
scu jest Warszawa-Modlin, na sz6stym Wroclaw, a na si6ddmym Poznan-tLawica. Sg tam
przeplywy pasazerow liczone w milionach, a nie w tysigcach. Jak to skorelowa¢ z wyni-
kami finansowymi, to widzimy, ze port w L.odzi im. Wiadystawa Reymonta ma 204,5 min
strat za ostatnie 6 lat, port Warszawa-Modlin ma 11,5 mln strat za ostatnie 6 lat i port
Radom-Sadkow to 44 mln zi strat za ostatnie 6 lat.

Sa to trzy porty w centralnej Polsce, ktore konkurujg miedzy soba i wydzieraja sobie
pasazerow. Trzeba sobie zadaé¢ zdroworozsadkowe pytanie, jaki jest sens animowac trzy
porty w centrum Polski, ktére konkurujg miedzy soba i jeden przez drugiego tlumia
sobie szanse rozwojowe? Jaki sens dawania tam naktadéw publicznych? Rozumiem,
ze jest mozliwo$¢ dofinansowania budowy portéw regionalnych. Podejrzewam, ze z pro-
gramow wdrazanych przez wojewodztwa mozna tam kierowac jakie§ srodki.

Ponad 12 lat temu bylam matopolska radng i pamietam poczatki rozbudowy portu
Krakow-Balice. Wojewdodztwo z programéw operacyjnych budowalo plyte postojowa.
Wtedy chyba nie bylo sta¢ wojewddztwa na pas startowy, ale plyta postojowa byla roz-
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budowywana. Prosze panstwa, my§le, ze strategia ma znaczenie rozstrzygajace. Trzeba
analizowa¢ sensowno$¢ nakladéw finansowych na porty regionalne. Jezeli przez 6 lat
jest ujemny wynik finansowy albo spadki pasazerow, to trzeba powiedzieé sobie, jaki jest
sens pakowania tam pieniedzy.

Nie wydaje mi sie w odniesieniu do moich przedmoéwcow, aby budowa gtéwnego portu
byta konkurencja dla portéw regionalnych. One obsluguja innych pasazerow. Takie porty,
jak Szczecin, Rzeszow, te porty na krancach Polski stuzg dla ruchéw pasazerskich, dla
tych, ktorzy pracuja. My, postowie tez z tych portéw korzystamy, bo kazdy woli latac, niz
jezdzi¢, jezeli te polgczenia sg dobre. Zupelnie inny strumien pasazeréow bedzie obstugi-
wal Centralny Port Lotniczy. Sg to dwa §wiaty, ktore majg ze sobg ograniczony kontakt,
jezeli w ogdle maja.

Prosze panstwa, chcialam zapyta¢ o planowane inwestycje. Czytam, ze siedemset
kilkadziesiat milionow ma zostac¢ zainwestowane w Krakowie. Bardzo mnie to cieszy.
Pytam, kiedy w Krakowie bedzie ILS? Pozwole sobie na malg prywate, ale podstawo-
wym mankamentem, a mowie to z punktu widzenia pasazera, ktory raz jezdzi koleja,
araz lata samolotami, to zima z portu lotniczego w Krakowie nie da sie latac. Byta 30
lat temu piosenka ,,wejda, nie wejda”, to teraz mamy inng $piewke ,,poleci, nie poleci”.
Jezeli czeka sie na lotnisku 2 godziny, jak na zmilowanie boze, kiedy nie jest wiadomo,
czy samolot poleci, bo w Krakowie mgta, to taka zawodnos¢, to podstawowy powdd dys-
kwalifikacji korzystania z polgczen lotniczych ze strony pasazera, ktéry podejmuje zdro-
worozsgdkowe decyzje. Mam pytanie, kiedy w Krakowie bedzie ILS? Patrzac na potoki
pasazerow i wzrost o 18%, pytam, kiedy inwestycja zostanie dokonana? Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):
Dziekuje bardzo pani posel. My§le, ze mozemy resort poprosic¢ o odpowiedzi, a za chwile
stworzymy nowg ture pytan z udzialem portow regionalnych i strony spoleczne;.

Podsekretarz stanu w MIiB Jerzy Szmit:

Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, Wysoka Komisjo, cze§é pytan jest natury
szczegotowej i byly adresowane do pana prezesa Piotra Samsona, to je§li mozna, popro-
sze, aby pan prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego Piotr Samson odpowiedzial na pytanie
odnoénie ewentualnej zmiany przepiséw prawnych. Potem prositbym pana dyrektora
polskich portow lotniczych i lotniska im. Chopina, pana Mariusza Szpikowskiego o odpo-
wiedZ na pytanie, ktore dotyczylo lotniska Chopina. Chodzi o rentownosc i progi, ktore
trzeba osiagnaé¢. W trzeciej kolejnosci poprosze pana prezesa Janusza Niedziele odno-
$nie pytania pani posel, kiedy w Krakowie bedzie stosowne urzadzenie. Zapewnie paniag
posel, jak rowniez miliony polskich pasazeréw, ze bedzie to bez zbednej zwloki i bedzie
mozna korzystac z tego lotniska. Potem do czeSci zwigzanej z planowaniem strategii,
to pozwole sobie odpowiedzie¢. Pani poset dodalem: ,,i kilka milionéw pasazerow”.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):
Wszyscy to styszeliSmy. Panie prezesie, prosze bardzo.

Prezes ULC Piotr Samson:
Chcialbym poinformowac, ze Urzad Lotnictwa Cywilnego ztozyt do ministerstwa projekt
nowelizacji prawa lotniczego. W nowelizacji, ktorg zlozyliSmy nie ma zapisu dotyczacego
kwestii zwigzanych z odlozeniem rezerw na opieke medyczna.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):
Bardzo prosze pan prezes polskich portéw lotniczych. To znaczy dyrektor naczelny pan
Mariusz Szpikowski.

Dyrektor naczelny Przedsiebiorstwa Panstwowego ,,Porty Lotnicze” Mariusz Szpi-
kowski:
Panie ministrze, szanowni panstwo poslowie, szanowni panstwo, moze odpowiem
w kategorii lotniska Chopina, a p6zniej odniose sie do mozliwosci zwigzanych z CPL.
Jezeli chodzi o lotnisko Chopina, to podam tylko kilka liczb. Mianowicie, ruch pasazerski
w 2015 r. wynidst 11,3 mln obsluzonych pasazeréw. W 2016 r. bylo to 12,8 mln pasaze-
row. W 2017 r. planowane jest 14,1 mln pasazeréw. W kolejnych latach, odnoszac sie
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do 2018 r. zakltadamy, ze przekroczymy 16 mln pasazerow. Ruch pasazerski, ktory planu-
jemy obstuzy¢ jest SciSle skorelowany z prognozami naszego narodowego przewoznika.
Prognoza jest Sci§le zwigzana z programem pozyskania dodatkowych samolotéw. Chyba
nie zdradze tajemnicy, bo ma by¢ do 15, 16 sztuk dodatkowych samolotéw typu Dream-
liner w wersji 800 i 900 plus samoloty zasilajace z serii 737. To jest bardzo istotna rzecz.

W kategorii przepustowoSci, to kiedys méwito sie o przepustowosci lotniska Chopina
podajac ja w przedziale 22, a moze nawet 24 mln pasazeréw rocznie. Niestety, ale jest
to przepustowo§¢ teoretyczna z uwagi na fakt, iz ruch pasazerski nie rozklada sie réw-
nomiernie, ani w ciggu doby, ani nawet w ciagu tygodnia. Je§li moéwimy o absolutnej
fali przylotéw i odlotéw, to absolutnym sufitem, ktéry mozemy osiggnaé¢ na lotnisku
Chopina wedlug naszej najlepszej wiedzy przygotowanej w porozumieniu z PAZP-em,
to jest 48 operacji na godzine i nie wiecej, niz 650 operacji na dobe, z czego 50 operacji
bytoby w porze nocnej. Lotnisko ze wzgledéw Srodowiskowych, halasowych zamykane
jest w porze nocnej.

OczywiScie droga dojscia do tej przepustowosci jest jeszcze przed nami. Dlaczego?
Dlatego, ze widzimy po obstuzeniu 13 mln pasazeréw, ze mamy pewne ograniczenia,
ktore ujawniajg sie na lotnisku. Jest to kilka ograniczen i waskich gardel. Pierwsze
ograniczenia infrastrukturalne sa zwigzane z mozliwo§cig rozwoju lotniska. Sg row-
niez ograniczone mozliwosci rozwoju terminali, budowy dodatkowych plyt postojowych.
Druga rzecz, ktora jest istotna, to przede wszystkim ograniczenia zwigzane z obszarem
ograniczonego uzytkowania i normami halasowymi. Jak panstwo wiecie, lotnisko Cho-
pina jest ograniczone gestg zabudowg miejska. Jakiekolwiek zmiany w tym zakresie
spowodowalyby kolosalne koszty.

Do jakich wartoéci ruchu jesteSmy w stanie doj$c¢? W tej chwili analizujemy to. Jest
to réznica w stosunku do tego, co bylo robione w latach poprzednich na realnej, rzeczy-
wistej siatce podawanej przez naszego narodowego przewoznika, plus prognozach roz-
woju pozostalych uzytkownikow lotniska. Tu pragne podkresli¢ jedng podstawowsg roz-
nice. W odréznieniu od ruchu point to point, jaki realizujg przewoznicy niskokosztowi,
gdzie kazda z operacji jest oderwang od pozostaltych na lotnisku, to ruch przesiadkowy
jest specyficzny. Operacje samolotem szerokokadlubowym sg $cisle powigzane, czy to jest
start lub ladowanie, z siatka zasilajgca, czyli z tymi samolotami mniejszymi, ktore zasi-
lajg taki samolot. To musi by¢ $cisle skorelowane. Brak mozliwo$ci zapewnienia takiej
obstugi wylotu lub mozliwosci powrotu o okre§lonej godzinie w bardzo istotny sposob
wplywa na rozwqj siatki. To tyle o lotnisku Chopina.

Mamy oczywiscie obok lotnisko Modlin, ktére rowniez posiada mozliwo$ci rozbudowy
przy pewnych nakladach. Mamy jeszcze Radom. To, co wspomnial pan minister w dys-
kusji o CPL-u, to oczywiscie mozna korzystac¢ z dwéch lotnisk i rozbudowywacé trzecie,
a moze jak braknie to pobudowaé czwarte mniejsze. Pytanie jest zasadnicze. Po co sg te
inwestycje? Jezeli powiemy, ze inwestycje sg po to, aby zapewnié przepustowosé regionu
i to jest cel sam w sobie, to oczywisScie mozna by zgodzic sie z tymi analizami. Bedziemy
wtedy dostawca dla ruchu dla linii niskokosztowych, dla linii point to point oraz War-
szawa stanie sie dostawcg dla ruchu dowozowego do hub-6w os$ciennych. Jest to dosé
istotna rzecz. Oznacza to, ze jezeli LOT nie osiggnie pewnego poziomu rozwoju, to ska-
zany jest na upadek. LOT musi sie rozwijac i to skokowo. W tym scenariuszu byliby-
Smy poza glownymi szlakami komunikacyjnymi w Europie. W scenariuszu z CPL-em
i tak naprawde po to budowany jest ten port, o czym powiedzial pan minister, ze jest
to port budowany po raz pierwszy w Scistym zwiazku z siecig droga, kolejowa zasilajaca
go oraz z uwzglednieniem mozliwoS$ci obstugi towarow. Jak zostato to stusznie zauwa-
zone towary w duzej mierze przejezdzaja przez Polske tranzytem, a wszelkie korzysSci
w postaci centréw logistycznych, przeladunkowych sg w krajach o§ciennych. Umiejsco-
wienie takiego portu nie tylko w kategorii samej inwestycji, ale taki port rowniez wigze
sie z okololotniskowg strefg ekonomiczng przeznaczong do dziatalnosci handlowej, gdzie
powstaja centra wystawiennicze, logistyczne, biznesowe i przynosi to okreslone korzysci
ekonomiczne, biznesowe dla kraju. Chodzi o to, widzac po mapie $wiata, ze korzysci eko-
nomiczne, biznesowe sg tam, gdzie biegng gléwne szlaki komunikacyjne. Nie chce, aby
kto$ powiedzial, ze przekladamy ten przyktad jeden do jednego, bo oczywiScie musimy
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patrzeé¢ na potencjal kraju. Jednym, skrajnym przykladem umieszczenia na glownych
szlakach komunikacyjnych jest Dubaj. Prosze zobaczy¢ co jest wokol, a mimo wszystko
jakie powstalo miasto i co sie dzieje wokot. Tam biegng pewne, gtéwne szlaki komuni-
kacyjne. Polska posiada taki potencjat.

Mowiac o pewnych perspektywach rozwojowych, to jak wspomnial pan prezes
w 2016 r. w Polsce obstuzono Igcznie 34 mln pasazeréw. Do 2030 r. prognoza pokazuje,
ze przekroczymy ok. 60 mln pasazeroéw oczywiscie przez porty regionalne i aglomeracje
warszawska w obecnym modelu dziatania. Czas budowy CPL-u szacowany jest na min.
10 lat. Odpowiedz pozyskamy w glebi i na drodze szczegétowych analiz. Czy to znaczy,
ze kiedy CPL zostanie uruchomiony bedziemy mogli powiedzie¢, ze powinni$my celowaé
w 60 mln pasazerow, bo, jak kto$ kiedys powiedzial, zabierzemy caly ruch z portow regio-
nalnych? Ot6z nie. Prosze przyjrzec sie liczbie pasazeré6w obstuzonych w Amsterdamie,
w stosunku do potencjatu calego ruchu lotniczego w Holandii. Powstanie CPL-u samo
w sobie spowoduje przekierowanie strumieni pasazerskich i cargo poprzez wykorzysta-
nie naszego polozenia geograficznego z portéw oSciennych. Potencjal ruchu pasazer-
skiego bedzie zdecydowanie wiekszy, niz potencjal wynikajacy ze zwiekszenia czestotli-
wosci podrozy lotniczych Polakow.

Odpowiadajac konkretnie na pytanie pana posta, to rozruchowa przepustowo§é
CPL-u pojawi sie, pod warunkiem, ze bedzie to dobrze skomunikowany port z kolejami,
drogami, co pierwszy raz dzieje sie w historii tego kraju. Do tej pory te segmenty rozpa-
trywano oddzielnie, jako niekomplementarne, ktore nie uzupelniaja sie. Przepustowo§é
powinna wynosic ok 50 mln pasazerow. Port powinien mie¢ zagwarantowane mozliwosci
rozbudowy, aby docelowo rozwing¢ sie nawet do 180 mln pasazerow, ale to powinno sie
wydarzy¢ w miare mozliwosci i w miare rozwoju ruchu, aby rozbudowa i zwiekszanie
przepustowosci odbywaty sie w miare rosnacego ruchu.

Jezeli chodzi o wyniki finansowe, to oczywiscie znajac konkretny plan, harmono-
gram, bedzie mozna nalozy¢ naklady zwigzane z konieczno$cig budowy CPL-u plus
budowy calej sieci zasilajacej, drogowej, kolejowej oraz wykorzystania potencjalu zasi-
lania kolejowego, glownie z Dalekiego Wschodu, co tez istotne. Jesli rozwazymy korzy-
§ci ze strefy ekonomicznej, to powinniSmy powiedzieé, jakie bedg naklady i jaka bedzie
stopa zwrotu. Prosze nie traktowaé¢ kwoty nawet 30 mld z1, jako liczby, ktora wydaje sie
w ciggu roku. Liczba w postaci nakladow inwestycyjnych, nawet gdyby miata w calo§ci
obcigzaé budzet panstwa, to bedzie wykladana na przestrzeni lat. W tym samym czasie
w strefie okololotniskowej beda ponoszone konkretne inwestycje. Czy istnieje mozliwosc
dotacji unijnych? Na budowe portu nie. Czy istnieje mozliwo$¢ dotacji unijnych zwiaza-
nych ze srodowiskiem, z intermodalnoscig? Na dzien dzisiejszy tak. By¢ moze tu nalezy
szukac perspektywy zwigzanej z finansowaniem.

Jezeli chodzi o mozliwosci zwrotu, to nie chciatbym sie wypowiadac. Jest to kwestia
szczebla rzadowego. Za tym musi p6j$¢ pewna polityka inwestycyjna, socjalna, zwigzana
z tworzeniem klimatu inwestycyjnego dla kogo§, kto przyjdzie i bedzie chcial inwestowaé
w centra logistyczne, przetadunkowe. MyS§le, ze nie nalezy zakladaé pesymistycznego
wariantu. Te naktady w kategorii zwrotu do Skarbu Panstwa na pewno wroca, nie tylko
z samej dziatalnoSci, rentownoéci i zysku portu, co podkreslam, ale rowniez w kategorii
tworzenia dodatkowych miejsc pracy z dziatalno§ci okotolotniskowe;j. Jesli przemnozymy
jedno miejsce pracy na lotnisku na liczbe miejsc bezposrednich dostawcéw, to mozemy
powiedzieé, ze jezeli zalozytbym, ze wspoblczynnik wynositby ,,razy 10”, to bytbym bardzo
ostrozny w tej wycenie. Za 2016 r. lotnisko Chopina wypracowato ok. 200 mln zt zysku.
Prosze popatrzec¢ po dostawcach, firmach dzialajacych na lotnisku, wszystkich, ktorzy
dzialaja na rzecz lotniska i w strefie okololotniskowej. Nie wiem, czy kto§, kiedy$ policzyt
te wartosci i mozna je zwymiarowaé. Rowniez na CPL nalezy patrze¢ w tym kierunku.

Pytanie, czy mozna powiekszy¢ i rozbudowacé lotnisko Chopina do 20 mln pasaze-
row? Analizujemy jakie sg to wartoSci. Powiem, ze wydaje sie to by¢ malo realne, jesli
nie bedzie rozlozone inne pole przylotéw i odlotow, a to jest tez decyzja przewoznikow.
Wydaje sie to by¢ bardzo trudne.

Pytanie zwigzane z portami regionalnymi. Prosze panstwa, bylo pytanie o strategie.
Pamietam, kiedy uczestniczyliSmy jako strona spoleczna. Odpowiadajac na pytanie, nie
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ma strategii. Nie bylo zadnych informacji na ten temat. Powstaly porty lotnicze, ktore
w tej chwili sg dotowane i wspierane przez marszatkow. Mysle, ze w kategorii warunkéow
komercyjnych nalezy spojrze¢ nie tylko na dopltaty, ktére otrzymujg linie lowcostowe, ale
rowniez na przewage konkurencyjna, ktorg stworzyly sobie na rynku. Pytanie o zmiane
charakteru struktury ruchu lotniczego, to zmiana charakteru operacji z bycia dawca dla
tych linii jest bardzo istotna. MyS§le, ze ten efekt musi zosta¢ odniesiony.

Jezeli chodzi o porty regionalne, to juz ostatnie zdanie. To, co podkreslita pani poset.
Zgadzam sie. Ruch point to point, ktory bylby realizowany przez porty, dobrze bytoby,
gdyby powstawal na miare mozliwosci regionéw, a nie na miare ich ambicji. Prosze nie
my$leé, ze kogo§ chce obrazaé i w jaki§ sposéb umniejszaé. Mysle, ze struktura tego
ruchu bytaby znacznie zdrowsza. Dzisiaj mielibySmy zupelnie inng sytuacje w kraju.
Dziekuje.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):

Dziekuje. Panie ministrze, oddaje panu glos.

Podsekretarz stanu w MIiB Jerzy Szmit:

Panie przewodniczacy, prositbym o mozliwos¢ zabrania glosu przez przedstawicieli Pol-
skich Linii Lotniczych LOT. Mamy dwo6ch wiceprezesow. MySle, ze rozmowa o portach
regionalnych i polskim lotnictwie bez przedstawicieli Polskich Linii Lotniczych LOT
bylaby zdecydowanie zubozona.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):

Absolutnie przyznaje panu racje. Bardzo prosze, przedstawiciele LOT-u.

Czlonek zarzadu Polskich Linii Lotniczych LOT Michal Fijol:
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Wysoka Komisjo, nazywam sie Michatl Fijol. Jestem dyrektorem handlowym Polskich
Linii Lotniczych LOT. W gruncie rzeczy wszystkie fakty zostaly przedstawione. Pozwole
sobie panstwu tylko przedstawié¢ sytuacje z komercyjnego punktu widzenia LOT-u.
Moéwie §wiadomie o komercyjnym podejsciu. LOT nie moze w tej chwili pozwoli¢ sobie
na inne podejscie. LOT, uzyskujac pomoc publiczng w 2014 r. z przyjemnoScig korzy-
sta z wolno$ci ekonomicznej, na ktorg jest skazany. Nie moze w tej chwili otrzymacé
od panstwa jakiegokolwiek wsparcia przez najblizsze 10 lat. Stad LOT w kategoriach
ekonomicznych jest w tej chwili przedsiebiorstwem komercyjnym. Musi zarabia¢, zeby
istnie¢. Jak powiedzial pan prezes Samson, jezeli nie bedzie zarabial, to LOT upadnie.
LOT upadnie nie tylko wtedy, kiedy bedzie zarabial, ale takze wtedy, kiedy nie bedzie
sie rozwijal. JesteSmy jedna z najmniejszych linii lotniczych. Dlatego musimy nadgonié
kilkanascie ostatnich lat drastycznych zaniedban. LOT przez ostatnie 10 lat przewo-
zil co roku pomiedzy 4, a 4,3 mln pasazerow. W 2016 r. przewiozt 5,5 mln pasazerow.
W 2017 r. realizowany jest plan handlowy i przewiezie 6,3 mln pasazeréw. Padlo pytanie
ze strony pana posta o strategie LOT-u. Tak, absolutnie, strategia jest przedstawiona
do 2020 r. W kolejnych latach liczba pasazeréw bedzie stopniowo rosta.

Jest to skorelowane z naszymi zamowieniami flotowymi. Aby przewozi¢ pasazerow
trzeba miec ich czym przewozi¢. W kwietniu 2016 r. LOT zlozy! pierwsze od 10 lat zamo-
wienia na samoloty. Jest to pierwszy zarzad, ktory zltozyl zamowienia na samoloty od 10
lat. Jak méwil pan minister, czy pan dyrektor Szpikowski, faktyczne zamowienie doty-
czylto 15 samolotow 737-800. Sg to takie samoloty, ktore przewozg w obecnej wersji 186
pasazerow. Dodatkowo zlozono zamoéwienie na samoloty typu Dreamliner. Mamy zabez-
pieczone samoloty 787-900 na przyszly rok w liczbie 3. Takze kolejne sg w tej chwili
negocjowane.

Jest to taka oczywistosc, ze trzeba mie¢ zapewnione §rodki produkeji, aby méc prze-
wozic pasazerow. Akurat jest tak, ze linie lotnicze muszg dbaé¢ o samoloty i zamawiac
je odpowiednio wcze$niej, poniewaz taki jest cykl produkeyjny samolotéw. Jak stysze,
mamy wszyscy zgodnos¢ co do tego i mowil o tym pan dyrektor Szpikowski z portu Cho-
pina, ze lotnisko Chopina jest zatkane. To jest fakt. W tym roku do floty LOT-u dotaczy
7 i 8 Dreamliner. Prosze panstwa, w szczegdlnoéci zwracam sie do pani posel dbajacej
o komfort, takze dbamy o komfort pasazeréw, bo chcemy, aby drogo kupowali nasze
bilety. Niestety, pani posel, jezeli wybierze sie pani jednym z Dreamlineréw to moze sie
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zdarzy¢, ze bedzie pani obstugiwana z tzw. ,pola”, poniewaz lotnisko Okecie posiada 6
rekawow dla 6 samolotow, a dla 7 juz nie. Jeli bedzie lato, to p6t biedy. Jezeli bedzie zima
i gleboki $nieg, to naszych pasazerow, ktorzy kupuja bilety Srednio za 4 tys. do Nowego
Jorku bedziemy musieli przepchna¢ z autobusiku przez gteboki $nieg do tegoz samolotu.
To jest oczywista sprawa i nie trzeba o tym dyskutowac.

Strategia LOT-u, ktorg zaprezentowaliSmy jest skorelowana z flotg i pragne zapew-
ni¢ pana posla, ze na te samoloty mamy przygotowane finansowanie. To znaczy zakupy
samolotow sa finansowe w formie leasingu operacyjnego, badz finansowego. Jest to stan-
dardowe postepowanie w ramach kazdej linii lotniczej. To oczywiScie wymaga genero-
wania pozytywnych wynikéw finansowych. Mam ze sobg wiceprezesa ds. finansowych
i moze panstwu przyblizyé wszystkie liczby. Zeby mieé to zebrane z jednej reki, to chee
powiedzie¢, ze w 2015 r. wynik LOT-u byt gteboko negatywny, czyli minus kilkaset milio-
néw zlotych. Natomiast, 2016 r. sg to liczby, ktore funkcjonuja w mediach. Wynik byt
wysoce pozytywny, czyli kilkaset milionéw ztotych na plus. To wydarzylo sie w skali
jednego roku.

Prosze panstwa, tutaj tematem byla tez wspotpraca LOT-u z lotniskami regionalnymi.
Wspolpracujemy z portami regionalnymi i to nie tylko w formacie dowozenia pasazeréow
do Warszawy, ale takze, o czym mowil pan prezes, uruchamiamy oportunistycznie pota-
czenia, ktére sg dla nas rentowne. Od lipca tego roku bedziemy lata¢ do Tel Awiwu z 4
portow regionalnych, czyli Poznania, Wroclawia, Gdanska oraz z Lublina. Dodatkowo
w lipcu we wspoélpracy z portem lotniczym w Krakowie uruchamiamy nasze potgczenie
dalekiego zasiegu z Krakowa do Chicago. Komercyjne przedsiebiorstwo jest zobowig-
zane do tego, aby obserwowac popyt i odpowiada¢ na ten popyt. Tam, gdzie jest popyt
i pewnosc, ze zdobedziemy wypelnienie samolotu na okre§lonym poziomie i z okreslong
marza, to uruchamiamy takie potgczenie. Tego przykladem jest wiasnie Krakéw. Prowa-
dzimy takze rozmowy z kolejnymi portami regionalnymi. Wiem, ze sg dyrektorzy, pre-
zesi rozmaitych portéw. Chciatbym, zeby panstwo zdali sobie sprawe z tego, co juz bylo
podkreslone, ale chciatbym, zeby to wybrzmiato. Jak jesteSmy tutaj 2 godziny, to do kasy
LOT-u wplyneto 2 mln z1 ze sprzedazy biletow. Srednio jest to 1 mln z1 na godzine w tym
roku. Mam nadzieje, ze w przyszlym roku bedzie to znacznie wieksza liczba. Operujemy
na kilkudziesieciu rynkach i tworzymy polgczenia na tych potokach ludzkich, gdzie one
faktycznie funkcjonujg. Chce, aby panstwo wiedzieli, jezeli méwimy o strategii komuni-
kacyjnej dla Polski, to jest tylko czes¢ prawdy. Tak naprawde rozmawiamy o tym, zeby
LOT byl przewoznikiem dla 180 mln ludzi, ktérzy zamieszkujg Europe Srodkowa. To nie
sa tylko rzeczy, o ktorych mowie i tak sobie po prostu moéwie, ale sg to fakty. Chciatbym,
zeby panstwo to zrozumieli. Sg to tajemnice handlowe i rozumiem, ze nie bedzie to nad-
zwyczajnie dystrybuowane.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):

Transmisja jest na zywo.

Czlonek zarzadu PLL LOT Michal Fijol:

k.k.

Na przyktad wérod pasazeréw na réznych naszych rejsach longholowych, czyli dlugiego
zasiegu duzg cze§é pasazerow stanowig pasazerowie spoza granic Polski. Prosze popa-
trze¢ na nasza siatke dowozowa. Prosze porozmawiaé z dyrektorami portow regional-
nych. Oni doskonale panstwu powiedza, skad pasazeréow zwozimy. Chce powiedzied,
ze jesteSmy przedsiebiorstwem panstwowym, ktére znakomitg czes¢ swoich ustug eks-
portuje. Blisko potowa naszych przychodéw jest generowana za granicg. Polowa naszych
pasazeréw to pasazerowie z zagranicy. Zdaje sie, ze ta liczba bedzie rosta w naturalny
sposob. Wszystko jest pochodng tego, ze Europa Srodkowa i Wschodnia, a w szczegdl-
nosci Polska i o to tez bylo pytanie, jest zacofana, jezeli chodzi o rozwdj transportu lot-
niczego. O ile na zachodzie Europy érednio obywatel tamtego kraju wykonuje 3 loty
rocznie, to w Polsce jest to 0,6 lotu rocznie. Pani posel, latajaca bardzo czesto, zawyza
te Srednia. Wydaje sie, ze jest tutaj duzy potencjal wzrostu i te dane sg prezentowane
zarowno przez ULC i Ministerstwo Infrastruktury, ktore byly baza do podejmowania
decyzji.
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Prosze panstwa, zasadniczo jest tak, ze bedziemy beneficjentem powstania Central-
nego Portu Lotniczego. OczywiScie bedzie to w dalekiej perspektywie czasowej. Do tego
czasu bedziemy starali sie sobie jako$ radzi¢ we wspoélpracy z lotniskiem Chopina i por-
tami regionalnymi oraz za pomocg innych przedsiewziec, ktore sg w tej chwili plano-
wane. Ci z panstwa, ktorzy uwazaja, ze narodowy przewoznik to nie jest strategiczna
sprawa dla Polski, to serdecznie odsytam do portu na Wegry w Budapeszcie, zeby sobie
zobaczy¢ w jaki komfortowy sposob pasazerowie bez zadnych schodow, dodatkowego
zaplecza, mogg przejs$é, stojac wezeSniej w kolejce, do komfortowego samolotu linii
Wizzair, oczywiScie po pasie, bo tam nikt juz nie dba o wygody pasazera, bo jest to port
przekazany we wladanie tanich linii lotniczych.

Jezeli majg panstwo jeszcze jakie§ pytania, to jestem do panstwa dyspozycji. Chcia-
tem przekazaé¢ panstwu punkt widzenia LOT-u, jezeli chodzi o Centralny Port Lotniczy
i rozwoj strategii lotnictwa w Polsce. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):

Dziekuje bardzo. Byly to bardzo ciekawe informacje, za ktore dziekujemy. Sg optymi-
styczne i bardzo budujace, co najwazniejsze. Bardzo prosze, panie ministrze.

Podsekretarz stanu w MIiB Jerzy Szmit:

Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, jeszcze nie padla odpowiedZ na pytanie pani
posel odno$nie Krakowa. Zglasza sie pan Radoslaw Wloszek — prezes krakowskiego
portu lotniczego. Prosze o odpowiedz na pytanie.

Prezes Portu Lotniczego Krakow-Balice Radostaw Wloszek:

Dzien dobry. Panie ministrze, szanowni panstwo, pani posel, gléwnym zadaniem inwe-
stycyjnym przyjetego planu inwestycyjnego do 2023 r. dla krakowskiego lotniska jest
budowa nowego pasa, czy tez drogi startowej wraz z niezbednym oprzyrzadowaniem
nawigacyjnym. Pierwsze operacje, wedle przyjetych dokumentow, na nowym pasie star-
towym beda wykonywane w 2021 r. Dgzymy do tego, aby kategoria ILS, ktora jest dzi-
siaj na lotnisku w Krakowie, byla wyzsza na nowej drodze startowej i zeby bylo to uru-
chomione w 2021 r. Natomiast, musze powiedzie¢ o bardzo dobrej wspéipracy z Polska
Agencja Zeglugi Powietrznej i panem prezesem Niedziela. Nie tylko rozmawiamy o sys-
temie nawigacyjnym ILS, ale w 2016 r. zostal podpisany list intencyjny o zainstalowa-
niu na krakowskim lotnisku systemu GPASS. Znajac specyfike lotniska krakowskiego,
dazymy, aby mialo, jak najlepsze uwarunkowania techniczne, aby méc obstuzyé ruch
pasazerski w kazdych warunkach atmosferycznych. Chciatbym bardzo podzigkowaé
PAZP-owi za te wspoélprace.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):

Czy teraz pan minister?

Podsekretarz stanu w MIiB Jerzy Szmit:
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Odpowiem na reszte pytan, ktére padly. Postaram sie do tego odniesé. Ot6z, moze zaczne
od pytan, na ktore odpowiedz jest bardzo kréotka. Lokalizacja Centralnego Portu Komu-
nikacyjnego. Nie ma takiego wskazania. Bedzie to dopiero okreslone w wyniku dalszych
studiéw. Kiedy bedzie decyzja Rady Ministrow w tej sprawie? W tym tygodniu wzna-
wiamy prace z Ministerstwem Rozwoju nad uchwalg Rady Ministréw w tej sprawie.
Mam nadzieje, ze nie zajmie nam to duzo czasu. Natomiast, co do decyzji, kiedy to trafi,
to juz przekracza moje kompetencje. Pozwolcie panstwo, ze nie bede sie na ten temat
wypowiadal. To jest decyzja pani premier, ktora okresla tempo prac rzadu.

Szanowni panstwo, chcialbym wroci¢ do problemowych pytan. Najwazniejsze pyta-
nie, ktore padlo, to perspektywa rozwoju lotnisk regionalnych. JesteSmy przed podje-
ciem fundamentalnej decyzji takze, jezeli chodzi o rozwdj portow regionalnych. Chodzi
o decyzje budowy Centralnego Portu Komunikacyjnego. Mysle, ze rozumiejgc pewne
zagrozenia, obawy o utracie rynku i mozliwosci funkcjonowania, to tak naprawde przed
ogromng wiekszoscig portow regionalnych otwiera sie szansa. Okreslenie drogi, poka-
zanie kierunku rozwoju oraz pokazanie perspektywy czasowej, jezeli chodzi o zupelnie
nowa sytuacje na polskim rynku lotniczym, to tak naprawde dla portéw lotniczych jest
strategiczna wskazowka rozwojowa. JesteSmy w kontakcie i wielokrotnie spotykamy
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sie z przedstawicielami regionalnych portéw lotniczych. Jestesmy w stalym kontakcie.
Zdaje sobie sprawe, ze z dyskusji z jednej strony wynikala obawa. Jest to nowa sytuacja.
Pojawia sie mozliwo$¢ przekierowania ruchu. Nie jest wiadomo, jak zachowaja sie ci,
o ktorych dzisiaj niewiele mowilismy, czyli przewoznicy. Oprocz Polskich Linii Lotni-
czych LOT z polskich lotnisk latajg tez inni przewoznicy. Ich wplyw na rynek tez jest
ogromny. Nie wiem, jakie bedg ich decyzje, jak beda organizowali polaczenia pomiedzy
portami regionalnymi, a portem centralnym. Tego dzisiaj nie wiemy.

Bierzemy pod uwage to, co jest najistotniejsze w planowaniu biznesu, czyli punkt
dojécia, jak i dlugi czas, ktéry mamy na dostosowanie sie do tego stanu, ktory bedzie
za 10, 12, 15 lat. Jak szybko? To zobaczymy, jak ten proces bedzie postepowal. Kazda
osoba, ktéora decyduje o sprawach lotniczych jest osobg, ktora jest w pelni §wiadoma
ijest w stanie oceni¢ sytuacje. Proces, ktory sie rozpocznie bedzie pod stalg kontrolg spo-
teczng. Bedzie w pelni transparentny. Na pewno na posiedzeniach Komisji Infrastruk-
tury bedziemy spotykac sie i bedziemy informowali o tym, w jakim stanie sg prace i przy-
gotowania. Do tej wiedzy, ktora bedzie dostepna i dla wszystkich otwarta, to kazdy port
regionalny bedzie podejmowal stosowne decyzje. MySle, ze to, co dzisiaj mozemy przyjac
jako pewnik, ze ruch z polskich portow lotniczych, portow regionalnych bedzie wzrastatl.
Nie ma dzisiaj innych prognoz. Chyba, ze wystapi co$, czego nie jesteSmy w stanie prze-
widzie¢, ale trudno teraz spekulowac. Tendencja wzrostowa bedzie sie utrzymywata.
Decyzje o budowie, rozbudowie wiekszosci portéw lotniczych podejmowaly samorzady.
Samorzady sg w wiekszosci portéow czynnikiem decydujacym. Taka jest konstrukcja
wlasnoSciowa i musimy o tym zdecydowanie pamietac. Tez niezbedna jest wspolpraca
pomiedzy wladzami samorzgdowymi, portami lotniczymi, ktore sg wiasnoscig Skarbu
Panstwa.

Jeszcze jedno chcialem powiedziec, bo to nie do konca wybrzmiato. Otéz, przysztosé
lotniska w Modlinie, to lotnisko w Modlinie bedzie petnito bardzo istotna role i jego rola
bedzie wzrastata. Co do tego nie ma watpliwoéci. Znaczna cze$¢ wzrastajacego ruchu
na Mazowszu kierowalaby sie na lotnisko Chopina, to musimy, i mowie to w pelni $wia-
domie, stworzy¢ mechanizm, w ktérym czes¢ ruchu lotniczego bedzie przekierowana
na lotnisko w Modlinie. Czy bedzie to za 2, 3, czy 5 lat, to musi to nastgpi¢. Lotnisko
w Modlinie musi sie rozwija¢. Méwimy to na wszystkich spotkaniach, to glos co, do kto-
rego nie ma watpliwo§ci wéréd grona ekspertow i znawcow, ktorzy wypowiadajg sie
na ten temat.

Szanowni panstwo, mamy 3 kierunki dzialania. Pierwszy, to przygotowanie budowy
Centralnego Portu Komunikacyjnego. Drugi kierunek, to poprawa przepustowoSci
na lotnisku Okecie. Wraz z panem dyrektorem i calg zalogg pracujemy nad tym tema-
tem. Trzeci kierunek, to sprawa rozwoju portu w Modlinie, bo méwimy o zaspokojeniu
potrzeb, ktére w ciggu najblizszych kilku lat beda najbardziej drastyczne. Dlaczego
nie wspominam o portach regionalnych? Dlatego, ze w znacznym stopniu stworzyly
one sobie perspektywy rozwojowe. One w sposéb organiczny rozwijaja sie. Podejmuja
samodzielnie decyzje. Znaczna cze$¢ z tych portéw jest samodzielna finansowo. Zatem,
bardziej chodzi o koordynacje i wspotprace. Jezeli chodzi o dwa porty, za ktére odpo-
wiadamy, a w wiekszoSci chodzi o0 Modlin, to musimy podejmowa¢ dzialania, o ktorych
poinformowalem Komisje. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):

Dziekuje bardzo. Do glosu zapisala sie jeszcze pani posel Maria Zuba. Czy pani poset jest
gotowa do pytania? P6zniej czas na porty regionalne.

Posel Maria Zuba (PiS):

k.k.

Panie przewodniczacy, panie ministrze, szanowni panstwo, dziekuje panu prezesowi
LOT-u, ze zechcial wprowadzi¢ nas w ten temat, na tle sytuacji, ktora jest w innych
krajach. Mozemy patrzeé¢ na tabelki w kontekscie nieekonomicznej dziatalnosci gospo-
darczej samorzadoéw, czy innych podmiotéw. PowinniSmy wiedzie¢ w jakim miejscu
sie dzisiaj znajdujemy i do jakiego celu powinniémy wspélnie zmierzaé¢, bez podzialu
na samorzad irzad. Prawda jest taka, tu niejednokrotnie padaly takie stwierdzenia,
ze przyszlos¢ komunikacyjna jest w podrézowaniu samolotem i przewozeniu towarow

21




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
KomisJl INFRASTRUKTURY (NR 70)

samolotem. Wedlug materiatéw, do ktorych miatam dostep wynika, ze w Polsce siec lot-
nisk jest szeSciokrotnie rzadsza, niz w rozwinietych krajach Europy. Jezeli u nas jedno
lotnisko przypada na 3178 tys. mieszkancow, to w krajach pietnastki Unii Europejskiej
na jedno lotnisko przypada 459 tys. mieszkancéw, w Niemczech na 496, w Finlandii
na 102 tys. Sg to oczywiScie tysigce. W Szwecji jest to 210, a w Danii 236 . Rysuje sie
pytanie. Co zdecydowato i jakie argumenty przewazyly o tym, ze Unia Europejska wyco-
fata sie z dofinansowywania budowy lotnisk regionalnych?

Szanowni panstwo, reprezentuje woj. $wietokrzyskie, ktore od lat, a konkretnie
od 2008 r. czyni starania... O dziwo nie jest to samorzad wojewddztwa, tylko prezydent
miasta Kielce. We wszystkich strategiach, ktore sg tworzone i budowane w naszym woje-
wodztwie podkre§lane jest, ze nie jest to atrakcyjne wojewddztwo. Ono nie ma lotniska
i nie ma szans na pozyskanie przedsiebiorcy. Tu nikt nie zainwestuje. Kiedy podejmu-
jemy rozmowy na temat budowy lotniska, to méwi sie nie. Przypomne, ze w 2008 r.
mocno zabiegaliSmy o to. Komisarz polskiego pochodzenia Danuta Hiibner stwier-
dzita, ze w Kielcach nie moze by¢ lotniska. W jej rekach byla decyzja, ze nie moze by¢
wybudowane lotnisko. Polityczna decyzja o budowie lotniska w Radomiu spowodowala,
ze dzisiaj zarzad Radomia przyjezdza do Kielc na Targi Kielce. Naszym podstawowym
uzasadnieniem byla rozwijajaca sie dzialalnosc Targow Kielce. Nie bylo otwartosci. Lot-
nisko jest w Radomiu. Dzisiaj Radom, to pokazujecie jak wyglada statystyka. Nie mam
nic przeciwko temu, ale to pokazuje, jak potrzebna jest strategia rozbudowy w naszym
kraju sieci lotnisk tak, zeby ich potozenie bylo racjonalne, a pienigdze byly wydatkowane
ekonomicznie.

Szanowni panstwo, pan prezes powiedzial tak: kiedy jest zapotrzebowanie na dany
kurs, to trzeba go uruchomic i obserwowacé. Jestem wdzieczna za to zdanie. My, miesz-
kancy woj. §wietokrzyskiego od 2008 r. méwimy: dajcie nam szanse, zeby wybudowac.
Miasto wykupilo 630 ha gruntéw za swoje srodki, bo marszatek obserwuje co sie dzieje.
My wcigz jesteSmy skazywani na gorszy sort wojewodztwa, bo nie mamy dobrze skomu-
nikowanego terenu. Kilkakrotnie padaly pytania, czy jest strategia? Jezeli jej nie ma,
to powinna by¢. Wtedy nie powinno dochodzié¢ do decyzji politycznych, tylko racjonalnie
wydatkowanych §rodkéw. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):

Dziekuje bardzo pani poset za glos w dyskusji. Mam pewien problem. Pierwszy byt pan.
Prosze sie przedstawié. Nastepnie pan z portu z Poznania. Kolejng osobg bedzie pan.

Przewodniczacy Rady Pracowniczej w Przedsiebiorstwie Panstwowym ,,Porty Lotnicze”
Cezary Wienski:
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Dziekuje panie przewodniczacy. Cezary Wienski przewodniczacy Rady Pracowniczej
,Porty Lotnicze”. Mam cztery kroétkie pytania do pana ministra Szmita. Pierwsze pyta-
nie, czy, a zakladam, ze tak, a jeéli tak, to jaka rola przewidziana jest dla Przedsiebior-
stwa Panstwowego ,,Porty Lotnicze” w rzagdowych planach budowy Centralnego Portu
Komunikacyjnego? Pytanie zadaje zaréwno w kontekscie dziatan stricte zwigzanych
z inwestycja, czyli tworzeniem Centralnego Portu Komunikacyjnego, ale rowniez doty-
czy ono dziatan zwigzanych z zapewnieniem przepustowosci do czasu zrealizowania Cen-
tralnego Portu Lotniczego. Jak wczesniej bylo powiedziane, bodajze przez pana prezesa
Urzedu Lotnictwa Cywilnego, szacunki ruchu pasazerskiego w 2030 r. sg na poziomie
ok. 60 mln pasazeréw. To padlo jako argument uzasadniajgcy potrzebe budowy Central-
nego Portu Komunikacyjnego. Nie polemizuje z tym, natomiast zachodzi pytanie, czy
bedziemy w stanie posiadanymi portami regionalnymi i lotniskiem Chopina zapewnié
przepustowo$¢ do czasu oddania Centralnego Portu Komunikacyjnego? W jaki sposob
zostala oszacowana na dzien dzisiejszy przepustowo§é jaka dysponuja: lotnisko Chopina
i porty regionalne? Jakie naklady inwestycyjne bedg wymagane, aby zapewni¢ do czasu
oddania Centralnego Portu Komunikacyjnego droznosc¢ ruchu lotniczego w Polsce?
Pytanie, a wlasciwie odniesienie sie do informacji przekazanej przez pana prezesa
LOT-u. Odebratem to w ten sposob, ze nasze lotnisko Chopina nie jest w tej chwili w sta-
nie zaspokajaé rosnagcych planéw inwestycyjnych narodowego przewoznika. Panie preze-
sie, moim skromnym zdaniem plany nie powinny by¢ w oderwaniu od mozliwo$ci opera-
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cyjnych lotniska Chopina. Lotnisko Chopina ma na dzien dzisiejszy zdolno$¢ operacyjna
taka, jakg ma. Ma w planach dzialania inwestycyjne zmierzajace do zwiekszenia prze-
pustowosci. Natomiast 3 lata temu nikt nie byl w stanie przewidzie¢, ze nasz narodowy
przewoznik bedzie miat az tak ambitne plany rozwojowe i w sposob bardziej dynamiczny
nalezy rozbudowywac lotnisko Chopina. Padaly wcze$niej zastrzezenia, ze lotnisko jest
przeinwestowane i jest przygotowane na przepustowo$é, ktéra nigdy nie zostanie osia-
gnieta. Zycie zweryfikowalo bardzo szybko te plany. Planowany wzrost ruchu lotniczego
przez Urzad Lotnictwa Cywilnego byl na poziomie 4-5% rocznie. Okazalo sie, ze poprawa
koniunktury §wiatowej spowodowala, ze ruch roénie bardziej dynamicznie.

Ostatnie pytanie o zadanie, ktorego zostalem poproszony przez kolegéw z firm han-
dlingowych. Rozmawiamy o rozwoju ruchu lotniczego wtasciwie biorgc pod uwage jedy-
nie przewoznikow, w niewielkim stopniu porty lotnicze, a w ogéle nie poruszamy kwestii
handlingu. Konkretne pytanie, czy rzad jakkolwiek planuje kwestie obstugi handlingowej
w naszym kraju? Z informacji, ktore dzisiaj do mnie docierajg wynika, ze nie wszystko
jest uporzadkowane w tym zakresie w taki sposéb, aby byla zapewniona maksymalna
zdolnos¢ tych firm.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):

Dziekuje bardzo. Teraz port lotniczy w Poznaniu, bardzo prosze.

Prezes zarzadu Portu Lotniczego Poznan-Lawica Mariusz Wiatrowski:

k.k.

Mariusz Wiatrowski — port lotniczy w Poznaniu. Jestem jednocze$nie wiceprezesem por-
tow regionalnych. Witam serdecznie. Jestem w pewnym klopocie, bo nie ma takiego jed-
nolitego stanowiska wszystkich prezeséw portow lotniczych. W jakis sposob jest lotnisko
centralne i wiedza na ten temat na tyle ogolna, ze nie mozna bylo jasno stwierdzic, jakie
bedzie oddzialywanie tego portu bezposrednio na funkcjonowanie pozostalych.

Chce bardzo podziekowaé panu ministrowi Szmitowi i ministrowi Adamczykowi,
ze mieliSmy mozliwo$¢, aby nasze glosy byly wziete pod uwage. Gtéwnie zwracaliémy
uwage na to, ze perspektywa powstania tego portu w naszym przekonaniu nie jest bliz-
sza z uwagi na pelng wydolno§é wezta komunikacyjnego, ktéry musi powstaé. Inwestycje
liniowe sg gléwnie ograniczone wskazaniami lokalizacyjnymi i projekty te sg zwigzane
z ocenami inwestycji na Srodowisko. Na ten temat dyrektor Szpikowski i moja skromna
osoba mozemy wiele powiedzie¢. Chodzi o ograniczenia srodowiskowe i nierownos¢ sek-
torowg. Na to zawracaliémy uwage. Jest na to czas w sensie odpalenia tego projektu.
Tu przepraszam za kolokwializm. To lotnisko bedzie tworzy¢ sie 10, 15 lat. Od 2010 r.,
kiedy powstala pierwsza analiza trwala dyskusja i szczescie, ze dzisiaj mamy decyzje,
ze wreszcie mozemy ten temat rozlozy¢ na pre-feasibility study i feasibility study, czyli
studium wykonalnosci. Juz jesteSmy w studium wykonalno§ci. Dopiero w studium wyko-
nalnoéci mozemy ocenic jaka lokalizacja jest najlepsza. Troche, jak w chinskiej operze
moéwimy: biegnijmy, biegnijmy, a stoimy w miejscu.

Szczesliwie, ze ten projekt rusza. Szczesliwie, ze dowiemy sie o rozptywach. Dowiemy
sie wreszcie, czy jest efekt synergii, ktérego sie spodziewamy. Przeciez chcemy to zro-
bi¢ w oparciu o narodowego przewoznika, ktérego mieliSmy w swoich analizach
w 2010 r. Przypominam, ze wtedy to powstato. Byl to 2010 r., a moze jeszcze wczedniej,
bo w 2010 r. musieliémy odpali¢ wszystkie projekty unijne. Nasz wzrost, jezeli chodzi
o infrastrukture nie powstatby, gdybySmy nie mieli rozplywu ruchu lotniczego. W tym
rozplywie byl LOT. To, co stalo sie w 2012 r. LOT za marne pienigdze dal sobie obcig¢
20% funkcjonowania w portach regionalnych. Wycofat sie z rynku. Dla nas jest to bardzo
negatywna ocena, na to co sie wtedy stalo. Nie mieliémy oferowania. W przypadku portu
poznanskiego rok czasu lezaly dwa sloty, jeden we Frankfurcie, a drugi w Monachium,
aby zagospodarowac je. Wiadomo jaka linia bazowa to zagospodarowala.

Bardzo ciesze sie z glosu pana dyrektora Fijola, ze LOT musi zarabia¢ komercyjnie
w tym czasie, bo nie moze liczy¢ na inny rodzaj funkcjonowania i musi wiedzieé¢, gdzie
jest jego rynek. Jezeli Centralny Port Lotniczy ma generowa¢ ruch w roku, w ktorym
powstanie na poziomie, z wypowiedzi pana dyrektora Szpikowskiego, powyzej 24 mln
pasazerow, to pozostaly ruch bedzie w portach regionalnych. Mam nadzieje, ze bedzie
to powyzej 60 mln. To oznacza, ze lotnisko centralne powinno mie¢ wtedy nadprze-
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pustowos¢, bo tak to sie buduje. Powinno by¢ budowane na co najmniej 50 mln, aby
nie zastanawiac¢ sie z punktu ograniczen srodowiskowych. To wszystko powinno by¢ juz
w projektach, a temu powinny towarzyszyc zmiany w przepisach prawa.

Padlo pytanie, co panstwo mozecie zrobi¢? Przyjrzyjcie sie, jak wyglada traktowa-
nie sektorowe lotnictwa i innych galezi transportu. Z punktu widzenia hatasu, to jeste-
$my traktowani wyjgtkowo. Prosze to sprawdzic. Tylko wokot przedsiebiorstw, w jakim
sg porty lotnicze, powstaly obszary ograniczonego uzytkowania. One nie powstaty
wokot zadnego, innego przedsiebiorstwa. Dlaczego? Jest pewna specyfika. Nie udaje sie
nam zmieni¢ norm hatasowych. Nie méwie o tym, ze nie udaje si¢ nam zmienié ustawy
o ochronie $rodowiska, ktéra daje wolne pole do popisu bieglym rzeczoznawcom, kto-
rzy wyceniajg spadki wartosci nieruchomosci wokot lotnisk na niebotyczne kwoty. Jest
to druga moja przestroga. Z jakg doktadnos$cia i rzetelnoscig musi by¢ przygotowanie nie
tylko lokalizacyjne, ale rowniez wszystkich towarzyszacych temu, a przede wszystkim,
srodowiskowych uwarunkowan dla tej inwestycji, a w tym regulacji prawnych.

Mowiac krotko. Jestesmy przy stole rozmoéw. Nasz glos jest brany pod uwage. Byl tez
glos od czego zaczela sie ta dyskusja. Wlasnie zaczeto sie od tego, ze mieliémy aktuali-
zowaé Program Rozwoju Sieci Lotnisk i Lotniczych Urzadzen Naziemnych. Wtedy pan
minister Szmit powiedzial, ze nie sposéb to zrobi¢ bez centralnego rozstrzygniecia klu-
czowego zagadnienia. DolozyliSmy do tego strategie LOT-u. Wiadomo jaka jest sytuacja.
Nie ten resort decyduje o narodowym przewozniku. Chociaz oczywiscie jest w domenie
Skarbu Panstwa w tym rozumieniu. To musi by¢ absolutnie komplementarne, bo lotni-
sko centralne buduje sie dla narodowego przewoznika. Daje to tylko i wylacznie kom-
plementarno$¢ i mozliwosé feederowania z portéw regionalnych i stabszych lotnisk.
Przypominam, ze lotnictwo w Europie jest finansowane za pomocg PSO Public Service
Obligation. W Polsce nikomu sie jeszcze nie udalo. Nie wiem, dlaczego nie udalo sie
wygenerowac ruchu w oparciu o narzedzie finansowania. Moze dlatego, ze zostaliSmy
pozbawieni §rodkéw unijnych w tej perspektywie. MowiliSmy o tym, ze §rodki unijne
moglyby by¢ wykorzystywane na elementy operacyjne.

Bardzo dziekuje za te decyzje. Wreszcie ruszamy i bedziemy mogli potykaé sie
na argumentach, na bardziej szczegélowych, analitycznych opracowaniach i projektach,
ktore beda wskazywaly, jak wygladaja te rozptywy. Na przyklad, jaki maja sens koleje
duzych predkosci. One sg czasami mylone z kolejami szybkimi. Sg to inne predkoSci
i 0 tym tez warto porozmawiac. Wreszcie staneliémy w obliczu prawdy. Musimy wreszcie
poznac, co w tej prawdzie kryje sie za tym jednym straszacym, a drugim bedacym jako
jedyne zbawienie dla calego rynku transportowego i otwarciu okna jako podstawowego
krwiobiegu gospodarki, czyli Centralnego Portu Lotniczego. Dziekuje panie ministrze
za te decyzje. Mam nadzieje, ze wspolnie doprowadzimy ja najpierw na deskach projekto-
wych, a pdzniej w realizacji i kazdy rzad RP bedzie ten projekt realizowal w najlepszym
przygotowaniu z uwzglednieniem wykorzystania przepustowosci portow regionalnych.

Ostatnie stowo. Przepustowo$¢ oceniania jest na 40 mln. To jest nieré6wne. To zostalo
powiedziane przez pana prezesa Samsona. Mowimy o przepustowoS$ci portow regional-
nych, portow lotniczych. Przepustowos¢ nie jest rowna. Co z tego, ze taka jest, skoro
ten ruch nie pojawi sie w sposéb réwnomierny, jak w ciaggu dnia nie pojawia sie row-
nomiernie, ani w porcie lotniczym w Warszawie, ani w Poznaniu. Po prostu w portach
przesiadkowych istniejg fale przesiadkowe, a w portach point to point sg ulubione roz-
klady linii lotniczych w zaleznosci, w jakim charakterze ten port jest. W zwigzku z tym,
jezeli bedziemy mie¢ pelng analize i bedziemy wiedzieé, ze rozbudowa portow ma sens
i oddzialuje na ten rozptyw droga kolejowa i autostradowa, mowigc kroétko, jak to bedzie
feederowac port centralny z innymi §rodkami, a nie komunikacjg lotnicza, to wtedy
mozemy odpowiedzie¢ sobie na pytanie, o dalszg rozbudowe portow, a przeciez tutaj jest
rowniez pilnowanie tego przez master plany. To nie jest tak, ze nagle jesteSmy rzuceni
i nikt nie wie co ma robi¢. Sg pewne reguly gry.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):

24

Panie prezesie, dajmy jeszcze komus szanse.
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Prezes zarzadu Portu Lotniczego Poznan-Lawica Mariusz Wiatrowski:

Dziekuje bardzo. Wydawalo mi sie, ze w tytule sa porty regionalne. Chcialem wypelnié
moja wypowiedzia poglad, ktéry moze byé zaskakujacy, a dla niektérych osob ciekawy.
Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):

Dziekuje panu za glos. Pan sie zglaszal. Prosze sie przedstawic.

Prezes Aeroklubu Polskiego Wlodzimierz Skalik:

Nazywam sie Wlodzimierz Skalik — prezes Aeroklubu Polskiego. Szanowny panie prze-
wodniczacy, panie ministrze, Wysoka Komisjo, szanowni panstwo, wiem, ze posiedzenie
Komisji jest po§wiecone portom regionalnym, ale zainspirowany wypowiedzig pani poset
z woj. Swietokrzyskiego chcialbym powiedzie¢ kilka zdan informacji. Rzeczywiscie sta-
tystyka, o ktorej wspomniala pani posel, to moze ona nas bardzo zdolowac. Rzeczywi-
Scie na tle skandynawskich statystyk, czy sasiadujacych Niemiec, to wypadamy blado.
Chcialbym zwrdci¢ uwage, ze glowng przyczyng Sredniej mieszkanca na jedno lotnisko
jest usadowione w fakcie, ze infrastruktura lotnicza w Polsce do niedawna zupelnie
pomijala lotniska miejskie, lokalne. Na dobrg sprawe w gronie lotnisk uzytku publicz-
nego byly wylacznie duze porty miedzynarodowe, w tym réwniez lotniska regionalne.

Chcialtbym zwréci¢ uwage, ze sytuacja dzisiaj radykalnie sie zmienia, m.in. poprzez
likwidacje barier natury legislacyjnej i trwa proces uruchamiania ponad 20 lotnisk lokal-
nych uzytku publicznego. Spodziewamy sie, ze lotnisk lokalnych uzytku publicznego
bedzie wiecej. Ja nazywam je lotniska miejskie. Bedzie ich pewnie jeszcze 10 wiece;j.
Osiaggniemy takie zageszczenie jakie na ogot jest w panstwach europejskich, gdzie na 1
port regionalny przypada od 3 do 5 lotnisk miejskich.

Korzystajac z okazji, ze jestem przy glosie chcialbym zaapelowac, ze w zwigzku
z decyzja, ktora dotyczy Centralnego Portu Lotniczego, zeby przy realizacji i opracowa-
niu dokumentéw planistycznych zwigzanych z tym konkretnym lotniskiem, zeby row-
nolegle realizowac opracowanie programu dla calego sektora, aby kazdy z nas, kazdy
obszar funkcjonowania sektora znalazl swoje miejsce, zebySmy wszyscy mogli skorelo-
wac polityke inwestycyjnag, rozwojowa z ta wlasnie decyzja. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):

Dziekuje bardzo. Pan poset Zmijan. Bardzo prosze, pan przewodniczacy.

Posel Stanistaw Zmijan (PO):

k.k.

Kroétko. Na tej sali, w tym gronie, pewnie nie ma ani jednej osoby, ktora nie zyczylaby
dobrze polskiemu transportowi lotniczemu, rozwojowi lotnisk, centralnego lotniska
i w szczegélnosci lotnisk regionalnych. Chce powiedzie¢ kilka zdan na kanwie bardzo
ciekawej dyskusji. Ot6z, prosze zauwazy¢, ze z jednej strony jest koncepcja portu lotni-
czego, ktory nie jest przez przypadek nazwany — Centralny Port Komunikacyjny. Pyta-
nie do pana ministra, czy nazwa i zbieg w czasie dwoch decyzji, mianowicie Komitetu
Statego Rady Ministréw o rekomendacji, bo trzymam sie tego, ze jest to rekomendacja,
a nie decyzja... Dobrze, ze jest to rekomendacja, bo gdyby byta to decyzja bez lokaliza-
cji, to wystawialoby nam nienajlepsza cenzurke o tak powaznej inwestycji bez lokali-
zacji. Jest tez druga decyzja o uniewaznieniu przetargu na centrum logistyczne koto
Lodzi, ktore w zamiarze byloby miejscem koncowym szlaku jedwabnego. Czy ma to jakis$
zwigzek? Jest to pytanie do pana ministra. Sa to bardzo wazne decyzje o daleko idgcych
skutkach, jezeli one zmaterializujg sie w postaci portu centralnego. Jest jeszcze unie-
waznienie tego przetargu.

Druga kwestia. Wsluchalem sie w panstwa wypowiedzi na temat przyszlosci portéw
regionalnych. Dzisiaj pani posel w szczegdlnosci stanowczo zajeta stanowisko i zabrata
glos, jezeli chodzi o region §wietokrzyski, ktory stanowczo chce wybudowac u siebie
port lotniczy. Chcialbym, aby przeciwnicy tych koncepcji Polski samorzgdowo-rzadowej,
ze kazdy region chce mie¢ port u siebie, zeby im nie odbiera¢ marzen i dgzen do tego.
OczywiScie, nie bytbym soba, abym nie odniost sie do kwiecistej wypowiedzi przedstawi-
ciela zarzagdu LOT-u. Panie prezesie, gdyby to, co pan przedstawil, popart pan argumen-
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tami, a nie skwitowal, ze ma pan nadzieje, ze beda przyrosty, to byloby to wiarygodne.
Ja nie mam takiej pewnosci. Pan za duzo argumentéw nie przedstawil. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):
Dziekuje bardzo. Prosze uprzejmie. Kto nastepny? Zapomnialem. Pan przewodniczacy,
prosze bardzo.

Posel Artur Zasada (PiS):

Dziekuje bardzo panie przewodniczacy. Pan prezes LOT-u stusznie stwierdzil, ze kazda
linia lotnicza jest projektem biznesowym. Moéwitem o tym wcze$niej. Natomiast, nie
kazdy obiekt infrastrukturalny, a takimi obiektami sg takze lotniska, drogi, infrastruk-
tura kolejowa, nie musi by¢ projektem biznesowym. To jest argument w dyskusji o tym,
czy polskie i wszystkie lotniska bedg kiedykolwiek dochodowe. Pamietam, jako poset
do Parlamentu Europejskiego kilka lat temu w czasie debaty uslyszatem liczbe 58, czyli
58% lotnisk regionalnych w UE nie sg dochodowe. Do nich sie doptaca. Tak samo doptaca
sie do kolei, drog. Trzeba mieé §wiadomos¢, po co lotnisko jest potrzebne. Jezeli jest ono
niezbedne z jakiego§ powodu i mamy $§wiadomos$¢ tego, ze bedziemy musieli do niego
doptacaé, to po prostu do niego doplacamy. Sg w UE stabo skomunikowane miejsca,
gdzie§ za gorami, na wyspach. Jezeli pasazeréw jest malo, to takie lotniska utrzymuje
sie. Sg glosy w dyskusji na temat lotnisk w Polsce. Padla nazwa Kielce. Bogatemu nikt
nie zabroni, jezeli sg pienigdze, to bardzo prosze. Nie musze mowic, ze pozniej bedzie
bardzo trudno wypelni¢ to lotnisko. Czy Kielce rzeczywiscie tak bardzo tego potrzebujg?
Nie wiem. Nie jestem z Kielc i nie mnie to oceniagé.

Szybko wrzucitem to na Google Maps ijest 128 km. Przy dobrym polgczeniu kole-
jowym jest to 45 min polgczenia pomiedzy Kielcami, a lotniskiem w Krakowie. Moze
to jest alternatywa, dla tych, ktoérzy chcieliby korzystaé z lotniska. Rozumiem, ze kazdy
ma prawo do tego, aby mie¢ wlasne zdanie, tak jak kazdy ma swoje zdanie w sprawie
Centralnego Portu Lotniczego, czy tez Centralnego Portu Komunikacyjnego.

Moje pierwsze pytanie. W UE i generalnie na Swiecie obowigzujg rézne modele trans-
portu. Japonczycy stusznie zauwazyli, ze do 500 km nie optaca sie tworzy¢ lokalnych
polaczen lotniczych. Takie potgczenia §wietnie zastepujg szybkie pociagi. Stad moje pyta-
nie, czy to, ze projekt Centralnego Portu Komunikacyjnego ma by¢ sercem tego systemu,
modelu, czy to oznacza przyspieszenie prac nad realizacjg programu kolei duzych pred-
kosci? Przeciez trzeba bedzie dowiez¢ pasazerow.

Padlo tez zdanie na temat jedwabnego szlaku i tego, czy powinno powstaé¢ centrum
logistyczne i gdzie ono powinno byé. Mowie to w kontekécie mojej wypowiedzi dotycza-
cej przyszlosci cargo w Polsce. Dzisiaj specjalisci obecni na sali dobrze o tym wiedza.
W Polsce mamy ok. 1% rynku cargo w UE. To nie jest tak, ze Polacy nie wysylaja paczek
iich nie odbieraja. Po prostu jest tak, ze centra logistyczne, transportowe dla cargo
sg np. po zachodniej stronie naszej granicy i to sie dowozi tam tirami. W Polsce paczki
sie odbiera i dowozi. Zarabiajg na tym przewoznicy po zachodniej stronie naszej granicy.
Nie jest tak, ze nie ma tak dobrze skomunikowanych miejsc. Nie wiem, czy jest przed-
stawiciel portu lotniczego w Katowicach. Jest to genialnie potozone lotnisko. Sg: A4,
Al. Jest trasa nr 131, kiedy§ nazywana magistralg weglowa. Jest cos, to a propos wypo-
wiedzi na temat jedwabnego szlaku, unikatowego na skale europejska. Jest to terminal
w Stawkowie i linia hutnicza, szerokotorowa. Jest to jedyna tego typu linia kolejowa
w UE. Ma 400 km. Mamy $wietne polgczenie ze wszystkimi krajami po wschodniej stro-
nie granicy. Gdyby na bazie tego lotniska powstal centralny port cargo, to mam wraze-
nie, ze bylby §wietnie skomunikowany. Mozna byloby transportowac towary ze wschodu
i zachodu. Bardzo szybko znalazloby klientow. To, ze znajduje klientéw, to pokazuja sta-
tystyki, ze jest to najbardziej dynamicznie rozwijajacy sie port lotniczy cargo w Polsce.
Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):
Dziekuje bardzo. Kto§ z panstwa jeszcze chciatby zabraé glos? Jest na to czas. Obradu-
jemy 2,5 h, ale na pewno temat jest tego wart. Prosze bardzo sie przedstawic.

26 k.k.
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Dyrektor Departamentu Infrastruktury i Komunikacji Urzedu Marszalkowskiego
Wojewodztwa Lubuskiego Stawomir Kobylak:

Dzien dobry, nazywam sie Stawomir Kobylak. Przyjechalem z woj. lubuskiego. Repre-
zentuje Departament Infrastruktury i Komunikacji Urzedu Marszatkowskiego Woj.
Lubuskiego. W swoich zasobach mamy jedno z najmniejszych lotnisk, ktore jeszcze
funkcjonuje, dzieki staraniom samorzadu lokalnego. Mam na myséli Zielong Goére-Babi-
most. Przystuchujgc sie panstwa dyskusji odniostem wrazenie, ze bujamy w chmurach.
Sa piekne wizje budowy portu centralnego. Natomiast, w kategorii rozwoju zréwno-
wazonego tego typu inwestycje zabijajg to, czemu przy$wieca funkcjonowanie takich
lotnisk, jak Zielona Goéra-Babimost. Mianowicie, lotniska tego typu majg charakter pro-
rozwojowy dla danego obszaru. W zwigzku z tym, budowa tak duzego portu, przy jedno-
czesnym braku jakiegokolwiek wsparcia dla regionalnych, malych lotnisk moim zdaniem
mija sie z jakimkolwiek sensem rozwoju zrownowazonego.

Strategia zrownowazonego rozwoju opiera sie nie tylko o potencjal ekonomiczny
danego regionu, ale takze o potrzeby spoleczne. Woj. lubuskie ze swoim potencjatem
liczebnym ok. 1 mln mieszkancéw nigdy nie wygeneruje warto§ci dodatniej na prze-
lotach pasazerskich. Jednocze$nie mozna by powiedzie¢, po co w taki razie lotnisko?
Lotnisko w Zielonej Gorze ma charakter bardziej progospodarczy przy wykorzystaniu
samego polaczenia. JesteSmy swietnie skomunikowani na trasie wschod i zachod. Jest
autostrada A2 20 km od lotniska. Jest trasa S3, czyli péInoc — potudnie i port w Swino-
ujsciu. Jest to 10 km od lotniska. Tutaj wskazywalbym mozliwo$¢ rozwoju tego typu
lotnisk nie w obszarze przewozéw pasazerskich. One mogg by¢ uzupelnieniem oferty.
Zrownowazony rozwéj widze tutaj w obszarze wsparcia dla kazdej formy dzialania lot-
niska zwigzanej, jak powiedzial pan poset Zasada, z cargo, przewozami intermodalnymi,
z kazda forma rozwoju stref gospodarczych wokot takich lotnisk.

W calej tej dyskusji ani razu nie usltyszalem zadnej propozycji dla tego typu lotnisk,
w jakiej formie maja tworzy¢ strategie w oparciu o zalozenia budowy Centralnego Portu
Komunikacyjnego. W jaki sposob tego typu lotniska maja na to reagowac. W zwigzku
z tym, moje pytanie do pana ministra. W tej calej koncepcji istnigje jakikolwiek punkt
mowigcy o korzySciach z budowy takiego portu dla tak matych portow, jak port Zielona
Gora-Babimost? Dziekuje.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):

Dziekuje bardzo. Prosze uprzejmie przedstawic sie.

Prezes Portu Lotniczego Radom Dorota Sidorko:

k.k.

Dzien dobry, Dorota Sidorko — port lotniczy w Radomiu. Chciatam zabrac glos w imieniu
portu lotniczego. Jest to jedyny port lotniczy w Polsce, ktory nie korzystal ze srodkow
unijnych. Decyzja o budowie portu lotniczego zapadia w 2006 r. P6Zniej losy potoczyly sie
tak, ze lotnisko w Modlinie jako lotnisko na Mazowszu zostalo sfinansowane ze srodkow
unijnych. Samorzad Radomia boryka sie z problemami dotyczgcymi legalnego finan-
sowania portu, poniewaz mamy teraz do czynienia z niedozwolong pomocg publiczng.
Takze, nie jest to proste, zeby legalnie pozyskaé srodki.

Pani posel z woj. Swietokrzyskiego powiedziala, ze Kielce tez chcialyby port lotniczy.
Wiem, ze jest to rozwdj dla regionu i rozumiem tez woj. Swietokrzyskie, poniewaz row-
niez uczestniczymy m.in. w rozmowach z Targami Kielce, gdzie wprost mowia, ze zaden
powazny przedsiebiorca, zadna duza firma nie wejdzie, jezeli nie ma odpowiedniej infra-
struktury. Port Lotniczy Radom jest tak naprawde z duzym potencjatem, jezeli chodzi
o liczbe pasazerdow. Jest na poczatku drogi inwestycyjnej. Nie mamy drogi startowej,
systemow precyzyjnego ladowania, chociaz pogoda na lotnisku w Radomiu i tak pozwala
na to, zebySmy operowali. W ciggu roku nie bylo ani jednego przekierowania lotow.
Regularne loty wykonujemy od 18 kwietnia. Nie mina} jeszcze rok, kiedy tak naprawde
latamy.

Pytanie do pana ministra przy okazji budowy Centralnego Portu Lotniczego. Jeste-
$my blisko Warszawy. Z jednej strony to zaleta, poniewaz komunikacja z Warszawg
jest naprawde dobra. Mamy dobrg komunikacje z woj. §wietokrzyskim. Jezeli ukon-
cza budowe drogi, to bedzie 40 min drogi do Kielc. Tak naprawde bez pieniedzy nic sie
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nie zrobi. Samorzad, czyli gmina miasta Radom zastanawia sie, co w tej chwili powinni
zrobié. Czy zmienic polityke? Czy moze zamknaé to lotnisko? Czy jest przewidziana
polityka, zeby utrzymac to lotnisko i zeby ono funkcjonowato? Nie chcemy, zeby za pare
lat byta dyskusja, ze mogliScie zamknag¢ i nie inwestowac, bo przeciez doskonale wiedzie-
liScie, ze bedzie budowany Centralny Port Lotniczy. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):

Dziekuje bardzo. Czy kto§ z naszych goSci chciatby zabraé¢ glos? Nie stysze. Czy pan
minister jeszcze? Bardzo prosze na zakonczenie.

Podsekretarz stanu w MIiB Jerzy Szmit:

28

Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, szanowni panstwo, moze zaczne, jak poprzed-
nio, od odpowiedzi, ktore sg bardzo krotkie. Pytanie pana przewodniczacego Zmijana.
RzeczywiScie komitet ekonomiczny nie podjal decyzji. To nie jest jego kompetencja.
Rekomendowal Radzie Ministréow, aby odby¢ taka debate i ewentualnie podjac taka decy-
zje. Rekomendacja bylta pozytywna.

Jezeli chodzi o centrum logistyczne w Y.odzi, to przyznam sie, ze nie znam tej sprawy.
Musze to zbadac i odpowiem panu postowi na pismie, jak sytuacja wyglada.

dJezeli chodzi o relacje, ktore pojawily sie w ostatnich panstwa wypowiedziach, w jaki
sposob Centralny Port Komunikacyjny wptynie na sytuacje i mozliwosci funkcjonowania
lotnisk: w Zielonej Goérze, czy Radomiu. Widzialtbym to przede wszystkim jako szanse,
poniewaz rozwijanie w Polsce ruchu lotniczego, zwiekszanie dostepnosci lotniczej Polski
niewgtpliwie bedzie generowalo zapotrzebowanie na loty do tych mniejszych osrodkow,
jak réwniez z mniejszych o§rodkow na Centralny Port Lotniczy. Tu przede wszystkim
widze szanse lotnisk, ktore funkcjonuja, jak te w Zielonej Gorze, ktore funkcjonuje kil-
kanascie lat, czy w Radomiu, ktore funkcjonujg znacznie kroécej, nie znalazty szansy
rynkowej i nie sg w stanie utrzymac sie z dziatalnoSci operacyjnej. Widziatbym to przede
wszystkim jako szanse. OczywiScie, w ramach przygotowan do opracowania planu wyko-
nalnoéci i dokumentow, ktore sg konieczne, aby uruchomié gigantyczng inwestycje o ten
caly ruch i caly rynek bedg analizowane oraz opisywane, podobnie jak propozycja i wnio-
sek pana prezesa Skalika bedg uwzglednione, aby dokument, ktéry musi powstaé przy
okazji budowy Centralnego Portu Komunikacyjnego, zeby rowniez odpowiadat na pyta-
nia calego srodowiska lotniczego. To jest tez taka okazja. Jezeli jesteSmy zdecydowani
zainwestowac ogromne pienigdze, to w czesci analitycznej, projektowej, wnioskowej,
strategicznej tez zrobmy ten wysitek, aby byt to ruch, ktory okresli nam rozwdj polskiego
lotnictwa. Nie chodzi tylko o te wielkie, komunikacyjne, pasazerskie, czy ruch cargo, ale
przede wszystkim lotnictwo general aviation, nizej bym nie siegal. To juz wystarczy, aby
zatrzymac sie na tym poziomie.

Prosze panstwa, mamy taka sytuacje z lotniskiem w Gdyni. Jest to pewne studium
przypadku. Jest praktycznie gotowe lotnisko, ktére z dnia na dzien, nawet od jutra,
chyba przesadzam, ale moze w ciggu kilku miesiecy, zacza¢ funkcjonowac. Dzisiaj jest
zamkniete. Jest to decyzja Komisji Europejskiej, z ktorg staramy sie dyskutowac. Te
dyskusje sa bardzo trudne. Ten obiekt w jakim$ sensie niszczeje. Co prawda jest uzyt-
kowany wojskowo i cale szczeScie jest zywym obiektem. Natomiast, mamy przypadek
Gdyni, ktory jest szczegdlnym.

Szanowni panstwo, w tym kierunku patrzylbym na rozwoj wiekszych i mniejszych
lotnisk regionalnych, ktére dzisiaj stoja mocno na nogach. Chodzi o lotniska, ktore zasta-
nawiajg sie, kiedy nastepny 1 miln pasazeroéw beda obstugiwaly i o te, ktorym do tego
miliona jeszcze daleko. Jezeli takie beda decyzje poszczegolnych wilascicieli, a mowie
o lotniskach regionalnych, bo tam jest bardzo zr6znicowana struktura wlasnosci, ale
musza o tym decydowaé wlasciciele. My, jako rzad na pewno w ramach przygotowan
do budowy Centralnego Portu Komunikacyjnego bedziemy starali sie odpowiedziec
na wszystkie pytania, na ktére mozemy odpowiedziec¢, jezeli chodzi o rozwdj polskiego
lotnictwa.

Jest to, co prawda, przywilej przewodniczacego, ale od siebie i wszystkich osob, ktore
reprezentujg strone rzgdowsg chcialem bardzo goraco podziekowac za debate, dysku-
sje i za wszystkie pytania. One nakierowaly nas i dzieki panstwa glosom mamy bardzo
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obszerny material do przemyslenia. To pozwoli nam podejmowac decyzje, ktore beda
najlepsze dla polskiego lotnictwa i dla naszej Ojczyzny. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):

Tak jest. Dziekuje.

Podsekretarz stanu w MIiB Jerzy Szmit:

Jezeli chodzi o kolej duzej predkosci, to pytanie o definicje tego. Czy méwimy o pocia-
gach, ktore majg jezdzi¢ po 300 km/h? Czy beda to te, ktore jezdzg 160 km/h? To stosuje
sie czasem zamiennie. Chodzi o standard, ktory staje sie dostepny na polskich kolejach.
Jezeli zostang wykonane prace modernizacyjne, ktore dzisiaj sg rozpoczete, to na podsta-
wowych, kluczowych szlakach kolejowych bedziemy mogli jezdzié¢ z predkoscig 160 km/h,
jezeli chodzi o przewozy pasazerskie. Czy myslimy o takich polgczeniach? Jest to sprawa
do rozstrzygniecia w ramach tworzenia planu Centralnego Portu Komunikacyjnego. Jest
to jedno z zadan, pytan, na ktére musimy sobie odpowiedziec.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):

k.k.

Dziekuje bardzo. Mysle, ze byla pelna jawnosé. To, co mogliémy powiedzieliSmy sobie.
Nie wyznaczyliSmy, w ktorym miejscu bedzie ten wielki, nowy port. Nie ma pewnosci,
ile bedzie kosztowala ziemia, jak powiedzieliby$my, gdzie to bedzie.

Dziekuje bardzo wszystkim panstwu, ktérzy zechcieli przyjechaé na to bardzo wazne
posiedzenie Komisji. Dziekuje w szczegolnoSci przedstawicielom portéw regionalnych.
Dziekuje panstwu postom. Kazdy glos byt wazny i istotny. Zapraszam do dalszych debat
i pilnego §ledzenia prac nad rozwojem polskiego lotnictwa. Dziekuje panie ministrze.
Bardzo dziekuje.




