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18 maja 2017 r.

Komisja Infrastruktury, obradujgca na posiedzeniu wyjazdowym w Centrum Edu-
kacji Wdrozeniowej w Chojnicach, pod przewodnictwem posta Bogdana Rzoncy
(PiS), przewodniczgcego Komisji, zrealizowata nastepujacy porzadek dzienny:

— komunikacja i infrastruktura kolejowa w potudniowej czesci wojewoédztwa
pomorskiego i sgsiednich wojewoédztw — diagnoza stanu obecnego i per-
spektywy rozwoju,

— problemy budowy i utrzymania infrastruktury drogowej w powiecie choj-
nickim.

W posiedzeniu udzial wzieli: Jarostaw Waszkiewicz dyrektor Departamentu Drég Publicznych
oraz Jakub Kapturzak zastepca dyrektora Departamentu Kolejnictwa Ministerstwa Infrastruktury
i Budownictwa, Tomasz Emiljan dyrektor Departamentu Infrastruktury Najwyzszej Izby Kontroli,
Stanistaw Skaja starosta Chojnicki, Witold Ossowski burmistrz Brus, Jacek Warsinski wojt Kona-
rzyn, Marcin Waldoch przedstawiciel Wojewody Pomorskiego przy Radzie Spotecznej Szpitala Specja-
listycznego im. . K. Liukowicza w Chojnicach, Andrzej Dolny dyrektor Pomorskiego Osrodka Doradz-
twa Rolniczego w Lubaniu, Bartosz Bluma kierownik chojnickiego biura Agencji Restrukturyzacji
i Modernizacji Rolnictwa, Ernest Szczepanski powiatowy komendant Panstwowej Strazy Pozarnej
w Chojnicach, Pawel Plesniar wiceprezes Pomorskiego Towarzystwa Milo$nikow Kolei Zelaznych,
Wlodzimierz Zmuda czlonek zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., Eugeniusz Manikowski
wicedyrektor Departamentu Infrastruktury Urzedu Marszalkowskiego Wojewodztwa Pomorskiego,
Pawel Rydzynski dyrektor ds. projektéw transportowych Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Jolanta Misiak, L.ukasz Zylik - 7 sekre-
tariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):
Dzien dobry panstwu.

Rozpoczynamy realizacje drugiego punktu wyjazdowego posiedzenia sejmowej Komi-
sji Infrastruktury.

Bardzo serdecznie pragne podziekowac panu postowi Aleksandrowi Mrowczynskiemu
za zaproszenie, pan posel jest czlonkiem Komisji i od wielu miesiecy upominat sie o takie
wyjazdowe posiedzenie. Jestesmy dzi§ do dyspozycji panstwa samorzadowcow i wszyst-
kich zaproszonych oséb, jesli zechcg panstwo wyrazi¢ swoje opinie i uwagi dotyczace
wlasciwoSci dzialania Komisji Infrastruktury.

Bardzo serdecznie witam panstwa postow, ktorzy przybyli do Chojnic z réznych stron
Polski — ze §wietokrzyskiego, Wielkopolski (pani poset na mnie patrzy, bo powinienem
najpierw wspomnie¢ o pomorskim), najdalej mieli ci, ktorzy przybyli z Podkarpacia.

Sa z nami reprezentujgcy ministra wiasciwego do spraw infrastruktury i budownic-
twa — pan dyrektor Jarostaw Waszkiewicz, ktory zajmuje sie w ministerstwie drogami.
Jest obecny czionek zarzadu bardzo waznej spotki — PKP Polskie Linie Kolejowe pan
Zmuda, bardzo dziekujemy za obecnos¢. Witam bardzo serdecznie pana Tomasza Emil-
jana — dyrektora departamentu Najwyzszej Izby Kontroli, ktory towarzyszy wszystkim
obradom Komisji Infrastruktury. Bardzo serdecznie witam rowniez pana Stanistawa
Skaje — staroste chojnickiego, pana Marka Jankowskiego — cztonka zarzgdu powiatu,
pana Przemyslawa Biesek-Talewskiego, ktéry wytrwale pracowal dzielnie w Staro-
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gardzie Gdanskim. Witamy burmistrza miasta Witolda Ossowskiego. Obecny jest pan
Ernest Szczepanski — pelnigcy obowigzki powiatowego komendanta Strazy Pozarne;.
Jestem rowniez czlonkiem sejmowej Komisji Spraw Wewnetrznych, wiec zachecam
do rozmowy. Witam tez przedstawicieli wojewody pomorskiego. Jest pan Andrzej Dolny
z Pomorskiego O$rodka Doradztwa Rolniczego w Lubaniu i pan Bartosz Bluma kierow-
nik chojnickiego biura Agencji Restrukturyzacji i Modernizacji Rolnictwa.

Jesli kogo$ nie powitalem to przepraszam, gdy bede udzielal glosu, najlepiej niech
sami sie panstwo przedstawia.

Prosze panstwa, porzadek obrad przewiduje realizacje drugiego punktu. Informuje,
ze rozpatrzyliSmy juz punkt pierwszy, w Starogardzie Gdanskim. Dziekuje za to panu
postowi Janowi Kilianowi, ktory byt tam niemal gospodarzem spotkania (tu jest nim pan
Aleksander Mrowczynski). ChcielibySmy bardzo merytorycznie podej$é do problematyki,
z tego powodu od razu przechodzimy do realizacji zalozonego porzadku obrad. Najpierw
wystuchamy prezentacji a, pozniej, ewentualnych uwag panstwa poslow i zaproszonych
gosci oraz wszystkich, ktorzy zechcg zabraé glos. W dniu dzisiejszym, poznym wieczo-
rem musimy wrocic jeszcze do Starogardu Gdanskiego. Przypominam, ze jutro o 8.30
ci, ktorzy beda tam obecni, zrealizujg trzeci punkt porzgdku dziennego, w Urzedzie
Miasta Starogardu Gdanskiego oméwimy sprawy tego miasta. Po poludniu rozjezdzamy
sie w rozne strony Polski.

Jesli nie ma sprzeciwu ze strony panstwa postéw, proponuje przej$é do punktu pierw-
szego, ktory dotyczy kolejnictwa.

Oddaje glos panu postowi Aleksandrowi Mrowczynskiemu.

Posel Aleksander Mréwczynski (PiS):
Bardzo dziekuje.

Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, szanowni panstwo, wraz z grupg postéw
nalegalem, aby posiedzenie Komisji odbylo sie i odwiedzilo dwie miejscowosci — Sta-
rogard Gdanski i Chojnice. To, ze wzgledu na tematyke, ktorag chcialbym poruszyé —
chcielibyémy pomac w realizacji obwodnicy Starogardu Gdanskiego i realizacji potrzeb
Chojnic oraz okolic.

Panie przewodniczacy, bardzo dziekuje, ze zechcial pan wraz czlonkami Komisji
przyjecha¢ do nas. Bardzo dziekuje kolegom i kolezankom postom za po§wiecony czas.
Sg panstwo teraz w Chojnicach. To moje rodzinne miasto, czterdziestotysieczne w, nie-
mal, stutysiecznym powiecie. Ma ono swoje problemy, podobnie jak powiaty oScienne,
o ktoérych za chwile powiem.

Chciatbym serdecznie przywita¢ wojta Konarzyn, pana Jacka Warsinskiego. Dziekuje
za przybycie chojnickim mediom.

Prosze panstwa, punkt drugi w kolejnoéci: komunikacja i infrastruktura kolejowa
w poludniowej czeSci wojewddztwa pomorskiego i sgsiednich wojewodztw — diagnoza
stanu obecnego i perspektywy rozwoju. W dniu 24 kwietnia odbyla sie debata w tym
miejscu, czesc z panstwa bylta na niej obecna. Poswiecona byta dwom sprawom. Pierwszy
panel dotyczy! infrastruktury krajowej, a drugi — przewozow pasazerskich. OgladaliSmy
dworzec chojnicki, ktory ma by¢ lada moment przebudowany, w ramach restrukturyzacji
dworcow. Jadgc od strony Starogardu mogli panstwo zobaczy¢ zabytkowy dworzec.

Nie samym chlebem i nie samym dworcem zyje czlowiek. C6z po dworcu, jesli nie
ma tego, co dzieje sie wokol dworca.

Mozemy teraz zobaczy¢ polozenie miasta Chojnice. Jest ono specyficzne. Cieszymy
sie, ze tu mieszkamy. To najpiekniejsze miejsce, nasza mala ojczyzna, z ktorg sie utozsa-
miamy. Mamy swoje problemy. Polozenie geograficzne — wszedzie jest daleko, co najmniej
sto kilometréw do wiekszych miast, do autostrady w Swarozynie jest niemal dziewiec-
dziesiat kilometrow. Podobnie w drugg strone. Dostep do komunikagcji nie jest wiec naj-
lepszy. Dzi§ mamy rozmawia¢ o komunikacji kolejowe;.

W 1989 roku stworzono pary polaczen. Moze nie jest ich duzo, ale jest troche. Gdy-
by$my nalozyli na to slajd z 2017 roku, prosze zobaczyc¢, co sie stalo? Poznikaly. Pewnie
zdecydowaly o tym Srodki finansowe. Zapewne przedstawiciel urzedu marszatkowskiego
powie, ze ludzie z pociggéw wyszli.
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Chcielibyémy, aby to przywrécono chojniczanom, czluchowianom, tucholanom,
mieszkancom Sep6lna Krajenskiego, powiatu starogardzkiego. W jaki sposob to zrobic¢?
JesteSmy zdania, ze gdy bedg pociagi to beda ludzie.

Pocigg na trasie Chojnice-Tczew jedzie (z predkoécig okolo 100 km/h) godzine i 20
minut, samochodem dojedziemy w godzine i 40 minut. Jest wiec réznica. Mala jest liczba
polaczen, o czym mowil kolega prezydent Przemek Talewski w Starogardzie Gdanskim.
Przeciez ta trasa jest mocno uczeszczana. Mozna pokazac zdjecia ludzi, ktérzy musza
sta¢, bo nie ma miejsca. Zbyt mala jest wiec liczba potaczen pociagow na tej trasie. Nie
mowie juz o innych trasach i problemach.

BylisSmy tu 24 kwietnia. Byl problem na granicy wojewdodztw — Chojnice-Bydgoszcz.
Wojewodztwo pomorskie i kujawsko-pomorskie ma 6 par polgczen z Chojnic do Tucholi,
a z Tucholi do Bydgoszczy 12. To pytanie do przedstawicieli marszatkéw — dlaczego
do tego dochodzi? Zadawali$émy je na tej sali przedstawicielom marszatkéw. Inna sprawa,
ze im dalej od metropolii, tym gorzej. Chojnice-Szczecinek - trzy pary potaczen. Kartuzy
-Gdansk - siedemnascie par polgczen. Wokot Chojnic mieszka 400 tys. ludzi w powiatach
osciennych. Dojezdzaja do pracy samochodami. Bez par polaczen nie mozna dojechac
do lekarza specjalisty, szkoly, pracy.

Kiedy$ byly te pary polaczen, bezpoSrednio z Chojnic. Teraz jest ich coraz mniej.
Bylo kiedy$ potaczenie Chojnice-Naklo. W pewnym momencie znikneto a teraz jezdza
tam pociagi towarowe z predkoscig 20 km/h. Znam ludzi, ktorzy dojezdzaja do pracy
trzydziesci kilometrow.

Inwestycje — jakie sg realizowane? Aby pociagi jezdzily szybciej, konieczna jest infra-
struktura, to jest system naczyn potaczonych. Widzimy na tej mapce, jaki jest plan
rozwoju i gdzie sg Chojnice... nie ma nic do 2023 roku. Dlaczego? Czy jesteSmy gorsi?
Czy tak sie traktuje tutejszych mieszkancéw? OczywiScie, sg zadania, dojazd do Portu
Gdynia, Gdansk. Styszalem, ze jest zagrozona realizacja linii w czesci nr 203 — Czersk
-Tczew. Prosze o wypowiedzZ przedstawicieli ministerstwa: czy to prawda, bo znajduje
sie w planie rozwoju.

W studium uwarunkowan znajduje sie linia z Czerska do Chojnic. To jest bardzo nie-
wiele, ale jest. Dlaczego ma znikng¢ lub by¢ oddalona w czasie realizacja linii z Czerska
do Tczewa?

Ta mapa pokazuje, ze nic sie nie dzieje. Znikaja pary polaczen, nie ma infrastruktury
kolejowej.

W zwigzku z powyzszym mam wniosek. Mam przed sobg material przygotowany
przez kolejarzy — to z nimi przeciez wspotpracuje. To oni przekazali mi te wiedze, ktorej
rok temu jeszcze nie posiadalem.

Dziekuje im za ich aktywno$c¢ oraz za to, ze niedawno byliSmy zaproszeni, aby reak-
tywowac ruch kolejowy w Chojnicach. Chojniccy kolejarze sg bardzo aktywni.

Gdy dzi$ jechalismy droga nr 22 (o ktorej jeszcze opowiem)... rownolegle do niej bie-
gnie linia nr 203. To dawna §wietna droga kolejowa. Mozna bylo nig dojecha¢ do Berlina.
Stacja w Chojnicach miata pie¢ peronéw. To byl wazny wezel komunikacyjny. Potrzeba
75 km toréow. Obecnie operuje jeden tor. Na dzien dzisiejszy predko§é maksymalna
to 100 km/h. Na torze nr 1 nalezaloby wykonac 2,5 km toru bezstykowego. To jest szyna
o dtugosci 30 m. Trzeba je zespawaé w jedng calosc.

Linia nr 208 - Dzialdowo-Chojnice, predko$¢ maksymalna to 80 km/h. Na terenie
naszego wojewodztwa jest jej okolo 14 km, ale nalezy dokona¢ wymiany okoto 4,5 km
podktadow.

Linia nr 210 - Chojnice-Runowo Pomorskie. Dwutorowa jest do Czarnego, dalej
do Szczecinka jest jeden tor, rozebrany drugi, a pézniej dalej dwutorowa. Na terenie
naszego wojewodztwa jest 45 km. Predko$¢ maksymalna to 60 km/h a odcinkami niemal
80 km/h. Najlepsze sg tory do Cztuchowa, a potem im dalej tym gorze;j.

Linia nr 211 - Chojnice-Koécierzyna. Ostatnia kompleksowa naprawa miala miejsce
w 1981 roku. Na odcinku do Chojnic polozono podklady, ktore zamieniajg sie w gruz.

Linia nr 281 1gczy Oleénice z Chojnicami. Jest jednotorowa, juz o niej méwitem —
pociagi jezdza 20 km/h.
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Otrzymalem materiat od kolegi Piotra Kréla z Bydgoszczy, za chwile zostanie przed-
stawiony. O jego propozycji styszeliSmy podczas ostatniej debaty — aby wlgczy¢ miasto
Czluchow w linie Tezew-Starogard Gdanski-Chojnice-Czluchéw-Pita. To bylo potgczenie
linii nr 203 oraz nr 215, wlaczenie odcinka jako zjazdu z linii nr 201.

Oméwiltem sprawy infrastruktury, a teraz przedstawie wnioski, jakie przygotowali kole-
dzy kolejarze. Przyczyny marginalizacji wezla chojnickiego (miasto polozone jest na styku
trzech, a wlasciwie czterech wojew6dztw — zachodniopomorskiego, pomorskiego, kujawsko
-pomorskiego i wielkopolskiego)... przyktadowo linia nr 210 — Chojnice-Runowo. Linia nr
208 — Dzialdowo-Chojnice przebiega przez kujawsko-pomorskie i pomorskie. Linia nr 281
réwniez. Linia nr 203, podobnie. Linia nr 211 igczy Chojnice z KoScierzyna. Linia nr 210
przebiega przez Szczecinek i konczy sie w zachodniopomorskim.

Jedyna linia w calosci przebiegajgca przez nasze wojewodztwo pomorskie margina-
lizowana jest przez przewoznika, ktora wykorzystuje komunikacje drogowa autobusow
i malg liczbe polgczen. Chojnice sg przykladem braku zainteresowanie ze strony mar-
szalkow poszcezegblnych wojewodztw. PKP PLK jako zarzadca infrastruktury nie widzi
na dzien dzisiejszy potencjalu w naszym regionie a tym samym nie jest zainteresowane
inwestycjami. Jedyne inwestycje to potaczenie z Gdynia, planowany remont linii nr 203,
jedynie do Czerska. Dla lokalnego przewoznika, Chojnice to stacja koncowa. Jeden z wto-
darzy wypowiadal sie, ze rozwdj linii transportowej moze maksymalnie rozwing¢ sie
do Bytowa i w kierunku Elblaga z uwagi na dojazdy masy ludzi z tego regionu do pracy
do Tréjmiasta.

Mozliwosci odbudowy dworca kolejowego Chojnice. Kolejarze proponujg zajac sie
przywréceniem go do dawnej §wietnosci, pod czym sie podpisuje.

Po dzisiejszej debacie przedstawie Wysokiej Komisji trzy dezyderaty, jeden z nich
dotyczyl bedzie kolei. Te dezyderaty beda Scisle okre§lone. Pierwszy dotyczyl bedzie
lokalnego wezla kolejowego, ktory miatby stanowi¢ swego rodzaju centrum zarzadzania
ruchem pasazerskim. Stworzenie transportu dalekobieznego oraz towarowego. Przywro-
ci¢ nalezy wspomniane polgczenie Tczewa z Berlinem i ze Szczecina do Tczewa. To naj-
krotsza droga. Tego bedzie dotyczyl dezyderat.

Jesli chodzi o te pierwszg czesc posiedzenia, to wszystko z mojej strony.

Zglaszal sie pan, ktory chcial pokaza¢ bajpas Czluchowa.

Prosze o slajd.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):
Prosze bardzo.

Wiceprezes Pomorskiego Towarzystwa Miloénikéw Kolei Zelaznych Pawel Plesniar:
Chcialbym zwrdéci¢ uwage szanownych panstwa postow, ze jest szansa, aby miasta Czlu-
chéw i Chojnice pojawily sie w ukladzie dzialah zwigzanych z inwestycjami. Propozy-
cja przewiduje rozszerzenie planowanego ukladu polaczen. Studium wykonalnosci jest
w ostatniej fazie i niedlugo bedzie ogloszone. Proponujemy rozszerzy¢ linie o 24 km —
o0 odcinek do Cztuchowa, nowy odcinek miedzy Czltuchowem i Wierzchowem Czluchow-
skim. Linia komunikacyjna, ktora istnieje i bedzie istniala przebiega przez Chojnice.
To ostatnie miasto powiatowe, ktore nie bierze udziatu w tych pracach. Czluchow nie
ma wlasnego przedsiebiorstwa PKS, bo zbankrutowato. Do Czltuchowa dojezdzajg 3
pary pociggéw. Jest on blisko linii komunikacyjnej, ale jednoczesnie jest jej pozbawiony.
Propozycja polega na rozszerzeniu studium wykonalnoéci o ten odcinek. Czy bedzie on
zbudowany, tego nie wiemy. Analizy zostaly przeprowadzone w zakresie zasadnoéci jego
utworzenia.

Na wschodzie wszystkie pociagi z Pity do Chojnic i potencjalnie w przyszlosci do Troj-
miasta przejezdzalyby przez Czluchéw. Linia bylaby dluzsza o okolo 30 km. Zawiera-
taby w sobie fragment piecdziesieciotysiecznego powiatu. Co wazne, odcinek linii nr 203
Chojnice w kierunku Pily do granicy wojewodztwa jest przewidywany do naprawy. Nie
wchodzac w szczegdly — nawierzchnia wymaga naprawy. Moze sie okazac, ze budowa
odcinka nowym szlakiem o dtugosci okoto 7,5 km moze by¢ poréwnywalna w kosztach
od wymiany nawierzchni na odcinku, ktéry pomija nasze miasto.

To wszystko, w skrdcie.
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Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):

Prosze panstwa, chyba mozemy przejs¢ do dyskusji nad przedstawionym materialem.
Kto z panstwa postéw i zaproszonych goSci chciatby zabra¢ glos w sprawie zaprezento-
wanego materiatu?

Przyznam, ze byl bardzo szczegbtowy, troche porazajacy, jak na informacje dotyczaca
funkcjonowania kolei w obszarze powiatu chojnickiego. Sytuacja ma jednak swoje uwa-
runkowania. Na pewno to moze by¢ podstawa albo do dalszej dyskus;ji, albo do konkret-
nych dziatan. Bedziemy oczekiwali po tym wyjazdowym posiedzeniu (gdy podsumujemy
je w Warszawie, prezentujac stanowiska) rozmowy z rzadem na temat ewentualnych
dalszych dziatan w tym obszarze.

Prosze bardzo, glos ma pani poset Maria Zuba.

Posel Maria Zuba (PiS):

Panie przewodniczacy, panie i panowie postowie, szanowni panstwo, kolejny raz w naszej
dyskusji na temat potrzeb inwestycji kolejowych wybija sie kryterium, ktore wyplywa
z liczby przewozonego towaru, albo z liczby pasazerow.

Nie jest nowoéscig fakt, ze jesli nie ma linii kolejowej, stabilnego rozkladu jazdy pocia-
gow, pasazerowie automatycznie rezygnuja z podrozowania pociagami. Wlasciciel linii
kolejowych, gdy przewiduje zrealizowanie remontu, modernizacji lub rozbudowy, znaj-
duje argument (,,ale nie ma po co”). Wydaje mi sie, ze powinniSmy na naszej Komisji
takie wlasnie tematy podejmowac wspdlnie, przy udziale przewoznikéw. Prosze zauwa-
zy¢ co sie dzieje. W przewozach jest podzial na samorzgdowych, jak sejmik wojewodzki
i rzadowych. Trudno bez nich dyskutowa¢. Niektére miasta i powiaty juz te sprawy roz-
wiagzaly. Wprowadzily szereg udogodnien. Wystaly do swoich klientéw jasny przekaz:
pociagiem o opisanej godzinie, systematycznie mozna wszedzie dojechac.

Co pot roku zmieniamy tu rozklad jazdy. Malo tego, nie jest on dostosowany do potrzeb
mieszkaneéw, tylko narzucony z géry. W swoim regionie spotkalam sie z okresleniem,
ze sg doplaty unijne, wiec mamy ograniczony czas przejazdu pociggdéw i, w zwigzku
z tym, mniej przystankéw danego pociggu. Wszystko wskazuje na to, ze pasazer zostaje
gdzie$ z tytu, przy okazji.

Najwazniejszy jest czas i pienigdz. Moze sprobujemy to zmienic. Zastanéwmy sie, czy
kolej jest dla ludzi, czy ludzie dla kolei.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):

Dziekuje bardzo.
Bardzo prosze, glos ma pan poset Lamczyk.

Posel Stanistaw Lamczyk (PO):

J-S.

Panie przewodniczacy, panstwo poslowie, szanowni panstwo, mogliémy wyslucha¢ pre-
zentacji i, by¢ moze, panstwo poslowie odniesli wrazenie, ze nic sie na kolei nie dzieje.

By¢ moze prace sg zbyt wolne, ale caly czas trwajg. Moze rozpoczne od omoéwienia
wezla Chojnice. Jak wiemy dworzec zostal przejety przez samorzad. Pan marszalek prze-
znaczyl na to srodki, Wspdlny projekt bedzie za 60 mln z1. Ten wezet jest realizowany.
dJest tez tu spora spotka Polcom, ktéra rozpoczela od dziatalnoéci czysto towarowej. Choj-
nice-Ko$cierzyna - jak wszyscy wiemy elementem konkurencyjnym jest predkosé, musi
by¢ konkurencyjna wobec jazdy samochodem. Do tej pory taka nie byta. Czes¢ linii nr
211 jest w remoncie i bedziemy mogli osiaggna¢ predkos$¢ 150 km/h. Jest to wiec element
konkurencyjnosci. Pan prezes Zmuda przekazatl informacje na ten temat.

Urzad marszatkowski wojewodztwa pomorskiego przeznacza najwiecej Srodkow
na inwestycje kolejowe w Polsce. Stupsk, Ustka, Kwidzyn tam gdzie jest duze bezrobocie,
linie sg remontowane. Najwiekszg inwestycja jest Pomorska Kolej Metropolitalna, ktéra
jest kregostupem transportu publicznego. Powoli zbliza sie do Chojnic, niewiele brakuje.

Myséle, ze na Pomorzu jest bardzo duzo regionéw kolejowych. OczywiScie port jest
priorytetem, ale przy okazji linia nr 201 Gdynia-Koécierzyna-Bydgoszcz jest rowniez
wazna. Linia nr 203 ktora interesuje pana posla bedzie zrobiona. Potrzeby pasazeréw
sg bardziej istotne. Trzeba to uregulowa¢. Urzad marszatkowski wojewddztwa pomor-
skiego musi znalez¢ Srodki na inwestycje. Dlatego nie idzie to w tak szybkim tempie, jak
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bySmy chcieli. W Starogardzie rozmawialiémy o tym, ze studium wykonalnos§ci obwod-
nicy tez sie wlecze. To sg sprawy naturalne, nie jest to latwe.

Myéle, ze nasza pomoc jest wskazana. Wszystkie inwestycje kolejowe to cigglosé pro-
jektowania, niezbyt dluga, od szeSciu-oSmiu lat, ale bedg realizowane. Nowy rzad zmienit
w zasadzie jedng inwestycje — w Zakopanem. Dezyderat zawsze sie przyda, bo to pozy-
tywna energia. MyS§le jednak, ze wiele sie dzieje i zmienia na lepsze.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):
Dziekuje bardzo.
Glos ma pan posel Mréwczynski.

Posel Aleksander Mréwczynski (PiS):
Dziekuje bardzo Stanislawie za ten glos, wypowiem sie troszeczke ad vocem.

Oczywiscie, ze jest kontynuacja. Poprzedni rzad zostawil nas w Chojnicach, inwe-
stycje nas omijajg. Z tej mapki mozna to wywnioskowac. Ciesze sie, ze kolega poset jest
obecny. Chcialbym, aby§my wsp6lnymi sitami sprawili, aby od 2023 roku (zdajemy sobie
sprawe z dostepnych §rodkéw) pojawily sie inwestycje wokot Chojnic.

Pan poset méwit o kolei metropolitalnej, gratuluje jej rozwoju wokoét Trojmiasta (moja
zona stamtad pochodzi, czesto odwiedzam cmentarz na ,,Srebrzysku”). Jako Chojnicza-
nie nie do kofica wierzymy, ze ,,metropolitanka” do nas dotrze. W bydgoskim jestesmy
na koncu, podobnie w pomorskim. Wszystkie inwestycje, o ktorych wspominat pan posel,
nas omijaja.

To jest kontynuacja tego, co panstwo zaplanowali. Chce p6j$¢ pan ponad podziatami?
7 tego powodu proponuje, aby$my dzi§ usiedli do stolu, przygotowali dezyderat, powie-
dzieli panstwu o naszych potrzebach (w ostatniej debacie przedstawiciel UTK powie-
dzial: ,,nie wiedzialem, ze jest tu tak zle”).

Dziekuje.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):
Prosze bardzo.

Przedstawiciel Wojewody Pomorskiego przy Radzie Spolecznej Szpitala Specjali-
stycznego im. K. Lukowicza w Chojnicach Marcin Waldoch:
Szanowni panstwo, panie posle, dziekuje za zaproszenie.

Przede wszystkim jestem pasazerem, ale tez chojniczaninem i interesuje sie spra-
wami kolei od wielu lat. Jako asystent poselski pani poset Doroty Arciszewskiej-Mielew-
czyk mialem okazje zlozy¢ interpelacje na temat uruchomienia linii nr 281 - z Chojnic
do Nakfa.

W kontekscie tych dzialan musze powiedziec, ze na wyzszym szczeblu zarzgdzania
koleja i infrastruktura kolejowa jest duze niezrozumienie potrzeb lokalnej spotecznoSci.
Polgczenie nr 281 z Chojnic do Gniezna przebiega przez powiat sepolenski. Kilkadziesigt
tysiecy osob w ogole nie ma dostepu do linii kolejowe;j.

Jesli rozmawiajg panstwo o infrastrukturze kolejowej, warto spojrze¢ na jej rozwoj
na dwoch poziomach. Jest to uzaleznione od poziomu wlasnoSci i zarzadzania. Sg koleje,
ktore sa w rekach samorzadow wojewodzkich, ktére jako powazng bariere swego rozwoju
widzg granice miedzy wojewodztwami. Sg w tej kategorii pociagi regionalne i po§pieszne.

Chojnice, rzeczywisci, leza w do$¢ atrakcyjnym miejscu, ale warto pamietaé, ze sie¢
polaczen byta tu kreowana w zupelnie innych warunkach politycznych, historycznych
i geopolitycznych. Zmienita swoje funkcje. Nie zgadzam sie na to, aby angazowac sie
w odbudowe polgczen na trasie Tczew-Czernin, uwazam to za zupelnie bezzasadne.
Linia, ktéra przy zakladaniu elektryfikacji powinna zosta¢ wzmocniona i na niej ruch
pasazerski sie pojawi, jest miedzy Trojmiastem, Chojnicami i do Poznania. Najkrétsza
linia pomiedzy Trojmiastem a Poznaniem — wszystkie pociagi jezdza przez Bydgoszcz.
Polaczenie pospieszne pomiedzy Gorzowem Wielkopolskim i Tréjmiastem przez Choj-
nice to kuriozalna sytuacja. Pociag ten wielokrotnie sie spoznia. Bilet na polgcznie na tej
samej trasie jest o kilkadziesigt procent drozszy niz w przypadku polgczen regionalnych.
Pojawia sie pytanie o sens istnienia takiego pociagu, ktory zreszta miat byc skierowany
nie do Gorzowa, ale wlasnie do Poznania. Trudno zgadna¢, dlaczego w ten sposob zarzg-
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dza sie koleja. Jesli chodzi o polaczenie przebiegajace przez Chojnice z Tczewa do Pily,
nie ma szans na wzmocnienie ruchu.

Narzuca mi sie takie stwierdzenie, ktore poruszyl jeden z ekonomistow polskich
w kontekscie dotacji, o czym wspominal pan poset Stanistaw Lamczyk (,, Tylko glupiec
nie bierze dotacji w Polsce”). Malo kto sie zastanawia, czy te Srodki zostang spozytko-
wane w sposob rozsadny. Je§li w modernizacje dworca zaktada sie zainwestowa¢ kilka-
dziesigt milionow zlotych (a nie bedzie wigzalo sie to ze wzmozonym ruchem) to wydaje
sie, ze lepiej byloby je najpierw zainwestowa¢ w modernizacje linii kolejowej.

Oczywiscie, zdaje sobie sprawe z uwarunkowan strukturalnych odnoszacych sie
do réznego typu funduszy. MySle, ze panstwo sg w stanie malymi krokami zmienié
te polityke.

Dziekuje.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):

Dziekuje bardzo.
Prosze bardzo, zglasza sie pan do odpowiedzi, damy jeszcze szanse gosciom.

Wicedyrektor Departamentu Infrastruktury Urzedu Marszalkowskiego Wojewodztwa
Pomorskiego Eugeniusz Manikowski:

Oto sg wezly w wojewodztwie pomorskim, skupiska. Dow6z innymi §rodkami transportu
odbywa sie do kolei. Bez doptywu osob nie bedzie pociggéw. Nie musi to by¢ jednak
jedynie kolej. Musimy rozmawiaé o transporcie ogélem, rowniez autobusowym. Beda
obszary, gdzie kolej nie podola.

Jesli chodzi o kwestie polgczen, zgadzam sie z panem postem, ze musi najpierw by¢
pociag, a potem podrozni. (...) Jest pociag miedzywojewodzki, ale go nie bedzie. Nie
ma polgczen na Tczew, kierunek Szczecin, a takie byly. Polgczenia Tczew-Chojnice
zostalo. Nie ma problemu transportu pomiedzy wojewodztwami, bo podpisane sg poro-
zumienia. Granice sg ustalone. Studia wykonalnosci robi sie do granic wojewodztw. Stu-
dium regionalnego programu operacyjnego wojewodztwa pomorskiego w poprzedniej
perspektywie zostalo przygotowane dla projektow, ktore taczg wojewddztwa. Zostato
zawarte porozumienie miedzy marszaltkami i nie bylo problemu. Tak samo bylo przy
projekcie Szczecinek-Stupsk-Ustka. Odcinka 11 km w wojewo6dztwie pomorskim nie ma,
ale to nie wojewodztwo analizuje i przygotowuje studia wykonalnosci.

Zakupiony zostaly trzy pojazdy, zgodnie z kontraktem zawartym z przewozami regio-
nalnymi. Jesli chodzi o obszar D, przygotujemy zmiany trzech linii polaczen na linii
Tczew-Chojnice i tak samo Chojnice-Szczecinek. Nie ma tutaj, rzeczywiScie, potaczen
miedzy KoScierzyng a Chojnicami, bo tam sie nie da utozy¢ pociggéw ze wzgledu na pred-
ko§c i zlikwidowane w minionych latach tzw. mijanki. Robimy to poza koleja, obok jedzie
autobus, skierowany do pociggu. Mamy podpisane umowy. W ten sposob staramy sie
dowozi¢ pasazeré6w pomiedzy Ko§cierzyna i Chojnicami. Nie dlatego, ze nie chcemy, ale
nie da sie tam przejechac.

Nie chce narzekaé, bo wiem jak dtugo trwaja procesy budowlane, ale nie moze by¢ tak,
ze Intercity co pot roku zmienia siatke polaczen. Ta siatka co pot roku sie przesuwa i jak
ulozy¢ pociagi regionalne? Pociggi regionalne dowoza ludzi do pracy. Mamy problemy
z ustawieniem ich rozkladu. Gdy bedzie ona stala, wojewddztwa bedg mogly utworzyé
wlasne siatki. To jest potrzebne. Wiem, ze wigze sie to z budowsg i zmianami.

Dziekuje.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):

Dziekuje bardzo.
Prosze uprzejmie.

Posel Stanistaw Lameczyk (PO):

J-S.

Odniose sie do stéw kolegi Olka.

Nie chciatbym, aby moja wypowiedz byla polityczna, ale jeS§li méwisz, ze taki stan byt
zastany, powiem, ze linia KoScierzyna-Chojnice byla do likwidacji. Na tej linii jest najwiecej
dworcow. Na Pomorzu jezdzi pociagami najwiecej os6b w Polsce. Jest postep. Kazdy miesz-
kaniec Pomorza co roku jezdzi kolejg dwadzieScia trzy razy, to jest bardzo duzo.
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Dziekuje.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):

Dziekuje bardzo.
Zglosil sie jeszcze pan dyrektor z Ministerstwa Infrastruktury i Budownictwa, prosze
bardzo.

Dyrektor ds. projektéw transportowych Zespolu Doradcow Gospodarczych TOR
Pawel Rydzynski:

Pawet Rydzynski...

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):

Dobrze, ale ja udzielilem glosu panu dyrektorowi a pézniej udziele go panu.

Wicedyrektor Departamentu Kolejnictwa Ministerstwa Infrastruktury i Budownictwa
Jakub Kapturzak:
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Zglositem sie, bo chciatbym odnie$¢ sie do tematu drugi raz. Pézniej, je§li pan przewod-
niczacy pozwoli, oddatbym glos panu prezesowi Zmudzie w ramach uzupelnienia.

Co zostalo powiedziane? W pierwszej kolejnosci chciatbym podziekowaé panu postowi
za pochylenie sie nad transportem kolejowym. To zawsze jest potrzebne. Zdaje sobie
sprawe, ze z roznych przyczyn obiektywnych i nieobiektywnych nie mamy w ostatnich
latach dobrej passy.

Chyba nikt nie ma dzi$ takiej ambicji i nie jest mozliwe odnoszenie sig do sieci Cesar-
stwa Niemieckiego z XIX w. (to jest Pomorze, Gérny i Dolny Slgsk). MyS§le, ze mamy
wiecej samochodow niz cesarstwo mialo mieszkancow. Nie sta¢ byloby nas na taka sie¢
i bytaby chyba nie do konca wykorzystana.

Jesli chodzi o linie nr 203 w Starogardzie, w studium zostala uznana za wazna, ale
linia nr 201 ma pierwszenstwo. Linia nr 203 nie zostala pominieta. W tym roku bedzie
kontraktowane studium. Naszg intencjg jest rozbudowa linii nr 203 na calej dlugosci
w wojewodztwie, w ktorym obecnie sie znajdujemy i dale;j.

Pragne zauwazyc jedng kwestie. Osigganie 100 km/h na linii taczgcej osrodki niebe-
dace aglomeracjami nie jest w Polsce priorytetem. Stan torow nie jest zty. Nie znaczy to,
ze nie wymaga modernizacji, bo dostrzegamy wiekszy potencjal.

Plan transportowy ministerstwa, jak panstwo zapewne wiedza, ma trzy warianty.

Pierwszy to naturalny, ktory odnosi sie do rozktadu jazdy 2015-2016, drugi to pod-
stawowy, ktory zaklada modyfikacje i uzupetnienie naturalnego oraz pozadany, ktéry
jest takim, jaki ministerstwo by chcialo. W pozadanym ujete sg odcinki linii nr 203,
linii nr 208 - Dzialdowo-Chojnice oraz linii nr 210 — Chojnice-Szczecinek. Zakladamy,
ze do 2025 roku liczba polaczen miedzywojewodzkich wzro$nie do dwoch na dobe. Nie
moéwie, ze tak bedzie, ale to jest plan pozadany. To zalgcznik do rozporzadzenia ministra
wlasciwego do spraw transportu.

Jesli chodzi o pomijanie przez organizatoré6w transportu regionalnego niektérych
miast na skraju wojewodztw, rzeczywiScie taki problem istnieje. W naszej opinii sytuacja
mocno sie poprawita. Nie znaczy to, ze we wszystkich miejscach w Polsce jest to rozwig-
zanie. Zdaje sobie sprawe, ze Komisja ma odczucie pewnego zaniedbania ze strony wiadz
regionalnych, ale to rozwigzanie do$¢ mocno systemowe. Jak tg sprawg sie zajgc zasta-
nawiamy sie¢ w ministerstwie. Duzym wyzwaniem jest skoordynowanie prac wszelkich
organizatorow — ministra, na szczeblu krajowym oraz marszatkow i wiladz regionalnych.

Poruszono tez fakt, ze nie pomaga brak stabilizacji rozkladéw jazdy i oferty, zrywanie
komunikacji. Pan dyrektor juz to wyjasnit. Realizujemy plan inwestycyjny. W PKP PLK
przyjeto, aby wprowadzac pie¢ zmian rozkladu jazdy w ciggu roku, aby jak najszybciej
osiggac wszelkie mozliwe korzy$ci zwigzane z oddawaniem do uzytku nowych odcinkéw
tras. Konsekwencja tego jest brak stabilizacji, ktory jest Zle odbierany przez klientow.
To zrozumiate, ale nie ma wyboru.

Jeszcze jedna wazna sprawa, wczoraj do uzgodnien zostal skierowany projekt pro-
gramu wieloletniego Utrzymanie i remonty infrastruktury kolejowej. Ten program
ma za zadanie stabilizowa¢ stawki za korzystanie z infrastruktury kolejowej przez prze-
woznikow oraz stworzyc stabilne zrédio finasowania PKP PLK na prace remontowe
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i utrzymaniowe. To przeszio 3 mld zl rocznie z budzetu panstwa. Chcieliby$my, aby
ta kwota byla stala. Chciatbym zwrdcié panstwa uwage na fakt, ze czesé linii kolejowych,
o ktérych dzi§ mowiliSmy jest przedmiotem statych prac remontowych i naprawczych.
Linia nr 211 ma wymieniane podktady. Nawet jezeli jaka§ inwestycja bedzie realizowana
dopiero w 2023 roku, nie znaczy, ze nie bedziemy przywracali liniom odpowiednich pred-
koSci.

Dziekuje bardzo.

Jesli moge, chciatbym odda¢ glos panu prezesowi.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):
Prosze bardzo.

Czlonek zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Wlodzimierz Zmuda:
Szanowny panie przewodniczgcy, szanowni panstwo, Polskie Linie Kolejowe sg zarzadcg
narodowej sieci kolejowej. JesteSmy zainteresowani jej rozwojem. Swiadczy o tym to,
o czym moéwil pan poset Mrowcezynski, ze materiat przygotowali kolejarze, zapewne
zwigzani z infrastrukturg kolejowa.

Pani posel Zuba slusznie powiedziata — nie wystarcza same linie kolejowe, musi by¢
partner i przewoznik, ktéry bedzie z nich korzystal. Trzeba wydawac pienigdze tak, aby
wydac je na te linie kolejowe, na ktorych beda odbywaly sie przewozy pasazerskie lub
towarowe. Trudno odtworzy¢ calg infrastrukture z 1989 roku, czy jeszcze wczesniej,
jesli nie bedzie stuzyla przewozom. JesteSmy zainteresowani tym, aby te wszystkie linie
rozwijaé (nie likwidowa¢é ich), utrzymywac. Nie ma zadnych przeszkod w stworzeniu
oferty dopasowanej do pasazera.

Przyczyna nie jest zly stan linii kolejowej, ale co innego - jesli chcemy, aby funkcjo-
nowaly przewozy kolejowe, to nie moze by¢ jedna linia, ale system transportowy, ktory
obejmuje kolej, busiki, autobusy, samoloty itd. Podobnie jest z przewozem towarow. Jesli
puScimy na drogi samochody a nie bedziemy transportowac nic pociggami, nie bedzie
przewozow towarowych a — przecigzone, zniszczone drogi i wypadki. Kolej wtedy bedzie
jezdzita niewiele lub w ogole.

Nie lubie sformutowania, ze wyklada sie miliony zlotych na jedng infrastrukture kole-
jowa, bo maja by¢ tam przewozy pasazerskie, a na inng nie, bo tam jest niewiele ludzi.

Prosze panstwa, od razu wyja$nia sie sytuacja, dlaczego wydaliémy 10, 20 lub 100
mln zt. Nieprawda jest, robimy studium wykonalnosci do granicy wojewodztwa. Przy-
ktadem w tym regionie jest linia nr 405 — Stupsk-Szczecinek. Uwzglednia projekt RPO.
Granica wojewo6dztwa nie jest problemem przy studium wykonalnosci, ale przy finanso-
waniu, studium wykonalno$ci obejmowato caly odcinek drogi. Samorzad jednego woje-
wodztwa dal pienigdze na te gmine a brakowalo §rodkow poza granicg wojewodztwa,
znalezliSmy dofinansowanie i zrealizowany bedzie caly odcinek. Nie ma czego$ takiego
jak granice wojewodztw przy studiach wykonalno§ci. Przy RPO, gdzie finansowanie jest
w granicach wojewodztwa, ta sytuacja wystepuje.

Wspomne jedynie, ze nie robimy tu pelnej modernizacji, ale kilkadziesigt kilometrow
jest realizowane, aby przewozy utrzymac, aby parametry nie spadaly.

Wroéce jeszceze do tej pierwszej czesci. Siedmiomiesieczne zamkniecie linii od Choj-
nic (jest jeden tor) nie bedzie realizowane. Byly takie plany dwa lata temu, moze stad
ta informacja, ale na tej linii nie bedzie rob6t w tym zakresie. Bedg prowadzone inne,
ktére przewidujg kilkudniowe, maksymalnie — dwutygodniowe, zamkniecie linii.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):
Chce pan zabra¢ glos?
Prosze uprzejmie.

Dyrektor ds. projektéw transportowych Zespolu Doradcow Gospodarczych TOR
Pawel Rydzynski:
Dzien dobry, raz jeszcze, Pawel Rydzynski — Zesp6t Doradcow Gospodarczych TOR.
Odwotujac sie do poczatku wystapienia pana posta Mrowczynskiego — nie mozna
zgodzi¢ sie z opinig, ze Chojnice sg nie tyle wykluczone komunikacyjnie, ale oferta nie
jest taka, jak oczekuja pasazerowie. Trzeba patrze¢ na to, jak planowaé¢ wspoélczesnie

j-s- 1
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transport. Nalezy mys§leé o przyroScie liczby samochodéw. Obecnie w Polsce jest 21 mln
samochodow, w roku 1989 (do ktérego odwotywal sie pan posel Mrowczynski, prezen-
tujac mapke) byly 4 mln samochodéw. Prognozy zakladajg, ze ta liczba bedzie rosta.
Nie wszystkie z nich posiadajg ubezpieczenie i sg w uzytku. Przewiduje sie, ze (wzrost)
wyniesie on okolo 1/3 w stosunku do stanu obecnego. Nalezy o tym pamietac.

Druga kwestia, niezwykle istotna — Chojnice, jak wiele malych i §redniej wielkoS§ci
miast majg ten problem, ze nie da sie tu zorganizowac polaczen o charakterze aglomera-
cyjnym. Wspominana byta Pomorska Kolej Metropolitarna — siedemnascie par polaczen
z Kartuz do Gdanska, nie da sie zastosowa¢ takiej czestotliwo$ci. Gdansk to milionowe
miasto, wielu jest pasazerow. Takie polgczenie wtedy jest konkurencyjne wobec samo-
chodow.

W przypadku takich osrodkéow jak Chojnice, to istotny problem. Nie ma tu mozli-
wosci utworzenia kilkunastu par polgczen na danej linii, bo nie bedzie mial kto jezdzic
tymi pociggami, abstrahujgc od tego, ze trzeba za nie zaplacié. Jesli sytuacja jest taka,
ze np. sa trzy pary polaczen, to staje sie ono nieatrakcyjne (tak jak w przypadku potla-
czenia do Szczecinka) spada zainteresowanie, bo wiadomo, ze trzeba dlugo czekaé lub
radzi¢ sobie w inny sposob. Silg rzeczy wybiera sie samochdd.

Co mozna robi¢ w miejscach, gdzie transport publiczny nie jest ,,samograjem” i nie
napedza sie sam, bedac bezdyskusyjnie konkurencyjnym, bo sa np. w duzych miastach
bus-pasy? Trzeba i$¢ w kierunku dzialan niestandardowych, odchodzié od utartych sche-
matow. Nie dazy¢ zawsze do zwiekszania liczby polaczen, bo to niekoniecznie musi by¢
skuteczne.

Przechodzac do konkretéw — co mozna zrobi¢ w rejonie wezla chojnickiego? Kolega
Pawet Ple$niar z Pomorskiego Towarzystwa Kolei Zelaznych wspomniat o bajpasie cztu-
chowskim. To nowy fragment linii kolejowej z Czluchowa do Wierzchowa Czluchow-
skiego, ktory gdyby zostal zbudowany, znaczaco zwiekszytaby sie dostepnoséc transpor-
towa pietnastotysiecznego miasta, jakim jest Czluch6w. Ma ono obecnie znacznie wiek-
sze problemy komunikacyjne niz Chojnice, w Chojnicach oferta jest w miare przyzwoita.
Przekierowanie pociagéow przez Czluchéw na trasie Pila-Chojnice sprawitoby, ze Czlu-
chow posiadalby sume polaczen zarowno od strony Pily, jak i Szczecinka. Dzieki temu
skomunikowanie z pociagami do Tczewa byloby znacznie korzystniejsze.

Druga kwestia... pozwole sobie zdradzi¢ pewne fakty. Z kolegg Pawlem mieliSmy
przyjemnos§¢ kilka miesiecy temu stworzyé projekt nowego rozkladu jazdy pociagow
na linii Tczew-Chojnice a takze na linii kolejowej Malbork-Grudziagdz. Bylo to w pierw-
szej kolejnosSci zwigzane z tym, ze linia Pomorskiej Kolei Metropolitarnej pojawia sie
tam, gdzie jest duzo pasazerow. Zwlaszcza w przypadku porannych pociggow z KoScie-
rzyny do Tréjmiasta, w PKM statystyki pasazeréw zaczynaja wtedy przebijaé sufit.
To oczywiScie cieszy i widac, ze inwestycja byla bardzo udana i potrzebna. Efektem jest
to, ze pociagi sa na granicy wyczerpania, jesli chodzi o podaz miejsc. Za chwile pojawi sie
problem, ze nowi potencjalni pasazerowie nie bedg mogli wsigsc.

Powstata wiec inicjatywa, ktorg mamy przyjemnoSc reprezentowac. Przedstawilismy
ja kilka miesiecy temu panu czlonkowi zarzgdu wojewodztwa Ryszardowi Swilskiemu.
Obejmowala ona zmiany rozwoju na linii Tczew-Chojnice. Nie bede wchodzit w szczegély,
bo nie ma na to czasu, ale w skrdcie ideg tego dzialania byla poprawa obiegu taboru, aby
w bardziej ekonomiczny sposéb wykorzysta¢ autobusy szynowe bedace w gestii obecne;j
spolki Przewozy Regionalne, ktorej wlascicielem jest samorzad wojewodztwa. Cheemy
uniknaé kilkugodzinnych postojow pomiedzy poszczegdlnymi kursami. Ideg dzialania
bylo, aby — nie pogarszajac oferty na trasach Tczew-Chojnice i Grudziadz-Malbork —
ten tabor, ktéry mozna bylo odzyskacé z tych tras, przekazaé¢ na PKM. Udalo sie o tyle,
ze dwa-trzy szynobusy wiecej przestano na ten cel.

Na linii Tczew-Chojnice zaproponowaliSmy nieco inny rozklad, niz obecnie. Tak jak
powiedziala pani posel, stosujemy wzorce z Europy Zachodniej, czyli cykliczny rozktad
jazdy: godziny 11.12, 12.12, 13.12 itd. Pomimo, iz nasz pomyst zaklada zmniejszenie
liczby pociagow na tej linii i na linii Malbork-Grudziadz, udato sie nam utworzy¢ wiek-
sza liczbe polgczen niz obecnie funkcjonuje. Teraz jest to dziewie¢ a nasz plan zaktada
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jedenaScie-dwanascie dziennie. Samorzad wojewddztwa analizuje realno$¢ wdrozenia
tego rozktadu w zycie. To sg tego rodzaju dziatania.

Wezel integracyjny w Chojnicach wymaga podjecia dzialan naprawde integrujacych.
To nie moze by¢ jedynie nowa infrastruktura, ale potaczenia z komunikacjg miejska, roz-
kladami jazdy autobuséw i pociggéw. W miare mozliwosci, cho¢ to trudne (w Warszawie
i Wroctawiu funkcjonujg takie linie), autobusy komunikacji miejskiej odjezdzajace spod
dworca dajg gwarancje oczekiwania w przypadku op6znienia pociggu. Gdy pociag jest
op6zniony, autobus oczekuje.

Integracja taryfowa to réwniez doskonale znane dzialanie z duzych miast. Na Pomo-
rzu funkcjonuje to na terenie trzynascie-czternascie gmin. Sg wojewddztwa w Polsce
(jak dolnoslaskie, matopolskie, 16dzkie), gdzie integracja taryfowa nie dotyczy tylko sto-
licy wojewodztwa, ale takze malych miast, takich jak Chojnice. Powiat liczy kilkadziesigt
tysiecy mieszkancow. Przewoznicy kolejowi uczestniczacy w tej integracji sygnalizuja,
ze spotyka sie to z bardzo duzym zainteresowaniem ze strony pasazerow.

Konczac mojg wypowiedz dodam, ze nie wystarczy jedynie zwiekszy¢ liczby polaczen
z szeSciu do o$miu, to nie zawsze przyczyni sie do wzrostu pasazeréw. Oprocz konwen-
cjonalnych dziatan, jak inwestycje w infrastrukture, zakup taboru, trzeba podejmowaé
szereg dzialan komplementarnych, bez ktorych oferta transportu publicznego poza aglo-
meracjami nie bedzie pelna. Warto o pasazera dbaé, bo biorac pod uwage rosnaca liczbe
samochodéw, bedzie coraz trudnie;j.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):
Bardzo dziekuje.
Gtlos ma pan posel Mréwczynski.

Posel Aleksander Mréowczynski (PiS):
Skoro nie ma wiecej glosow, pozwolg panstwo, ze przedstawie dwie, trzy minuty podsu-
mowania, odnoszac sie pokroétce do wystuchanych wypowiedzi.

Pan dyrektor z urzedu marszatkowskiego powiedzial, ze zwiekszono liczbe polgczen
na linii nr 203 - Chojnice-Trzew. W latach 70., jako student, dojezdzalem na tej trasie
pociagiem. Wtedy Chojnice liczyly 20 tys. mieszkancow, a teraz liczg 40 tys. Gdyby pola-
czen bylo dwa razy wiecej, bytbym zadowolony. Im wiecej samochodéw, tym wiecej par
polaczen, bo przeciez chcemy jezdzi¢ bezpiecznie.

Nie zgodze sie z moim przedmoéwcg — zwiekszajmy liczbe par polaczen, spowodujmy,
aby pociagi jezdzily szybciej, przeciez tu mieszka kilkaset tysiecy ludzi. Czy to do pan-
stwa nie trafia?

Podczas ostatniej debaty powiedzialem, ze najwazniejszy jest pasazer. Wezcie sie
do roboty. Pasazera nie interesuje, kto za to jest odpowiedzialny. Wiecej samochodow
to zatruwanie §rodowiska.

Jest jeszcze kwestia rentownosci - liczymy pieniadze. Jest Intercity, sa potaczenia
lokalne. To jest jeden kraj — Polska. Sa polaczenia rentowne i nierentowne. Nie mozna
tylko interesowac sie kasg. Jesli tak zrobimy, cztowiek starszy z malej miejscowosci nie
dojedzie do lekarza, bo nie ma samochodu.

Nie chcialbym sie ze wszystkim zgodzi¢. Bede kontynuowat te debate, prosit do bélu
o zmiany, bo nasz region jest zaniedbany.

Kolejna kwestia — w uzgodnieniu z panem przewodniczacym w nastepnym temacie,
ktorym bede realizowal, dezyderaty przedstawie, ale gdy bedzie wieksza liczba czlonkow
Komisji. Kolejny temat odnosi sie do tego, aby stworzy¢ w Chojnicach centrum zarza-
dzania ruchem pasazerskim. Mowiliémy o tym, aby postawi¢ kropke nad ,,i”. Chojnice
to bardzo wazny wezel. Je§li tu bedzie zarzadzanie, tatwiej bedzie nam rozwigzywac
problemy, o ktérych méwie.

Dziekuje.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):
Dziekuje bardzo za te debate, ktéra dotyczyla tego fragmentu panstwa polskiego.
Zaczynamy rozmawiac o tym, aby naprawde rownowazy¢ rozwdj transportowy. Jesz-
cze nigdy kolej nie miala tylu §rodkéw finansowych, jak obecnie. Przez cale lata lobby
drogowe wygrywato z lobby kolejowym, méwie nie o ostatnich pieciu-dziesieciu latach,
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na inwestycje drogowe szto znacznie wiecej pieniedzy niz na kolejowe od bardzo dawna.
Obecnie sytuacja jest nieco odwrécona, zrownowazona. Ogladamy sie do tytu, napra-
wiamy zaleglosci.

Mowili panstwo o transporcie kolejowym w kontekScie ruchu pasazerskiego. Gdyby-
$my dodali jeszcze te sytuacje, ktora ma miejsce w ruchu przewozu towaréw i zobaczyli
jak to moze przetozy¢ sie na rozwdj kolejnictwa w Polsce, zobaczylibysmy duzg szanse
rozwojowa. Jesli sie nie myle (pan dyrektor mnie poprawi) w Polsce jest 19 tys. km linii
kolejowych, kazdy przewoznik musi placi¢ za dostep do toréw. Jak jest w przypadku
drég? Polskie drogi, autostrady, drogi szybkiego ruchu, drogi krajowe, to 3 tys. km objete
systemem viaTOLL. Jak mozemy méwié o konkurencyjnosci kosztow przewozu towa-
row? Polskie drogi rozjezdzajg polskie TIR-y. Polscy przewoznicy doskonale radza sobie
nie tylko w Polsce, ale na rynkach zagranicznych. Nie zabijemy tego zdolnego dziecka,
jakim jest transport TIR. Trzeba patrzeé na to, ze sg duze koszty funkcjonowania trans-
portu drogowego, poprzez TIR. Musi to zosta¢ w pewnym momencie zosta¢ zréwnowa-
zone, wtedy czesc¢ towarow przejdzie na kolej. To bedzie szansa na rozwdj kolejnictwa
i znajdg sie srodki na inwestycje.

Bardzo dziekuje za te czesé debaty.

Przechodzimy do punktu drugiego, mamy porozmawiaé o drogach.

Oddaje glos panu postowi Mrowczynskiemu.

Posel Aleksander Mréwczynski (PiS):
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Bardzo dziekuje.

Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, szanowni panstwo, mam przyjemno$¢ przed-
stawi¢ drugi temat — problemy budowy i utrzymania infrastruktury drogowej w powie-
cie chojnickim. Chcialbym swoje wystgpienie zawrze¢ w czterech punktach. Pierwszy
dotyczy drogi krajowej nr 22 (réwnolegta do linii kolejowej nr 203), drugi to obwodnica
Chojnic, trzeci — drogi wojewddzkie, czwarty — drogi lokalne.

dJesli chodzi o droge nr 22, jej historia jest znana. W Sejmie przedstawiatem ja, podob-
nie zrobil to dzi§ kolega prezydent Starogardu. Chojniczanie znajg te droge. Liczy okoto
460 km. To droga rownolegla na trasie wschod-zach6d. Pozwolimy sobie na mapie, ktora
przedstawiona zostala w Starogardzie narysowac te droge na czerwono. To moze nie
do konca jest uklad réwnoleznikowy, ale patrzymy — na poélnoc jest droga nr 6, nizej
droga nr 22, dalej rownolegle A2, droga nr 10 — Szczecin-Bydgoszcz.

7noéw mozna zauwazyc¢, ze odleglos¢ Chojnic jest duza od pozostaltych drog szybkiego
ruchu i autostrad. Droga ta miala historycznie faczy¢ Berlin z Krolewcem. Na jej czesci
powstala autostrada po stronie niemieckiej, a od granicy jest droga typu S. Nie zabiegam
o to, aby zrobi¢ tu droge typu S, bo nie ma na to Srodkoéw i nie jest do konica potrzebne.
Taka droga powstaje obok drogi krajowej. Ta droga krajowa, wyremontowana, jezdzi sie
dobrze, aczkolwiek wolno i nie do konca bezpiecznie. Dochodzi do wypadkow, na tych
drogach ging ludzie. Wypadki sg wszedzie, ale na tej drodze jezdzi sie dos¢ wolno. W Sta-
rogardzie jest bardzo uczeszczana. Osoby ze wschodu, z Olsztyna, od granicy niemieckiej
jada wlaénie tg drogg. Nie korzystajg z drogi péinocnej nr 6.

Na jednym z posiedzen zespolu parlamentarnego (z udzialem pana ministra Adam-
czyka), Zespotu do spraw rozwigzywania probleméw Polski powiatowo-gminnej, ktorego
jestem przewodniczacym, ten problem zostal zauwazony przez pana ministra. Z tego posie-
dzenia wystosowalem pisma, aby uwzglednic te droge w przyszloSci w programie. Droga
2+1 nie jest nowym wymyslem, to niemalze pieciokrotnie tansze rozwigzanie od budowy
tradycyjnej drogi szybkiego ruchu, ktore pozwala zwiekszy¢ predkosc i jezdzi¢ bezpiecznie.
Doéwiadczylem tego w naszej okolicy. Mamy drogi 2+1 i 2+2 — takg drogg dzi$ jechalem.
Zabiegam o to, aby etapami podja¢ sie prac budowy w ukladzie 2+1. Liczymy na obwod-
nice Starogardu, obwodnice Czerska w przyszloSci. Sq one w pewnym sensie niezbedne,
aby jezdzi¢ szybciej i bezpieczniej. Chojniczanie widza, ze miasto jest odcigzone w zwiazku
z tym, ze posiadamy obwodnice. To wszystko, je§li chodzi o droge nr 22.

Obwodnica Chojnic powstala w 2008 roku - zaprojektowana zostata za rzadéw Prawa
i Sprawiedliwosci w kadencji 2005-2007, zostala zbudowana pod koniec 2008 roku.
Liczy 14 km. JechaliSmy nig dzi$. Jest problem, bo chcac dotrze¢ w to miejsce trzeba
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byto zjecha¢ na drugim i ostatnim wezle, jadac w strone Gdanska. Przy takiej dtugosci
liczba wezléw jest niewystarczajgca. Brakuje nam wezla wjazdu do centrum Chojnic.
OczywiScie, jest mozliwo$§é (jadac ze strony Cztuchéw) zjazdu do Chojnic, ale wylgcznie
przez stacje paliw. Nie jest to bezpieczny zjazd, nie ma go na mapie. W przeciwna strone
mieszkancy Chojnic jadg w sposob niewlasciwy — przejezdzaja przez zakaz, jadac droga
z centrum Chojnic w strone Czluchowa. Jadac z Gdanska trzeba zjechaé na wysoko§ci
dworca kolejowego. Niedlugo powstanie zachodnia obwodnica Chojnic (samorzadowa),
ktora ma polaczy¢ droge nr 212 ze strony Bytowa z istniejaca obwodnicg. Pojawia sie
problem tgcznika.

W moim wystgpieniu chciatlbym przekona¢ Ministerstwo Infrastruktury i Budow-
nictw (pisalem o tym do pana ministra Adamczyka i pana ministra Szmita), aby ten
wezel, o ktorym mowie, scali¢ w jedno, zrobi¢ z niego wezel zjazdu i wjazdu do centrum
Chojnic. To nie jest trudne zadanie, ale koszty finansowe wyniosa okoto 30 mln zi.
Trzeba te Srodki znalez¢. Po stronie samorzadu i wsparcia z RPO jest budowa zachodniej
obwodnicy Chojnic. Jest projekt, budowa bedzie rozpoczeta. Zabiegam o to, aby temu
zadaniu pomoc i zrealizowac¢ je dwa w jednym.

Trzeci temat dotyczy drég wojewodzkich. Cheiatem udaé sie z Wysokg Komisja w dniu
dzisiejszym na droge nr 212, ale nie wystarczylo czasu, aby pokazac stan tej drogi. Jecha-
tem tg drogg wraz z panem dyrektorem Markowskim i panem dyrektorem Kantakiem
z Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad. Droga nr 212 dla Chojniczan i woéjta
gminy jest droga bardzo zaniedbanag. Nie tylko ona, bo podobna jest droga nr 235.

Dlaczego o tym mowie? Im dalej od metropolii, tym gorzej. Mozemy sie zgodzi¢, ze bra-
kuje $rodkow, ale tez mozemy nie zgodzié. Mieszkancéow dotyka ten problem. To nie
powinno mie¢ miejsca w dzisiejszych czasach. Wystgpilem swojego czasu do pana mini-
stra Szmita z zapytaniem, jaka jest mozliwo$¢ przekwalifikowania drogi wojewodzkiej
na droge krajowa. Istnieje taka mozliwosc. Z takim wnioskiem trzeba wystapic¢ do urzedu
marszatkowskiego, za zgodg Ministerstwa Infrastruktury i Budownictwa, ktore na sie-
bie przejmuje nowe zadania. Przez powiat chojnicki biegnie tylko jedna droga krajowa.
Drogi krajowe mogg by¢ np. droga p6éInoc-poludnie (méwie o drogach nr 235 i nr 212).

Na zakonczenie odniose sie jeszcze do drogi wojewodzkiej Czarne-Szczecinek. Mam
zamiar réwniez podja¢ inicjatywe w tej sprawie. W Czarnem powstaje nowa infrastruk-
tura wojskowa, warsztat, gdzie bedg naprawiane rosomaki i inne pojazdy kotowe. Policja
mowi o wypadkach zwigzanych z infrastrukturg przydrogowa, drzewami. Przy tej dro-
dze jest gesta liczba drzew, brak mozliwo§ci budowania $ciezek, brak §rodkéw na takie
Sciezki. Ta droga nie bedzie spelniata nowych potrzeb. Rozmawialem z wiceministrem
obrony narodowej, aby pozyska¢ §rodki, podobnie z Lasow Panstwowych. Wydaje sie,
ze jest taka mozliwosé¢, warto o tym pomyslec.

Ostatnia kwestia to drogi lokalne. PoruszaliSmy ten temat w punkcie pierwszym.
W Starogardzie omoéwiona zostata perspektywa realizacji Programu rozwoju gmin-
nej i powiatowej infrastruktury drogowej na lata 2016-2019. Dobra wiadomos$c jest
taka, ze érodki przez MIB zostaly zwiekszone. Chodzi o to, aby bylo wiecej pieniedzy
-z 800 mln zt do 1100 mln zI na rok 2018. Jako Komisja Infrastruktury uznalismy,
ze to za malo. Ciesze sie ze stéw pana przewodniczgcego. Bedziemy wnioskowali o wiecej
§rodkow na przykladzie wojewodztwa pomorskiego. Wzrost o 300 mln jest duzy. Drugi
punkt dezyderatu, o ktorym moéwitem obejmuje budowe drogi 2+1 na trasie nr 22 oraz
facznik na naszej obwodnicy.

Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):
Bardzo dziekuje, panie posle.
Otwieram dyskusje nad przedstawionym materiatem. Czy kto§ z panstwa postow
chciatby zabra¢ glos?
Pan poset Lamczyk.

Posel Stanistaw Lamczyk (PO):
Dziekuje bardzo.
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Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, odniose sie do drogi wojewodzkiej nr 240.
W MIB przeprowadzono audyt, w ktorym znajduje sie opinia marszatkow kujawsko-po-
morskiego i pomorskiego. Rozbilo sie o finanse.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):

Droga nr 2407

Posel Aleksander Mréowczynski (PiS):

Droga nr 235.

Posel Stanistaw Lamczyk (PO):

Tak, droga taczgca.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):

Dobrze, dziekuje panie poéle.
Ktos$ jeszcze z zaproszonych gosci chcialby zabra¢ glos?
Powoli bedziemy zblizali sie do zakonczenia realizacji tego drugiego punktu.
Bardzo prosze, glos ma pan dyrektor Jarostaw Waszkiewicz z Ministerstwa Infra-
struktury i Budownictwa.

Dyrektor Departamentu Drég Publicznych MIB Jarostaw Waszkiewicz:
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Bardzo dziekuje.

Panie przewodniczacy, panstwo postowie, postaram sie szybko przedstawic¢ odpowiedz
w zakresie kazdej z tych sytuacji i zamierzenia ministerstwa.

Droga krajowa nr 22 — postaram sie pokazac¢ wystepujace tam problemy. Zdajemy sobie
sprawe z natezenia ruchu, zagrozen i niebezpieczenstw. Kontaktujemy sie tez z Gene-
ralng Dyrekcja, co mozemy zrobi¢? W ministerstwie przygotowujemy sie do stworze-
nia programu wzmacniajgcego infrastrukture drogowa. Liczymy, ze przyniesie znaczne
efekty w zakresie przebudowy drog krajowych, zupelnie poza programem budowy drég
krajowych, ktory obejmuje drogi ekspresowe. To program ponadlokalny. Sytuacja nie
jest wcale dobra. Mamy drogi krajowe dostosowane do 11,5 tony, ale sg tez dostosowane
do 10 i 8 ton (miedzy innymi droga nr 22 dostosowana jest do 11,5 tony).

Wspdlnie z oddzialem generalnym moglibySmy przygotowaé¢ program dla tej drogi,
ktory potraktowatby sprawe kompleksowo, na terenie wojewodztwa pomorskiego. Wyty-
powane zostalyby odcinki realizacyjne, zakres zadan, ktore trzeba przeprowadzic i har-
monogram realizacji. Tak jak powiedzialem, zastanowimy sie nad tym wspoélnie z Gene-
ralng Dyrekcja. Pierwsza proba podejscia do tego tematu byla droga krajowa nr 65.
Zadania zostaly wytypowane, ulozono liste realizacyjna, zatwierdzono ja do realizacji.
Prowadzony jest pilotaz.

Jesli chodzi o obwodnice Chojnic, jak powiedzial pan posel, jest ona do§¢ nowa. Roz-
patrywane byly rozne warianty polaczen tej obwodnicy. Inwestycja oddana jest do ruchu.
Wracamy do sprawy, bo sytuacja ulegla istotnej zmianie. Analizujemy sprawe bardzo
szczegblowo. Zwracam panstwu uwage, ze zmiany na drogach krajowych regulowane
sg w programach inwestycyjnych — budowy drog krajowych. To nasz gléwny program,
ktory zawiera bardzo wiele inwestycji i nie ma w nim miejsca na takie rozwigzania.
Sa inne zrodia finansowania, ktore moglyby wesprzeé rozwoj tego wezta. Od marca tego
roku funkcjonuje nowy przepis w ustawie o drogach publicznych, ktéry rozwiewa wszel-
kie watpliwosci, jakie do tej pory mialy samorzady (zwracaly sie do nas z podobnymi
prosbami, oferujgc nam finansowanie), mialy watpliwo$é prawna, czy moga dawac srodki
na takie sieci?

Jesli ze strony samorzadu jest faktyczna potrzeba realizacji inwestycji, ktora moze
by¢ poparta wspoétfinansowaniem, sytuacja bedzie znaczaco lepsza, jesli chodzi o zapew-
nienie $rodkéw na realizacje zadan.

dJesli chodzi o przekwalifikowanie drog wojewodzkich na krajowe, jest taka proce-
dura, o czym wspominal pan poset. Tak dlugo, jak normy sg spelniane, mozna rozwazaé
zmiane kategorii drogi od strony prawnej. Wydatki na drogi krajowe sg wyzsze, wiec
bedziemy musieli bardzo ostroznie patrzec na te siec. Jesli jest nowa i nie wymaga utrzy-
mania w perspektywie dlugofalowej jest to decyzja tatwiejsza. Problemem jest zapew-
nienie srodkow dla sieci drog.
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Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):

Dziekuje bardzo, panie dyrektorze.
Czy ktos§ jeszcze chcial zabrac glos?
Prosze uprzejmie, prosze sie przedstawic.

Burmistrz Brus Witold Ossowski:

Witold Ossowski, wojt Brus.

Panstwo postowie powoli patrzg na zegarki i sg zmeczeni. Ja nic nowego nie powiem,
ale chcialbym prosi¢ pana przewodniczgcego i panstwa postéw o bardzo konkretne wnio-
skowanie o to, aby zwiekszaé §rodki na program drog lokalnych. Reprezentuje samorza-
dowcow, to sg bardzo efektywnie wydatkowane pieniadze. W pieédziesieciu procentach
inwestycje finansowane sg przez samorzady gminne i powiatowe. Inwestycje te czesto nie
sa drogie, a zyskujemy bardzo duzo kilometréw nawierzchni. Znajdujemy sie w powiecie,
w ktérym sg bardzo duze, zabudowane gminy. Chojnice, Czersk, Brusy, Konarzyny —
to ponad 400 kmz, taka jest powierzchnia. Dla nas to jest studnia bez dna.

Warto jednak przeznaczaé Srodki na ten program. Kryteria powinny by¢ takie, aby-
Smy przy projektach nie musieli wymys§laé roznych dziwactw, aby zalapaé sie na dofi-
nansowanie. Mgj glos jest glosem poparcia dla tego dgzenia. Byly propozycje zwiekszenia
§rodkow, ale 300 min zt to kropla w morzu, je§li mowa o skali catego kraju.

To wszystko, dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):

Bardzo prosze.
Prosze sie przedstawic.

Starosta chojnicki Stanistaw Skaja:

J-S.

Starosta chojnicki Stanistaw Skaja.

Musze zabraé glos, bo pan posel mowil o sytuacji w naszym powiecie. Jest stowa-
rzyszenie drogi nr 22, ktérego mam zaszczyt byc prezesem. Bardzo czesto spotykam
sie z dyrektorem naszej pomorskiej dyrekeji i dyskutujemy na ten temat. Pomyst 2+1
jest bardzo fajny, tylko wymaga projektowania. Tak problem moégltby byé zatatwiony,
ale prawdopodobnie bedzie trzeba poszerzy¢ droge. Wiem, ze po drodze sg gminy, ktore
sg zainteresowane infrastrukturag — skrzyzowaniami, zjazdami. Te gminy chcg to finan-
sowac. Jesli sg konieczne zmiany, wspomoga projekty.

Nie kazdy samorzad stac, aby dotozy¢ duzo pieniedzy. Zjazd z naszej obwodnicy moze
kosztowaé 30 mln zt wiecej i moze pojawic sie problem finansowania. Mamy praktycz-
nie jedng gmine, miasto i okolice oraz powiat. Wiedzg panstwo, ze powiat, czy gmina
nie moze, ot, tak sobie, wydawac pieniedzy. Bardzo dobrze wspoélpracujemy z gminami.
Projekty sa wspotfinansowane. Staramy sie o Srodki. Wykorzystujemy wszystkie moz-
liwe drogi. Tylko w naszym powiecie ta wspolpraca jest tak dobra. Inwestycje drogowe,
musze sie pochwali¢ — nie powiem, ze sg bardzo dobre, ale lepsze niz byly.

Wracajac do drogi nr 22 — zjazd, ktory bytby kompleksowo wigczony w nowg obwod-
nice bylby idealnym rozwigzaniem. Rozumiem, ze wszystkie inwestycje w Polsce sg zapi-
sane w programie i zaklepane. Czasem jest tak, ze nowe wskakujg. W krotkim czasie ten
problem mégltby byé rozwigzany. Wydawaloby sie, ze obwodnica chojnicka zalatwi temat,
ale niestety — nie, wylaczyla ruch samochodéw ciezarowych. Jest jednak tak, ze cieza-
rowki z drogi nr 235 muszg przejechac przez centrum miasta.

Kto$ z panstwa powiedzial, ze zmienily sie okolicznoSci, to prawda. Powstanie nowa
obwodnica, ktéra mogtaby by¢ wiaczona w nowy zjazd. Pamietam, inwestycja obwodnicy
kosztowala chyba 100 mln z1. Dzi§ 30 mln zt kosztuje sam zjazd. Jesli jest taka mozli-
wos¢, zglaszam sie do pana posta, ktory jest mieszkanicem Chojnic, o wsparcie.

Jesli chodzi o programy zwigzane z rozwojem drég lokalnych, bardzo sie cieszymy.
Wydaje sie nam, ze w tym roku bedg za mate pienigdze. Dlatego to trudna sytuacja. Rozu-
miem, ze w przyszlym roku uda sie pozyskaé wiecej srodkéw. Dla samorzadow powiato-
wych to jedyne zréodlo, jakie moze zosta¢ wykorzystane na te cele. Samorzady gminne nie
maja lepiej, bo wspdlpracujg z powiatami. Zapominamy, ze gminy sg w powiecie.

Dlatego, jesli faktycznie panstwa Komisja bedzie mogla ztozy¢ wniosek o wsparcie dla
naszych droég, samorzad bylby bardzo szczesliwy.
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Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):

Glos z sali:

Dziekuje panu staroScie za glos.

Wtasnie po to jesteSmy — nie dzialamy w wielkich miastach, bogatych regionach,
chcemy ustyszec o troskach §rodowisk nieco pominietych. Tak jest w przypadku Sta-
rogardu Gdanskiego i Chojnic. Obiecujemy, ze sformulujemy wyrazny postulat w imie-
niu Komisji Infrastruktury, aby zwiekszy¢ $rodki na drogi gminne i powiatowe. Jest
ku temu obiektywny powod — widzimy, ze pecznieje polska gospodarka. Mamy bardzo
dobre wyniki, zapowiedzi wplywoéw do budzetu, odpukac. Wszystkie agencje ratingowe
twierdza, ze wzrost gospodarczy bedzie wyzszy niz byl zakladany. Tak samo méwi pani
premier, pan premier Morawiecki. Nawet postowie opozycji powinni dobrze zyczy¢
(i wiem ze tak jest), aby Polska sie rozwijatla. Sukces odniosg wszyscy. Nie wszedzie
rzadzi PiS, czy Platforma, PSL czy Kukiz15 (wéréd nas nie ma nikogo dzi$§ z Nowocze-
snej, ale sg poslowie ze wszystkich innych partii). Staramy sie w Komisji Infrastruktury
podejmowac zgodnie propozycje samorzgdowcow.

Obiecuje, ze w tym przypadku, je§li chodzi o zwiekszenie srodkow, na pewno bedziemy
jednomy§lni. MowiliSmy o tym w Starogardzie Gdanskim. Oby bylo z czego. Byly juz
propozycje — rozmawialem osobiécie z ministrem Adamczykiem. Powiedzial, ze jesli
przywioze mu grupe manifestantow-samorzgdowcow, ktorzy powiedza, aby zwiekszy¢
wplywy z doplaty paliwowej na ten cel, taka manifestacje poprzemy i bedziemy mieli
wiecej pieniedzy na drogi lokalne. Oczywiscie, zwiekszyloby to cene paliwa. Nie jeste-
Smy za wzrostem podatkow, ale trzeba patrze¢ w obie strony. Skads te pienigdze trzeba
wziaé...

Moze bedzie wiecej ludzi w pociagach.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):

...chcemy zachowa¢ réwnowage.

Patrzymy bardzo zyczliwie w strone polskich kolei. Jak uczy do§wiadczenie europej-
skie, nie ma rozwinietych regionéw bez dobrze rozwinietej kolei. To bardzo wazny trend
rozwoju gospodarczego. Z tym nikt nie polemizuje i my rowniez nie bedziemy. Nawet
Komisja Europejska popiera dzialania rzadu polskiego, aby zintensyfikowaé dziatania
na rzecz kolei. Tak sie dzieje.

Mysle, ze sukcesy bedg widoczne wkrotce. To proces dlugotrwaly — inwestycje, prze-
targi, biurokratyzacja tych dzialan jest zabdjcza i paralizuje wydawanie pieniedzy na kaz-
dym poziomie. Wiedzg o tym starosta, wojt, ludzie realizujgcy zamowienia publiczne.
Kryterium najnizszej ceny powoduje przedziwne sytuacje, odwolania. Wszystko jest bar-
dzo skomplikowane. Urzednicy sg w urzedach. Je§li kto§ co§ zawini, przyjdzie kontrola
i wykaze urzednikowi jego niekompetencje. Dlatego tak dtugo trwa.

Budujemy bardziej przyjazne panstwo. Mam nadzieje, ze wyjazdy Komisji Infrastruk-
tury sg bardzo owocne. To czwarte posiedzenie wyjazdowe w tej kadencji. Mam nadzieje,
ze beda nastepne, bo juz sg zapowiedzi. Nie bedziemy jezdzili do najwiekszych oSrodkéow,
tylko — za zgoda prezydium Komisji i pana marszatka Marka Kuchcinskiego — odwiedzimy
te slabiej rozwiniete, dotychczas pomijane regiony. To bardzo wazne z punktu widzenia
zrownowazonego rozwoju. Ludzie chcg mieszkac¢ wszedzie. Jesli dostarczymy im instru-
mentéw — komunikacji, mieszkan, pracy — mysle, ze wszystko samo sie ureguluje.

Poki co, bardzo dziekuje panstwu postom za zorganizowanie tego wyjazdu. Dziekuje
jeszcze raz panu Aleksandrowi Mrowczynskiemu, Janowi Kilianowi, dziekuje bardzo.

Jesli nie ma innych gloséw... prosze bardzo.

Posel Jan Kilian (PiS):
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Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, konczymy obrady, ale jeszcze powiem dwa
mite stowa do pana posta Mréwczynskiego, ktéremu nalezg sie wielkie gratulacje za dzi-
siejsze wydarzenie i nie tylko.

Tak jak powiedzial pan przewodniczacy, bedziemy jezdzili w miejsca bardzo odlegte.
Na poczatku kadencji pan posel Mréowczynski pomyslat o tym w pierwszym miesigcu
i zaproponowal utworzenie zespolu do rozwigzywania problemoéw Polski powiatowo
-gminnej. To wyprzedzajace my§lenie znajduje teraz final. Naleza mu sie gratulacje.
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Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):
Tak jest.

Posel Aleksander Mréwczynski (PiS):
Dziekuje za podziekowania.

Pan posel jest w tym zespole parlamentarnym, jest w nim trzydziestu trzech parla-
mentarzystow. Zespol otwarty jest na wszystkie opcje polityczne, ponad podziatami. Jego
rolg jest nadzor i wsparcie rozwoju.

Dziekuje panstwu za przyjazd do Chojnic - z najdalszych stron Polski i tych troche
blizszych. Bardzo dziekuje panu przewodniczacemu.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):
Bardzo dziekuje.
Zamykam posiedzenie Komisji Infrastruktury dotyczace punktu drugiego.
Jutro o 8.30 realizujemy punkt trzeci w Urzedzie Miasta Starogard Gdanski.
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