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5 lipca 2017 r.

Komisja Infrastruktury, obradujgca pod przewodnictwem posta Artura Zasady
(PiS), zastepcy przewodniczgcego Komisji, rozpatrzyta:

— odpowiedz Ministra Infrastruktury i Budownictwa na dezyderat nr 2
w sprawie potrzeb inwestycyjnych zwigzanych z rozprowadzeniem ruchu
z autostrady A4 poprzez budowe nowych weztéw oraz tgcznikow,

— odpowiedz Ministra Infrastruktury i Budownictwa na dezyderat nr 5
w sprawie przyznania dodatkowych srodkéw z budzetu panstwa na realiza-
cje zadania pn. ,,Przebudowa Mostu Tczewskiego — etap II”.

W posiedzeniu udzial wzieli: Jerzy Szmit podsekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury i Budow-
nictwa wraz ze wspotpracownikami oraz Ryszard Ostaszewski doradca techniczny w Departamencie
Infrastruktury Najwyzszej [zby Kontroli.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Jolanta Misiak oraz Marcin Mykietynski
- z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Artur Zasada (PiS):

Dzien dobry. Szanowne panie postanki, szanowni panowie postowie, szanowni panstwo,
otwieram posiedzenie sejmowej Komisji Infrastruktury. Witam panie postanki i panéw
poslow oraz pana ministra Jerzego Szmita, podsekretarza stanu w Ministerstwie Infra-
struktury i Budownictwa oraz przedstawiciela Najwyzszej [zby Kontroli —jest tu z nami.
Witam pana.

Przedmiotem dzisiejszego posiedzenia, zgodnie z przedstawionym porzadkiem, bedzie,
w punkcie pierwszym, rozpatrzenie odpowiedzi Ministra Infrastruktury i Budownictwa
na dezyderat nr 2 w sprawie potrzeb inwestycyjnych zwiazanych z rozprowadzeniem
ruchu z autostrady A4 poprzez budowe nowych wezlow oraz Iacznikéw. W punkcie dru-
gim - rozpatrzenie odpowiedzi Ministra Infrastruktury i Budownictwa na dezyderat nr
5 w sprawie przyznania dodatkowych srodkéw z budzetu panstwa na realizacje zadania
pn. ,,Przebudowa Mostu Tczewskiego — etap I1”.

Czy sa uwagi do porzadku dziennego? Nie widze zgloszen. Stwierdzam przyjecie
porzadku obrad.

Szanowni panstwo poslowie, czy sg uwagi do odpowiedzi na dezyderat nr 2, ten doty-
czacy zjazdow. Nie widze zgloszen. W takim razie, uprzejmie prosze pana ministra lub
ktorego$ ze wspolpracownikéw pana ministra o uzupelnienie i dodatkowy komentarz
do tej odpowiedzi. Bardzo dziekuje.

Podsekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury i Budownictwa Jerzy Szmit:

i.p.

Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, bardzo serdecznie dziekujemy za mozliwo§é
zabrania glosu w tej sprawie. Wigzanie autostrad z terenami, przez ktore przebiegaja,
jest rzeczywiscie duzym problemem. Problemem moze nie tyle technicznym, ile pewng
decyzja, bo autostrada czy drogi ekspresowe majg przede wszystkim przenosié¢ ruch dale-
kobiezny miedzy gtéwnymi aglomeracjami kraju czy od granicy do granicy, jak w przy-
padku autostrady Al, ktora niedtugo, za 3-4 lata, bedzie mogta przenosi¢ ruch od pot-
nocnej do potudniowej granicy Polski, czy autostrada A4, ktora przenosi ruch od granicy
zachodniej do wschodniej — w tej chwili jest juz w caloSci ukoniczona.

Moze zaczne od autostrady A4. Ot6z, szanowni panstwo, Wysoka Komisjo, autostrada
A4 w swojej czesci zachodniej — na zachod od Wroctawia — czeSciowo wchionela w siebie

3




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
Komisul INFRASTRUKTURY (NR 105)

autostrade zbudowang wcze$niej, jeszcze przed wojng. Tamta autostrada byta budowana
w zupelnie innych warunkach technicznych. Zostala wybudowana przy innych potrze-
bach i rzeczywiScie jest tam duza liczba weztéw i zjazdow. Z drugiej strony, niestety,
ta autostrada jest wybudowana w dwoch pasach ruchu, a ruch tam coraz bardziej zwiek-
sza sie. Coraz czeSciej dochodzi tez do fizycznego blokowania sie autostrady. Nie mowimy
tu o jakich§ korkach. Po prostu, ona wypelnia sie ruchem. Jest juz wiec potrzeba prze-
budowy mostow, przejsc i zjazdow. Jednak, to wigzaloby sie z bardzo duzymi naktadami,
bo mosty, ktére tam funkcjonuja, nie majg rezerwy na trzecie pasy, co oznacza koniecz-
nos¢ przebudowy calej infrastruktury na tym odcinku autostrady.

Idac dalej, w kierunku wschodnim — méwie o autostradzie A4 — mamy nowe odcinki
autostrad za Wroctawiem, w kierunku Opola, Krakowa, Katowic. Na odcinku do Kato-
wic nie ma problemu, natomiast problem pojawil sie w okolicach Opola. Jest tam pro-
ponowany trzeci zjazd z autostrady faczacy zachod Opola i Opole na wschodzie. Miesz-
kancy zwracajg sie o polgczenie centrum Opola z autostradg A4 i nowg obwodnicg Opola.

Jest to postulat analizowany, natomiast, gdybySmy spojrzeli na mape to zauwazyli-
by$my, ze autostrada shuzy do podrézowania albo na wschéod, albo na zachéd, jezeli cho-
dzi o Opole. Zatem, dodatkowy, trzeci tacznik posrodku dwoéch tacznikéow bytby jedynie
wygodnym elementem — jak mozna powiedziec. Nie stanowitby on niezbednych rozwig-
zan komunikacyjnych, bo one juz sg, zaréwno jezeli chodzi o kierunek wschodni, jak
i zachodni, bo autostrada A4 jedzie ze wschodu na zachéd.

Nastepny odcinek, w Niepotomicach — mowie o A4. Tam juz trwajg prace wspolnie
z miejscowym samorzadem gminy Niepotomice. Zostalo zawarte porozumienie, ktore
to umozliwia. Zostaly podjete prace nad budowa nowego wezta Niepolomice. Ten wezel
ma obslugiwac bardzo preznie rozwijajaca sie strefe ekonomiczng. Niepolomice staty
sie silnym podkrakowskim o§rodkiem przemystowym. Tam juz zapadly decyzje i prowa-
dzone sg prace projektowe. ;

Kolejnym takim miejscem jest wezet Jelen na Slasku. Stucham? Jaworzno. Wezel
Jelen w okolicy miasta Jaworzno. Tu mamy sytuacje inng, troche trudniejsza, dlatego,
ze postulat budowy wezla Jelen byt podnoszony przez wiele lat, natomiast jest konku-
rencyjny projekt dotyczacy miejsca kilka kilometréw obok — wezel Byczyna. Bylo juz
kilka spotkan - jedno miesigc temu, w Ministerstwie Infrastruktury i Budownictwa.
Byl tam obecny pan prezydent Jaworzna. Byly tez deklaracje finansowe. Sktaniamy sie
do tego, aby na ten temat rozmawiaé. Niestety, jesli jest trzeci partner do rozwigzywania
problemoéw, to czasem jest troche trudniej. W tym wypadku chodzi o koncesjonariusza
autostrady A4 na tym odcinku, firme Stalexport. Stalexport nie mowi nie, natomiast
do rozstrzygniecia sg oczywiscie sprawy finansowe, techniczne. Jest jeszcze konieczno§é
budowania dodatkowych instalacji zwigzanych z pobieraniem oplat itd. Jest to skompli-
kowana materia, a wlaSciwie nie tyle skomplikowana, trudna, ile wymagajaca staran-
nych negocjacji i poszukiwania wspélnego stanowiska. Nie jest to niemozliwe, jak dzisiaj
widzimy z naszych analiz, ale mam nadzieje, ze tez uda sie nam rozwigzac ten problem.

Sa tez postulaty dotyczace budowy nowych wezléw na autostradzie A4... Przepra-
szam, jeszcze na A4, bardziej na wschod, kwestionowane jest polgczenie w okolicach
Tarnowa, ze jest niefunkcjonalne. Tej sprawie tez sie przygladamy. Takie decyzje zawsze
muszg dojrzewa¢ w pewnym okresie, bo sg one kosztowne i pociggaja za sobg rozne kon-
sekwencje, tak jak w przypadku budowy wezta na odcinku, ktory jest administrowany
przez koncesjonariusza. To jest ten trzeci partner, ktory, oczywiScie, pilnuje swoich
interesow, zeby jego korzys$ci wynikajgce z funkcjonowania autostrady nie byly w jakis
spos6b uszczuplone.

Teraz moze kilka zdan o autostradzie Al. Jeden z najbardziej zidentyfikowanych
postulatow dotyczacych budowy tacznikow dotyczy okolic na poludnie od Torunia
i na potudnie od Grudzigdza. Wojewo6dztwa kujawsko-pomorskiego dotyczy tez postulat
budowy wezla. RzeczywiScie, tam na odcinku okolo 30 km nie ma wezta. Chodzitoby
rowniez o aktywizacje tego terenu. Ta sprawa jest troche trudniejsza, bo to na pewno
zaktywizowaloby ten teren, natomiast dzisiaj trudno o zidentyfikowanie samych korzy-
Sci komunikacyjnych.

i.p.
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Autostrada A2. Najbardziej znany projekt i propozycja to wezel Torzym-Trzciel.
To jest na odcinku administrowanym przez AW S.A., czyli spotke Autostrada Wielko-
polska. Powiem, ze relacje z tym koncesjonariuszem sa najtrudniejsze. Mamy tutaj sporo
problemoéw. Jednym z gtéwnych problemoéw jest bardzo wysoka cena, jaka koncesjona-
riusz pobiera za przejazd tg autostrada. Jest to jedna z najwyzszych cen w Europie, jesli
chodzi o podrézowanie po autostradzie, ale, niestety, nie mamy na to wptywu. Umowa
zostala podpisana chyba 15 lat temu... W 1997 r., czyli 20 lat temu. Niestety, nie mamy
na to wplywu, chyba zeby przystapi¢ do trudnych renegocjacji umowy. A ten koncesjona-
riusz jest najtrudniejszy, jesli chodzi o rozmowy dotyczace nowych wezlow, czy w ogodle
wspolpracy. Mamy z nim spory spoér dotyczacy rozliczen i gwarancji, ktérych udzielat
rzad Polski na budowe autostrady, ale mamy nadzieje, ze niedlugo bedziemy mogli go
rozwigzac. Je§li mozna, na tym etapie to tyle. Dziekuje serdecznie.

Przewodniczacy posel Artur Zasada (PiS):

Bardzo dziekuje, panie ministrze, zwlaszcza ze wyszed! pan poza zakres przedmiotowy
tego dezyderatu, ktory dotyczy! jedynie zjazdow na autostradzie A4. Bardzo wiec dzie-
kuje za to, ze pan minister byl laskaw opowiedzie¢ o tym, co sie dzieje na autostradach
A2 i Al. Jednak, jesli pan juz wspomnial o autostradzie A2, to w Torzymiu i Trzcielu
sg zjazdy. Tam problem dotyczy tego zjazdu, ktory jest pomiedzy Swiebodzinem a Torzy-
miem, czyli zjazdu w Lagowie. Jest nawet zobowigzanie sejmiku wojewodztwa mowigce
o tym, ze sg gotowi sfinansowac 50% kosztow tego zjazdu, a nawet strona spoleczna,
czyli prywatny przedsiebiorca jest gotowy sfinansowacé reszte.

Caly problem polega na tym — i to w trakcie pana wypowiedzi, panie ministrze, bylo
podkreslone — ze w Polsce mamy taki, a nie inny system poboru oplat. To znaczy, ze te
zjazdy moglyby by¢ czesciej. Sam koszt budowy zjazdéw nie jest tak duzy jak koszt
budowy catlej infrastruktury zwigzanej z tym, ze samochody bedg mogly tam zjezdzac.
Trzeba postawi¢ bramki, kto$ tam musi pracowaé, kto§ musi za to bra¢ pieniadze i te
odcinki, ktore majg swoich koncesjonariuszy, sa w trudniejszej sytuacji, bo ci koncesjona-
riusze majg prawo zadac za to dodatkowych Srodkow. Wszyscy mamy tego Swiadomoscé.

Zatem, bardzo dziekuje panie ministrze. Nie ukrywam, ze akurat sprawa zjazdu
w Lagowie jest mi bliska, wiec jesli by byly jakie$ dodatkowe informacje z tym zwigzane,
to bardzo bym o nie prosil, nawet w formie pisemnej, panie ministrze. Bardzo prosze,
panie ministrze.

Podsekretarz stanu w MIiB Jerzy Szmit:

Panie przewodniczacy, oczywiScie to, co wiemy, wszystkie informacje, jakie mamy, dostar-
czymy, natomiast chcialbym jeszcze przywola¢ wezesniej podany przyklad Niepolomic
na autostradzie A4, gdzie taki zjazd, wezel, zostal wybudowany w relacji — 50% kosztow
samorzad i 50% kosztow Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad. To pokazuje,
ze sg mozliwo§ci tam, gdzie jest che¢ do takich wspélnych inwestycji.

Przewodniczacy posel Artur Zasada (PiS):

Bardzo dziekuje. Szanowni panstwo, czy jeszcze ktos chcialby to skomentowaé? Bardzo
prosze, panie posle.

Posel Wojciech Buczak (PiS):

Panie ministrze, zatrzymal sie pan na Tarnowie. A co dalej na wschéd od Tarnowa?

Przewodniczacy posel Artur Zasada (PiS):

Bardzo prosze o odpowiedz, panie ministrze.

Podsekretarz stanu w MIiB Jerzy Szmit:

i.p.

Rzeczywiscie, dalej na wschod autostrada A4 nie wedrowatem. Jest sporo wnioskow, zeby
skomunikowa¢ autostrade A4 z drogami wojewodzkimi, a nawet powiatowymi. Myséle,
ze powinniSmy usig§¢ z wladzami wojewo6dztwa, przeprowadzic rzetelng analize i ewen-
tualnie podja¢ kierunkowe decyzje. Ja ich dzisiaj nie wykluczam, bo generalnie drogi
i autostrady maja 1gczy¢, a nie dzieli¢. To niby taki slogan, banal, ale tak powinno by¢.
Tam, gdzie sg potrzebne, to trzeba je budowac. Moze ja dzisiaj nie bede méwié o konkret-
nych miejscowoSciach - rzeczywiscie, jest kilka wnioskow — ale powiem, ze niezbedny jest
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gleboki namyst razem z wladzami wojewodztwa, bo to jest ten partner, ktory jest nie-
zbedny do tego, zeby przedstawi¢ wspodlny i spdjny koncept na system komunikacyjny,
drogowy na Podkarpaciu i we wschodniej Matopolsce.

Przewodniczacy posel Artur Zasada (PiS):
Bardzo dziekuje panie ministrze. Nie widze wiecej zgloszen z sali. Jezeli wiec... Jeszcze
pan, panie posle. Bardzo prosze.

Posel Tomasz Kostus$ (PO):

Pan minister w swoim wystapieniu wiele uwagi poswiecit rowniez opolskiemu odcin-
kowi autostrady A4. Bardzo dziekuje, panie ministrze, za to zainteresowanie, za te tro-
ske. Mowil pan o potrzebie budowy kolejnego wezta, ktory skomunikuje bezposrednio
stolice wojewodztwa z odcinkiem autostrady. Dopytuje dlatego, ze w treSci dezyderatu
nie ma stowa ani o Opolu, ani o opolskim zjezdzie. Autor koncentruje sie wylacznie
na problemach wojewddztwa podkarpackiego. Te miejscowos$ci rzeczywiscie sg tu bar-
dzo precyzyjnie wymienione. Innymi slowy, chciatbym dopytac raz jeszcze, czy te dodat-
kowe érodki na dodatkowe wezly dotyczg réwniez opolskiego odcinka autostrady A4,
a w szczegolnosci wezta tak waznego i potrzebnego.

I dodatkowe, szczegolowe pytanie. Czy taki dialog z wladzami wojewddztwa, o jakim
pan minister wspomnial, odbywa sie rowniez na Opolszczyznie? Dialog dotyczacy proble-
mow komunikacyjnych, wyzwan i najwazniejszych zadan, w tym zjazdow z opolskiego
odcinka A4.

Podsekretarz stanu w MIiB Jerzy Szmit:

Zaczne od ostatniego pytania. Panie po§le na razie korespondencje w tej sprawie prowa-
dzi z nami wojewoda opolski. Taki stan rzeczy jest na dzisiaj. Nie bede tutaj tego nego-
wac, ale jesli popatrzymy na mape, to Opole i od wschodu i od zachodu jest polaczone
z autostradg — takie sg fakty — i na pewno trzeci, centralnie umieszczony zjazd byltby
przydatny i wygodny, niemniej jednak... Moze tutaj postawie kropke. Rozmowa jednak
zawsze jest potrzebna, a jezeli znajdziemy wspoélfinansowanie, to na pewno znacznie
tatwiej bedzie sie rozmawiac.

Natomiast, jezeli chodzi o Podkarpacie, to przedstawienie tej informacji zostato zaini-
cjowane przez postow z Podkarpacia, dlatego tez jest najwiecej odniesien do tego rejonu.
Ja swojg odpowiedzZ uzupelnilem o inne autostrady, bo jesli chodzi o Podkarpacie, odpo-
wiedz jest udzielona na pismie, wiec nie chcialem tego powtarzac. Powiedzialem o sytu-
acjach innych, w calej Polsce, zeby informacja byla mozliwie pelna. MyS§le, ze to jest do§é
przejrzyscie wylozone.

Przewodniczacy posel Artur Zasada (PiS):

Bardzo dziekuje panie ministrze. Tematem prac Komisji jest przede wszystkim odpo-
wiedz na dezyderat, na to pytanie, ktore zostalo w nim zawarte. Ciesze sie, ze pan mini-
ster byl taskaw opowiedzieé, jakie sg plany dotyczace dwoch nastepnych czy innych auto-
strad, czyli autostrad Al i A2. Mysle tez, ze to moze byc ciekawy temat na dyskusje
odnoé$nie do tego, jak ma by¢ budowana sie¢ autostrad i drég ekspresowych w Polsce,
nie chciatbym jednak, zeby nasza dyskusja wyszta poza zakres odpowiedzi na dezyderat.

Czy do samej odpowiedzi na dezyderat sg jeszcze uwagi? Nie widze zgloszen. Jeéli nie
ma innych uwag, stwierdzam, ze Komisja Infrastruktury przyjela odpowiedz na dezyde-
rat nr 2 w sprawie potrzeb inwestycyjnych zwigzanych z rozprowadzaniem ruchu z auto-
strady A4 poprzez budowe nowych wezlow i tgcznikow.

Szanowne panie postanki i szanowni panowie postowie, czy sg uwagi do odpowiedzi
na dezyderat nr 5? Nie widze zgloszen. Panie ministrze, czy chcialby pan jednym zda-
niem dodatkowo to skomentowac, czy pozostanie pan przy odpowiedzi pisemnej?

Podsekretarz stanu w MIiB Jerzy Szmit:
Wysoka Komisja, na dzisiaj zadnych nowych informacji w tej konkretnej sprawie, czyli
mostu w Tczewie na Wisle, nie moge przekazac.

Posel Malgorzata Chmiel (PO):
Mam pytanie.
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Przewodniczacy posel Artur Zasada (PiS):

Pani posel, bardzo prosze, jesli pani chce zada¢ pytanie, prosze to zasygnalizowac,
a ja pani oddam gltos. Dobrze? Tak sie umowimy. Dziekuje bardzo. Bardzo prosze, pani
posel.

Posel Malgorzata Chmiel (PO):

Dziekuje. Panie ministrze, poniewaz — powiem szczerze — te odpowiedZz dopiero teraz
czytam, rozumiem, ze przez zarzad powiatu tczewskiego zostaly zlozone wnioski. Czy
jednak dostali tyle pieniedzy, zeby ten drugi etap kontynuowaé, bo to jasno z tego nie
wynika? Chodzi mi o to, ze do konca zeszlego roku zostal zakonczony pierwszy etap,
a w tym roku w budzecie nie bylo pieniedzy na drugi etap. Na pierwszy etap pieniadze
byly przyznane jeszcze za poprzedniego rzadu, potem caty czas byl problem z pieniedzmi
na drugi etap przebudowy mostu w Tczewie, a z tego pisma nie wynika jasno, czy pienig-
dze, o jakie wystepowat zarzad powiatu tczewskiego zostang w caloSci przyznane, i czy
to bedzie dalej realizowane.

Przewodniczacy posel Artur Zasada (PiS):

Bardzo dziekuje pani posel. Pytam, czy sa jeszcze jakie§ pytania z sali, zeby$Smy zamkneli
runde pytan? Jezeli nie ma, bardzo prosze o odpowiedz, panie ministrze.

Podsekretarz stanu w MIiB Jerzy Szmit:

Panie przewodniczacy, pani posel, szanowni panstwo, jesli chodzi o mozliwo§¢ wsparcia
tej modernizacji czy naprawy mostu w Tczewie, ta inwestycja kwalifikuje sie do pozyski-
wania §rodkow z rezerwy subwencji ogolnej, tak jak jest napisane w odpowiedzi. Z reguly
jest tak, ze poziom dofinansowania jest na poziomie 50% kwoty wnoszonej we wnio-
sku. A w przypadku zabytkowych — jak w Tczewie — na poziomie 75%. W tym roku tych
wnioskow bylo troche wiecej, bo zazwyczaj te 50% bylo przyznawane. Liaczna kwota
tej rezerwy to 330 mln zI. W tym roku ta mozliwo§é okazala sie mniejsza — niewiele,
bo 0 16% mniej niz kwota, o ktorg wnosit powiat tczewski. Jesli mozna, wiecej szczego-
t6w poda pani dyrektor Beata Leszczynska.

Zastepca dyrektora Departamentu Drég Publicznych MIiB Beata Leszczynska:

i.p.

Dziekuje bardzo. Szanowni panstwo, jesli chodzi o rezerwe subwencji ogblnej, tryb poste-
powania przy podziale §rodkow jest troche inny niz przyjety w zakresie Programu roz-
woju infrastruktury drég powiatowych i gminnych — tam jest ustawiony ranking, zadania
sg punktowane. Natomiast, je§li chodzi o rezerwe subwencji ogélnej, obowigzuje zasada
oceny zerojedynkowej. Zatem, wszystkie zadania, ktore spelniajg wymagania ustawowe,
spelniajg dodatkowe kryteria, ktore sg corocznie ustalane przez ministra wlasciwego
do spraw finanséw publicznych, ministra wlasciwego do spraw transportu i strony samo-
rzadowej, na liScie zostaja, a w zwigzku z tym, trzeba sie dopasowac do puli rezerwy, jaka
jest zapisana w ustawie budzetowej. Niestety, ta kwota od kilku lat jest niezmienna. Jest
to poziom 335 999 tys. z1, a w roku 2017 byly zlozone wnioski dotyczace trzech duzych
zadan, miedzy innymi, zadania w Tczewie, ktorych warto$c przekroczyla pule rezerwy
o prawie 62 mln zl. Poniewaz nie skre§lamy zadan, wysoko$¢ wszystkich wnioskow
w zakresie kwoty zglaszanej we wniosku zostala solidarnie ograniczona o 16%.

Powiat tczewski jest w o tyle korzystnej sytuacji, ze most zostal wpisany do rejestru
zabytkow i moze korzystac z tego przywileju, ze ma dofinansowanie do 75%. Zatem, te
16,5% kwoty zglaszanej we wniosku, bylo od 75%, ktora byta w pierwszej wersji, a nie
50%, jak pozostate zadania. W zwigzku z tym, z 37 500 tys. z1, o ktérg wystepowano,
dofinansowanie, jakie powiat uzyskal, wyniosto 31 294 600 zl. Jednak znowu jesteSmy
w takiej sytuacji, ze to nie jest dotacja, tylko subwencja, czyli wszystko to, co zaoszcze-
dzi sie na przetargu, nie wraca do wspolnej puli i do kolejnego podzialu, tylko zostaje
w jednostce samorzadu terytorialnego, ktora uzyskata to dofinansowanie. Zatem, tak
naprawde, trudno jest ocenié, jak by wypad! przetarg w Tczewie, nawet ze zmniejszonym
dofinansowaniem. Mamy juz sygnaly i wnioski o zgode na zagospodarowanie oszczedno-
Sci poprzetargowych na innych zadaniach, tez dofinansowanych w ramach tej rezerwy.
Mamy tez sygnaly — bylo ich kilka z catej Polski — ze w niektorych przypadkach kwoty
oferowane w przetargach byly troche wyzsze niz zakladano.
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Moze powiem, ze jesli chodzi 0 2017 r., to z tych 335 999 tys. zt dofinansowanie uzy-
skalo 168 jednostek samorzadu terytorialnego, to jest 111 powiatow na kwote 146 mln zt
z konecéwka, 14 wojewodztw na kwote 30,6 mln zt z koncowka, 43 prezydentéw miast
na prawach powiatu na kwote 136 tys. zt z koncowka. Prezydenci miast na prawach
powiatu moga ubiegacé sie o §rodki z tej rezerwy jakby z dwoch szufladek, bo albo z inwe-
stycyjnej —i tu jest priorytet dla obiektéw mostowych — albo z remontowej, ale wylgcznie
w zakresie drog krajowych i wojewodzkich. Prezydent SwinoujScia uzyskal dofinanso-
wanie na utrzymanie rzecznych przepraw promowych w kwocie 23 mln zt. To wszystko
zamyka sie w tej puli, ktora jest zapisana w ustawie budzetowej. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Artur Zasada (PiS):
Bardzo prosze, pani posel. Jesli dobrze zrozumiatem, powiat tczewski uzyskal dodat-
kowe §rodki w ramach II etapu, natomiast pomniejszone o 16,5%, tak jak wszyscy. Bar-
dzo dziekuje.

Zastepca dyrektora departamentu MIiB Beata Leszczynska:
Tak, uzyskal. Decyzja ministra finansow juz jest w powiecie. W harmonogramie prze-
kazywania $rodkow powiat tez jest uwzgledniony, wiec wszystko jest OK., ale na kwote
31, a nie 37...

Przewodniczacy posel Artur Zasada (PiS):
Dziekuje bardzo. Bardzo prosze, pani posel.

Posel Malgorzata Chmiel (PO):
Takie samo pytanie chcialam zadac¢. Czyli, brakuje im 16,5%. Rozumiem, ze oba samo-
rzady bedg prébowatly sie dotozy¢, ale przetargu jeszcze nie oglosili, mimo ze pienigdze
od panstwa sg juz przelane.

Zastepca dyrektora departamentu MIiB Beata Leszczynska:
Decyzja ministra finansow byla z 13 maja, a poniewaz teraz wszystko krazy elektronicz-
nie, sadze, ze tego samego dnia albo nastepnego decyzja byta juz w powiecie. Na podsta-
wie tej decyzji mozna rozstrzygaé przetarg.

Przewodniczacy posel Artur Zasada (PiS):
Pani dyrektor, dodatkowe pytania. A co z tymi kwotami, ktére zostaly przyznane, a kto-
rych powiaty nie wykorzystaja, a inaczej, kwota, ktorg uzyskaja, bylaby niewystarcza-
jaca? Czy te pienigdze wracaja do ogblnej puli i potem mogg by¢ dzielone? Co sie z nimi
dzieje? Bardzo prosze.

Zastepca dyrektora departamentu MIiB Beata Leszczynska:
Generalnie jest tak. Poniewaz to jest subwencja, nie dotacja, nie podlega zwrotowi. Jesli
wiec brakuje $rodkéw, sg dwie Sciezki postepowania. Albo jednostka samorzadu, ktora
uzyskala dofinansowanie, ograniczy zakres rzeczowy, zeby niejako wpisac sie w te kwote,
albo —jesli dysponuje takimi mozliwo§ciami — dolozy brakujacg kwote z wlasnego budzetu
czy w ramach porozumien z innymi samorzgdami czy prywatnymi inwestorami.

Przewodniczacy posel Artur Zasada (PiS):
Bardzo dziekuje pani dyrektor za te wyczerpujaca odpowiedz. Nie byto wiecej pytan ani
zgloszen z sali. W zwigzku z tym, stwierdzam, ze Komisja Infrastruktury przyjeta odpo-
wiedz na dezyderat nr 5 w sprawie przyznania dodatkowych srodkéw z budzetu panstwa
na realizacje zadania pn. ,Przebudowa Mostu Tczewskiego — etap I1”.
Tym samym, szanowni panstwo, zamykam posiedzenie Komisji. Dziekuje bardzo.




