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28 wrzesnia 2017 r.

Komisje: Edukacji, Nauki i Mtodziezy oraz Infrastruktury, obradujgce na wspol-
nym posiedzeniu pod przewodnictwem posta Rafata Grupinskiego (PO), prze-
wodniczgcego Komisji Edukaciji, Nauki i Mtodziezy, rozpatrzyty:

— informacje Ministra Edukacji Narodowej na temat zmian w ksztatceniu
zawodowym od 1 wrzesnia 2017 r., wynikajacych z przepiséw ustawy z dnia
14 grudnia 2016 r. Prawo oswiatowe oraz ustawy z dnia 14 grudnia 2016 r.
Przepisy wprowadzajace ustawe — Prawo oswiatowe;

— informacje Ministra Edukacji Narodowej oraz Ministra Infrastruktury
i Budownictwa na temat ksztalcenia w zawodach kierowca mechanik i tech-
nik transportu drogowego.

W posiedzeniu udzial wzieli: Marzena Machalek sekretarz stanu w Ministerstwie Edukacji Naro-
dowej wraz ze wspolpracownikami, Bogdan Oleksiak dyrektor Departamentu Transportu Drogo-
wego Ministerstwa Infrastruktury i Budownictwa wraz ze wspétpracownikami, Barbara Jasniewicz
glowny wizytator w Departamencie LeSnictwa Ministerstwa Srodowiska, Tomasz Matuszewski sta-
rosta gostyninski, Mariusz Rzyski doradca techniczny w Departamencie Infrastruktury Najwyzszej
Izby Kontroli, Monika Sobotka naczelnik wydzialu w Departamencie Nauki i Szkolnictwa Wyzszego
Ministerstwa Zdrowia wraz ze wspolpracownikami, Elzbieta Strojna naczelnik wydzialu w Departa-
mencie Rynku Pracy Ministerstwa Rodziny, Pracy i Polityki Spolecznej, Jan Buczek prezes Zrzeszenia
Miedzynarodowych Przewoznikéw Drogowych wraz ze wspolpracownikami, Zofia Grudzinska wice-
prezes Fundagcji ,,Przestrzen dla edukacji”, Piotr Litwinski przewodniczacy Ogélnopolskiego Zwigzku
Pracodawcow Transportu Drogowego wraz ze wspolpracownikami, Joanna Rutkowska dyrektor ds.
projektow strategicznych Zwigzku Pracodawcow , Transport i Logistyka Polska” wraz ze wspoélpra-
cownikami, Wojciech Starzynski prezes Fundacji ,,Rodzice Szkole”, Tadeusz Kucharski przewod-
niczacy Krajowej Sekcji Transportu Drogowego NSZZ ,,Solidarno$¢”, Roman Laskowski, Zbigniew
Swierczek czlonkowie prezydium Krajowej Sekcji Oswiaty i Wychowania NSZZ ,,Solidarno§é”.

W posiedzeniu udziat wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Jolanta Misiak, Ewa Muszynska, Mariusz
Pawelczyk, Elzbieta Wojciechowska - z sekretariatéw Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Rafal Grupinski (PO):
Otwieram wspélne posiedzenie Komisji Edukacji, Nauki i Mlodziezy oraz Komisji Infra-
struktury. Stwierdzam kworum.

Witam panig minister Marzene Machalek, sekretarz stanu w Ministerstwie Eduka-
¢ji Narodowej. Z ramienia Ministerstwa Infrastruktury i Budownictwa pana ministra
Jerzego Szmita reprezentuje dzisiaj dyrektor Departamentu Transportu Drogowego,
pan Bogdan Oleksiak. Witam wszystkie osoby, ktore licznie panstwu towarzyszg. Witam
pozostalych gosci oraz postéw, cztonkéw obydwu Komisji.

Porzadek dzienny posiedzenia obejmuje rozpatrzenie informacji Ministra Edukacji
Narodowej na temat zmian w ksztalceniu zawodowym od 1 wrze$nia 2017 r., wynikaja-
cych z przepisow ustawy z dnia 14 grudnia 2016 r. Prawo o§wiatowe oraz ustawy z dnia
14 grudnia 2016 r. Przepisy wprowadzajace ustawe — Prawo oSwiatowe.
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Szanowni panstwo, bardzo prosze o przerwanie rozmow. Jesli kto§ chce prowadzic
teraz dyskusje, to zapraszam na zewnatrz.

Drugi punkt porzadku dziennego to rozpatrzenie informacji Ministra Edukacji Naro-
dowej oraz Ministra Infrastruktury i Budownictwa na temat ksztalcenia w zawodach
kierowca mechanik i technik transportu drogowego.

Czy sa uwagi do zaproponowanego porzadku? Nie stysze uwag. Stwierdzam, ze Komi-
sje przyjely porzadek dzienny. Przystepujemy do jego realizacji. Proponuje, aby obydwa
punkty zostaly rozpatrzone tacznie. Czy jest na to zgoda? Nie stysze sprzeciwu. Dziekuje.

O zabranie glosu w celu przedstawienia informacji odno$nie do obu punktow
porzadku dziennego poprosze jako pierwszg panig minister Marzene Machatek.

Pani minister, bardzo prosze. Natomiast panstwa bardzo prosze o uwage. Mozemy
zaczynac.

Sekretarz stanu w Ministerstwie Edukacji Narodowej Marzena Machalek:
Panie przewodniczacy, Wysokie Komisje, szanowni goscie, Ministerstwo Edukacji
Narodowej przygotowalo bardzo szczegolowg informacje na temat zmian w ksztalce-
niu zawodowym, ktore weszly w zycie poczawszy od tego roku szkolnego. Mysle, ze nie
ma wiekszego sensu w tym, zebym teraz jg panstwu odczytywala. Szczegbélowe informa-
cje zawiera material, ktory dostarczyliSmy panstwu postom.

W moim wystapieniu, przy pomocy prezentacji, postaram sie bardzo syntetycznie
przedstawi¢ panstwu to, co wprowadzamy do obszaru szkolnictwa zawodowego, jakie
sg problemy zwigzane z ksztalceniem zawodowym oraz w ktérym kierunku bedziemy
zmierzac w przyszloSci, niezaleznie od zmian, jakie zostaly juz wprowadzone w biezacym
roku szkolnym.

Szanowni panstwo, warto zaczaé od tego, ze szkolnictwo zawodowe po 1989 r. zna-
lazto sie w glebokiej zapasSci. Bylo kilka przyczyn takiego stanu rzeczy. Transformacja
ustrojowa sprawila, ze wiele zaktadéw pracy upadlo. Niektore dlatego, ze nie sprostaty
rynkowym wyzwaniom w sposob oczywisty, inne czasami z zupelnie odmiennych powo-
dow. Po 1989 r. bardzo mocno obnizylo sie zainteresowanie ksztalceniem zawodowym,
w wyniku czego ksztalcenie zostalo ograniczone, chociaz nie chce przez to powiedziec,
ze wezesniej bylo ono wlasciwie prowadzone. Faktem jednak jest, ze weze$niej w syste-
mie zawodowym bylo wiecej uczniow, czesto ksztalcili sie oni bezposrednio w szkotach
przyzakladowych, u przysztego pracodawcy itd. Poniewaz jednak wiele zaktadéw upadto,
szkolnictwo zawodowe réwniez zaczeto szwankowac i stopniowo upadac.

Druga przyczyna upadku ksztalcenia zawodowego w Polsce wigze sie z reformg
szkolnictwa przeprowadzong w 1999 r. Zmiany wprowadzone przez ministra Handke
wprowadzily i utrwalily pewng tendencje — nie oceniam, czy byla ona dobra, czy zla,
po prostu stwierdzam, ze tak sie stalo — ktora polegala na koncentracji wysitkow w kie-
runku zwiekszania liczby mlodziezy ksztalconej w ramach nauczania ogélnego. Jak
panstwo zapewne pamietacie, w tym samym czasie wprowadzono reforme administra-
cyjng kraju. W jej efekcie ksztalcenie zawodowe, ktore stopniowo upadato poczgwszy
od 1989 r., zostalo przekazane do organu prowadzacego, ktorym byl powiat. Wszyscy
wiemy, ze ze wzgledu na finanse powiatu i sposob jego funkcjonowania byt on najstab-
szg jednostka samorzadowa i nie odbudowat ksztalcenia zawodowego, bo nie mogt tego
uczynic. Dlatego znalezliSmy sie z ksztalceniem zawodowym w miejscu, w jakim teraz
jesteSmy. Warto jednak uczciwie powiedziec¢ i podkresli¢, ze w latach 2012-2013 podjeto
probe reformy ksztalcenia zawodowego, wprowadzono zmiany ustawowe, zaczeto zmie-
nia¢ podstawy programowe, ale niestety tamta idea reformy byla obarczona bledem,
polegajacym na braku pracodawcow w systemie ksztalcenia.

W zwigzku z powyzszym dzi§ mamy takg oto sytuacje, ze w niektorych zawodach
i branzach mamy stwierdzong dwupokoleniowg luke. Trzeba zrobi¢ wszystko, aby
te sytuacje zmienic. W tym celu bardzo intensywnie kilka podmiotéw musi pracowac
i wspolpracowac ze soba. Ministerstwo Edukacji Narodowej powinno by¢ miejscem,
w ktérym przygotowuje sie ramy prawne do tej wspoélpracy, z ktorej plynie wsparcie
iinspiracja. Trzeba jednak pamietaé, ze bez udzialu pracodawcow i wiekszego angazo-
wania ze strony powiatéw MEN nie bedzie w stanie rozwigzac¢ problemu braku fachow-
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coOw na rynku pracy. Kiedy o tym mowie, niektorzy zaczynajg twierdzi¢, ze MEN zamie-
rza przerzuci¢ na innych odpowiedzialno§é z tego tytutu, ale to jest nieprawda. My nie
przerzucamy odpowiedzialno&ci.

Prosze, zebyScie panstwo zerkneli na pierwszy wyswietlany slajd. Jezeli spojrzymy
na aktualny udziat ksztalcenia zawodowego i ogélnego w catoSci ksztalcenia, to sie okaze,
ze polska proporcja jest bardzo podobna do proporcji, ktora wystepuje w Niemczech.
Udzial procentowy jest zatem bardzo zblizony, ale Niemcy nie majg takich probleméw
z brakiem fachowych pracownikéw, jakie obserwujemy w naszym kraju. Na kolejnym
slajdzie widzicie panstwo, ilu uczni6w mamy w szkotach zawodowych, ilu w technikach,
ailu w szkotach policealnych. W tym miejscu chce panstwa poinformowad, ze co roku
na ksztalcenie zawodowe wydajemy ponad 9 mld zi. Srodki pochodzg z subwencji,
z ministerstw wiasciwych do prowadzenia danych zawodow oraz z pieniedzy unijnych.
Mowie o pienigdzach pochodzacych z budzetu panstwa, czyli o pienigdzach publicznych.
Zwroccie panstwo uwage, ze prawie 50% mlodziezy ksztalci sie w systemie ksztalcenia
zawodowego, wydajemy na ten cel ponad 9 mld zl rocznie, a w zamian otrzymujemy bez-
robocie na poziomie ok. 40%, jesli chodzi o absolwentow szkot zawodowych. Czy to nie
jest dziwna sytuacja?

Sprobujmy okreslié, jakie sg przyczyny takiego stanu rzeczy. Moim zdaniem jest ich
przynajmniej kilka. Po pierwsze, nalezy stwierdzi¢, ze ksztalcimy niewtasciwie. Chodzi
o to, ze mlodych ludzi ksztalci sie w zawodach, ktére na rynku pracy nie sg potrzebne.
Po drugie, prawdopodobnie mamy do czynienia ze zbyt niskg jakoScig ksztalcenia albo
inaczej mowiagc ze zbyt malym udzialem ksztalcenia praktycznego w przygotowaniu
ucznia do wykonywania zawodu. Po trzecie, zeby p6j$¢ na staz albo dostac jakiekolwiek
pieniadze z urzedu, mlody czlowiek, absolwent szkoly zawodowej musi wcze$niej zareje-
strowac sie jako bezrobotny. Spréobujcie sobie panstwo policzy¢. Skoro 40% absolwentow
szkol zawodowych trafia na bezrobocie, a my wydajemy co roku ponad 9 mld zI na ksztal-
cenie zawodowe, to ile publicznych pieniedzy jest w tym systemie marnowanych?

Szanowni panstwo, pierwsza i podstawowa sprawa, na §wiecie dobre ksztalcenie
zawodowe istnieje tylko w tych krajach, w ktoérych odpowiadaja za nie resorty gospo-
darcze. System ksztalcenia jest opracowywany i utrzymywany we wspoélpracy z praco-
dawcami. Inaczej tego sie nie da wlasciwie zorganizowaé¢. Mowie o tym otwarcie i jasno.
Ksztalcenie zawodowe, jego reforma musi by¢ realizowana przy wspoélpracy z przyszlymi
pracodawcami. Ta wspélpraca jest wymagana na kazdym etapie ksztalcenia. Dlatego
nasza reforma opiera sie na kilku zalozeniach, ktore jednocze$nie sg jej celami. Przede
wszystkim chodzi o modernizacje tresci ksztalcenia — jak powiedziatam, wiekszy nacisk
bedzie kladziony na umiejetnosSci praktyczne. Po drugie, zalezy nam na przygotowaniu
uczniéow do zdobywania uprawnien zawodowych. Po trzecie, chcemy wprowadzenia bar-
dziej elastycznej struktury szkolnictwa zawodowego, oraz po czwarte, wiekszego zaan-
gazowania w proces ksztalcenia po stronie pracodawcow.

Kilka zdan na temat nowej struktury szkolnictwa zawodowego. Szanowni panstwo,
od tego roku zostal wprowadzony nowy ustrdj szkolny. Przewiduje on m.in. utworze-
nie szkoly branzowej zamiast dotychczasowej szkoly zawodowej. Szkota branzowa jest
dwustopniowa. Najpierw mamy szkole branzowa pierwszego stopnia, 3-letnia, po kto-
rej bedzie mozliwo$¢ kontynuowania nauki w szkole branzowej drugiego stopnia, ktéra
naucza w cyklu 2-letnim. Szkola branzowa drugiego stopnia to ksztalcenie zawodowe
na poziomie §rednim. UproSciliSmy sposob kwalifikacji. Szkota branzowa pierwszego
stopnia jest jednokwalifikacyjna, technika lub szkoly branzowe drugiego stopnia
sg jedno- lub dwukwalifikacyjne.

W zwiazku z docierajacymi do nas sygnatami uznaliSmy, ze nie mozna czekaé¢ diu-
zej z reformag ksztalcenia zawodowego. Jest ona potrzebna zaréwno jesli chodzi o tresé
ksztalcenia, jak i promocje tego ksztalcenia. Wiemy, z czym kojarzyla sie przez wiele
lat szkota zawodowa. Mniej wiecej oddaje to powiedzenie: jezeli nie bedziesz sie uczyl,
to skonczysz w zawodowce. UznaliSmy, ze czas to zmieni¢. Oprocz tego, ze chcemy, aby
szkoly branzowe uczyly w zawodach zblizonych do nazw poszczegdlnych placowek,
to chcemy takze, aby zmiana nazwy na szkole branzowsa odczarowala przy okazji bardzo
negatywny wizerunek szkoét zawodowych.
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Technikum na razie jest 4-letnie, 5-letnie technika wejda dopiero do systemu od roku
2019. Bez zmian zostaje szkola policealna.

Przewodniczacy posel Rafal Grupinski (PO):
Pani minister, przepraszam. Szanowni panstwo, bardzo prosze o sluchanie tego,
co ma do powiedzenia pani minister.

Sekretarz stanu w MEN Marzena Machalek:
Jezeli nie jesteScie panstwo zainteresowani, to oczywiscie moge skroci¢ moje wystgpienie.

Przewodniczacy posel Rafal Grupinski (PO):
Prosze kontynuowac.

Sekretarz stanu w MEN Marzena Machalek:

Szanowni panstwo, méwie o niektorych rzeczach nie dlatego, aby was zmeczy¢ iloScig
informacji, zdecydowanie bardziej interesowalaby mnie dyskusja, ale mam nadzieje,
ze jestescie §wiadomi, ze praktycznie rzecz biorac, od poziomu szkolnictwa zawodowego
zalezy dzi$ dalszy rozwoj gospodarczy naszego kraju. Jesli nie uzdrowimy wspdlnie szkol-
nictwa zawodowego, to tego rozwoju nie bedzie. Musimy jednak wiedzieé¢, w jakiej sytu-
acji jesteSmy, jak wyglada rzeczywistosc i skad sie biorg pewne dane i informacje, ktore
staram sie panstwu przekazac.

Wracam do prezentacji. Aktualnie uczymy 213 zawodéw, w 248 kwalifikacjach. Zmo-
dernizowaliSmy podstawe programowa. Zostaly zmodernizowane 52 zawody, wprowa-
dzono 8 zawodéw, w tym 5 tzw. zawodow pomocniczych. Ta ostatnia kwestia jest bardzo
wazna, poniewaz chodzi o zawody kierowane do uczniéw z niepetnosprawnos$ciami. Tego
typu zawody sg niezwykle potrzebne. Sygnalizowali to pracodawcy. Oprocz zaspakajania
potrzeb pracodawcéw wprowadzenie tych zawodow pozwala na rzeczywiste wigczenie
niepelnosprawnych uczniéw w zycie spoteczne.

Szanowni panstwo, w przypadku, kiedy ktadzie sie nacisk na ksztalcenie praktyczne,
niezwykle wazng rzecza staje sie uwolnienie godzin ksztalcenia praktycznego. Dlatego
nie okre§lilismy wymiaru godzin na teoretyczne ksztalcenie zawodowe, ale wskazano,
ze w szkole branzowej pierwszego stopnia na ksztalcenie praktyczne nalezy przeznaczyé
co najmniej 60 godzin ksztalcenia zawodowego, w technikum, szkole branzowej drugiego
stopnia i w szkole policealnej co najmniej 50 godzin ksztalcenia zawodowego. Podkre-
§lam zwrot — co najmniej. Oznacza on, ze tych godzin moze by¢ wiece;.

Nie wiem, czy panstwo o tym wiecie, ale na podstawie posiadanych danych mozna
w tej chwili stwierdzi¢, ze w roku 2016 i biezgcym spadlo zainteresowanie ksztalceniem
zawodowym w§rod uczniow. Jest to wyrazny sygnal, ze reforma systemu wprowadzona
w 2012 r. nie przyniosla oczekiwanych skutkow. Stalo sie tak przede wszystkim dlatego,
ze w procesie ksztalcenia zawodowego zabraklo pracodaweéw. Drugim stabym punktem
byt zdiagnozowany brak doradztwa zawodowego.

Gdyby$my przyjrzeli sie blizej systemom ksztalcenia zawodowego w innych krajach
np. w Niemczech lub w Szwajcarii, to zauwazyliby$my, ze tam doradztwem zawodowym
zajmujg sie takze pracodawcy. Zdajemy sobie sprawe, ze zmiana Swiadomosci polskich
pracodawcow w tym zakresie bedzie rzeczg trudng. Faktem jest, ze do tego roku nie
istnialo skuteczne doradztwo zawodowe. Probujac temu zaradzi¢, wprowadziliSmy obo-
wigzkowe doradztwo zawodowe i przygotowujemy rozporzadzenie w sprawie doradztwa
zawodowego. Ma ono bardzo konkretnie sprecyzowaé zadania doradztwa. Jest to rzecz
niezbedna. Jak pokazuje do$wiadczenie, doradztwo zawodowe, ktore jest prowadzone
juz w szkole podstawowej — obok badania psychologicznych i pedagogicznych mozliwosci
uczniéw — powinno by¢ nakierowane na udzielenie pomocy uczniom w wyborze szkoly
branzowej lub technikum, zgodnie z wykazywanymi przez nich predyspozycjami. Oprocz
tego doradztwo ma na celu dotarcie z informacjg do uczniéow i ich rodzicéw o tym, jakie
zawody sg potrzebne na rynku pracy, jakie rynek oferuje mozliwosci itd. Dzi§ doradz-
twem zawodowym czesto zajmuyja sie ludzie, ktérzy nawet nie wiedza, jacy pracodawcy
dzialaja w ich powiecie czy bezpoSrednim sgsiedztwie.

Prosze panstwa, nikogo nie trzeba przekonywac, jak wazne jest trafne ksztalcenie.
Chce panstwa poinformowa¢, ze dzi§ odbedzie sie pierwsze czytanie ustawy, w ktorej
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chcemy zapisacé, iz subwencja na ksztalcenie zawodowe dla powiatow bedzie uzalezniona
od trafnoSci tego ksztalcenia. Konieczny jest Scisly zwigzek pomiedzy tymi elementami.
Zeby jednak moc okre§li¢ poziom trafnosci ksztalcenia, wspélnie z GIownym Urzedem
Statystycznym i Instytutem Badan Edukacyjnych przygotowujemy w tym celu specjalne
narzedzie. Poczgwszy od roku 2019 i 2020 zamierzamy przygotowac nowe rozwigzania
w zakresie praktycznej nauki zawodu. W tej chwili trwa w tej materii konkurs ogloszony
przez Ministerstwo Edukacji Narodowej. Chcemy wprowadzié jako obowigzkowy ogol-
nopolski egzamin zawodowy oraz ogdlnopolska platforme internetowa, gdzie uczniowie,
pracodawcy i rodzice bedg sie mogli spotykac i wymienia¢ miedzy sobg informacje.

Wiecej informacji na ten temat otrzymali$cie panstwo w materiale resortu edukacji.
Nie chce ich teraz powielaé, ale na koniec wystgpienia powiem kilka zdan na temat
podstaw programowych. Najwazniejsza informacja jest taka, ze zmieniamy podstawy
programowe w taki sposob, zeby staly sie czytelne dla pracodawcy, dla nauczyciela i dla
dyrektora. W tej chwili czeka nas 12 konferencji branzowych, podczas ktérych okreslimy
zapotrzebowanie na poszczegélne zawody, przedyskutujemy podstawe programowa
i porozmawiamy o potrzebnych umiejetnosSciach, jakie uczen musi opanowaé po danym
etapie ksztalcenia w szkole zawodowej oraz bedziemy wypracowywac kryteria wery-
fikacji tychze umiejetnosci. Uwazamy, ze na kazdym etapie ksztalcenia zawodowego,
poczawszy od klasyfikacji zawodowej, programowania, praktycznej nauki zawodu,
a nawet doksztalcania nauczycieli, a pozniej jeszcze egzaminowania, w systemie ksztal-
cenia muszg aktywnie funkcjonowa¢ pracodawcy. W tej chwili stoi przed nami wielkie,
wspolne wyzwanie odbudowy szkolnictwa zawodowego.

Jezeli chodzi o drugi temat dzisiejszego posiedzenia Komisji, czyli kwestie ksztal-
cenia w zawodach kierowca mechanik i technik transportu drogowego, to chcialtabym
przekazac glos towarzyszacej mi pani naczelnik Emilii Maciejewskiej. Prowadzita ona
ten projekt w resorcie i najpelniej przestawi panstwu stan faktyczny. Pdzniej chetnie
odpowiem na kierowane do nas pytania. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Rafal Grupinski (PO):

Dziekuje, pani minister. Zgodnie z zyczeniem, udzielam glosu pani naczelnik. Prosze
o zwiezlg wypowiedz, a panstwa poslow o uwage. Rozmowy przeszkadzajg, a poza tym
rozmawiajgcy zuzywaja wiecej tlenu, co powoduje, ze osobniki nieco stabsze moga mieé
pozniej klopot z myS§leniem. Jest to wynik niedotlenienia. W powietrzu znajduje sie
za duzo dwutlenku wegla. Bardzo prosze.

Naczelnik wydzialu w Departamencie Ksztalcenia Zawodowego i Ustawicznego Mini-
sterstwa Edukacji Narodowej Emilia Maciejewska:

s.k.

Dzien dobry panstwu. Chcialabym przedstawic informacje na temat ksztalcenia w zawo-
dzie kierowca mechanik i technik transportu drogowego. Sa to jedyne zawody, ktore
w systemie szkolnictwa zawodowego przygotowuja uczniéw do prowadzenia samocho-
dow ciezarowych. Obydwa zawody majg jedng, wspolng kwalifikacje. Osoba, ktora uzy-
ska kwalifikacje w zawodzie kierowca mechanik i ukonczy szkole w tym zawodzie, bedzie
mogla nastepnie kontynuowac¢ nauke w technikum transportu drogowego w zakresie
drugiej kwalifikacji i w ten sposéb dojsé do tytulu technika transportu drogowego.

W przypadku zawodu technika transportu drogowego uczniowie sg przygotowywani
do testu kwalifikacyjnego w zakresie kwalifikacji wstepnej, a jak panstwo wiecie, zdo-
bycie kwalifikacji wstepnej jest warunkiem koniecznym, zeby moéc uzyskaé prawo jazdy
kategorii C w wieku 18 lat, a nie dopiero w wieku lat 21, jak ma to miejsce w przypadku
kazdej innej osoby. Poza tym uczniowie sa przygotowywani do prowadzenia i obstugi
pojazdu samochodowego w zakresie niezbednym zaréwno do uzyskania prawa jazdy
kategorii B, jak i prawa jazdy kategorii C+E.

W roku szkolnym 2016-2017 w szkotach policealnych, bo tylko w nich moze na dzi§
odbywa¢ sie ksztalcenie w zawodzie technik transportu drogowego, sa to szkoly 2-let-
nie, ksztatcono 311 uczniéw. Uczeszczali oni tylko do pieciu szkoét. Pozostale nie podjety
sie ksztalcenia w tym zawodzie. Trzeba w tym miejscu powiedzie¢, ze w tym zawodzie
prowadzone sg rowniez kwalifikacyjne kursy zawodowe na wniosek Ministra Infrastruk-
tury i Budownictwa, ale w zadnym z dwoch wymienionych zawod6w nie ciesza sie one
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jaka$ nadmierng popularnoécig. Zgodnie z danymi z Systemu Informacji O§wiatowe;j
na dzien 30 wrze$nia 2016 r. takie kursy prowadzila tylko jedna placowka. Bylo to Cen-
trum Ksztalcenia Praktycznego w Pleszewie. Na kwalifikacyjnym kursie zawodowym
z pierwszej kwalifikacji miato ono 31 oso6b, a z drugiej kwalifikacji 32 osoby.

Warto poinformowac i podkreslic, ze kwalifikacyjne kursy zawodowe mogg prowadzi¢
szkoly, placowki ksztalcenia ustawicznego oraz osrodki ksztalcenia i doskonalenia zawo-
dowego, ale mogag to czynic takze instytucje rynku pracy i podmioty prowadzace dzialal-
nosc¢ os§wiatowa. Wachlarz instytucji jest szeroki, ale z jakich§ powod6éw kursy nie cieszg
sie duza popularnoécig. Absolwent kwalifikacyjnego kursu zawodowego, podobnie jak
uczen czy stuchacz szkoty dla dorostych moze przystapic do egzaminu potwierdzajacego
kwalifikacje w zawodzie, przygotowany jest w zakresie takich samych umiejetnosci jak
uczen lub stuchacz szkoly, a po zdaniu egzaminu uzyskuje §wiadectwo potwierdzajace
dang kwalifikacje. W przypadku zawodu technik transportu drogowego, gdzie mamy
wyodrebnione dwie kwalifikacje, zeby uzyskac dyplom w tym zawodzie, nalezy potwier-
dzi¢ zarowno pierwszg kwalifikacje, jak i drugg oraz posiadac co najmniej sredni poziom
wyksztalcenia, w przysztosci Sredni branzowy. Wtedy mozna otrzymac¢ tytut technika
transportu drogowego.

Jezeli jest mowa o kierowcy mechaniku, to jest to nowy zawdéd, wprowadzony
na wniosek Ministra Infrastruktury i Budownictwa do zasadniczych szkét zawodowych
od 1 wrzesnia 2016 r. Mozna powiedziec¢, ze zawod bardzo $wiezy, ale jak na tak nowy
zawod spotkat sie z bardzo duzym zainteresowaniem. W ubieglym roku w klasach pierw-
szych podjeto nauke 717 uczniéw w 54 szkolach. Z jednej strony mamy wiec technika
transportu drogowego, ktory to zawod mozna zdobyé w pieciu szkolach policealnych,
a z drugiej kierowce mechanika, w ktorym to zawodzie tylko w ubieglym roku ksztalce-
nie bylo realizowane w 54 szkolach. Niestety nie dysponujemy jeszcze danymi na biezacy
rok szkolny, poniewaz szkoly beda sprawozdawac sie do Systemu Informacji Oswiatowej
dopiero na dzien 30 wrze$nia 2017 r. Oznacza to, ze aktualne dane bedg dostepne w polo-
wie listopada, najwcze$niej na poczatku tego miesigca.

Szanowni panstwo, uczniowie ksztalcacy sie w zawodzie kierowca mechanik, podob-
nie jak w przypadku technika transportu drogowego, sg przygotowywani do testu kwa-
lifikacyjnego w zakresie kwalifikacji wstepnej. Umozliwia to, co szczegolnie podkre-
§lam, zdobycie przez nich prawa jazdy kategorii C juz w wieku 18 lat. Przygotowuje
sie ich réwniez do prowadzenia i obstugi pojazdu samochodowego w zakresie niezbed-
nym do uzyskania prawa jazdy kategorii B. Podobnie jak w przypadku zawodu technik
transportu drogowego, wymagane umiejetno§ci mozna zdoby¢ takze na kwalifikacyjnym
kursie zawodowym. Moze w nim uczestniczy¢ kazda dorosta osoba i zdoby¢ ten zawdd.

Wysokie Komisje, resort zna oczekiwania firm transportowych, tzn. wprowadzenie
prawa jazdy kategorii C. Dzisiaj, ze wzgledu na obecnie obowigzujace przepisy, widzimy
dwie bariery, ktére sprawiaja, ze nie mozemy wprowadzi¢ prawa jazdy kategorii C do tego
zawodu. Pierwsza barierg jest wiek uczniow. Do branzowych szkol pierwszego stopnia
trafiajg osoby w wieku 14-15 lat, a to oznacza, ze nie bedg w stanie w bardzo krotkim
czasie, ktory im pozostanie, zgodnie z przepisami Ministra Infrastruktury i Budownic-
twa uzyskaé zarowno przygotowania w zakresie prawa jazdy kategorii B, jak i w zakresie
kategorii C. Zgodnie z przepisami ustawy o kierujacych pojazdami uprawnienie takie
moze zdoby¢ osoba, w przypadku ucznia, najwcze$niej na 12 miesiecy przed osiagnie-
ciem wyznaczonego wieku. W sytuacji, kiedy prawo jazdy kategorii B moze zdoby¢ osoba
majaca lat 18, to szkolenie w szkole branzowej moze rozpoczaé siedemnastolatek. Jesli
jednak do szkoly branzowej pierwszego stopnia trafi czternastolatek, to nie bedzie miec¢
on zadnych szans na to, aby uzyskac rownolegle prawo jazdy kategorii B i C. Zabraknie
mu na to czasu, a nalezy pamietac, ze w szkole branzowej pierwszego stopnia sg reali-
zowane takze przedmioty z zakresu ksztalcenia ogélnego.

Druga bariera to regulacje zwigzane z prowadzeniem badan lekarskich. Minister
Infrastruktury poinformowal Ministerstwo Edukacji Narodowej o tym, ze planuje wpro-
wadzenie stosownych zmian w przepisach, ktore sprawia, ze dotychczasowe bariery nie
bedg juz przeszkadzaly uczniom w uzyskaniu uprawnien do prowadzenia pojazdow,
do ktérych wymagane jest posiadanie prawa jazdy kategorii C. Caly czas trwaja mie-
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dzyresortowe rozmowy na ten temat. Przed 2 tygodniami odbylo sie kolejne spotka-
nie przedstawicieli Ministerstwa Edukacji Narodowej, Ministerstwa Infrastruktury
i Budownictwa oraz Ministerstwa Zdrowia, z udzialem przedstawicieli Ministerstwa
Rozwoju, ktéry to resort rowniez wlgczyl sie ostatnio w trwajace prace. Kolejne spotka-
nie odbedzie sie za 2 lub 3 tygodnie. Jego organizatorem bedzie wla§nie Ministerstwo
Rozwoju. Dziekuje za uwage.

Przewodniczacy posel Rafal Grupinski (PO):

Dziekuje. Panie dyrektorze, czy chcialby pan o co$ uzupetnié informacje resortu eduka-
cji? Bardzo prosze.

Dyrektor Departamentu Transportu Drogowego Ministerstwa Infrastruktury
i Budownictwa Bogdan Oleksiak:

s.k.

Panowie przewodniczacy, szanowni panstwo, jesli chodzi o Ministerstwo Infrastruktury
i Budownictwa, to przede wszystkim chcieliby$my podziekowaé Ministerstwu Edukacji
Narodowej za to, ze bardzo sie zaangazowalo w proces zmian. Sporo zostalo juz zrobione,
ale jeszcze nie wszystko. Przewoznicy i rynek przedsiebiorcéw transportowych caly czas
potrzebuje nowych kierowcow i to rowniez jest fakt.

Wedlug nas trudnos$ci z wprowadzeniem podstawy programowej w zawodzie kie-
rowca mechanik i przygotowania uczniéw do uzyskania prawa jazdy kategorii C, zgodnie
ze stanowiskiem zaprezentowanym przez MEN, sprowadzajg sie w praktyce do dwoch
kwestii. Pierwsza to minimalny wiek wymagany do przystapienia do kursu na prawo
jazdy kategorii C, a druga to brak podstaw do skierowania na badania psychologiczne
stwierdzajgce brak przeciwwskazan do kierowania pojazdem kategorii C.

W tym miejscu nalezy wyjasni¢, ze minimalny wiek, w ktéorym mozna przystapié
do kursu na prawo jazdy okre§la art. 21 ust. 1 ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kieruja-
cych pojazdami. Warto chyba przypomnie¢ 6w kroétki artykut. Stanowi on, ze osoba ubie-
gajgca sie o uzyskanie uprawnienia do kierowania motorowerem, pojazdem silnikowym
lub uprawnienia do kierowania tramwajem moze rozpoczac¢ szkolenie nie wczesniej niz
3 miesigce przed osiggnieciem minimalnego wieku, o ktérym mowa odpowiednio w art.
8 lub art. 9, wymaganego od kierujgcego pojazdem objetego tym uprawnieniem, a jezeli
osoba taka jest uczen uczestniczacy w zajeciach szkolnych w szkole, w ktorej podstawa
programowa ksztalcenia w zawodzie przewiduje uzyskanie umiejetnosci kierowania
pojazdem silnikowym, okres ten wynosi 12 miesiecy.

Proponowana przez Ministerstwo Infrastruktury i Budownictwa zmiana tego prze-
pisu polega na likwidacji wskazanego okresu 12 miesiecy poprzedzajacego uzyskanie
minimalnego wieku umozliwiajacego przystapienie do kursu na prawo jazdy. Wprowa-
dzony wyjatek dotyczy tylko kursu na prawo jazdy prowadzonego w szkole, ktorej pod-
stawa programowa ksztalcenia w zawodzie przewiduje uzyskanie umiejetnosci kiero-
wania pojazdem silnikowym. W tym miejscu nalezy wskazaé, ze w ocenie Ministerstwa
Infrastruktury i Budownictwa projektowana zmiana dotyczy tylko tych osob, ktore roz-
poczely edukacje w wieku 6 lat. Te dzieci znajduja sie obecnie w VII klasie szkoty podsta-
wowej i ewentualng edukacje w szkole branzowej pierwszego stopnia rozpoczng dopiero
za 2 lata, tj. w roku szkolnym 2019/2020. W ocenie resortu transportu dla dzieci, ktére
rozpoczely edukacje w wieku 7 lat i chcialyby ksztalcic sie w zawodzie kierowca mecha-
nik przygotowujacym do uzyskania prawa jazdy kategorii C, przedmiotowa zmiana nie
jest potrzebna.

Kolejna sprawa. Przedstawicielki Ministerstwa Edukacji Narodowej wspominaly
o kwestii badan psychologicznych os6b ubiegajacych sie o uzyskanie uprawnien na kate-
gorie C, w szkole, w ktorej podstawa programowa ksztalcenia w zawodzie przewiduje
uzyskanie umiejetno$ci kierowania pojazdem silnikowym. Jeéli chodzi o stanowisko
Ministerstwa Infrastruktury i Budownictwa, to podjelo ono dziatania na rzecz wpro-
wadzenia stosownych zmian. Chodzi o art. 83 ust. 2 ustawy o kierujacych pojazdami.
Analogiczna zmiana bedzie musiala dotyczy¢ badan lekarskich. Wprawdzie Ministerstwo
Edukacji Narodowej wskazalo na potrzebe zmiany przepisow w zakresie badan psycho-
logicznych, jednak ze wzgledu na analogie i rozwigzania prawne zmianie powinien ulec
takze art. 76 ust. 2 ustawy o kierujacych pojazdami. Ponadto minister infrastruktury
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wystgpil do Ministerstwa Zdrowia o zmiane odpowiednich przepiséw pozostajacych
w jego wlasciwosci, jednakze Minister Zdrowia nie przewiduje zmian tych przepisow.

W tym miejscu musze powiedziec, ze resort transportu podejmuje konsekwentnie
dzialania na rzecz umozliwienia osobom chetnym do uzyskania uprawnien do kierowa-
nia pojazdami kategorii C w zwigzku z ksztalceniem w zawodzie kierowca mechanik.
Chodzi o dzialania, na ktore zwrécilo uwage Ministerstwo Edukacji Narodowej. Trud-
noSci w osiagnieciu powyzszego celu sklaniajg jednak Ministerstwo Infrastruktury
i Budownictwa do dalszej analizy przepisow prawnych i szukania alternatywnych roz-
wigzan, ktore pozwolg na osiagniecie celu.

Jesli chodzi o analize wnioskow, to oczywiScie jg przeprowadziliSmy. Wynika z niej,
ze dotychczas istnialo ksztalcenie w takich zawodach jak np. mechanik pojazdéw samo-
chodowych, ktore zgodnie z podstawg programowg przygotowywalo do uzyskania prawa
jazdy kategorii B. Rozpoczecie edukacji w zawodzie kierowca mechanik nadal przygo-
towuje ostatecznie do uzyskania prawa jazdy kategorii B. Uzyskanie profilu kandydata
na kierowcg réwniez odnosi sie do prawa jazdy kategorii B, a nie — jak m6éwi nasza pro-
pozycja — prawa jazdy kategorii C. Przystapienie do uzyskania kwalifikacji wstepnej
wymaga od osoby wykazania braku przeciwwskazan zdrowotnych i psychologicznych
do wykonywania pracy na stanowisku kierowcy. Jest to okre§lone w art. 39b ust. 1 pkt
3 ustawy o transporcie drogowym. Wniosek jest nastepujacy: majac powyzsze na wzgle-
dzie, nalezy wskazac, ze stwierdzenie w podstawie programowej, ze w ramach nauczania
zawodu kierowca mechanik nastepuje m.in. przygotowanie do uzyskania prawa jazdy
kategorii C, byloby w zupelnosci wystarczajace do tego, zeby dyrektor szkoly, ktéra
ksztalci w tym zawodzie, kierowal uczniow na konieczne badania i pokrywat ich koszty.
Oznacza to, ze zmiana przepiséw przez Ministra Zdrowia bytaby w ogodle niepotrzebna.
Mozna te regulacje wprowadzié bezposrednio do podstawy programowej ksztalcenia
w zawodzie kierowca mechanik. Mam na mysli przygotowanie do uzyskania prawa jazdy
kategorii C. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Rafal Grupinski (PO):
Dziekuje. Widze na sali przedstawicieli Zrzeszenia Miedzynarodowych Przewoznikéw
Drogowych. Czy kto$ z panéw chcialby zabrac glos, zanim rozpoczniemy dyskusje? Pan
prezes Jan Buczek? Bardzo prosze.

Prezes Zrzeszenia Miedzynarodowych Przewoznikéw Drogowych Jan Buczek:
Dziekuje, panie przewodniczacy. Zamiast wystgpienia z mojej strony mam proshe
do pana przewodniczacego o umozliwienie nam przedstawienia kroétkiej prezentacji.
Poprowadzi ja pan Stawomir Jeneralski. Mamy nadzieje, ze ta prezentacja pozwoli nam
w dalszej czesci posiedzenia na prowadzenie bardziej owocnej dyskusji na temat proble-
matyki zwigzanej z ksztalceniem zawodowym w zawodzie kierowca mechanik. Czy pan
przewodniczacy przychyli sie do naszej prosby?

Przewodniczacy posel Rafal Grupinski (PO):
Jak dluga bylaby ta prezentacja?

Przedstawiciel ZMPD Slawomir Jeneralski:
Nie dluzsza niz 8 minut.

Przewodniczacy posel Rafal Grupinski (PO):
Jezeli tylko 8 minut, to prezydium wyraza zgode. Bardzo prosze.

Przedstawiciel ZMPD Stawomir Jeneralski:

Dzien dobry panstwu. Chyba nie zaczeliémy obrad tak jak trzeba, poniewaz juz zajmu-
jemy sie szczegoblami, a jeszcze nie powiedzieliSmy, o co tak naprawde chodzi. Postaram
sie ten brak uzupelnié i przedstawie, dziekujac przewodniczacemu za wyrazong zgode,
punkt widzenia branzy transportowej. Mam nadzieje, ze uda mi sie wyjasnic, skad bie-
rze sie wielka determinacja po naszej stronie w dgzeniu do tego, aby model ksztalcenia
przybral forme, na ktorej branzy naprawde zalezy.

Szanowni panstwo, oczywiScie wcale nie chodzi o ksztalcenie kierowcow, tylko o to,
ze na rynku brakuje rak do pracy. Nie ma kto jezdzi¢ polskimi i europejskimi ciezarow-
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s.k.

kami. To jest gtéwny problem. Brak efektywnego systemu ksztalcenia kierowcow w Pol-
sce to jedna z przyczyn tego problemu. Nie jest to jedyna przyczyna, ale niewatpliwie
bardzo powazna. Dzi§ w naszym kraju deficyt kierowcow szacuje sie nawet na 100 tys.
0so0b. Szacunki sg rézne, w zaleznoSci od przyjetych kryteriow dokonywania obliczen,
natomiast niewatpliwie, jeSli podamy liczbe 100 tys., to wcale nie przesadzimy.

Z czego to wynika? Potencjal branzy jest ogromny. Polscy przewoznicy miedzynaro-
dowi obstuguja dzi$ 25% rynku przewozoéw na terenie Unii Europejskiej, tak sie rozwi-
neli. Na ekranie widzicie panstwo dane liczbowe dotyczace firm i pojazdéw. Wykresy
pokazujg transport miedzynarodowy i krajowy. Transport krajowy to ciemniejsza czesc,
a miedzynarodowy — jaSniejsza, gorna, cze$¢ stupka na wykresie. Mamy ponad 62 tys.
firm w transporcie krajowym i ponad 33 tys. w transporcie miedzynarodowym. Prosze
zauwazy¢, ze od 2013 r. te liczby caly czas rosna.

WielkoSci pokazane na kolejnym slajdzie dotyczg liczby firm i wypisow, czyli inaczej
moéwigce, firm i pojazdéw w transporcie miedzynarodowym. Zauwazcie panstwo, w jakim
tempie rosnie liczba ciezaréwek. Pokazuja ja te dluzsze, ciemne slupki na wykresie. Dzi§
mamy juz ponad 212 tys. pojazdow w transporcie miedzynarodowym. Prosze mi wierzyc,
ze na razie nic nie zwiastuje dnia, od ktorego te stupki mialyby sie ewentualnie zaczaé
kurczyé. Wbhrew pewnym tendencjom, o ktorych mozna by dtugo mowic, branza caly czas
sie rozwija. Kolejny slajd pokazuje sytuacje w transporcie krajowym: wida¢ dynamiczny
rozw(j. W tym transporcie takze potrzeba kierowcoéw i nie chodzi o kierowcéw limuzyn,
tylko o kierowcow ciezarowek.

Kolejna plansza jest szczegélnie istotna. Szanowni panstwo, jak widzicie, w tym przy-
padku dynamika wzrostu jest najwieksza. Chodzi o liczbe wydanych §wiadectw kierow-
cow, czyli mowigc jezykiem potocznym, uprawnien dla kierowcow spoza Unii Europej-
skiej do pracy w polskich firmach transportowych. Obserwujemy wzrost o 100% rocznie.
Dzi$§ mozna zaryzykowac stwierdzenie, i nie bedzie w nim przesady, ze rozwdj catego pol-
skiego transportu opiera sie na pracownikach importowanych. Wywodza sie oni z Ukra-
iny, Rosji, Bialorusi, a nawet z Kazachstanu i innych panstw, dos¢ odleglych od nas. Pol-
skich kierowcow nie ma, mimo tak ogromnego potencjatu branzy transportowej. Poka-
zana plansza zawiera niestety prawdziwg informacje. Zadna szkola ponadgimnazjalna
czy ponadpodstawowa nie ksztalci w Polsce zawodowych kierowcow, czyli takich, ktorzy
posiadajg prawo jazdy kategorii Ci C+E. Dzieje sie tak, mimo ze naprawde duzo sie zda-
rzylo. To nie jest tak, ze zglaszamy jakie§ pretensje pod adresem Ministerstwa Edukacji
Narodowej. Wprost przeciwnie — dostrzegamy fakt, ze zawod kierowca mechanik powré-
cit w 2015 r. Jezdziliémy po starostwach i wiemy, ze klasy ksztalcgce w tym zawodzie
rosng jak grzyby po deszczu. Zebraliémy dane na wlasng reke i wiemy, ze w pierwszym
roku powstalto ponad 50 klas, a w tym roku juz ponad 60. W sumie mamy sto kilkana$cie
klas pierwszych i drugich, ktore chcg ksztalcic kierowcoéw, mimo ze nie moga tego czynic.

Szanowni panstwo, doceniamy i szanujemy fakt kwalifikacji wstepnej. Jest to duze
osiggniecie branzy i znaczacy krok do przodu w poréwnaniu z tym, z czym mieliSmy
do czynienia przed 2015 r. Branza potrzebuje jednak kierowcow z prawem jazdy kate-
gorii Ci C+E. Tacy pracownicy sg potrzebni i to nie podlega dyskusji. Wiemy, ze mozna
wyj§¢ poza podstawe programowa, ale to my o tym wiemy. Tylko czy o tym wiedzg réw-
niez szkoty? Co do tego posiadamy bardzo powazne watpliwo§ci. Nie mamy natomiast
zadnych watpliwoSci, ze brak w podstawie programowej kategorii C i C+E powoduje,
ze szkotom bedzie coraz trudniej organizowac nabér chetnych do klas o profilu kierowca
mechanik. Prosze pamietac o tym, ze decyzje, do jakiej szkoly pdjdzie dziecko po szkole
podstawowej, w duzej mierze podejmujg rodzice tego dziecka. Oni stawiajg sobie proste
pytanie: Jaki zawdd bedzie mial moj syn, gdy skonczy szkote? Dzi§ odpowiedZ brzmi:
bedzie kierowca limuzyny. W tej sytuacji rodzice mowia: to my dziekujemy. Gdyby jed-
nak mtody cztowiek mégt byé kierowea tira albo innego pojazdu ciezarowego, sytuacja,
jesli chodzi o decyzje w sprawie postania dziecka do szkoty, prawdopodobnie wygladataby
inaczej.

Jest jeszcze drugi powazny skutek braku w podstawie programowej prawa jazdy
kategorii C. W jaki sposob takie organizacje jak Zrzeszenie Miedzynarodowych Prze-
woznikow Drogowych, Ogolnopolski Zwigzek Pracodawcéw Transportu Drogowego albo
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inne organizacje zrzeszajace przewoznikéw majg namawiac¢ swoich czlonkow, zeby ci
przystepowali do systemu ksztalcenia dualnego, zeby organizowali u siebie praktyczna
nauke zawodu? Przeciez oni nie potrzebujg kierowcow limuzyn i nie bedg angazowac sie
w ksztalcenie kieroweéw motocykli i samochodéw osobowych. Jegli jednak bedzie kate-
goria C i C+E, to tacy przedsiebiorcy, jak siedzacy dzi§ na tej Sali, sami zaproszg mto-
dych ludzi ze szko6t do swoich firm na praktyki. Przygotuja sobie fachowcow na miare,
zgodnie z potrzebami swoich firm. Przedsiebiorcy transportowi marzg o takiej sytuacji.
Wejdg w to i wykorzystaja istniejgcg sposobnosé. Mozecie panstwo by¢ o to spokojni.
Musza jednak mie¢ konkret, na ktérym im zalezy.

Prosze panstwa, na wiosne tego roku pisaliSmy pisma do réznych adresatow, w kto-
rych apelowaliémy, aby nowy model ksztalcenia obejmowal prawo jazdy kategorii C
w szkole branzowej, a nastepnie istniala mozliwo$¢ kontynuowania nauki w branzéwce
drugiego stopnia na kategorie C+E. O przeszkodach, ktére uniemozliwiaja ten model
ksztalcenia, byla juz dzi§ mowa. Poprzednicy wskazywali na wiek i badania psycholo-
giczne. Z naszej diagnozy wynika, ze wszystko sprowadza sie tak naprawde do dwoch
ustaw i przepisoéw wykonawczych wynikajacych z tych ustaw.

To juz jest koniec mojej prezentacji, ale chciatbym jeszcze poprosié o zgode na przed-
stawienie krotkiej konkluzji. Prosze panstwa, odbywamy dziesigtki spotkan, na ktorych
przewoznicy skazg sie na to, ze ich ciezaréwkami nie ma kto jezdzic¢. Méwig, ze brak kie-
rowcow jest jednym z dwoch najwiekszych probleméw branzy. Te problemy to brak kie-
rowcow i protekcjonizm ze strony panstw tzw. starej Unii. Czesto na wspomnianych spo-
tkaniach z przewoznikami pojawia sie nastepujace pytanie: Skoro panstwa starej Europy
— Francuzi, Wlosi, Niemcy i inni — moga zmienia¢ prawo w sposob gleboki i budzacy
szereg kontrowersji, zeby eliminowac polskich przewoznikow z unijnego rynku, to dla-
czego polskie panstwo nie moze zmienié zaledwie dwoch ustaw i to w zakresie, ktory
nie budzi najmniejszych kontrowersji, zeby wspomagac branze transportu drogowego?
Dziekuje za uwage.

Przewodniczacy posel Rafal Grupinski (PO):

Dziekuje. Otwieram dyskusje. Najpierw panstwo poslowie.
Pani poset Joanna Fabisiak, bardzo prosze.

Posel Joanna Fabisiak (PO):
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Dziekuje, panie przewodniczacy. Wprawdzie dzisiejsza debata jest zdominowana przez
jeden zawdd, ale moje pytania beda raczej ogolnej natury, chociaz réwniez w jakis sposob
powigzane z tym zawodem. Pierwsze pytanie dotyczy egzaminu maturalnego w nowym
systemie szkoly branzowej drugiego stopnia. Absolwent tej szkoly, ktory zdaje mature,
jesli zda jg bardzo dobrze z przedmiotéw ogdélnych, otrzyma punkty, jesli bedzie sta-
ral sie pdzniej o przyjecie na wyzszg uczelnie. Nie otrzyma jednak punktéw za przed-
mioty zawodowe. Moim zdaniem jest to przejaw nieréwnego traktowania maturzystow.
Zauwazcie panstwo, ze absolwent szkoly branzowej drugiego stopnia de facto musi zda¢
dwie matury: pierwsza zawodows, bardzo trudng i druga ogdlng, réwnie trudng. Dla-
czego w takim razie, jeSli potem wybiera sie on na studia politechniczne, nie otrzymuje
dodatkowych punktéow za zdane przedmioty zawodowe? Przeciez te przedmioty bedzie
mial pézniej takze na wybranym kierunku studiow. Czy to nie jest dyskryminacja? Ten
problem poruszam od do§¢ dawna, ale bez zadnego skutku. Skoro jednak dzi§ rozma-
wiamy o reformie szkolnictwa zawodowego, to chciatabym uslyszeé, jakie jest stanowi-
sko panstwa z ministerstwa na ten temat.

Druga sprawa dotyczy praktyk. Na stronie 7 materialu przygotowanego przez MEN
przeczytalam, ze w szkotach branzowych pierwszego stopnia obowigzkowo na ten cel
ma by¢ przeznaczone 60% zajec. Niedookre§lona jest jednak liczba godzin zajec teore-
tycznych. W szkotach policealnych na praktyki ma byé¢ przeznaczone 50% wszystkich
godzin. Przed chwila pan ze Zrzeszenia Miedzynarodowych Przewoznikow Drogowych
powiedzial, ze z otwartymi ramionami sg w firmach transportowych oczekiwani ucznio-
wie, ktorych przewoznicy przygotuja do zawodu. To jest jednak tylko jeden zaw6d. Mnie
interesuje bardziej kwestia innych, pozostalych zawodow. Jak panstwo wiecie, model
niemiecki, ktory doskonale sprawdza siew ksztalceniu zawodowym, jest bardzo kon-
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kretny. Niemiecki uczen szkoly zawodowej odbywa praktyki w zakladzie, u przedsie-
biorcy i one sg platne. Nie wiem, ile jest godzin tych praktyk, ale chodzi o to, ze mtody
czlowiek na praktykach nie jest traktowany jak uczen, mimo ze jest tym uczniem, ale jak
normalny pracownik, tzn. zarabia pieniadze. Oznacza to, ze z praktyk wynosi podwojng
korzy$c: po pierwsze, zdobywa umiejetnosci, a po drugie, otrzymuje wynagrodzenie.

Chcialabym sie dowiedzie¢, jakie sg plany ministerstwa, je§li chodzi o wynagrodzenie
za praktyki polskich uczniow. Czy sg w ogole jakie§ propozycje rozwigzania i uregulo-
wania tej kwestii w taki sposob, zeby wszyscy zainteresowani byli usatysfakcjonowani?
Jezeli takie rozwigzanie sie nie znajdzie, to nadal bedzie tak, jak jest dotychczas, tzn.
wielu uczniow, w tej chwili bedg to absolwenci szkoly branzowej pierwszego stopnia,
bedzie wyjezdzac, gtownie do Niemiec. Jadg tam jako praktykanci, ale te praktyki sg bar-
dzo dobrze platne. Zeby zapobiec temu zjawisku, nie wystarczy zapis znajdujacy sie
na stronie 7 materialu MEN. Bardzo prosze o wyja$nienie tej sprawy.

Byla jeszcze trzecia kwestia, do ktorej chcialam sie odnie§é, ale dotyczy ona bardzo
ogolnych spraw, dlatego ogranicze moja wypowiedz tylko do dwoch przedstawionych
wyzej problemow. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Rafal Grupinski (PO):

Dziekuje, pani posel. Czy kto$ z postow chcialby jeszcze zabraé glos? Nie ma chetnych,
ale jak widze, do§¢ licznie zglaszajg sie goscie.
Bardzo prosze, pan Jan Buczek, prezes ZMPD.

Prezes ZMPD Jan Buczek:

s.k.

Dziekuje, panie przewodniczacy. Panie i panowie postowie, na wstepie chce serdecznie
podziekowac za mozliwos$c dyskutowania na tak szacownym forum o losach zawodu kie-
rowca mechanik. Jak powiedzial podczas prezentacji nasz przedstawiciel, pan Stawo-
mir Jeneralski, jesteSmy niezmiernie zaniepokojeni glebokim kryzysem, ktory wystapit
w obszarze pozyskiwania nowych kadr do zawodu kierowcy mechanika. Istniejg oczywi-
Scie obiektywne przyczyny tych trudnosci wspominano juz o nich, mam na mysli prze-
szkody uniemozliwiajgce intensyfikacje ksztalcenia zawodowego na oczekiwanym przez
nas poziomie, ale jak sie wydaje, nie ma odwaznego, ktory nazwatby rzecz po imieniu.
Jestem znany z tego, ze zawsze mowie to, co mysle, czego nikt inny nie chce powiedzieg,
dlatego chcialbym skorzystac z zaistnialej sposobnoSci i przedstawi¢ panstwu stanowi-
sko naszego zrzeszenia.

Wydaje sie, ze gdzie§ w gabinetach decydentéw nieoficjalnie méwi sie, wspominajg
o tym takze wysocy przedstawiciele Ministerstwa Edukacji Narodowej, gdy w dyskusji
puszczg im nerwy, iz nie bedzie zgody na to, zeby mlodzi absolwenci szkoly branzowe;j
pierwszego stopnia, ludzie w wieku 18 lat, zasiedli za kierownicg 40-tonowej ciezaréwki,
zostawili rodziny i domy i udali sie w wielomiesieczng podréz zwigzang z wykonywang
praca. Takie stawianie sprawy jest w naszej ocenie zupelnie niepotrzebne. Utrudnia
ono rzeczowg dyskusje i szukanie skutecznego rozwigzania problemu. Zdecydowanie
zaprzeczam poza tym, ze takowe sytuacje majg w ogble miejsce w transporcie drogo-
wym. Zaden szanujacy sie i powazny przedsiebiorca tak nie dziala. W naszej branzy
mamy z reguly do czynienia z ludZzmi myslacymi, gdyz ci, ktérzy mysle¢ nie potrafia,
nie majg w niej czego szukaé. Nikt o zdrowych zmystach nie zatrudni osiemnastolatka,
zeby od razu wysylaé go w dalekie trasy 40-tonowa ciezaréwka. To sg mity, szanowni
panstwo, i dlatego warto je obali¢ na samym poczatku dyskus;ji. Inaczej bedg nam utrud-
nia¢ dalszg dyskusje o waznych kwestiach dotyczacych funkcjonowania branzy transpor-
towej. Pamietajmy o tym, co powiedziala pani minister, ze funkcjonowanie branzy jest
istotne z punktu widzenia interesu gospodarczego kraju.

Szanowni panstwo, dopominamy sie o to, aby to, co dotychczas stoi na glowie, posta-
wic na nogi. Od postéw, od decydentow, wysokich przedstawicieli naszej administracji
oczekujemy, ze pochyla sie nad problemem i znajda satysfakcjonujace rozwigzanie.
Zawod kierowcy mechanika jest z jednej strony bardzo pozadany przez mlodych ludzi,
zwlaszcza w sytuacji, kiedy nie majg innych opcji pozwalajacych na wyrwanie sie z matni
codziennego, niezbyt ciekawego zycia. Mam na mysli osoby z niewielkich wiosek, z gle-
bokiej prowingji, ktorych nie sta¢ na wydanie 12 tys. zl na zdobycie kwalifikacji w zawo-
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dzie kierowcy z pominieciem szkoty branzowej. Dla mtodych ludzi zawdd kierowcy jest
atrakcyjny, tym bardziej ze dostrzegaja w nim, o wiele wyrazniej niz politycy i urzednicy,
szanse na zmiane swojego statusu spolecznego i zawodowego. Skad sie wzieli przedsie-
biorcy funkcjonujacy w branzy transportowej? Wiasnie z grona zawodowych kierowcow.
Wielu z nas wykonywalo wczesniej zawod kierowcy. To wtedy nauczyliémy sie prawdzi-
wego zycia, tak jak kiedy$ mlodzi ludzie uczyli sie go w wojsku. Tam nauczyliSmy sie
pracy, logicznego myslenia i tam zaczely sie nasze marzenia o wlasnej firmie, a co za tym
idzie, o zupelnie innej przyszlosci. Kierowcy przeobrazili sie w pracodawcow i sg to naj-
lepsi pracodawcy w branzy. MySle, ze panstwu powinno zaleze¢ na stworzeniu szansy,
ktora pozwoli mtodym ludziom na zdobycie ciekawej pracy i na wyrwanie sie z codzien-
nego marazmu. Branza budowlana takich szans im nie stwarza, a rzeczywisto§é jest
taka, ze tych mtodych chtopakow najczesciej wykorzystuje sie do prostych prac w budow-
nictwie. Na ten aspekt sprawy zwracam szczegélng uwage. Z punkt widzenia spolecz-
nego wszyscy powinniSmy miec go gteboko w sercu.

Szanowni panstwo, wielu uczestnikow dyskusji wykorzystuje réznego rodzaju nie-
prawidiowosci, o ktorych wspominamy takze my jako przedstawiciele branzy. Chodzi
o nieuczciwe traktowanie pracownikéw w relacji pracodawca—pracownik, czy tez o prak-
tyki wrecz kryminalne, ktore stanowczo pietnujemy. Nie ma jednak co ukrywac, ze takie
rzeczy sie nie zdarzajg. One majg miejsce, ale zdecydowanie je zwalczamy. Chee wyraznie
podkreslié, ze nie te problemy sg przedmiotem naszej dzisiejszej dyskusji. Jesli podejrze-
wamy przestepstwo, nalezy powiadomi¢ prokuratora. Dzisiaj przedstawiamy natomiast
bolaczki i interesy uczciwych polskich przedsiebiorcow z branzy transportowej. Zalezy
nam na dalszym rozwoju branzy, ktora stala sie znakomitg wizytowka polskiej gospo-
darki, mozna powiedzie¢, ze jest wrecz naszym produktem eksportowym. Bardzo sie tym
szczycimy, bardzo nas to cieszy i dlatego dbamy o interesy branzy, pietnujgc publicz-
nie niewlaSciwe zachowania i sytuacje. Nie wszyscy przewoznicy sg jednak czlonkami
naszych stowarzyszen, zwlaszcza w przypadku tych nieuczciwych nie bardzo mozna
liczy¢ na ich czlonkostwo w stowarzyszeniu i z nimi faktycznie mamy klopoty.

Przypominam, ze stowarzyszen przewoznikéw jest zarejestrowanych w kraju ponad
40. Zdarzaja sie oczywiScie nieprawidlowosci, bo nie da sie ich catkowicie uniknaé. Szcze-
gélnie dotkliwie odczuwamy, kiedy gdzie$ za granica wykorzystuje sie je do obnizania
autorytetu i pozycji polskich firm transportowych, pokazujac w telewizji naganne prak-
tyki, do ktorych dochodzi przy udziale samochodéw z polskg rejestracjg. Zalezy mi, sza-
nowni panstwo, aby$my skutecznie rozprawili sie z kolejnym mitem, iz za nielegalnymi
praktykami w konkurencji na wewnetrznych rynkach Europy Zachodniej, w krajach sta-
rej Unii Europejskiej, kryjg sie polscy przedsiebiorcy. To nie jest prawda. Zwykle, niemal
w stu procentach, za te naganne praktyki odpowiadaja przedsiebiorstwa z kapitatem
zagranicznym. W celu obnizenia kosztéw wykorzystujg one przedsiebiorstwa, stworzone
zreszta przez siebie, ktore sg w rzeczywisto$ci spotkami widmo, majg tylko kancelarie,
do ktorej trafia korespondencja, ale samochody zaraz po zakupie sa eksploatowane tylko
na wewnetrznych rynkach starych krajow Unii, ale zatrudnia si¢ kierowcow z panstwa
Europy Srodkowo-Wschodniej. Rotacja zatrudnienia jest olbrzymia, ale fakt pozostaje
faktem.

Podkre§lam jeszcze raz, ze nie chcemy rozmawia¢ o takim modelu transportowym.
Od tego sa inne stuzby, ktére powinny eliminowac wszelkie tego rodzaju nieprawidtowo-
§ci. Skoro jednak, mozna tak powiedzieé, jesteSmy dzieckiem sukcesu, bo polski trans-
port miedzynarodowy to w tej chwili nr 1 w Europie, a mamy takze bardzo rozbudowany
transport wewnetrzny niezbedny do prawidtowego funkcjonowania naszej gospodarki,
zatroszczmy sie nalezycie o interesy branzy. W jej interesie lezy posiadanie kadry dobrze
przygotowanych fachowcow. Sami sobie z tym problemem nie poradzimy.

W wiekszosci przypadkow przedsiebiorcy transportowi to male firmy, posiadajace
od jednego do pieciu samochodéw. Tak wyglada ponad 80% naszego potencjatu. Te
firmy potrzebujg pracownikow, ktoérzy beda przygotowani teoretycznie oraz praktycz-
nie. Wyobrazamy sobie zatrudnienia adepta, absolwenta szkoly branzowej i powierzenie
mu naszych ciezarowek po okresie ok. 5 lat pracy w dystrybucji, w przewozach kurier-
skich itd. Problem tkwi w tym, ze jesli takiemu czlowiekowi ograniczymy uprawnienia
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do prawa jazdy kategorii B, to nie bedzie on mial zadnej szansy, aby wyjs¢ poza kurierke.
Nie bedzie mogl pracowac nawet przy rozwozeniu chleba ani w dystrybucji artykutow
handlowych. W ten sposob ograniczamy go do pracy w charakterze kuriera lub przy-
dzielamy mu status bezrobotnego przynajmniej na kilka lat. Nie wydaje mi sie, zebySmy
mogli sobie na to pozwolié. Jako kraj nie jesteSmy na tyle bogaci, aby wyklada¢ niemate
§rodki na wyksztalcenie absolwenta, ktory, praktycznie rzecz biorac, nie bedzie miatl
szansy na podjecie pracy po skonczonej szkole.

Przepraszam za ten moze zbyt dtugi wywod, momentami odchodzacy od gléwnego
nurtu dzisiejszej dyskusji. Uwazam jednak, ze przedstawione kwestie sg niezwykle
wazne i stanowig fundament dla dalszych rozwazan. Wiem to na podstawie do§wiadcze-
nia zdobytego przy okazji wielu konferencji i debat prowadzonych w strukturach euro-
pejskich. Szczerze mowiace, czesto musze wowczas odpierac ataki na nas, ktore biorg sie
glownie z manipulowania pewnymi nieprawidlowymi praktykami. Jak powiedziatem,
te praktyki sie czasami zdarzajg, ale zdecydowanie je zwalczamy i pietnujemy. Jeszcze
raz chce podkresli¢, ze moje zrzeszenie reprezentuje uczciwych, rzetelnych i powaznych
przedsiebiorcow. To, ze osiggneliSmy sukces w branzy, to powod nie tylko do naszej
satysfakgji. Jesli chodzi zresztg o nas, to nie tylko czujemy satysfakcje, ale rowniez czu-
jemy, iz jesteSmy przyczynag wlasnych ktopotéw. DoprowadziliSmy do swoistej nadpodazy
i w konsekwencji wyraznie ograniczy! sie popyt. To jednak inna kwestia.

W tej chwili czekamy niecierpliwie na uspokojenie sytuacji politycznej na rynkach
wschodnich. Musimy w dobrej kondycji dotrwaé¢ do chwili, kiedy bedziemy w stanie
w pelni wykorzystac nasz potencjal. Z tej przyczyny aktualnie dzialamy na minimalnych
poziomach rentownoéci, a wszystko po to, aby przetrwac do czasoéw, kiedy rynek rzeczy-
wiscie w pelni si¢ dla nas otworzy. Bedziemy wtedy wydajnie pracowaé, przysparzajac
przy okazji niemate przychody budzetowi panstwa. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Rafal Grupinski (PO):

Dziekuje. MySle, ze wszystkie te zastrzezenia odno$nie do nieprawidlowosci w branzy

byly niepotrzebne, panie prezesie. Obie Komisje bardzo przychylnie podchodzg bowiem

do rozwigzania problemu dotyczacego ksztalcenia mtodych ludzi w zawodzie kierowcy.
Pan poset Mréwczynski, bardzo prosze.

Posel Aleksander Mrowczynski (PiS):

Panie przewodniczacy, Wysokie Komisje, szanowni panstwo, rozwoj szkolnictwa zawodo-
wego jest dla polskiej o§wiaty bardzo wazny. Lata zaniedban w tej przestrzeni powinni-
$my mie¢ za sobg. Dotychczasowe, powszechne wrecz, ksztalcenie ogblne, licea ogdlno-
ksztalcace do tej sytuacji doprowadzity, do braku fachowcow w wielu zawodach. Wpro-
wadzenie nowych zawodow, kwalifikacji uatrakcyjni wyboér kierunkéw zawodowych,
a takze stworzy mozliwo§ci wplywu na rozwoj gospodarki.

Rozwdj ksztalcenia w zawodach kierowca mechanik i technik transportu drogowego
jest jak najbardziej potrzebny, niezbedny. Trzeba jak najszybciej pochyli¢ sie nad zmia-
nami stosownych przepisow umozliwiajgcych uzyskanie prawa jazdy kategorii C, czego
nie trzeba uzasadniaé i zdecydowanie jestem za tym. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Rafal Grupinski (PO):

Dziekuje. Bardzo prosze, pani Grudzinska.

Wiceprezes Fundacji ,,Przestrzen dla Edukacji” Zofia Grudzinska:

s.k.

Witam panstwa serdecznie. Troche zmienie watek, zeby osiggnaé pewng réwnowage
pomiedzy obszarami.

Chcialabym przypomnieé, ze od dluzszego czasu w dyskusji o szkolnictwie zawodo-
wym podnosiliémy konieczno§é ksztalcenia w kompetencjach tzw. miekkich, spotecz-
nych, komunikacyjnych, tym bardziej ze wiekszos¢ ekspertow zauwaza, iz przewidywa-
nie struktury rynku i zapotrzebowania na zawody na 3-5 lat do przodu bardzo czesto
doprowadza do tego, ze w tym czasie wszystko sie zmienia i absolwenci, ludzie Swietnie
wyksztalceni zawodowo, ale o stabych kompetencjach spotecznych, o stabej elastycznosci
niestety nie trafiaja w sytuacje rynkowe.
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W zwigzku z tym moje konkretne pytania. Przegladajac podstawy ogolnoksztatcace
- przyznam, ze do zawodowych nie zaglgdatam, bo nie czuje sie kompetentna — nie
zauwazylam, zeby zostaly tam uwzglednione te obiecywane lepsze warunki ksztalcenia
w zakresie kompetencji miekkiej. Moje pytanie: Ile procentowo czasu, jezeli w ogole,
przeznacza sie w nowym szkolnictwie zawodowym na te obszary?

Jeszcze jedno pytanie z dziewieciu, ktore dzisiaj ztozylam w Ministerstwie Edukacji
Narodowe;j. Przesle je wszystkim panstwu, cztonkom Komisji. Méwimy o branzowym
ksztalceniu, o dualnym ksztalceniu i stusznie, ale zapominamy, ze w strukturze naszego
kraju bardzo duzy procent szkét zawodowych funkcjonuje dobrze i zaspokaja potrzeby
lokalne na podstawie klas wielozawodowych. Chcialabym bardzo sie dowiedzie¢, w imie-
niu moich organizacji, jakie tutaj ministerstwo przewidzialo konkretne mechanizmy
wsparcia tego modelu ksztalcenia? Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Rafal Grupinski (PO):

Dziekuje bardzo. Pan poset Suchon, bardzo prosze.

Posel Mirostaw Suchon (N):

Bardzo dziekuje. Panowie przewodniczacy, poruszamy tutaj bardzo wazny temat. Szkoda,
ze jeszcze w latach 90. popelniono takie bledy i to szkolnictwo zawodowe niestety zamor-
dowano, ale mamy taka sytuacje, jakg mamy.

Ciesze sie, ze juz nie ma takiego twardego stanowiska i za to chcialem podziekowac,
ze nie bedzie kategorii C dla zawodu kierowca mechanik, dla absolwenta, lecz stanowi-
sko jest bardziej miekkie, ze po wprowadzeniu stosownych zmian bedzie taka mozliwo$¢.
Szanowni panstwo, to jest kluczowe.

dJezeli chodzi o styk nauki, ksztalcenia i biznesu, to jest wla$nie znakomity przyklad,
ze szkola powinna wypuszczac takiego absolwenta, ktéry juz jest w pewien sposob przy-
gotowany do podjecia swojego zycia zawodowego. Jesli chodzi o kierowcow, to wiadomo,
ze oni po szkole — posiadajgc wylacznie prawo jazdy kategorii B — nie beda zatrudniani
przez transport ciezarowy, poniewaz nie posiadajg podstawowych kwalifikacji. Szkota
powinna przygotowywac absolwentow, cho¢ wiadomo, ze musza jeszcze odby¢ staz u pra-
codawcy, bo dzisiejsze samochody ciezarowe dysponuja zaawansowang technologia, ale
taki absolwent powinien poznawac juz w trakcie nauki na praktykach, np. przez mie-
sigce wakacyjne, te pojazdy, powinien moc te praktyke zdoby¢. Musi w tym celu oczywi-
Scie posiadac prawo jazdy odpowiedniej kategorii. WejScie w zycie zawodowe nie powinno
by¢ obarczone takg bariera, ze wychodzac ze szkoly, musi jeszcze wydacé 10 tys. zl, zeby
do zawodu wejs¢. Tu jest problem.

Wszyscy zdajemy sobie sprawe z tego, ze w przypadku akurat tego zawodu juz dzisiaj
wakaty to kilkadziesiat tysiecy miejsc pracy i to sie oczywiScie bedzie pogtebiaé. Dlatego
apeluje do rzadu, zeby podjal inicjatywe legislacyjng tak, zeby ten temat zamkng¢. Oczy-
wiscie Nowoczesna moze zglosi¢ taki projekt ustawy, mozemy to przedstawi¢ w parla-
mencie, ale prawda jest taka, ze projekty opozycji — stuszne czy nie - sa odrzucane z auto-
matu. Zeby nie przedluzac tego procesu legislacyjnego, nie bedziemy zglaszac¢ swoich
ustaw w tym zakresie i na ten moment, ale apelujemy do rzadu, zeby wzigl to na powaz-
nie. Przeciez panowie prezesi bardzo klarownie przedstawili ten wazny problem. Ape-
luje do rzadu o podjecie tych inicjatyw legislacyjnych. Deklarujemy, ze bedziemy nad
tym pracowac, przygotujemy odpowiednie przepisy, ale nie chcemy, zeby bylo méwione,
ze to Nowoczesna zglosila.

To jest kluczowy problem dla gospodarki z punktu widzenia naszych intereséw w kon-
kurencji z gospodarkami innych panstw. Dlatego swoje przeméwienie zakoncze takim
apelem i prosba o podjecie takich dzialan legislacyjnych, zeby pokona¢ te niemoc. Pan-
stwo deklarowali, ze ten imposibilizm bedg panstwo wykluczaé z polityki, wiec to jest
taki dobry moment, zeby dokona¢ takich zmian, o co apeluje. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Rafal Grupinski (PO):
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Posel Teresa Wargocka (PiS):
Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy. Przede wszystkim chcialam wyrazi¢ bardzo duze
zadowolenie odno$nie do wprowadzenia nowego zawodu kierowca mechanik, bo skoro
w pierwszym roku naboru 51 szko6t podejmuje ten kierunek, to znaczy, ze cieszyt sie on
bardzo duzym zainteresowaniem i panstwo, jako branza, wykonali$cie swojg prace, zeby
dotrze¢ do dyrektoréw, do starostow i tego panstwu gratuluje. To jest wspdlny sukces
edukacji i Ministerstwa Infrastruktury i Budownictwa.

Chcialam rzucic¢ troche inne §wiatlo na problem. Kategoria C, czyli kierowanie
pojazdami ciezarowymi, a C+E z naczepa, to panstwo sie Swietnie orientujecie, ze jest
to kwalifikacja w zawodzie technik transportu drogowego. Mamy zupelnie inng sytuacje
w 4-letnim technikum, a za chwile w 5-letnim technikum, gdzie edukacja moze absolut-
nie gwarantowac, ze uczen, ktory konczy szkote w wieku 19-20 lat, bedzie dla panstwa
Swietnym kandydatem do pracy. Ponadto juz w obecnych przepisach prawa o§wiatowego
mamy kurs kwalifikacyjny dajacy to uprawnienie, ktory mozna nabudowaé na zawodzie
kierowca mechanik w szkole zawodowej czy juz w tych realiach w szkole branzowe;j.
Jest jeszcze trzecia mozliwo$¢ w systemie oSwiaty, to jest w szkole policealnej technik
transportu drogowego z tg kategoria. Sa wiec trzy mozliwoSci, a jeszcze jest kolejna moz-
liwo§¢, mamy fundusz szkoleniowy i z tego co wiem, urzedy pracy dofinansowuja tego
rodzaju kursy i egzaminy.

Te mozliwo§ci sa. Panistwo poszukujg jeszcze nowych rozwigzan i ja sie temu nie
dziwie, bo branza potrzebuje kadr, ale kierowanie oferty do najmlodszej grupy uczniow
szkot zasadniczych zawodowych budzi jednak pewne obawy. Panstwo moéwia, ze oni nie
sigda od razu za kierownice, ze 5 lat popracuja na innych stanowiskach, wiec jest czas,
zeby te kwalifikacje uzupeinié. My§le, ze gdyby tu usiedli dyrektorzy szkot, ktorzy ucza
kierowcow mechanikow dla branzy samochodowej, to réwniez mieliby obiekcje, bo chodzi
o czlowieka 18-letniego, 19-letniego i jego rozwdj jest na pewno mniejszy niz czlowieka
po 20. roku zycia. Rozumiem, ze to jest ten element, ktory jest ciggle dyskutowany, ale
chcialabym, zeby on tutaj wybrzmial, zebySmy wszyscy jako postowie wiedzieli, ze to nie
jest tak, ze system nie ksztalci.

Chcialabym dopytac, jaki jest panstwa — jako branzy transportu samochodowego —
wktad w ksztalcenie kadr dla swojej branzy. Jak to wyglada z panstwa strony? Jak ten
postulat pani minister Machalek, ze robimy to razem, angazujac rowniez swoje Srodki
i kadry, wyglada z panstwa strony? Dziekuje.

Przewodniczacy posel Rafal Grupinski (PO):
Dziekuje bardzo. Prosze teraz panéw, prosze sie przedstawiac.

Starosta gostyninski Tomasz Matuszewski:
Tomasz Matuszewski, starosta gostyninski. Szanowni panstwo, jestem jednym z tych,
ktorzy ruszyli we wrze$niu 2016 r. Dlaczego zarzad powiatu podjal taka decyzje, zeby
dofinansowac ten kierunek i przewidzial, zeby w roku 2019 ci absolwenci wyszli ze szkoty
z kategorig uprawniajgca do jazdy samochodem ciezarowym z przyczepa lub naczepa?
dJezeli ,,produkujemy”, przepraszam za to stowo, pelnego fryzjera, pelnego kucharza,
cukiernika czy murarza, to dlaczego mamy produkowa¢ , kulawego” kierowce? Zakon-
czenie jego edukacji z kategorig B i kodem 95, czyli zawodowstwem to jest kulawosc.
Po drugie, nie za bardzo potrafitbym jako organ prowadzacy szkole zaakceptowac 20
godzin jazdy praktycznej w tej czesci kwalifikacji wstepnej, ktora dotyczy jazd. Jezdzenie
samochodami do 3,5 tony nie ma sensu, poniewaz caly program kwalifikacji wstepnej jest
przypisany dla kategorii wyzszych niz 3,5 tony.

Ostatnie zdanie, zeby panstwa nie zanudza¢. Rynek ustug szkoleniowych, wolny rynek
skupiony w szkotach jazdy nie za bardzo daje alternatywe, poniewaz uczy na za starych
i za lekkich samochodach, czyli nie nauczy tych kierowcow tego, czego dzisiaj polski
transport wymaga. RozpoczeliSmy drugg transze, jest druga tura uczniéw, ta pierwsza
pewnym, umownie nazwijmy pilotazowym torem. Chciatbym, aby moj glos zostat zapa-
mietany na zasadzie pewnej dobrej praktyki. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Rafal Grupinski (PO):
Dziekuje. Pan Jeneralski, prosze jeszcze raz.
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Przedstawiciel ZMPD Slawomir Jeneralski:

Chciatbym odpowiedzie¢ pani posel na watpliwosci zwiazane z celowos$cig kategorii C
w szkole branzowej pierwszego stopnia. Ot6z w latach 2016 i 2017 Zrzeszenie Miedzy-
narodowych Przewoznikow Drogowych w ramach konsultacji, ktére miaty nas przygoto-
wac do postulowania czegokolwiek w tej sprawie, odbylo kilkadziesigt spotkan na tere-
nie calej Polski, w ktorych uczestniczyli przedstawiciele powiatow, czesto starostowie
lub dyrektorzy odpowiedzialni za edukacje, dyrektorzy szkoél, nauczyciele i przewoz-
nicy. MySmy na tych kilkudziesieciu spotkaniach prezentowali ten sam co dzisiaj nasz
wymyslony model ksztalcenia, czyli w szkole branzowej pierwszego stopnia — kategoria
C, w branzowej drugiego stopnia — C+E. Trzeba wiedzie¢ — rozumiem, ze pani posetl
ma tego §wiadomo$¢ — ze dzisiaj C+E i technik transportu drogowego to jest oferta
edukacji dla dorostych, a pierwsi absolwenci szkét branzowych drugiego stopnia trafig
na rynek pracy w 2021 r., jesli dobrze licze.

Odbylismy wiec kilkadziesigt spotkan i prosze mi wierzy¢, w czasie tych spotkan nie
zetkneliSémy sie z ani jedng krytyczna opinig na temat proponowanego przez nas modelu
ksztalcenia, ktory zostal opracowany przez komisje szkoleniowa ZMPD, pracujaca pod
kierunkiem obecnego tutaj pana Euzebiusza Gawrysiuka. Wszyscy mowili: tak, tak
powinno by¢, to jest normalne, naturalne, poprawne rozwigzanie.

Jesli chodzi o model dualny iudzial przewoznikéw w ksztalceniu praktycznym,
to powtorze raz jeszcze — oni tylko czekajg na szanse, trzeba im dac co$, w czym moga
uczestniczy¢, bo w ksztalceniu kierowcow osobéwek uczestniczy¢ nie moga, bo to nie jest
ich branza. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Rafal Grupinski (PO):

Dziekuje bardzo. Prosze pania o zabranie glosu. Bedziemy powoli zamykaé¢ dyskusje.
Jeszcze trzy glosy. Prosze bardzo. Prosze o przedstawienie sie.

Dyrektor ds. projektow strategicznych Zwigzku Pracodawcow ,, Transport i Logistyka
Polska” Joanna Rutkowska:

Joanna Rutkowska, Zwigzek Pracodawcéw ,, Transport i Logistyka Polska”, cztonek Kon-
federacji Lewiatan. Bardzo serdecznie dziekujemy panom przewodniczgcym za to dzi-
siejsze posiedzenie. Zdecydowanie tematyka edukacji jest bardzo istotna. W ubieglym
roku wydaliémy duzy raport dotyczacy w ogdle rynku pracy kierowcow, w ktorym
kompleksowo zdiagnozowaliSmy problemy na rynku pracy. Mamy §wiadomos¢ tego,
ze dobrze zaprojektowany system edukacji moze by¢ ciekawg alternatywa dla miodych
ludzi na uzyskanie tego zawodu, gdyz aktualnie koszty uzyskania tego zawodu, wejScia
do tego zawodu to ok. 12 tys. zl.

Nie chcac powiela¢ wypowiedzi moich przedmoéweéw, cheiatabym zapyta¢ Minister-
stwo Edukacji Narodowej o jedng kwestie. PoruszaliSmy ten problem w ramach réznego
rodzaju spotkan, rowniez z panig minister Anng Zalewskg. Dostrzegamy pewien deficyt
nauczycieli, ktérzy mogliby w pelni i dobrze wyksztalci¢ uczniéw, kieroweoéw. Jest pewna
grupa instruktorow, ktora nie spetnia wymogow zwigzanych z Kartg Nauczyciela i kto-
rzy pomimo swoich bardzo wysokich kompetencji nie moga uczyé w szkotach. Podczas
jednego ze spotkan z panig minister uslyszeliémy, ze ministerstwo przyglada sie temu
problemowi i dokona w najblizszym czasie przegladu Karty Nauczyciela wlasnie w tym
kierunku. Stad tez moje pytanie, czy mozemy liczy¢ na rozwigzanie tego problemu.

Przewodniczacy posel Rafal Grupinski (PO):

Dziekuje bardzo. Prosze jeszcze pan Gawrysiuk, a potem pani minister odpowie. Jeszcze
pan posel Piontkowski.

Przedstawiciel ZMPD Euzebiusz Gawrysiuk:
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Dziekuje. Gawrysiuk Euzebiusz, reprezentuje ZMPD i jednoczes$nie grupe transportow-
cow miedzynarodowych. Z tego tytulu, ze zajmuje sie problemem edukacji kierowcow,
sluchajac tego wszystkiego, zgadzam sie ze wszystkim, co panstwo tutaj twierdzicie.
Panstwo sie zgadzacie z nami, ze jest to ogromny problem, ze trzeba go rozwiazac itd.,
ale sluchajac informacji Ministerstwa Edukacji Narodowej i Ministerstwa Infrastruk-
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tury i Budownictwa, odnosze wrazenie, ze w dalszym ciggu jest stosowana zasada odbi-
jania piteczki, ze jednak nie ma dobrej woli. Dlaczego? Uzasadnie.

Ministerstwo Edukacji Narodowej w tej informacji stwierdza, ze — co podniost juz
kolega Jeneralski — ze trzeba zmienié¢ ustawe o stuzbie medycyny pracy w zakresie badan
psychologicznych lekarskich. Z kolei w informacji Ministerstwa Infrastruktury i Budow-
nictwa to wyglada o wiele prosciej, bo wystarczy wpisa¢ do podstawy programowej prawo
jazdy kategorii C i jezeli zostanie to zawarte w podstawie programowej, bedzie to wystar-
czajace, zeby dyrektor szkoly, ktora ksztalci w tym zawodzie, kierowal na konieczne
badania i pokrywat ich koszty. Oznacza to, ze zmiana przepiséw przez Ministra Zdrowia
bytaby niepotrzebna. Mozna by byto wprowadzi¢ do podstawy programowej ksztalcenia
w zawodzie kierowca mechanik przygotowanie do uzyskania prawa jazdy kategorii C.

Z tego co twierdzi Ministerstwo Infrastruktury i Budownictwa, Ministerstwo Zdro-
wia wecale sie nie kwapi do zmiany tej ustawy, a nawet wrecz nie zamierza jej zmie-
nia¢. W zwigzku z tym, jezeli bylaby ta dobra wola i to co twierdzi Ministerstwo Infra-
struktury i Budownictwa, byloby realne, to dlaczego Ministerstwo Edukacji Narodowej
wyrzucito prawo jazdy kategorii C z podstawy programowej, ktorg mySmy opracowali
w 2015 r., ktora byta opracowywana przy naszym udziale? Myéle, ze to trzeba wyja$nic,
bo jezeli jest rzeczywiscie dobra wola i ta mozliwosc istnieje, to uwazam, ze powinno sie
ten moment wykorzystaé. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Rafal Grupinski (PO):

Dziekuje bardzo. Pan przewodniczacy Piontkowski, bardzo prosze.

Posel Dariusz Piontkowski (PiS):

s.k.

Jeszcze raz chcialbym podkresli¢, ze akurat ten zawdd, o ktérym dzi§ rozmawiamy,
to jest konsekwencja pewnej luki w systemie edukacji zawodowej, ktora istniala co naj-
mniej przez kilkanas$cie lat. Dzisiaj panstwo zbierajg tego zniwo i nie da sie tego zmienié
w ciggu kilku miesiecy. Jest jednak pewna mozliwosc i mysle, ze najszybszym sposobem
zmiany, poza zmiang podstaw programowych i wprowadzenia pewnych zmian w szko-
fach branzowych, jest jak najszybsze dofinansowanie przez stowarzyszenia przewozni-
kéw kursow kwalifikacyjnych.

Przedstawiciel Ministerstwa Edukacji Narodowej wyraznie wskazywal, ze — po pierw-
sze — jest kilka szkot policealnych, ale takze przynajmniej jedno centrum ksztalcenia
praktycznego, ktore prowadzg tego typu kursy zawodowe. Mam pytanie do przedsta-
wicieli Ministerstwa Edukacji Narodowej: Czy koszt takiego kursu to rzeczywiScie 12
tys. z1? Prositbym o potwierdzenie. Czy te koszty w caloSci ponosi sluchacz takiego
kursu? Jezeli rzeczywiscie jest to taka kwota, czy nie warto byloby znalezc¢ jakies Srodki,
by¢é moze w porozumieniu miedzy ministerstwem a przewoznikami, aby dofinansowac
tego typu kursy? Wowczas by¢ moze liczba chetnych stuchaczy takich kursow bytaby
zdecydowanie wieksza i duzo szybciej rozwigzaloby to panstwa problem, bo mieliby-
Scie starszych absolwentéw tego typu kurséw, wiec nie pojawialby sie tu dylemat, czy
osiemnastolatek to juz jest wlasciwy wiek, aby kierowac takim pojazdem. Po drugie,
nie musieliby$cie czekac¢ 3 lat na skonczenie calej szkoly branzowej, tylko 12 miesiecy,
zeby absolwent takiego kursu po zdaniu egzaminu stat sie kierowca, ktérego moglibyscie
zatrudnié.

W dyskusji o szkotach branzowych méwiliScie, ze potrzebujecie szybkiej zmiany pod-
staw programowych, a jednoczeénie deklarujecie, ze absolwent takiej szkoty zaczatby
funkcjonowac jako pelnoprawny kierowca dopiero po 4-5 latach. Znaczy to, ze w prak-
tyce zakladacie, ze taki absolwent szkoly dopiero za 7-8 lat bedzie pelnoprawnym kie-
rowca. Nie rozwigzuje to wiec wam problemu dzisiaj. Jedynym sposobem jest tu jak
najszybsze dofinansowanie i pozyskanie chetnych na takie kursy. Zobaczcie, ze chetnych
jest teraz bardzo niewiele, by¢ moze barierg jest kwota. Jezeli tak jest, to sprobujmy sie
porozumie¢ pomiedzy panstwem a transportowcami, ktorzy jestescie tym zaintereso-
wani. Nie méwie o kwotach, jakie wchodzityby tu w rachube, ale to jest chyba najszybsze
do zrobienia, przy jednoczesnym rozmawianiu o zmianie podstawy programowe;.

Mam tez pytanie, dlaczego — wedlug panstwa z ministerstwa — tylko jedno centrum
ksztalcenia praktycznego organizuje tego typu kursy. Czy barierg jest sprzet? Przeciez

19




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
KomisJi EDukacyl, NAUKI | Meopziezy (NR 105),
KomisJi INFRASTRUKTURY (NR 127)

szkol, ktore ksztalcg mechanikéw, ktore organizujg kursy dla kierowcow tej nizszej kate-
gorii, w Polsce jest bardzo duzo. Nie wiem, czy to nie jest jeden z najpopularniejszych
kierunkéw, jezeli chodzi o ksztalcenie zawodowe. Co jest bariera, ktéra powoduje, ze bar-
dzo malo szkoél organizuje tego typu ksztalcenia?

Pojawit sie tutaj element dotyczacy ksztalcenia nauczycieli. Pani minister wyraznie
moéwila w swojej wypowiedzi wstepnej, ze juz zostaly przygotowane dwa elementy doty-
czace kwalifikacji nauczycieli zawodu. Po pierwsze, uwolnienie ptacy, aby zachecié¢ ludzi
spoza szkot do tego, aby zechcieli naucza¢ zawodu poprzez atrakcyjng place, ale takze
ma nastapi¢ zmiana sposobu kwalifikowania, oni nie beda musieli spelniac tych wszyst-
kich wymagan, ktore nauczyciele zawodow teoretycznych teraz musza spetniaé, aby moc
uczy¢ w szkole. To sa dwa elementy, ktére powinny szybko pozwolié¢ — zwlaszcza w takich
specjalnosciach jak ksztalcenie kierowcow samochodow ciezarowych — na pozyskanie,
nazwijmy to mimo wszystko, nauczycieli zawodu.

Kolejna sprawa, o ktorej chciatbym powiedzie¢ na koniec, dotyczy czeSci ogdlnej
ksztalcenia zawodowego. Cze§é postow opozycji z uporem proébuje forsowac takie oto
przekonanie, ze absolwenci szk6t branzowych o niczym innym nie marza, jak tylko
o pdjSciu na studia. Po raz kolejny i takze z uporem bede powtarzal, ze to jest absolutnie
nieprawda. Panowie zakladaja, ze po skonczeniu szkoly branzowej czy zawodowej absol-
went dosy¢ szybko pdjdzie do pracy i raczej na studia nie pdjdzie. To samo jest w innych
kwalifikacjach. W zwigzku z tym liczba tych, ktérzy ewentualnie dotrg do szkoty bran-
zowej drugiego stopnia i bedg chcieli jeszcze p6jSé na studia, to bedzie utamek procenta,
a moze 2-3%, to wszystko. W zwigzku z tym wylewanie krokodylich tez, ze tam jest jaka$
nierownos$¢, w ogole nie ma sensu. Trzeba tez wyraznie powiedzie¢, ze obecna reforma
edukacji umozliwia dopiero teraz absolwentom szkot zawodowych dalsze ksztalcenie,
bo do tej pory w duzej mierze mieli oni te droge zamknieta.

Przewodniczacy posel Rafal Grupinski (PO):

Dziekuje bardzo. Poprosze panig minister o odpowiedzi. Nie wiem, czy w sprawie kosz-
tow i finansow nie warto pomyslec¢ o tym programie 20 tys. zt na rozpoczecie wiasnej
dzialalnoéci. Srodki sg bezzwrotne i sg dla mlodych ludzi. Moze warto rozszerzy¢ ten
program o ksztalcenie kierowcow. Bardzo prosze, pani minister.

Sekretarz stanu w MEN Marzena Machalek:
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Panie przewodniczgcy, Wysoka Komisjo, szanowni panstwo, wybrzmialy tutaj dwa
sprzeczne stanowiska: jedno stanowisko, aby mlody cztowiek szybko po szkole bran-
zowej poszed! do pracy, drugie stanowisko pani poset Fabisiak, zeby zrobi¢ wszystko,
zeby poszed! na studia. Jezeli chcemy, zeby mtody czlowiek po szkole branzowej pierw-
szego czy drugiego stopnia, jak postuluja panstwo pracodawcy, byl dobrze przygoto-
wany do zawodu, to rzeczywiscie musi mie¢ odpowiednig ilos¢ ksztalcenia praktycznego
i odpowiednig ilo§¢ ksztalcenia teoretycznego w zawodzie. To sie musi odbywac kosztem
ksztalcenia ogblnego. Mlody czlowiek powinien mie¢ na tyle dobre doradztwo zawo-
dowe, zeby wiedzial, na jaka szkole i dlaczego sie decyduje i jakie p6zniej ma mozliwo-
Sci, jesli chodzi o $ciezke ksztalcenia i Sciezke zawodowg. Nie mozna mie¢ wszystkiego
w jednym, chociaz wprowadziliSmy, ze jest matura branzowa, ktora jest rownowazna
z inng matura. DaliSmy tez mozliwo§¢, ze przedmiot dodatkowy to moze by¢ egzamin
zawodowy. Dodatkowe punkty, ktére moze przyznac uczelnia, to juz sprawa autonomii
uczelni.

Druga sprawa. Padlo tu pytanie, dlaczego nie ksztalcimy tak jak w Niemczech
w ksztalceniu zawodowym. Przyczyn jest wiele, proponuje o tym troche poczytaé, a wtedy
dowiemy sie, ze system dualny w Niemczech to sg dziesieciolecia tradycji. W Niemczech
istnieje cos takiego jak samorzad gospodarczy, ktory grupuje pracodawcow. W wiekszoSci
jest on odpowiedzialny za ksztalcenie zawodowe. Samorzad gospodarczy jest przy wpisy-
waniu i opracowywaniu zawodéw, jak tez przy egzaminowaniu. Dlatego my nie mozemy,
nawet starajgc sie bardzo, wprowadzi¢ takiego systemu dualnego, jaki jest w Niemczech.
Jest to po prostu niemozliwe, aczkolwiek staramy sie z tych wzorcow czerpac.

W Niemczech do szkoly w systemie dualnym trafia mlody czlowiek, ktory jest juz
po ksztalceniu ogdlnym i tam jest tylko ksztalcenie zawodowe. Nie mozemy prowa-

s.k.




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
KomisJi EDukacyl, NAUKI | Meopziezy (NR 105),
KomisJi INFRASTRUKTURY (NR 127)

dzi¢ tylko ksztalcenia zawodowego w szkole branzowej, bo zaraz podniostyby sie glosy,
ze ograniczamy mozliwosc¢ i zabieramy szanse. Musimy znalez¢ zloty Srodek. Méwie
o tym, zeby byla §wiadomo§¢, ze na pytanie polskich pracodawcéw do ministerstwa
edukacji w Niemczech, ile panstwo ptaci pracodawcom za to, ze ksztalca w zawodzie,
odpowiedz byla taka, ze panstwo nie ptaci, tylko panstwo rozwaza kary dla pracodaw-
cow, jesli nie ksztalcg. To jest taka roznica. Na pytanie do Szwajcarow, jak to robia,
ze pracodawcy ksztalcg w zawodzie, odpowiedziano: bo nam sie to optaca. Pytano dalej,
co dostaja od panstwa, a odpowiedzieli: nic, my po prostu mamy dobrze przygotowanych
pracownikow.

Jest tu miejsce na jeszcze jedng puente ogdélnag: jesli panstwo pracodawcy inwestujecie
w samochody, w maszyny, w nowe technologie, to wydaje sie, ze my§lagc bardziej nowo-
cze$nie, a z drugiej strony patrzac na tradycje innych krajow, bardzo istotng sprawg
jest kapital ludzki i inwestowanie w czlowieka. Dzisiaj chyba naprawde rozmawiamy
o dwoch kwestiach, jesli méwimy konkretnie o branzy transportowej: kiedy pozwolimy
mlodemu czlowiekowi wsigs¢ na tira, i to jest rzeczywiscie wazne pytanie, oraz kto
za to zaplaci. Mysle, ze o tym rozmawiamy - kto za to zaplaci. Z drugiej strony trzeba
rzeczywiScie rozwazy¢ przepisy, ktore sg uzaleznione od innych ministerstw. Sadze,
ze tu jesteSmy otwarci i wybrzmialo jasno, ze dzisiaj juz mozna uczy¢ i przygotowywacé
do prawa jazdy kategorii C w klasie kierowca mechanik, jesli panstwo dogadacie sie
z powiatem, ze szkola, to juz teraz mozecie w tej kategorii ksztalci¢, a pozniej trzeba
rozmawiac o kosztach ksztalcenia i egzaminowania.

Nie zamykamy sie na te sugestie, zeby wprowadzic to do podstawy. Musimy to prze-
dyskutowac¢ z innymi resortami, zeby dojSé¢, czy jest to mozliwe od strony prawne;.
Mysle, ze dzisiaj nie tylko brakuje kierowcow na rynku, lecz takze brakuje tez energety-
kéw, budowlancow. Tak naprawde, ktorej branzy bySmy nie dotkneli, to fachowcow bra-
kuje. Jeszcze raz powtorze, ze nie ma tak dobrze zorganizowanego panstwa w Europie
z dobrym ksztalceniem zawodowym, gdzie za wszystko placi rzad, panstwo. To sie orga-
nizuje wspolnie z pracodawcami. Nie uchylamy sie od odpowiedzialnosci, nie chcemy
zabiera¢ zadnych pieniedzy, ale jesli dzisiaj mamy po szkolach zawodowych 40-procen-
towe bezrobocie, to znaczy, ze to ksztalcenie — cho¢ w 60% w dualu - jest nietrafne badz
nie najlepiej prowadzone. Otwieramy sie na sugestie pracodawcow, to co bedzie mozliwe,
bedziemy zmieniac.

Dodam, ze za wprowadzenie nowego zawodu, jako panstwo ptacimy bardzo duzg czesé
kosztéw ksztalcenia, nawet dzisiaj za przygotowania do zawodu kierowca z kategoria
C, tylko nie ptacimy wszystkiego. Tutaj musimy sie rzeczywiscie porozumie¢. Odnosze
wrazenie, ze w tym jest problem. W bogatszych od nas krajach tez sg dyskusje z praco-
dawcami, a takze ze zwigzkami zawodowymi. Wszyscy partnerzy spoleczni rozmawiaja
na temat zawodu, kwalifikacji, wprowadzenia go na rynek. Mamy jeszcze przed soba
rozmowe z pracodawcami na temat tego, jakich umiejetno$ci bedziemy potrzebowali
na rynku od ludzi przy tak zmieniajgcej sie rzeczywistoSci cywilizacyjnej. To wszystko
musimy ogarnaé jako ministerstwo, ale — jak mowie — mozemy by¢ tg platforma, ktora
to wszystko koordynuje, natomiast sprawa ksztalcenia zawodowego to tez sprawa resor-
tow gospodarczych i pracodawcow. JesteSmy do wspierania tych dziatan i to robimy.

Chce pogratulowa¢ zaangazowania przedstawicielom pracodawcow, ze takie klasy
powstaja. My§le, ze to dobry znak. Jest w tej chwili kwalifikacja wstepna, to jest dobrym
wyjSciem w sytuacji, gdy dopiero dwudziestojednolatek moze wsigsc¢, méwigc w skro-
cie, na tira. Jest jednak kwestia dalszej dyskusji, co z badaniami, co z finansowaniem
i co z przepisami. JesteSmy otwarci na te dyskusje.

Na pytania o mature odpowiedzialam, o ksztalcenie dualne odpowiedziatam. Mysle,
ze najwazniejsze, co moge powiedziec, to ze jesteSmy otwarci. Jesli to bedzie mozliwe,
to powoli podstawe programowg bedziemy zmienia¢. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Rafal Grupinski (PO):
Dziekuje. Bez watpienia spotkanie trzech ministerstw w tej sprawie, bo Ministerstwo
Zdrowia jest tu potrzebne, zeby sprawe zamknag, jest potrzebne. Je§li moge miec postu-
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lat, to prosze, aby oczekiwanie na dyskusje nie trwalo zbyt dtugo, ale zeby dyskusja sie
odbyla, zakonczyla wnioskami, ktére zadowolg wszystkich.

Sekretarz stanu w MEN Marzena Machalek:
Mysle, ze muszg zadowoli¢, bo my jako Ministerstwo Edukacji musimy patrzeé na ksztal-
cenie zawodowe, ale musimy tez widzie¢ dobro mlodego czltowieka. Jestem ciekawa nie
tylko pogladéw przedstawicieli branzy transportu drogowego, lecz takze generalnie jak
widzimy przyszlo§é mlodego czltowieka. To nie jest tylko to, czy jestesmy otwarci, czy
nie. Bierzemy po prostu rézne aspekty pod uwage.

Przewodniczacy posel Rafal Grupinski (PO):
Dziekuje bardzo.
Na tym zakonczyliSmy wspélne posiedzenie Komisji. Dyskusja zostala zamknieta,
pani posel. Dziekuje bardzo.
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