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Komisja Infrastruktury, obradujgca pod przewodnictwem posta Bogdana Rzoncy
(PiS), przewodniczgcego Komisji, rozpatrzyta:

— informacje ministra infrastruktury i budownictwa na temat aktualnego
stanu oraz perspektyw rozwoju miedzynarodowych potaczen kolejowych,
w tym transgranicznych, wykonywanych przez PKP Intercity S.A. i pozosta-
lych przewoznikéw kolejowych.

W posiedzeniu udzial wzieli: Andrzej Bittel podsekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury
i Budownictwa wraz ze wspoélpracownikami, Kamil Wilde wiceprezes Urzedu Transportu Kolejowego
wraz ze wspolpracownikami, Leszek Korczak doradca ekonomiczny w Najwyzszej Izbie Kontroli,
Marek Chraniuk prezes zarzgdu PKP Intercity S.A. wraz ze wspotpracownikami, Wojciech Din-
ges prezes zarzadu Kolei Slagskich Sp. z 0.0. wraz ze wspélpracownikami, Artur Kowalczyk cztonek
zarzadu, dyrektor ds. techniczno-eksploatacyjnych Przewozéw Regionalnych Sp. z 0.0. wraz ze wspol-
pracownikami, Piotr Rachwalski prezes zarzadu Kolei Dolnog§laskich S.A., Adrian Furgalski wice-
prezes zarzadu Zespolu Doradeéw Gospodarczych TOR Sp. z o.o.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Elzbieta Kessel, Marcin Mykietynski
- z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):
Otwieram posiedzenie Komisji Infrastruktury. Jest to kolejne, trzecie posiedzenie w dniu
dzisiejszym. W porzadku dziennym mamy przewidziang informacje ministra infrastruk-
tury i budownictwa na temat aktualnego stanu oraz perspektyw rozwoju miedzynarodo-
wych potgczen kolejowych, w tym transgranicznych, wykonywanych przez PKP Inter-
city S.A. i pozostalych przewoznikéw kolejowych.

Bardzo serdecznie witam na posiedzeniu Komisji pana ministra Andrzeja Bittela, pod-
sekretarza stanu w Ministerstwie Infrastruktury i Budownictwa. Witam pana Kamila
Wilde, wiceprezesa Urzedu Transportu Kolejowego oraz pana Leszka Korczaka, ktory
z ramienia Najwyzszej Izby Kontroli przystuchuje sie naszym obradom. Z Przewozow
Regionalnych jest z nami dzisiaj pan Artur Kowalczyk, czlonek zarzadu dyrektor ds.
techniczno-eksploatacyjnych, bardzo nam mito. PKP Intercity, gtéwnego bohatera dzi-
siejszego posiedzenia, reprezentuje prezes zarzadu pan Marek Chraniuk. Witam pana
prezesa i towarzyszacy mu zespot wspotpracownikow. Sg z nami rowniez przedstawiciele
Kolei Slgskich, na czele z prezesem sp6tki panem Wojciechem Dingesem, oraz przedsta-
wiciele Kolei Dolnoslagskich z prezesem panem Piotrem Rachwalskim.

Czy panstwo poslowie zglaszaja jakie§ uwagi do porzadku obrad? Nie ma uwag. Pro-
ponuje przystapic do realizacji porzadku dziennego. Prosze pana ministra Andrzeja Bit-
tela o przedstawienie informacji na temat aktualnego stanu oraz perspektyw rozwoju
miedzynarodowych potgczen kolejowych, w tym transgranicznych, wykonywanych przez
PKP Intercity S.A. i pozostalych przewoznikéw kolejowych. Po wystapieniu pana mini-
stra poprosimy pozostalych naszych gosci o zajecie stanowiska wobec informacji zawar-
tych w wystapieniu pana ministra. Bardzo prosze.

Podsekretarz stanu w MIB Andrzej Bittel:
Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, szanowni panstwo, zgodnie z przepisami ustawy
0 publicznym transporcie zbiorowym minister wlasciwy do spraw transportu jest orga-
nizatorem kolejowych pasazerskich przewozéw miedzynarodowych, dalekobieznych.
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Samorzady wlasciwe ze wzgledu na obszar dziatania lub zasieg przewozéw sg organi-
zatorami przewozow miedzynarodowych w strefie transgranicznej. Szczegélnie istotne
sg nastepujace przepisy ustawy o publicznym transporcie zbiorowym regulujace kwestie
finansowania przewozow miedzynarodowych dalekobieznych oraz w strefie transgra-
nicznej. Zgodnie z nimi, miedzynarodowe przewozy pasazerskie nalezy rozumiec jako
przewoz oso6b w ramach publicznego transportu zbiorowego wykonywany z przekrocze-
niem granicy Rzeczypospolitej Polskiej, z wylaczeniem przewozow realizowanych w stre-
fie transgranicznej. Z kolei strefe transgraniczng stanowi obszar co najmniej jednej
gminy, powiatu lub co najmniej jednego wojewddztwa, na ktorym operator publicznego
transportu zbiorowego §wiadczy ustugi w zakresie publicznego transportu zbiorowego,
polozony bezposrednio przy granicy Rzeczypospolitej Polskiej i obszar odpowiedniej jed-
nostki administracyjnej polozonej poza granicg Rzeczypospolitej Polskiej, na terytorium
sgsiedniego panstwa.

Organizatorami publicznego transportu zbiorowego realizowanego w strefie trans-
granicznej moga by¢ gminy, zwigzki miedzygminne, powiaty, zwigzki powiatow, zwiazki
powiatowo-gminne, zwigzki metropolitalne oraz wojewodztwa. Dotowanie przewozow
miedzynarodowych przez ministra wlasciwego do spraw transportu jest fakultatywne,
zgodnie z art. 55 ust. 2 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym. Podana garsé prze-
pis6w osadza nas w odpowiedni sposéb w realiach prawnych.

Prosze panstwa, przewozy miedzynarodowe dalekobiezne sg wykonywane i dofinan-
sowywane na podstawie umoéw rocznych zawieranych bezpo§rednio przez ministra wla-
§ciwego do spraw transportu z przewoznikami kolejowymi. Do roku 2015 byly to spétki
PKP Intercity oraz Przewozy Regionalne. Od 2016 r. umowy sa zawierane tylko z PKP
Intercity. Jak powiedzialem, umowy sg zawierane na rok, poniewaz tylko na rok jest
okreslany limit dotacji budzetowe;.

Brak stabilnego finansowania przewozéw miedzynarodowych dofinansowywanych
przez ministra wlasciwego do spraw transportu stanowi podstawowy problem w pla-
nowaniu miedzynarodowych potaczen kolejowych. W toku prac nad projektem budzetu
panstwa, na podstawie prognoz sporzadzanych przez przewoznikow, przekazywana jest
do Ministerstwa Finanséw informacja o zapotrzebowaniu na rekompensate w nastep-
nym roku budzetowym. Limity okres§lane w ustawie budzetowej czesto sg jednak nizsze
od rzeczywistego zapotrzebowania. Dzieje sie tak z dwoch powodéw. Pierwszy — byl juz
wspominany - chodzi o fakultatywnos$c¢ dotowania przewozow miedzynarodowych. Drugi
polega na tym, ze w przeciwienstwie do przewozéw miedzywojewddzkich poziom finan-
sowania oferty miedzynarodowej nie zostal zagwarantowany w perspektywie wielolet-
niej w formie uchwat Rady Ministrow. Tym samym brak jest dokumentu, na podstawie
ktéorego Ministerstwo Finanséw, opracowujac ustawe budzetowa, byloby zobligowane
do zapewnienia okreslonego poziomu finansowania tych przewozow.

Ustalanie miedzynarodowego rozkladu jazdy odbywa sie zgodnie z harmonogramem
planowania rozkladu jazdy opracowywanym przez organizacje Forum Train Europe.
Istnieje powazna niespdjno$¢ pomiedzy planowaniem rozkladu jazdy a planowaniem
budzetu panstwa. Do§wiadczenia z poprzednich lat pokazuja, ze przewoznicy zwracajg
sie do resortu o wytyczne dotyczgce rozkladu jazdy na ponad rok przed jego wejSciem
w zycie. W tym czasie ministerstwo nie posiada jeszcze zadnej wiedzy na temat srodkéw,
jakie bedzie moglo przeznaczy¢ na rekompensaty dla przewoznikow. W tym kierunku
konieczne jest dokonanie zmiany polegajgcej na stworzeniu wiekszej przewidywalnosci
w podanym zakresie dzialania. Brak wiedzy na temat poziomu finansowania wymusza
zachowawczo$¢ dzialan ministra, jako organizatora miedzynarodowych przewozow
kolejowych. Stawia to rowniez w niekorzystnej sytuacji przewoznika, ktory podejmuje
zobowigzania wobec partner6w zagranicznych, majac §wiadomos$¢, ze nie jest pewne,
czy i w jakiej wysokosci zostanie mu zrekompensowany deficyt generowany przez te
przewozy. W tej sytuacji kluczowa jest rola ministra finanséw, ktory okresla wysokosé
limitu na konkretny rok. Problem zwigzany z brakiem pewno$ci odno$nie do wysokosci
limitu pojawia sie w kazdym roku, a jego skutkiem, jest sytuacja, kiedy nie mozna juz
zredukowac uzgodnionej oferty przewozowej, jezeli nastapi ograniczenie limitu dotacji
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do poziomu wynikajgcego z ustawy budzetowe]j przy niezmienionym zakresie rzeczowym
umow.

Szczegblowe dane na temat limitu wygladaja nastepujaco: 2011 r. — 55 mln z1, 2012 r.
- 63 mln z1, 2013 r. — 50 mln z1, 2014 r. — prawie 30 mln z1, 2015 r. — niespelna 10 mln z1,
2016 r.— 15 mln zti 2017 r. - 11 mln z1. Z uwagi na powyzsze, czes¢ pociggdw miedzyna-
rodowych uruchamiana jest przez PKP Intercity na zasadach komercyjnych. Nie wiem,
czy wymieniaé te polaczenia? Czy to bedzie dla panstwa interesujgce?

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):

Ewentualnie w trakcie dyskusji.

Podsekretarz stanu w MIB Andrzej Bittel:

Dobrze. W takim razie przedstawie panstwu teraz najwazniejsze zmiany w planowa-
nym rozkladzie jazdy na okres 2017-2018. Od 10 grudnia tego roku wprowadzamy
nowe polaczenia miedzynarodowe na nastepujacych trasach: Katowice-Wieden, Chelm-—
Kowel, Przemy$l-Odessa i Warszawa—Brzes¢. Druga zmiana dotyczy modelu polaczen
nocnych i polega na polgczeniu dwoch dotychcezasowych relacji w jedna. Chodzi o pociag
»oilesia” na trasie Krakow-Praga—Budapeszt-Wieden i pocigg ,,Chopin” na trasie War-
szawa—Katowice-Praga— Budapeszt—-Wieden. Nowa trasa przejazdu to Warszawa-Kra-
kow-Praga-Budapeszt-Wieden. Pociag pozostanie przy nazwie ,,Chopin”. Wstrzymu-
jemy takze kursowanie pociagu Lwow Ekspress, czyli polaczenia na trasie Wroctaw—
Przemy§l-Lwow ze wzgledu na brak sprawnych wagonéw z systemem automatycznej
zmiany rozstawu k6t SUW 2000 i zakoniczenie eksploatacji punktu wymiany wozkow
w Przemyslu, czyli tzw. przestawki, a takze dlatego, ze od grudnia 2017 r. polgczenie
z Polski do Lwowa jest mozliwe tylko z przesiadka w Przemyslu.

Teraz kilka slow na temat planéw na przysztoséc, czyli rozklad jazdy na lata 2018,
2019 i pozniejsze. Plan transportowy ministra wlasciwego do spraw transportu zawiera
podstawowe zalozenia w tym zakresie. Sg one nastepujgce: zapewnienie potgczenia War-
szawy ze stolicami krajow sgsiadujacych z Polska, zapewnienie polgczenia innych waz-
nych o$rodkéw miejskich z powigzanymi z nimi o§rodkami zagranicznymi, m.in. chodzi
o polgczenia Gdynia-Kaliningrad, Gdynia—Berlin, Szczecin—Berlin, Gorzéw Wielkopol-
ski-Berlin, Wroclaw-Praga, Krako6w-Lwow, Warszawa—-Grodno. Zmiany w ofercie zalezg
od wysokoSci limitu, ustalen z partnerami miedzynarodowymi i realizacji inwestycji
infrastrukturalnych w krajach sgsiadujgcych. Trzeba wyraznie powiedzieé, ze na przy-
ktad relacja Szczecin-Berlin bedzie mozliwa dopiero wtedy, kiedy nasi niemieccy przyja-
ciele doprowadzg stosowng infrastruktura. Na razie na to sie nie zapowiada. Jezeli mnie
pamiec nie myli, nastapi to najwczesniej w 2024 r. Istotne znaczenie posiada réwniez
bariera techniczna w postaci wymogu dopuszczenia taboru do jazdy w danym kraju.

Jezeli panstwo pozwolicie, to powiem jeszcze kilka zdan na temat przewozéw tran-
sgranicznych. Jak powiedzialem, generalnie, co do zasady, organizatorem publicznego
transportu zbiorowego w tym zakresie jest samorzad, poczynajac od samorzadu gmin-
nego, poprzez wszystkie zwigzki, powiaty, zwigzki powiatéw itd., az do marszatka woje-
wodztwa. Minister wlasciwy do spraw transportu, powtarzam to takze raz jeszcze, jest
organizatorem miedzywojewodzkich i miedzynarodowych kolejowych przewozow pasa-
zerskich, jednakze z wylgczeniem przewozow realizowanych w strefie transgraniczne;.
O tym, c6z to takiego strefa transgraniczna, juz panstwu mowitem.

Poczatkowo przewozy transgraniczne dofinansowywal minister wlasciwy do spraw
transportu. Do 28 lutego 2011 r. byt on jedynym organem dotujacym przewozy kolejowe
o charakterze miedzynarodowym. Jednak w zwigzku ze zmiang ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym, ktéra nastgpita 1 marca 2011 r., te kompetencje zostaly przy-
znane jednostkom samorzad terytorialnego. Aktualnie to one odpowiadajg za organiza-
cje przewozow w strefie transgraniczne;j.

Nie wiem, panie przewodniczacy, czy jest sens, abym wymienial teraz poszczegblne
relacje, czy zaczekaé z tym ewentualnie do dalszej czeSci dyskusji?

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):

s.k.
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Podsekretarz stanu w MIB Andrzej Bittel:
Bardzo prosze. Na tym zakonczyltbym swoje wystapienie. Jezeli pan przewodniczacy
pozwoli, to poprositbym prezesa PKP Intercity o ewentualne uzupetnienie mojej wypo-
wiedzi, jezeli uzna to za wskazane.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):
Widze, ze pan prezes wyraza chec zabrania gltosu. Bardzo prosze.

Prezes PKP Intercity S.A. Marek Chraniuk:

Dziekuje, panie przewodniczacy. Wysoka Komisjo, nawigzujac do wypowiedzi pana mini-
stra chciatbym podzieli¢ sie z panstwem §wiezg informacja, ze strona ukrainska wyrazita
zgode na przestawke w MoSciskach. Ta wiadomos¢ dotarta do nas dzisiaj o godz. 15.00.
Oznacza ona, ze wagony sypialne nie bedg przestawiane w Przemyslu, jak dotychczas,
ale w MoSciskach. Mamy juz rozklad jazdy i mozna powiedzieé, ze wreszcie co§ w tej
sprawie drgnelo. Nie mamy jeszcze ustalonej taryfy. Zalezy nam na tym, zeby Ukraincy
zaakceptowali propozycje nizszych cen. Obecna cena moze by¢ ceng zaporowa. Czekamy
w tej sprawie na odpowiedz z ukrainskiego ministerstwa.

Jesli chodzi o komunikacje miedzynarodows, to warto powiedzie¢ o propozycji
zarzadu kolei czeskich. Przyszly rok bedzie dla nas trudniejszy. Czesi zaproponowali,
aby cena przejazdu pociggu miedzynarodowego byla na poziomie ceny pociggu komer-
cyjnego. W tym roku jezdzimy jeszcze na starych zasadach, ale to jest tylko jeden pociag,
,Chopin”, ktéry jedzie po innej trasie. Mamy dobre polgczenie pociagiem ,Morawia”
z Katowic do Wiednia. Co wazne, jest to pociag dzienny. Wyjezdza z Katowic o godz. 5.24.
W Wiedniu jest o godz. 10.00. Powrét do Katowic tego samego dnia o godz. 22.35.

Jak wspomnial pan minister, bardzo interesujgco zapowiada sie nowa oferta z Prze-
mysla do Odessy. Uwazamy, ze jest to interesujgca propozycja dla pasazerow, ktorzy
zechcg turystycznie odwiedzi¢ Odesse.

dJezeli chodzi o pociagi relacji Berlin-Warszawa, mimo pewnych trudnoéci zwigzanych
z zamknieciem po stronie polskiej, sg skladami frekwencyjnymi. Nie znajdujg sie one
w umowie PSC, sg to pociagi komercyjne, ale na tej trasie podrozuje duza liczba pasaze-
row, wiec pociagi te pokrywaja deficyt, jesli chodzi o przejazdy. Trudniej jest na kierunku
poludniowym. W przysztym rozkladzie jazdy utrzymujemy 8 par pociggoéw dziennychi 1
pare nocna.

Jesli beda jakie$ pytania, to jestem gotow do udzielenia szczegélowych odpowiedzi.
Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):
Dziekuje, panie prezesie. Czy przedstawiciele pozostatych przewoznikéw chcieliby sie
rowniez w tym momencie wypowiedzie¢? Bardzo prosze. Panstwa postéw z kolei prosze
o zapisywanie sie do dyskusji.

Prezes Kolei Slqskich Sp. z o.0. Wojciech Dinges:

Szanowni panstwo, Koleje Slaskie prowadzg przewozy transgraniczne wspolnie z Kole-
jami Czeskimi na dwoch transgranicznych obszarach. Nasze koleje wyjezdzajg do Bohu-
mina, a Koleje Czeskie, Ceske drahy, wjezdzajg z Czeskiego Cieszyna do Chalupek.
W obu przypadkach sg to pierwsze stacje za granicg po jednej i drugiej stronie. Tak
na razie wyglada calo§¢ przewozéw transgranicznych realizowanych przez Koleje Sla-
skie. Par pociagow w ciggu doby jest kilka. Mamy zamiar troche zwiekszy¢ czestotliwosc,
bo wyjazd do Bohumina jest tak naprawde wyjazdem pociagow, ktore jada z Katowic
przez Rybnik i Wodzistaw Slgski do Chalupek, a z drugiej strony z Raciborza. Mozna
opowiedziec, ze jest to lokalny kierunek interesujacy dla pasazerow. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):
Zapraszam kolejnego mowce. Prosze sie przedstawic.

Prezes Kolei Dolnoslaskich S.A. Piotr Rachwalski:
Piotr Rachwalski, Koleje Dolnoglgskie. Prosze panstwa, my jako przewoznik regionalny
obstugujemy w tej chwili szes¢ przejsé granicznych na dwoch granicach: polsko-niemiec-
kiej i polsko-czeskiej. Gdyby nie nasze transgraniczne pociagi oraz jeden miedzynaro-
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dowy, o ktorym za chwile powiem wiecej, finansowany przez samorzad, Wroctaw, mimo
ze jest duza aglomeracja bylby praktycznie pozbawiony miedzynarodowych polaczen
kolejowych. Z Wroctawia nie kursuja zadne pociggi Intercity ani do Pragi, ani w kie-
runku Niemiec. Nasza sp6tka wykonuje polaczenia transgraniczne przez przejScia
graniczne do stacji Forst Lausitz do Berlina i wlasnie do miejscowosci Forst. Braliémy
takze udzial w otwarciu przejscia, ktére na razie nie jest jeszcze uruchomione dla ruchu
pasazerskiego (chodzi o przejScie Wegliniec-Horka) oraz kursujemy codziennie trzema
liniami kolejowymi przez przejscie Zgorzelec—Gorlitz. To przejScie ma w tej chwili chyba
najwiekszg liczbe polgczen. Laczymy Jelenig Gore i Wroctaw z Dreznem i z Gorlitz przez
to przejscie graniczne.

Po stronie poludniowej, czyli czeskiej, obslugujemy przejScie graniczne Szklarska
Poreba Gorna-Harrachov, Mieroszow-Mezimesti, od tego roku takze Lubawka-Trutnov
i Miedzylesie-Lichkov. Bardzo czesto wykonujemy kursy nie tylko do stacji granicznych,
poniewaz te polozone sg zwykle marginalnie i nie stanowig specjalnie atrakcyjnej oferty.
Jesli jest taka techniczna mozliwosc, to staramy sie wydtuzyé wjazd, zaré6wno po jednej,
jak i po drugiej stronie granicy, do stacji wezlowych i przesiadkowych. Wigze sie to jed-
nak z pewnymi kwestiami, o ktérych wspominal pan minister. Chodzi o klopoty wyni-
kajace z pewnych kolejowych przepisow i tzw. miejscowych porozumien granicznych,
ktoére reguluja ruch na przejéciach, czeSciowo opierajgc sie na wezeSniejszych miedzy-
panstwowych ustaleniach.

Jako przewoznik caly czas borykamy sie z klopotami wynikajgcymi z definicji prze-
wozow miedzynarodowych. Jesli przejezdzamy na przyklad przez trzy obszary Unii
Europejskiej, a tak jest w przypadku przej$cia przez Forst, czyli przez Zagan i Zary,
wjezdzamy na teren wojewodztwa lubuskiego ijadac dalej do Niemiec stajemy sie juz
de facto pociggiem miedzynarodowym. Oznacza to duzg réznice, je§li chodzi o obowia-
zujgce przepisy i koszty. Musimy sktadaé wniosek o wolny dostep, poniewaz taki pocigg
nie moze by¢ finansowany przez samorzad. Jak powiedzialem, praktycznie jest to pocigg
komercyjny. Z calg pewnoScig jest to problematyka, ktérg nalezaloby na nowo uregulo-
wac w najblizszej przysztosci.

Pozostaje jeszcze jedna kwestia. Szanowni panstwo, przy obecnym poziomie finan-
sowania moge odpowiedzialnie stwierdzi¢, jako przewoznik, ze niestety, ale nie sg nale-
zycie wykorzystane §rodki wydane na poprawe infrastruktury. Wlozono na przyktad
kilka miliardow ztotych w linie E30, ale zabraklo kilku milionéw na to, zeby po tej linii
cokolwiek jechato w ruchu miedzynarodowym. Wyremontowano takze mosty graniczne
na Nysie, w Gorlitz i w Horce, ale niestety nie ma tam ruchu kolejowego, poniewaz jak
powiedziano weze$niej, dotacja spadia w ostatnich latach bardzo znaczaco, praktycznie
0 80%.

To na razie wszystko z mojej strony. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):

Dziekuje, panie prezesie. Zachecam innych panstwa do zabierania gltosu. Widze kolejne
zgloszenie. Zanim oddam panu glos, zadam pytanie ogélne pod adresem przedstawi-
cieli wszystkich przewoznikow: W jakim miejscu sie aktualnie znajdujemy i w ktorym
kierunku péjdziemy w naszym mysleniu o przewozach miedzynarodowych? To pytanie
kieruje do przewoznikow. Czy nalezy oczekiwaé tendencji wzrostowej, czy malejacej?
Od czego to bedzie zalezalo? Jak to panstwo uwzgledniacie w swoich biznesplanach
na przyszlo§¢? Czy moze sg konieczne jakie§ dodatkowe dzialania w tej materii, ktore
moglyby zosta¢ podjete przez Komisje? Na razie stysze tylko o samych trudnosciach.
Jezeli zechcecie panstwo podzieli¢ sie uwagami nieco innej natury, to bedzie dla nas
cenna informacja.

Bardzo prosze, glos ma czlonek zarzadu Przewozow Regionalnych, pan Artur Kowalczyk.

Czlonek zarzadu, dyrektor ds. techniczno-eksploatacyjnych Przewozow Regionalnych
Sp. z o0.0. Artur Kowalczyk:
Dzieti dobry panstwu, Artur Kowalezyk, Przewozy Regionalne. Postaram sie krotko
opowiedzie¢ o tym, co robimy dzisiaj i o naszych planach na przyszlosc. Te plany sg silg
rzeczy troche ograniczone, bo jak zapewne panstwo wiecie, spotka przechodzi w tej
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chwili proces restrukturyzacji, ale mimo to staramy sie rozwijac, a nie tylko ograniczaé
dziatalnosc.

Czes¢ tego, co zamierzalem panstwu powiedzie¢, przedstawil juz minister Bittel,
dlatego nie bede sie powtarzal i ponownie opowiadal o sposobie finansowania. Powiem
tylko, ze bodaj dwa lub trzy lata temu ten sposob sie zmienit. Ten rozklad jest trzeci
z kolei, kiedy obowigzujg inne zasady finansowania.

Szanowni panstwo, sytuacje Przewozoéw Regionalnych oméwie poprzez pokazanie
stanu rzeczy w poszczegolnych oddziatach. Rozpoczne od oddzialu szczecinskiego. Mamy
tam 9 par pociagéw Liitbeck—Szczecin i 8 par pociggéw Berlin—Szczecin Glowny. Kolejny
oddziat to Zielona Gora. Dodam tylko, jesli chodzi o Szczecin, ze oferte rozkladu jazdy
na rok 2017-2018 planujemy zostawi¢ bez zmian. Wracajac do oddziatlu zielonogér-
skiego, to obstuguje on 2 parami relacje Zagan-Forst, ta oferta pozostanie bez zmian.
Poza tym mamy Berlin Lichtenberg-Kostrzyn, ta oferta tez zostanie bez zmian. Dalej
jest Zielona Gora-Frankfurt na Odra i 2 pary, takze oferta bez zmian, i Berlin Lichten-
berg—Gorzéw Wielkopolski - jedna para. W tym miejscu nalezy powiedzie¢, ze wiekszos¢
z tych pociagéw to tabor niemiecki. Taborem polskim obstugujemy tylko Zagan-Forst.
Niestety, wjechac do Niemiec nie jest tatwo. Trzeba w tym celu spelni¢ szereg wymagan.
W tej chwili sie do tego przymierzamy, poniewaz wraz z wejSciem nowego rozkladu jazdy
mamy zamiar uruchomic 4 pary pociagéw podstawianych przez oddzial w Wroctawiu
w relacji Zielona Géra-Gorlitz. Polaczenie, ktéore obslugiwaliSmy do tej pory, przejma
koledzy z Kolei Dolnoslgskich. Ta zamiana wynikla nie z takiego powodu, ze Przewozy
Regionalne nie majg checi jezdzi¢ w tamtym kierunku, ale jest skutkiem finansowania
przez urzad marszatkowski.

Idziemy dalej na potudnie, do oddzialu rzeszowskiego. W lipcu i wrze$niu 2017 r.
zaczeliSmy uruchamiaé na tamtym terenie 2 pary pociagéw na odcinku Medzilaborce-
Sanok. Cieszyly sie one do$¢ duzym zainteresowaniem, odnotowaliSmy znaczng liczbe
klientow, ale w obecnej chwili, ze wzgledu na remonty prowadzone przez PLK, bardzo
prawdopodobne jest, ze tych polgczen nie bedzie w nowym rozkladzie jazdy. Ostateczna
decyzja jeszcze nie zapadla. Bardzo bySmy chcieli jezdzi¢ na tej trasie, przynajmniej
w okresie sezonu wypoczynkowo-wakacyjnego, poniewaz te pociagi sie sprawdzily.

Kolejny to oddzial lubelski. Uruchamiamy tam potaczenie Terespol-Brzes¢. Mamy
tam 3 pary pociagéw. Polska jest tylko lokomotywa, a wagony biatoruskie.

Oddzial Bialystok. Tu musze sie pochwali¢, ze w poprzednim rozkladzie jazdy uru-
chomiliSmy w tym oddziale pociag relacji Bialystok—-Kowno. Ten pocigg bedzie takze
w kolejnych rozkladach jazdy. Byl to pierwszy pociag na tej trasie od wrzesnia 1939 r.

Jak wygladaja nasze plany? Zanim o nich opowiem, musze poczynic¢ pewne zastrze-
zenie. Nasza spotka nie moze uruchamiaé pociggéw komercyjnych statego kursowania.
Wynika to z planu restrukturyzacji. Chociaz by$my bardzo chcieli, statego kursowania
nie wolno nam uruchomié. Niemniej jednak zwrdcili sie do nas Rosjanie z Kaliningradu,
zebySmy zaczeli juz przygotowywac propozycje na zblizajace sie mistrzostwa Swiata
w pilce noznej. Jak zapewne czesc z panstwa wie, w Kaliningradzie bedg w 2018 r. roz-
grywane mecze grupowe. W trakcie rozmow z Rosjanami okazalo sie, ze drogowe przej-
Scie graniczne jest tak bardzo zapchane pojazdami, ze Rosjanie bardzo chetnie urucho-
miliby potaczenie kolejowe i to juz teraz, przed nadchodzacymi §wietami bozonarodze-
niowymi. Szczerze jednak powiem, ze jest mi szkoda taboru. Ta granica jest taka, ze boje
sie o stan taboru po kilku przejazdach. Po torze dojechaliby§my nawet do Kaliningradu,
ale obawiam sie, ze po przejSciu kilku kontroli celnych tabor zostanie tak rozwalony, iz
nie bedzie sie juz do niczego nadawal. Na razie ustalenia sg takie, ze mozemy sprébowaé
pojecha¢ do Mamonowa. W stu procentach nie jest to jeszcze potwierdzone. Rozmowy
trwaja. Na pewno natomiast sprobujemy pojecha¢ dwoma parami z Gdyni do Braniewa
przed mistrzostwami §wiata, dwoma parami z Olsztyna do Braniewa w czasie mistrzostw
§wiata i trzema parami, prawdopodobnie, na odcinku Kaliningrad-Braniewo.

Kolejna rzecz, ktorg w tej chwili negocjujemy, co nie jest fatwe, poniewaz wymagana
jest zgoda marszatka z Bialegostoku, to pocigg relacji Biatystok—Grodno-Biatystok.
Negocjacji nie udalo sie niestety zakonczyé¢ przed wejSciem nowego rozkladu jazdy.
Chcieliby$my sprobowac wlgczy¢ taki pociag od zmiany czerwcowe;j.
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Na ostatniej konferencji miedzynarodowej, ktora odbyla sie w Zakopanem w dniach
6-8 listopada br., a wiec calkiem niedawno, otrzymaliémy sygnal od naszych partne-
row ze Stowacji o checi uruchomienia potaczenia odcinku Plavec-Muszyna. Wystgpimy
do marszatka wojewodztwa o uruchomienie tego potgczenia.

Szanowni panstwo, jak sie zorientowaliScie, Przewozy Regionalne nie koncentruja
sie tylko na stanie aktualnym, na tym co jest, ale planujemy takze nowe polgczenia.
OczywiScie robimy to na miare potrzeb i posiadanych mozliwosci. Dzieje sie to wszystko
bez uruchamiania pociggéw komercyjnych statego kursowania, co jeszcze raz chce pod-
kreslic. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):

Dziekuje. Czy kto$ z naszych goSci chcialby sie jeszcze wypowiedziec? Prosze uprzejmie.

Prezes Kolei Slaskich Sp. z o.0. Wojciech Dinges:

Jeszcze raz Wojciech Dinges, Koleje Slaskie. Mowitem wczesniej o tym, jak wyglada
nasza obecna oferta i ze planujemy jg nieco poszerzy¢, ale skoro padto pytanie dotyczace
planéw, to chciatbym dopowiedziec, ze przewidujemy, jesli wszystko sie uda, wprowadze-
nie od czerwcowego rozkladu zamknieciowego pilotazowych polgczen z Katowic, przez
Zwardon, a wlasciwie z Zawiercia przez Zwardon do stowackiej Czadcy. Odbywatoby
sie to w ramach ruchu transgranicznego, bo to jest jeden Kysucky Kraj. Od dluzszego
czasu otrzymujemy sygnaly od lokalnych spotecznosci oraz od organizacji turystycznych,
ze takie polaczenie miatoby glebszy sens i umozliwiloby skomunikowanie poprzez oferte
kolei stowackich z innymi rejonami naszego poludniowego sasiada. Brakuje takiego potg-
czenia i liczymy, ze moze uda nam sie je uruchomic. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):

Kto z panstwa chcialby jeszcze sie wypowiedzie¢? Nie widze wiecej zgloszen ze strony
naszych gosci, w takim razie przechodzimy do panstwa postéw. Jako pierwszy pan prze-
wodniczacy Jerzy Polaczek, bardzo prosze.

Posel Jerzy Polaczek (PiS):

s.k.

Dziekujac za obecno$é panu ministrowi i przedstawicielom wszystkich kolejowych
spolek przewozowych, chciatbym zaznaczy¢, po pierwsze, ze omawiany dzi§ temat zaist-
nial na posiedzeniu Komisji Infrastruktury po raz pierwszy od bardzo dlugiego czasu.
Powiedzialbym, ze jest to obszar zagadnien, ktory z jednej strony wigze sie z zadaniami
PKP Intercity, jako flagowego przewoznika nadzorowanego przez ministra infrastruk-
tury, a z drugiej z aktywnoscig regionalnych spétek przewozowych powolanych przez
marszatkéw wojewodztw.

Po drugie, wydaje mi sig, ze bardzo waznym aspektem omawianego zagadnienia pozo-
staje fakt, ze kazdy z przewoznikéw w najblizszych latach bedzie korzystat ze srodkow
na modernizacje taboru. Polgczenia realizowane jako transgraniczne, ale i polgczenia
PKP Intercity na liniach dalekobieznych, pozostajg pod wzgledem jako$ci §wiadczonych
uslug promocjg i to wprost, danego przewoznika, panstwowego lub samorzgadowego,
a poza tym, dzieki temu okre§lone relacje sg caly czas utrzymywane w §wiadomosci spo-
tecznej, gdyz jak wiadomo kolej jest narazona na silng konkurencje ze strony przewozow
autobusowych, nie wspominajgc o liniach lotniczych, ktére oferujg potgczenia w Europie
niekiedy tylko za kilkadziesiat ztotych.

Bardzo interesujgce wydaje mi sie zestawienie udzialu §rodkow z budzetu panstwa
w kontekscie realizacji polaczen miedzynarodowych. Dzisiaj ten udziat jest stosunkowo
niewielki. Jest to bodaj kilkanascie milionéw zlotych, jesli nawet nie dziesie¢. Jesli
porownamy to ze wsparciem przewozow publicznych, to sg to nieduze kwoty. Pojawia
sie w zwigzku z tym pytanie, czy przypadkiem nie nalezaloby dokonaé pewnej korekty
w systemie dofinansowywania poszczegblnych rodzajéow potaczen. Powinno to spowodo-
wac, ze czeSc klientow otrzyma dobra oferte w przyzwoitej cenie, a przede wszystkim,
co wazne, ta oferta bedzie stabilna.

Szanowni panstwo, pomyst tematu dzisiejszego posiedzenia narodzil sie chyba
w kwietniu tego roku, podczas wizyty prezydium Komisji w Bundestagu. Opowiadali-
Smy o niej panu ministrowi i zdaje sie takze czeSci naszych kolegéw ze spotek przewo-
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zowych. Wspodlna konstatacja w trakcie tej wizyty byla taka, ze relacje pomiedzy Polska
i Niemcami w obszarze transportu kolejowego zatrzymaly sie gdzie§ na poziomie z lat
sze§ctdziesigtych minionego wieku. To pokazuje, jak wygladajg obecne polgczenia. Z pew-
noscig ich sie¢ nie jest zbyt bogata.

Bardzo nas cieszg informacje dotyczace nowych relacji uruchamianych zaréwno przez
PKP Intercity, jak i przez Przewozy Regionalne. Pojawia sie jednak pytanie: W jaki spo-
sOb nasze panstwo oraz sp6tki przewozowe chca w przysziosci ten segment oferty utrzy-
mac i rozwijaé, chocby poprzez dzialania sprzedazowe i marketingowe? Czy sg w tej
materii jakie§ nowe pomysty, ktére warto byloby przeanalizowa¢ od strony biznesowe;j?
Mam na mysli zaréwno relacje dalekobiezne, jak i transgraniczne.

Chcialbym jeszcze naszych gosci dopytaé o kilka szczegélowych kwestii, mimo
ze zakladam jednocze$nie, iz informacje pana ministra dostaniemy na piSmie. Warto
chyba jednak teraz poruszy¢ kwestie statystyk przewoznikéw. Chciatbym sie dowie-
dzie¢, ilu klientéw przewozimy w Polsce Iacznie w ramach polgczen transgranicznych
i w ramach polgczen realizowanych przez PKP Intercity? Jak to wyglada w ujeciu pro-
centowym? O jakiej liczbie klientéw rozmawiamy, o tysigcach czy o setkach tysiecy? Czy
obserwujemy tendencje wzrostowa, czy malejaca?

Kolejna rzecz. O ile dobrze odnotowalem, pan prezes Kolei Dolnoélaskich odniést sie
do kwestii linii E30, ktora zostala zmodernizowana, ma w tej chwili dobre parametry,
ale stosunkowo niewiele jest realizowanych przez nig polgczen, na przyklad w relacjach
miedzy Polska a Niemcami. Mozna powiedzieé, ze to sytuacja do$¢ symboliczna.

Nastepna kwestia to pytanie, jak PKP Intercity widzi w przysztosci, za rok lub
za dwa lata, przygotowanie nowej, dodatkowej oferty dla klienta w relacjach miedzyna-
rodowych? Caly czas zwracam uwage na to, ze jesli wezmie sie pod uwage poczynione
przez spolki inwestycje, oczywiScie przy wsparciu panstwa i Srodkow europejskich, mam
na my§$li zaréwno PKP Intercity, jak i Przewozy Regionalne oraz sp6tki samorzadowe,
efektem finalnym powinno by¢ to, ze klient, dysponujac tego rodzaju miedzynarodowa
oferta, uzyskuje rowniez jaka$ wartos¢ dodana. Wynika ona z faktu, ze klient czesciej
korzysta z nowszego, lepszego, bardziej nowoczesnego taboru. W tym miejscu pojawia
sie np. sprawa wagonow sypialnych Intercity. One majg juz swoje lata. Jakosc¢ tych wago-
néw jest caly czas zadowalajaca, bardzo dobra, ale wiemy przeciez, ze nie zostaly one
wyprodukowane w ostatnich latach. W rozmowach z panem prezesem Chraniukiem
przedstawialem pomyst [l nie wiem, czy on by sie przyjal i czy panstwo go analizowali-
Scie, ale zastanawiam sie, czy nie warto pokusic sie o wprowadzenie nowych polaczen
na atrakcyjnych kierunkach, na przyktad w relacji Warszawa-Rzym? Takie polgczenie
wydaje sie by¢ atrakcyjne na wiele najblizszych lat. Wiemy, ze wielu turystow udaje sie
corocznie do Rzymu, wielu pielgrzymoéw odwiedza Watykan. W sumie sg to dziesigtki
tysiecy Polakow, a nawet chyba wiecej. Czy nie mogliby oni skorzystac z oferty polskiego
przewoznika kolejowego? Nie wiem, na ile jest to pomysl realny, ale poddaje go panstwu
pod rozwage, jako przyklad myS§lenia o nowych kierunkach, ktére potencjalnie moga
okazac sie bardzo trwale w ofercie przewoznika.

Rownie stabilne mogg okazaé sie polgczenia transgraniczne. Niektore z nich zostaty
juz dzisiaj wymienione. Mam na mysli chocby dobre skomunikowanie z pierwszg sta-
cja w Czechach, polaczenie z Czadcg, Gorlitz lub Medzilaborce na Stowacji. To ostatnie
polaczenie realizowane przez Przewozy Regionalne zostalo odebrane bardzo dobrze.
Systemowe pytanie brzmi nastepujgco: Jakie zmiany konieczne do przeprowadze-
nia widzi ministerstwo, jesli chodzi o tres¢ dokumentéw programowych resortu, albo
wrecz w ustawach, ktore przyczynia sie do wiekszej stabilizacji sposobu finansowania
przewozow kolejowych w ruchu zagranicznym, zaréwno transgranicznych, jak i dale-
kobieznych? Czy sg jakie$ zagadnienia, ktérymi warto sie szybko zajaé? Jak wygladaja
najwazniejsze artykulowane postulaty w tym zakresie? I kolejne pytanie: W jaki sposéb
zamierzacie panstwo zwieksza¢ warto$¢ naszych przewoznikéw poprzez prowadzenie
odpowiednich dzialan marketingowych?

W poprzednich latach krytykowali§my, i stusznie, ré6znego rodzaju kompletnie niepo-
trzebne wydatki na rozmaite umowy konsultacyjne w kwestiach, ktére mogltyby spokoj-
nie zostac zrealizowane sitami wlasnymi, albo w ogdle byly niepotrzebne, to teraz chyba
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warto przestawic¢ zwrotnice i sprawic, ze aktywno$¢ PKP Intercity i spélek regionalnych
zostanie wreszcie skorelowana $cisle z aktywnoScig ministerstwa. Osiggniemy w ten spo-
sob efekt synergii, ktory pozwoli uzyska¢ wiekszg liczbe klientéw cheacych i mogacych
korzystac z transportu kolejowego. Rynek jest bardzo konkurencyjny. Wiemy, ze dziataja
energicznie na rynku polgczen miedzynarodowych przewoznicy autobusowi. O liniach
lotniczych nawet nie wspominam. Pan prezes ze spolki Przewozy Regionalne wspomi-
nal o polaczeniach Szczecina z Berlinem. Jest ich chyba osiem kazdego dnia, to dobrze,
ale o ile mi wiadomo autobuséw na tej linii jezdzi przynajmniej dwa razy tyle. Takie
ustugi §wiadczg rézni przewoznicy. Majg w ofercie takze odbior klientéw bezposrednio
z lotniska itd. Sytuacja naszych kolei jest zatem dosc¢ trudna, zaré6wno cenowo, jak i pod
wzgledem atrakcyjnosci oferty.

Szanowni panstwo, uwazam i mam nadzieje, ze podzielg te opinie moi koledzy z Komi-
sji, iz obiektywnie rzecz biorac miedzynarodowg oferte kolejowg nalezy uznac za bar-
dzo wazny element promocji naszego kraju za granica. Jest to takze promocja poprzez
dostarczenie dobrej jakoSci oferty dla obywateli innych panstw, ktérzy moga skorzystaé
z ustug naszych przewoznikéw. Modernizujgc tabor, zdobywamy nowa jako§¢ naszych
ustug, zaréwno na istniejacych juz potaczeniach, jak i na tych, ktére beda dopiero uru-
chamiane.

Podsumowujac, bardzo prosze o kilka informacji statystycznych na temat sytuacji
w przewozach miedzynarodowych, o ile oczywiScie ich podanie jest dzi§ mozliwe. Jezeli
nie, to poprosze o uzupelnienie materialu przygotowanego przez resort na pi§mie.
Szczegélnie chodzi mi o udzial przewozow miedzynarodowych, per saldo, w caloSci
oferty naszych przewoznikow, jak to wyglada na konkretnych liczbach. To jedna rzecz,
a druga dotyczy informacji na temat nowych pomystow, ktore mogg otworzy¢ przewozni-
kéw na nowe kierunki w najblizszych latach. Interesuje mnie réwniez, na ile te pomysty
sg sprzezone ze strategiami spotek i uwzgledniane w planowaniu wydatkéw na moder-
nizacje lub zakup nowego taboru.

To wszystko z mojej strony. Prosze potraktowac¢ mojg wypowiedz jako komentarz
i jeszcze raz podkre§lam, ze bardzo sie ciesze, iz doszlo do dzisiejszego posiedzenia,
poniewaz przede wszystkim pokazuje ono, ze wokoél przewozéw miedzynarodowych
zachodzg ciagle zmiany, nierzadko mocno krytykowane, ale co najwazniejsze, oferta
naszych przewoznikow nie zmniejsza sie. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):
To rzeczywiScie wazne, panie przewodniczacy. Padlo kilka istotnych pytan, z zaintereso-
waniem wystuchamy odpowiedzi, ale wezesniej zgtaszat sie jeszcze pan przewodniczacy
Zmijan. Bardzo prosze. Przyjmuje oczywiscie caly czas zapisy do glosu kolejnych postow.

Posel Stanistaw Zmijan (PO):

Dziekuje, panie przewodniczacy. Wysoka Komisjo, pan przewodniczacy Polaczek poru-
szyl szereg réznych zagadnien, nie chcialbym ich powtarzac¢. Wiadomo, ze chodzi o dzia-
talno§é¢ biznesowg prowadzong w okre§lony zakresie itd. Pamietajmy, ze tort mozliwy
do podzialu ma konkretng wielko§¢, a istotng kwestig jest zawartosc oferty i warunki
dogadania sie z sgsiadami. To wszystko wiadomo, szanowni panstwo, ale do zada-
nia pytania sklonita mnie wypowiedz jednego z naszych goSci, chyba przedstawiciela
Przewozow Regionalnych, ktéry méwil o barierach. Wspomnial wtedy o przeszkodzie
na granicy z Rosja i stwierdzil, ze nie mozemy realizowac polgczenia, poniewaz kontrole
graniczne sprawia, iz nasze wagony zostang zdewastowane. Chcialbym na ten temat
ustyszeé nieco wiecej. Czy rozszerzanie naszej oferty i poprawa standardu Swiadczonych
uslug nie idzie w parze z podniesieniem standardu przeprowadzanych kontroli granicz-
nych? O co tu chodzi? Dziekuje.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):
Widze, ze temperatura dyskusji zaczyna wzrastac. To dobrze. Kolejny méwcea, bardzo
prosze, panie posle.

s.k. 1"
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Posel Grzegorz Puda (PiS):

Szanowni panstwo, chcialbym zwroci¢ sie do przedstawicieli spotki PKP Intercity.
Zlikwidowanie polgczenia na linii Bielsko Biala—Gdynia w postaci zakoniczenia kursu
sktadu o nazwie ,,Pogoria” w Katowicach, a nie w Bielsku Biatej, spowodowalo, ze osoby
mieszkajace na Slgsku Cieszynskim, Zywiecczyznie i na pozostalych terenach Matopolski
obslugiwanych przez ten pocigg nie mogg juz korzystac z tego polaczenia. Jest to o tyle
ciekawe, ze dotychczas z tego pociggu korzystali takze Czesii Stowacy, z kierunku Zwar-
don i z kierunku Cieszyn. O ile z Cieszyna nie mamy linii kolejowej i transport odbywat
sie autobusami, o tyle transport ze Zwardonia obstugiwaly linie kolejowe. Wspomniat
o tym wczes$niej pan prezes w swoim wystapieniu.

Sytuacja jest tym bardziej interesujaca, ze przesiadajac sie do Pendolino latwo jest
zaobserwowac dos¢ dziwny obrazek. W wagonach I klasy w Pendolino obtozenie wynosi
najczesciej 70-80%, niekiedy jest zblizone do 100%, a tymczasem w wagonach II klasy
jest pusto. W skladach w rodzaju ,,Pogorii” jest na odwrét. W wagonach II klasy obloze-
nie jest bardzo wysokie, a w wagonach I klasy sg wolne miejsca. Nie chce teraz szukaé
przyczyny takiego stanu rzeczy, ale by¢ moze jest to efekt ceny przejazdu na odcinku
Bielsko Biala—Gdynia. Osoby mniej zamozne wybieraly chetniej ,,Pogorie”, ale dzi$ tego
pociagu juz nie ma i chetni nie pojadg nim na trasie Zwardon-Bielsko Biala i Cieszyn—
Bielsko Biala oraz dalej, w kierunku Gdyni. W zwigzku z powyzszym chce sie zapytac,
czy jest planowane przywrocenie ruchu ,,Pogorii” na odcinku Bielsko Biala-Katowice?

Skoro juz jestem przy glosie, to zadam jeszcze jedno pytanie. Ono rowniez nie doty-
czy bezposrednio gtéwnego tematu naszego posiedzenia, tzn. przejazdéw miedzynaro-
dowych, ale wykorzystam sposobnosc¢ i zapytam prezesa PKP Intercity o nastepujaca
rzecz. Prosze panstwa, zyjemy w XXI wieku, a tymczasem najnowocze$niejsze skiady
pociagéw jezdzace po Polsce, tzn. Pendolino, w odréznieniu od sktadow mniej nowocze-
snych, nie sg obstugiwane przez kolejowg aplikacje WARS. Chodzi o to, ze klient korzy-
stajacy z innego pociggu niz Pendolino, ale obstugiwanego przez spotke PKP Intercity,
moze poprzez aplikacje zamowi¢ w wagonie WARS jedzenie z dostawa do zajmowanego
miejsca w pociggu. Wszystko odbywa sie zdalnie, przez internet. W Pendolino internet
nie funkcjonuje. We wspomnianej wcze$niej ,,Pogorii” mozna sobie zaméwic jedzenie,
w ,,Sobieskim” mozna, w innych pociaggach starego typu tez mozna, a w Pendolino, pro-
sze sobie wyobrazi¢, nie mozna. Taka opcja nie jest w tych pociagach aktywowana. Kiedy
zapytatem, dlaczego w XXI wieku w najnowoczesniejszych sktadach pociagow w Polsce
nie ma takiej mozliwoSci, obstuga odpowiedziala mi, ze nigdy takiej mozliwosci nie bylo.

Dlatego zwracam sie z pytaniem do pana prezesa PKP Intercity z pytaniem, czy
wie o tym, ze najnowocze$niejsze sklady nie majg mozliwoSci korzystania z aplikacji,
a w sktadach starego typu, ktore jezdza po tych samych odcinkach, taka ustuga moze
by¢ bez ktopotéw realizowana. Dla pasazeréw PKP Intercity, ktorzy korzystajg z inter-
netu jest to sytuacja, delikatnie méwiac, dziwna, zeby nie powiedzie¢ niezrozumiala.
OczywiScie, w Pendolino kazdy moze podej$¢ do wagonu WARS, ale nie o to chodzi. Jesli
stawiamy na nowoczesno$¢ i jako$¢ ustugi, to wydaje mi sie, ze w XXI wieku sktad Pen-
dolino powinien by¢ podlgczony do aplikacji pozwalajacej na zdalne zamawianie positku.
Dziekuje uprzejmie.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):
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Wnosze, ze zbliza sie pora kolacji. Ale mowigc serio, zostalo poruszonych kilka waz-
nych watkéw. Przypomne panstwu, o czym zapewne i tak wszyscy wiecie, ze znakomity
nasz przewoznik lotniczy PLL LOT w pewnym momencie zanurkowal bardzo gleboko
i o0 mato sie nie rozpadl, a dzi$ jest znakomitg firmg, rozpoznawalng w catej Europie
i na $éwiecie, ktora przynosi wlaScicielom duze zyski. Stalo sie tak dzieki wypracowaniu
1 zastosowaniu odpowiedniej strategii biznesowej.

Chcialbym, zeby nasi goScie nas dobrze zrozumieli. Pytania zadawane byly po to, aby
dowiedziec sie, czy sa jakie§ nisze rynkowe, jaka jest nasza pozycja, co mozna wspdl-
nie zrobi¢, zeby wykorzysta¢ nadarzajace sie szanse i okazje. Dokladnie wiemy, jakim
taborem dysponuje pan prezes i jakie ma z tego tytulu klopoty, ale na pewno jakis efekt
synergii uda sie uzyskaé, tym bardziej ze w tym roku zaangazowaliSmy w inwestycje
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na polskich torach 27 mld zl. Plany przyszloroczne przewidujg inwestycje za 10 mld zt,
a zatem infrastruktura zdecydowanie sie poprawi i trzeba to wykorzystaé. Nie wyobra-
zam sobie sytuacji, ze bedziemy mieli ladne kolejowe wiadukty, ale nikt nie bedzie po nich
jezdzil. Gladko wypolerujemy tory i co dalej? Mysle, ze warto zrobi¢ burze moézgow. Dzi-
siejsze obrady to poczatek tego procesu. Jako postowie jesteSmy do panstwa dyspozycji.
Myéle, ze ministerstwo takze. Mam nadzieje, ze za jaki§ czas zaczniemy z duma mowié
o miedzynarodowych sukcesach naszych przewoznikow: PKP Intercity, Przewozy Regio-
nalnych i innych spotek kolejowych. Juz teraz wykorzystujecie panstwo, przynajmniej
w jakims§ stopniu, istniejace szanse i mozliwosci, ale mozna w tym zakresie zrobi¢ wiece;j.

Czy kto$ z postow zglasza sie jeszcze do zabrania glosu? Nie widze. Pan prezes z Prze-
wozow Regionalnych wyraza che¢ wystapienia? Bardzo prosze.

Czlonek zarzadu Przewozow Regionalnych Sp. z o.0. Artur Kowalczyk:

Prosze panstwa, chodzi o polgczenie z Kaliningradem. My to polaczenie realizowalismy
i musze powiedzieé, ze wcale nie narzekam na jako§¢ pracy stuzb celnych. Te stuzby
bardzo skutecznie nasze sklady rozkrecaly i bardzo skrupulatnie je ponownie skrecaly.
Problem polega na tym, ze po dwudziestu lub trzydziestu takich rozkreceniach i skre-
ceniach nie byto juz gwintéw. Dlatego musieliSmy z tego kierunku zrezygnowac. Teraz
jezdzimy do granicy, p6ézniej jest rekaw celny, przez ktéry przechodzg podrézni i dalej
nastepuje polagczenie. Tak tez planujemy to organizowac, jesli bedziemy jezdzi¢ do Kali-
ningradu w czasie zblizajacych sie mistrzostw §wiata w pilce noznej. MySle, ze odpowie-
dzialem na pytanie pan posta Zmijana.

Posel Stanistaw Zmijan (PO):

Nie da sie tego zatatwic jako§ inaczej niz rozkrecajac sklad w calosci?

Czlonek zarzadu Przewozow Regionalnych Sp. z o.0. Artur Kowalczyk:

To juz nie do mnie pytanie, panie posle. Ja moge tylko méwi¢ w imieniu Przewozow
Regionalnych.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):

Pan minister Bittel, bardzo prosze.

Podsekretarz stanu w MIB Andrzej Bittel:

Szanowni panstwo, zeby byla pelna jasnos¢. W tym przypadku wcale nie chodzi o spe-
cjalng kontrole polskich sktadéw. Tu chodzi po prostu o walke z przemytem. W pocia-
gach, w autobusach, w samochodach i na sobie ludzie chcacy dorobi¢, wykorzystujac roz-
nice w cenach towarow, szmuglujg przez granice okreslone rzeczy. Jednym ze sposobow
przemytu jest ukrywanie towarow w skrytkach montowanych w wagonach. Celnik musi
pociag sprawdzi¢ i dlatego podejmuje takie, a nie inne czynnoéci. Niszczenie skladow
to konsekwencja walki z przemytem. Niestety, Swiat jest tak skonstruowany, ze tam
gdzie mamy réznice w cenie towaréw po obu stronach granicy, mamy tez i przemyt.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):

Dziekuje. Czy pan prezes PKP Intercity zechce sie odnie$¢ do poruszonych kwestii?
Bardzo prosze.

Prezes PKP Intercity S.A. Marek Chraniuk:

s.k.

Duzo réznych spraw zostalo poruszonych. Postaram sie zrobi¢ szybka retrospekcje
zagadnien.

Jezeli chodzi o pytania dotyczace liczby pasazeréw, to informuje, ze ruch miedzynaro-
dowy stanowi ok. 8% przewozéw PKP Intercity. Jest to zatem istotny segment naszego
biznesu.

Szanowni panstwo, pamietajmy, ze jako przewoznik wykonujemy rowniez misje pole-
gajacg na dostosowaniu taboru do potrzeb podréznych. Pan posel stusznie zauwazyl,
ze w Pendolino nie ma zasiegu i aplikacja WARS nie funkcjonuje. Zapewniam, ze pra-
cujemy nad zmiang tej sytuacji. Musimy mie¢ na uwadze, ze pewne dzialania, z kto-
rymi spotkaliémy sie w 2016 r., byly zastane lub sg konsekwencjg wcze$niejszych, nie
naszych decyzji. Czego$ takiego jak poprawy stanu taboru, ktory byl niedoinwestowany,
nie uda sie osiggnaé w ciggu roku. Mamy przygotowang strategie poprawy i rozwoju
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taboru. Wprowadziliémy do niej niezbedne korekty. Uwzgledniamy w niej zakup nowych
wagonow z dopuszczeniem TSI na koleje niemieckie i austriackie. Rozpatrujemy takze
wariant polgczenia z Rzymem, o ktorym byta mowa. Jezeli chodzi o transport kolejowy,
to na odleglosciach powyzej 700 km kluczowa dla powodzenia jest cena. W kwietniu
i maju mieliSmy pociag do Lourdes. Skalkulowana cena przejazdu dla oséb niepeino-
sprawnych wyniosta ok. 3 tys. zlotych. Chodzi o przejazd tam i z powrotem. Udalo nam
sie pociag zrealizowa¢ przy wsparciu podmiotéw zewnetrznych, ktére bardzo zaangazo-
waly sie w to przedsiewziecie. Pociag zostal uruchomiony, co spotkato sie z bardzo pozy-
tywnym odbiorem, poniewaz chodzito gtéwnie o osoby na wozkach inwalidzkich, ktore
do Lourdes nie moglyby dojechaé¢ w zaden inny sposbb. Samolot w ich przypadku nie
wchodzi w gre z powodu istniejacych ograniczen u przewoznikéw lotniczych.

W tej chwili realizujemy pociagg na zamowienie ministerstwa kultury. Pojedzie on
do Moskwy. Kalkulujemy teraz cene, ale od razu méwie, ze sg to drogie przedsiewziecia.
Wynika to z kilku przyczyn. Na przyklad koleje wloskie majg o wiele bardziej rygory-
styczne przepisy w zakresie dopuszczenia wagonéw. MyS§limy oczywiScie o otwarciu sie
na dalsze trasy, tyle ze zakup nowych wagonow i zdobycie dopuszczenia ich do ruchu nie
jest wcale rzeczg prosta. Prasa pisala, na przyklad, o wagonach dla wojska. GdybySmy
chcieli uzyskaé dopuszczenie ich na terenie 24 krajow Europy, to musielibySmy poswiecié
wiele lat na uzyskanie dopuszczenia od wlaSciwych instytucji.

Jezeli chodzi o szczegotowe informacje na temat liczby pasazeréw, o ktore prosit pan
przewodniczacy Polaczek, to przedstawie je na pisémie. Pokazemy, jak to wyglada na kaz-
dej granicy, ilu pasazerow tamtedy przejezdzalo itd.

Odnoénie do pytania dotyczacego ,,Pogorii” chce przypomnie¢, ze wezesniej juz o tym
poniekad mowitem. Chodzi o to, ze istnieje mozliwos¢ potaczenia innymi pociggami, jest
skomunikowanie z Kolejami Slaskimi. Takie rozwigzanie zaproponowaliSmy.

Jesli chodzi o aplikacje WARS, to dodam jeszcze od siebie, ze w naszych sktadach
pasazerowie sg pytani, czy zyczg sobie dostarczenia positku na miejsce w pociggu. Mamy
takg ustuge. Jezeli klient poprosi w Pendolino o dostarczenie positku do zajmowanego
miejsca, to oczywiScie go otrzyma. Mozna to zalatwi¢ bezposrednio z obstugg pociagu.
W wagonach I klasy jest obstuga WARS.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):
Dziekuje, panie prezesie. O glos poprosil pan przewodniczacy Polaczek. Prosze bardzo.

Posel Jerzy Polaczek (PiS):
Chcialbym jeszcze powroci¢ do kwestii, nazwijmy je obiektywnie wizerunkowych, zwia-
zanych z marketingiem i budowg polskiej marki poza granicami naszego kraju. Chodzi
mi o zwigzek oferty z nowym taborem. Wydaje mi sie, ze takie oferty powinny cieszy¢
sie wiekszym zainteresowaniem pasazeréw niz oferta realizowana od lat przy pomocy
tradycyjnych sktadow, ktore wszyscy znamy.

Mozna w tym miejscu zadaé pytanie, czy w Ministerstwie Infrastruktury jest na przy-
kiad analizowany wariant przewidujacy korekty w programie kolejowych inwesty-
cji polegajace na zmianie alokacji Srodkéw w postaci przekazania wiekszej ich czeSci
na inwestycje w tabor? Pamietam, ze w poprzedniej perspektywie finansowej, wprawdzie
z innych przyczyn i w ostatniej chwili, podejmowano tego rodzaju decyzje. Wtedy czas
realizacji kontraktow zwigzanych z wymiang taboru byl bardzo krotki, ale teraz mamy
wiecej Srodkéw na inwestycje kolejowe niz poprzednio i ciagle jeszcze sporo czasu na ich
wydatkowanie. My$le, ze mozna sie nad tg kwestig zastanowi¢, oczywiscie we wspol-
pracy z przewoznikami, szczegolnie z PKP Intercity. Moim zdaniem taki wariant wart
jest rozwazenia, ale przede wszystkim nalezy odpowiedzie¢ na pytanie, czy co$§ takiego
moze potencjalnie wchodzi¢ w rachube w najblizszych latach.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):
Poset Puda, bardzo prosze.

Posel Grzegorz Puda (PiS):
Pozwolilem sobie zabraé glos ad vocem wypowiedzi pana prezesa PKP Intercity. Uwa-
zam, ze odpowiedzial on na moje pytanie w sposob malo przekonujacy. Jesli bySmy
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przyjeli spos6b myslenia pana prezesa, to nie wiadomo, jaki sens ma w ogoéle przypadku
,Pogorii” polgczenie Bielsko Biata-Gdynia, je§li pasazerowie moga sie przeciez prze-
sigé¢ na kazdej innej dowolnej stacji? Mozna, na przyklad, uruchomic relacje Pszczyna—
Gdynia, Katowice—Gdynia, Tychy—-Gdynia lub jakgkolwiek inng. A Bielszczanie niech
dojadg innymi kolejami, miedzy innymi wymienionymi przez pana prezesa, do stacji
poczatkowych, a stamtad juz prosto do Gdyni. Chyba jednak nie w tym rzecz. Chodzi
o to, zeby PKP Intercity mozna bylo wyjecha¢ z Bielska Bialej. Gdybym chciat sig zali¢
na brak pofgczenia Kolejami Slgskimi, to zwracatbym sig bezposrednio do prezesa Kolei
Slaskich. Tymczasem zwracam sie do prezesa spotki PKP Intercity i prosze o przywro-
cenie pociagu ,,Pogoria”, poniewaz taka potrzeba naprawde istnieje.

I druga sprawa dotyczaca aplikacji WARS. Szanowni panstwo, aplikacja i internet
to dwie zupelnie rézne rzeczy. Internetu jak nie byto, tak nie ma. Rozumiem, ze nadal
sa przeszkody techniczne. Jednak je§li chodzi o aplikacje WARS, to mozna z niej korzy-
sta¢ we wszystkich sktadach PKP Intercity z wyjatkiem pociggu Pendolino. Przed chwilg
zajrzalem do internetu i moge panstwu wymienié wszystkie pociagi, w ktorych jest ona
dostepna. Co ciekawe, to nie jest ze sobg skorelowane.

Natomiast jesli chodzi o zarzut, czy moze lepiej — odpowiedzZ pana prezesa, ze w pociagu
Pendolino pojawia sie obstuga w wagonach, to oczywiScie jest prawda, tyle ze te osoby
najczesciej pojawiajg sie w odstepach co godzine lub péltorej, ale nie ma to wiekszego
znaczenia i tak, poniewaz obstuga jest dedykowana do I klasy, a ja pytam o pasazerow
IT klasy. Jezeli jest w pociggu pelne oblozenie, to obstuga ma ogromny problem z nalezy-
tym obsluzeniem pasazerow w obu klasach. Pierwszenstwo majg oczywiscie pasazerowie
I klasy, natomiast IT klasa, w ktérej podrézuje o wiele wiecej pasazerow, jest obstugiwana
duzo gorzej. Zamiast poszukiwaé obstugi w postaci zywych oséb tatwiej i efektywniej jest
zamawiac positek przy pomocy aplikacji. Wystarczy kliknaé ,,zamoéw” i ,,kup”, a personel
pociagu od razu wie, do kogo i z czym ma podejsé. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):

Czy ktos$ jeszcze sie zglasza do dyskusji? Pan minister? Bardzo prosze.

Podsekretarz stanu w MIB Andrzej Bittel:

s.k.

Dziekuje, panie przewodniczacy. Je§li mozna, pozwole sobie na kilka zdan od siebie.
Zawsze jestem niezmiernie zdumiony, kiedy dociera do mnie, ze zaméwiono nowocze-
sne pociagi za tak olbrzymia cene i nie posiadaja one dostepu do internetu. Jesli nie
ma internetu, to oczywiscie trudno, zeby funkcjonowala w tych sktadach aplikacja. Pyta-
nie brzmi, czy ma sens rozszerzanie tej aplikacji akurat na te pociagi? Zakladam, ze jesli
pan prezes wreszcie zaprowadzi porzadek z internetem, to wtedy bez problemu rozsze-
rzy aplikacje na sklady Pendolino. Jestem przekonany, ze taki bedzie z calg pewnoScig
kierunek podejmowanych dziatan. To tylko uwaga na marginesie, poniewaz ta kwestia
znajduje sie poza tematem dzisiejszego posiedzenia.

Jezeli chodzi o sprawy taboru, to nalezy zwrdci¢ uwage, ze sklady nabywane ze Srod-
kéw unijnych, generalnie rzecz biorac, jezdzg wewnatrz kraju. Trzeba to wyraznie powie-
dzie¢. Taki tabor moze stuzy¢ za granica, ale dopiero po wyczerpaniu okresu trwatoSci
projektu. Musi uplynaé stosowna liczba lat. To pierwsza rzecz.

Druga rzecz. Zakladam, ze na dzi§ Krajowy Program Kolejowy zostanie zrealizowany
w zaplanowanym ksztalcie. Nie ma zatem mozliwoS§ci przesuwania posiadanych srodkéw
na programy zwigzane z wymiang taboru. Nie moze przeciez by¢ tak, ze pan prezes
Maminski z PKP S.A. przegra zaklad z panem Adrianem Furgalskim. To tylko oczywi-
Scie zartobliwa dygresja na marginesie. Tak wyglada sytuacja dzisiaj, a jak ona bedzie
sie rozwijala, to zobaczymy. Zalezy nam jednak na tym, zeby — je§li trzeba bedzie kupié
tabor, bo nie ma innego wyjscia — zostal on przygotowany w sposob odrobine odmienny
niz to miato miejsce przy zakupie Pendolino, kiedy de facto kupiono prototypy od razu
w dlugich seriach. Moze w umiarkowanie dtugich seriach, czasami nawet zbyt kroétkich,
ale to nie jest teraz istotne. Chcemy doprowadzi¢ do sytuacji, w ramach flagowego pro-
gramu ,,Luxtorpeda”, zeby przewoznik, naukowcy i producenci wspdlnie opracowali pro-
dukty, ktére zostang przetestowane, a nastepnie zamawiane w diugich seriach. Jezeli
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to bedzie towar z takiej polki, to o wiele tatwiej da sie zorganizowaé i przeprowadzic
procedury zwigzane z jego nabyciem. Towar bedzie pewny i sprawdzony.

Dostrzegamy naturalnie konieczno§¢ zapewnienia stabilizacji finansowej w dluzszej
perspektywie. Mam na mysli dotowanie przewozéw miedzynarodowych. To jest trudne
zadanie do realizacji. Widac, ze tego rodzaju stabilizacja moglaby pozytywnie wplynaé
na rozwoj oferty przewoznikéw, chociaz jak sie wydaje, kluczowe znaczenie posiadajg
w tym przypadku przejScia graniczne, uzgodnienia z innymi kolejami, warunki tech-
niczne po drugiej stronie granicy, ale takze i po naszej itd. O tym trzeba mysleé, ale
zwroce uwage, ze w tej chwili, jezeli chodzi o finanse, najbardziej zajmuje nas program
utrzymaniowy, ktory chcemy wprowadzic. Chodzi o 27 mld z1 do roku 2023. Jest okre-
Slona kolejnosc dzialan, ale nie wykluczam, ze zostang takze podjete dzialania zwigzane
z poprawg jakosci taboru. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):

Dziekuje, panie ministrze. Zgltaszal sie pan Adrian Furgalski, bardzo prosze, a p6Zniej
pan poset Suchon.

Wiceprezes zarzadu Zespolu Doradcow Gospodarczych TOR sp. z o0.0. Adrian Furgalski:

Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, od razu powiem, ze nie poprositem o glos
w sprawie zakladu, o ktérym wspomnial pan minister, to zupelnie inna materia, ale
powiem tylko, ze réwniez mam nadzieje, iz go przegram. Jezeli jednak chodzi o tematyke
dzisiejszych obrad, to odniose sie najpierw krotko do kwestii zwigzanych z potaczeniami
transgranicznymi. Na szczeScie mozna w tym obszarze zaobserwowaé pozytywna ten-
dencje wzrostowa. Oferta sie rozwija, zwlaszcza na granicy poludniowej i zachodniej, ale
nie ma sie co oszukiwaé i udawac, ze nie zawdzieczamy tej sytuacji gldéwnie znacznemu
zwiekszeniu dofinansowania ze strony marszatkéw wojewodztw.

Jesli chodzi o oferte pociagow miedzynarodowych, to chyba jest miedzy nami petna
zgoda, ze dobrze byloby rozeznaé potrzeby w zakresie rozwoju tej kategorii przewozow
i pozna¢ poziom Srodkéw, ktore bedg konieczne w najblizszych latach. Bez zapewnie-
nia stabilizacji finansowej tego segmentu uslug nie da sie rozwija¢. W tej chwili, moim
zdaniem, nie mozna powiedzie¢, ze mamy do czynienia z rozwojem w tej czesci rynku.
Delikatnie méwigc, mamy do czynienia ze stagnacja. Jezeli dobrze licze, to 8%, o ktoérych
moéwil prezes PKP Intercity, to ok. 2 milionéw pasazeréw rocznie. Ten poziom utrzymuje
sie niezmiennie od roku 2014. Jednak wtedy dotacja, ktorg wymienial minister Bittel,
byla jednak wyzsza, wynosila trzydziesci kilka milion6w ztotych. Teraz mamy 11 min zi;
sg to dane za ten rok i taki sam poziom jest zakladany na rok przyszty. Nie mozemy sie
poréwnywac do oferty autokarowej, to jasna sprawa. Podobnie, coraz czeSciej atrakcyj-
no$¢ polaczen kolejowych jest w stanie przebic takze branza lotnicza. Pytanie jest jednak
nastepujace. Skoro dotacja sie zmniejszyla znaczgco, bo o 2/3, pasazeréw jest tyle samo,
to czy w tym segmencie przewozow generujemy wiekszg strate, czy tez mozna osiggnac
ten sam poziom, a nawet wzrost bez dotacji? Przykladem, chociaz moze nie do konca
adekwatnym ze wzgledu na specyfike rynku jest to, ze w I péiroczu 2017 r. (p6zniejszych
danych jeszcze nie widzialem) w stosunku do I pélrocza 2016 r. wystrzelil nam w gére
rynek polaczen polsko-ukrainskich. Teraz bylo to 74 tysiace pasazeréw, a w 2016 r. zale-
dwie 29 tysiecy.

Jak powiedzialem, zdaje sobie sprawe, ze znaczna cze$¢ z tych podréznych przy-
jezdza do nas do pracy, czyli jest to inny rodzaj klienta, ale na tych trasach nie doszto
do wzrostu dofinansowania pociggéw uruchamianych przez koleje ukrainskie, natomiast
obnizono ceny biletéw, usprawniono kontrole paszportowo-celng i sam przejazd przez
granice. Przypuszczam, ze na moje pytanie nie uzyskam od razu natychmiastowej odpo-
wiedzi, ale chcialbym uslyszec, czy w planowanym rozwoju potaczen miedzynarodowych
przez polska strone zawsze musimy patrzec tylko na dotacje i czy jesteSmy uzaleznieni
wylacznie od poziomu tych dotacji? Czy oferta nie moglaby by¢ dzi$ lepsza, ze wzgledu
na inne aspekty, nawet przy obecnym poziomie dotacji w wysokosci 11 mln z1? Dziekuje.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):
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Od razu reakcja ze strony ministerstwa, bardzo prosze.
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Podsekretarz stanu w MIB Andrzej Bittel:

Jezeli pan pozwoli, panie przewodniczacy, to poprosze o zabranie glosu pana dyrektora
Kapturzaka.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):

Prosze, panie dyrektorze.

Zastepca dyrektora Departamentu Kolejnictwa MIB Jakub Kapturzak:

s.k.

Szanowni panstwo, chcialbym sie odnie$¢ do poruszonych kwestii, rozwijajac troche
wypowiedz pana Furgalskiego. Dotacja jest elementem wyrownujacym deficyt i dajgcym
rozsadny zysk. Takie jest zreszta jej usytuowanie w przepisach wspoélnotowych. Rozwija-
jac my$l przedmowcy, sprobuje panstwu przedstawic, jakie szanse widzimy na poszcze-
goélnych kierunkach i co planujemy rozwijac.

Naszym zdaniem nie bedzie to wymagalo prostego wzrostu dotacji, poniewaz na przy-
ktad pociag miedzynarodowy, co oczywiste, dotujemy tylko na terenie kraju i w Polsce
ten pociag jest traktowany jako miedzywojewodzki. Oznacza to, ze pierwsza kwestig
sporng, ktora pojawia sie w kazdych rozmowach jest ta, ze kazda strona chce, aby ten
pociag znajdowal sie na jej terenie, po jej stronie granicy, w mozliwie najbardziej atrak-
cyjnym czasie. Skoro juz jestem przy granicach, to jak powiedzial pan minister Bit-
tel, mamy polgczenie Berlin-Szczecin, najbardziej tradycyjne z mozliwych, ale rowniez
i najbardziej atrakcyjne. Nalezy jednak pamietaé, ze w 2012 r. zostala zawarta umowa
dotyczaca modernizacji tego odcinka. Kiedy$ juz mowiliSmy na posiedzeniu Komisji
Infrastruktury, ze nasi niemieccy partnerzy odnotowujg niestety opéznienie w realizacji
inwestycji. W tej chwili zadeklarowali rok 2024, jako pierwszy mozliwy termin, w ktérym
moga doprowadzi¢ siec trakcyjna, ktora stanowi ostatni element realizowanej moderni-
zacji, mimo ze wczesniej deklarowali, ze bedzie to jej pierwszy element. Gdy to jednak
ostatecznie nastapi, zaproponujemy polaczenie, ktére nie bedzie wymagac duzej dotacji,
chocby z tego powodu, ze znikoma czes¢ tej trasy jest poprowadzona po polskiej stronie.

Jezeli chodzi o przywrdcenie pigtej pary komercyjnego pociggu Berlin-Warszawa
przez Poznan, to otwarcie linii kolejowej nr 3 oraz zakonczenie wszystkich prac w Niem-
czech, zaréwno w Berlinie, jak i w Erkner, podniesie atrakcyjnos¢ podrozy tym pocig-
giem i sprawi, ze uzyskamy wreszcie deklarowany od kilku lat czas przejazdu na trasie
Warszawa-Berlin ponizej pieciu godzin.

Kolejna sprawa, nawigzatl do niej poniekad pan posel Polaczek, dotyczy elektryfikacji
stacji kolejowej w Gorlitz naszym pradem. Rozmawiamy o tym z niemieckim partne-
rem. Wspélnie z wojewdodztwem dolnoslgskim zadeklarowaliémy uruchomienie pociagu,
ktéry prawdopodobnie nazywal sie bedzie ,,fuzyce”, kiedy$ juz taki pociag byl o tej
wlaénie nazwie, jezdzacego na wydluzonej trasie do Gorlitz, co umozliwialoby podréz-
nym wygodng przesiadke. W tej chwili ten pociag ma skrocong trase, ktora konczy sie
we Wroctawiu. Wynika to z faktu, ze nie ma zbyt duzego zainteresowania podrézowa-
niem do Weglinca. Z calym szacunkiem dla tej miejscowosci, ale kazdy kto byt tam cho¢
raz doskonale wie, ze tamta stacja nie wygeneruje nam pozadanego oblozenia.

Laczy sie z powyzszym oczywiscie wykorzystanie trasy E30, o ktorej byla mowa.
Trzeba powiedzie¢, ze Niemcy aktualnie koncza prace nad swoim Federalnym Planem
Rozwoju Drog. Jest to duzy projekt zaktadajagcy wydanie 300 mld euro na drogi, kolej
i zegluge §rodlagdowa. Dwie wazne elektryfikacje z naszego punktu widzenia, tzn. Cott-
bus-Gorlitz i Drezno-Gorlitz, nie znalazly sie na liScie podstawowej. Bez elektryfikacji
tych dwoch szlakow nie ma zadnych szans na przygotowanie atrakcyjnego produktu
w postaci polgczenia Wroctaw-Berlin czy Krakow— Wroctaw—Berlin, tak jak kiedys jez-
dzit ,,Wawel”. Ten pociag sie nie obronit.

Jesli chodzi o zakres potaczen z Republikg Czeska, to chcemy go utrzymaé. Naszym
oknem na poludnie, nie tylko do Czech, ale réwniez do Stowacji, Austrii i Wegier, jest
Brama Morawska. Jak panstwo by¢ moze wiecie, mamy calkiem dobry czas przejazdu
na trasach Gdynia-Gdansk-Poznan, a z kolei Poznan-Wroctaw jest w trakcie moderni-
zacji i dlatego zaproponowaliSmy Czechom wprowadzenie polgczenia na trasie Gdynia—
Praga. Kiedy$ ono istnialo. Problem tkwi jednak po czeskiej stronie. By¢ moze odcinek
Wroctaw-Miedzylesie faktycznie nie jest najszybszy w tym momencie, ale z Miedzylesia
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do Czeskiej Trebovy nie ma przepustowosSci. Czesi powiedzieli nam, ze bardzo chetnie
widzieliby takie polgczenie, ale wcze$niej musza przeprowadzi¢ inwestycje po swojej
stronie granicy. Zobaczymy, jak to wszystko sie ulozy, jak sie zgramy z terminami prac.

Jesli chodzi o Stowacje, to drazliwg kwestia w kazdych rozmowach z nimi jest to,
ze jedziemy przez Czechy. Jesli chodzi jednak o konkrety na tym terenie, to odcinek Pod-
teze-Piekietko bedzie gotowy ok. 2026 r., czyli dwa lata po Szczecinie.

Jesli chodzi o Ukraine, to w tym przypadku kluczem do sukcesu jest przeprowa-
dzenie ludzi, a nie pociggu z rozstawu. UzgodniliSmy ze strong ukrainskg na poziomie
ministerstw, (rownolegle toczyly sie tez rozmowy pomiedzy przewoznikami), ze mozna
uruchomié relacje z Przemys§la. Szeroki tor dochodzi do stacji Przemysl i jesli nastapi
odpowiednie skomunikowanie pociggu ,,Pomaranczarka”, ktéry bodajze, chociaz nie
gwarantuje, moge sie pomyli¢, w sezonie nazywa sie ,Mierzeja”... Zmiany rozkladu
jazdy i nazw pociggow faktycznie sg chyba dokonywane zbyt czesto. W kazdym razie
chodzi o to, ze o wiele szybciej wszystko sie odbedzie, zwlaszcza ze z Polski wyjezdza juz
pociag szerokotorowy. Pozwoli to na sprawniejsze dziatania stuzb kontrolnych i w tym
chyba tkwi sedno ewentualnego sukcesu. Podobnie, chociaz oczywiscie na duzo mniejsza
skale, chcemy powtoérzy¢ ten sam model w przypadku pociagu Chetm-Kowel. Do Chelma
dochodzi pociag na torze szerokim i odpowiednie skomunikowanie na tej stacji powinno
poprawic obsluge pasazerow. Niewatpliwie w ten sposob odpowiadamy na zapotrzebo-
wanie Ukraincow, ktérych duza liczba na stalte przebywa na terytorium Polski.

W przypadku Grodna jest inaczej. Do miasta dochodzi tor europejski i w zwigzku
z tym problem jest od razu rozwigzany. Chodzi mi o utrate czasu na przejsciu granicz-
nym, przez co nie mogliby$my skutecznie konkurowac z polgczeniem autobusowym.

Ostatnia sprawa to Litwa. Jak panstwo wiecie, z jednej strony realizujemy linie
Rail Baltica. W tym momencie mamy sprawe zakontraktowang do Etku. Prace w tej
chwili, w uzgodnieniu z partnerami i Komisjg Europejska, koncentrujg sie na uzgod-
nieniu harmonogramu ostatniego odcinka Etk-Trakiszki. Litwini zbudowali juz nor-
malny tor na odcinku od granicy do Kowna. Kiedy skonczg Rail Batlice, co zgodnie z ich
deklaracjami ma nastgpic¢ do 2026 r., bedziemy dysponowa¢ torem normalnotorowym
az do Tallina. Oznacza to, ze do Wilna daloby sie pojecha¢ naszym taborem. Konieczna
bytaby tylko zmiana lokomotywy, ale tez na druga lokomotywe elektryczng. Spalinowa
lokomotywa to jest ten element, ktory obecnie nie pozwala dogadaé sie z Litwinami.
Oni po prostu nie dysponujg spalinowymi lokomotywami typu 1435, ktore datyby rade
pociagna¢ ten pociag. Poza tym zaproponowali taki rozklad jazdy, ktéry spowodowatby,
podaje z pamieci, bodaj trzynastogodzinny postéj naszej lokomotywy w Kownie. Nie
mamy az tylu lokomotyw, zeby sobie na co§ takiego pozwoli¢, chyba ze sp6tka, od czasu
kiedy o tym rozmawialiémy, znalazla jakie§ dodatkowe lokomotywy, ale nie wydaje mi sie
to mozliwe. Oznacza to, ze pociag ,,Hancza” konczy swdj bieg w Suwaltkach. Pamie-
tajmy jednak, ze docelowo jest to pociag miedzynarodowy. ZaproponowaliSmy Kowno,
a po 2026 r. bedziemy chcieli zaproponowac Wilno.

Tak, idac dookola naszych granic, wygladajg nasze plany, jesli chodzi o najblizsze 10
lat. Ten okres to nie tylko horyzont inwestycji kolejowych w naszym kraju, ale takze
i u naszych sgsiadow. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):

Posel Suchon, bardzo prosze.

Posel Mirostaw Suchon (N):
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Panie ministrze, Wysoka Komisjo, panowie prezesi, szanowni go$cie, moje pytanie sg bar-
dzo krotkie. Pierwsze dotyczy stosunku do osob niepelnosprawnych i starszych. Chodzi
o aspekt praktyczny. Werbalnie wszyscy potrzeby tych os6b zauwazaja, ale chciatbym sie
dowiedzie¢, czy tworzac siatki potgczen i rozktady jazdy analizujecie panstwo potrzeby
tych osob, na przyktad jesli chodzi o perony? Bardzo czesto zdarza sie tak, w przypadku
pociggéw dalekobieznych, ze wysiadajace z nich osoby niepelnosprawne, starsze, zwykle
jeszcze z bagazami, muszg przedostac sie z peronu znajdujacego sie poSrodku torowiska
jakas kladka na gore, p6zniej zejs¢ na dot i tunelem wydostac sie na zewnatrz. Stwarza
to bardzo powazne problemy. Stad pytanie: Czy macie panstwo w planach wdrozenie

s.k.
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takich rozwigzan, ktore uwzglednia potrzeby osob niepelnosprawnych i w starszym
wieku, ktore podrézuja kolejg?

Druga sprawa. Wiem oczywiScie, ze dworce nie znajdujg sie w panstwa zarzadzie,
ale chcialbym sie dowiedzie¢, jesli chodzi o odbiér inwestycji, czy w jaki§ sposob wska-
zujecie chociaz wymagania, ktore powinny spetnia¢ budynki dworcowe? Mam na mysli,
na przyklad, Sciezki dojscia dla oséb niedowidzacych. W internecie krazyly zdjecia, ktore
pokazywaly, iz wspomniane $ciezki byly tak zbudowane, ze osoba niedowidzaca trafiala
dzieki nim prosto na tory. Pytanie jest takie, czy w tym obszarze macie panstwo jakie$
wymagania, opracowane wytyczne itd.?

Kolejna rzecz, o ktérg chce zapytaé, to wagony barowe na dtugich relacjach. Dosyc
czesto zdarza sie tak, ze w pociagach nizszej kategorii, na przyktad w TLK, nie ma takich
udogodnien, a przeciez te pociagi jadg po kilka dobrych godzin. W takich przypadkach
wagonow barowych wyraznie brakuje. Pomijam w tym momencie fakt, ze tych wagonéw
nie ma takze w relacjach miedzynarodowych, na przyktad w pociagu z Wiednia do War-
szawy. Czy co§ z tym panstwo zrobicie?

Kwestia polgczen. Jestem z Bielska Bialej i faktycznie, szanowni panstwo, mozliwoSci
dotarcia do Warszawy pociggiem PKP Intercity jest bardzo ograniczona. Chcialbym sie
dowiedziec, czy zamierzacie panstwo co$ w tej dziedzinie poprawic?

Bilety i system teleinformatyczny. Naprawde nie wiem, dlaczego tak jest, ale wasz sys-
tem dziala w sposob wybiorczy w kwestiach biletow przesiadkowych. Sg relacje, na kto-
rych mozna zrealizowac taki zakup bez problemu, ale sg rowniez relacje, na ktorych
takiego zakupu nie mozna zrobic. Panie prezesie, czy to majg by¢ specjalne utrudnienia
dla mieszkancow konkretnej miejscowosci? Czy wy w ogole dostrzegacie te problemy?
Czy nad nimi pracujecie? W jakim kierunku to zmierza? Czy bedzie mozna kupowac row-
niez bilety na pociagi innych spotek? Brak takiej opcji stanowi obecnie bardzo powazne
utrudnienie dla pasazeréw. Czesto zwracajg oni na to uwage. Kiedy§ wszystko dzielono,
ale dzis§ klient oczekuje raczej dostarczenia kompleksowej ustugi. Czy dostrzegacie pan-
stwo te potrzeby i czy prowadzicie w zwigzku z nimi jakie§ prace? Dziekuje.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):

Dziekuje panu postowi. Kto z panstwa chce jeszcze zabra¢ glos? Prosze, panie prezesie.

Prezes Kolei Dolnoslaskich S.A. Piotr Rachwalski:

s.k.

Prosze panstwa, w tym momencie chcialbym sie wypowiedzieé¢ takze w imieniu Zwigzku
Samorzadowych Przewoznikow Kolejowych, w ktérym jestem szefem rady. Zwigzek sku-
pia w swoich rekach 50% rynku obslugiwanego przez przewoznikéw samorzgdowych.

Jesli chodzi o kwestie poruszone przez pana ministra, to zgadzam sie z jego stanowi-
skiem mowigcym o potrzebie umowy utrzymaniowej. Ona jest bardzo wazna i pozwo-
litaby lepiej wykorzystac unijne Srodki, ktére obecnie zamiast na modernizacje bardzo
czesto sg wydawane na utrzymanie szlakow, ktére w ostatnich latach nie byly nalezycie
utrzymywane i zostaly zaniedbane. Obawiam sie jednak, ze dalsze czekanie i zwlekanie
z przesunieciem §rodkéw z infrastruktury kolejowej na tabor moze sie zakonczyé¢ w taki
sam sposob, jak w minionej perspektywie, czyli przypadkowymi zakupami i kumulacjg
wydatkow na koniec perspektywy. Dlatego jeszcze raz apeluje, taki wniosek zlozyliSmy
juz wezeséniej jako przewoznicy samorzadowi, rowniez Konwent Marszatkow wystgpit
z takim wnioskiem, aby zwiekszy¢ dofinansowanie i przesuna¢ §rodki z infrastruktury
kolejowej na tabor.

Moéwiac brutalnie, mysle, ze pan Adrian Furgalski ma duze szanse na wygranie
zakladu z prezesem Maminskim, je§li chodzi o kwestie, czy uda sie te pienigdze wykorzy-
stac. Mozna podaé konkretne przyklady. Ostatnie przetargi wyraznie zreszta pokazuja,
ze kwoty zostajg albo znacznie przekroczone, albo sie nikt nie zglasza, albo jest tylko
jedna oferta znacznie odbiegajaca od zalozonego budzetu. Nie rokuje to dobrze, jesli cho-
dzi o wykorzystanie 67 mld ztotych w najblizszych latach. Jako przewoznicy obstugujacy
polowe klientow w tym kraju apelujemy, aby decydenci juz teraz podjeli kroki zwigzane
z przesunieciem $rodkoéw. Jezeli to nie nastgpi, to —jak powiedzialem - rokowania odno-
$nie wykorzystania §rodkow beda zle.
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Druga kwestia to wykorzystanie dotacji. Wyraznie wida¢, jak zmienila sie skala
dotacji. W ciagu kilku lat zmalala ona z 63 mln zt do 10 mln zi. Pokazuje to, ze mamy
wyrazny regres. Za 10 mln zl nie zbudujemy atrakcyjnej komunikacji miedzynarodo-
wej 1 nie ma znaczenia jakich sit bySmy uzyli do realizacji tego zadania. Dlatego wyste-
pujac w imieniu przewoznikow samorzgdowych, ale mysle, ze wypowiadam sie takze
w imieniu PKP Intercity i Przewozéw Regionalnych, prosze o zwiekszenie dotacji, o ile
jest to oczywiScie mozliwe. Apeluje takze o zmiane sposobu wydawania tych pieniedzy.
Chodzi o to, aby zostaly przeprowadzane konkursy. Nie mowie, ze maja to od razu byé
przetargi, ale niech to chociaz bedg konkursy lub negocjacje. Jeszcze przed dwoma laty
te Srodki trafialy do naszych przyjaciot z Przewozow Regionalnych. Dzi§ trafiajg tylko
do PKP Intercity. Jeszcze raz to podkresle, poniewaz ta wiedza nie wszystkim jest znana.
PKP Intercity to oczywiScie nasz narodowy przewoznik, ale uméwmy sie, on ma zale-
dwie 1/10 rynku, maksymalnie 11-12% ogoétu pasazeréw. Calg reszte przewoza spotki
samorzadowe i Przewozy Regionalne. Tymczasem wszystkie érodki trafiaja do PKP
Intercity, co uwazamy za dzialanie niewlasciwe. Podsumowujac, dotacja powinna zostaé
zwiekszona, a po drugie, nalezy dzieli¢ ja w inny sposob.

Jesli chodzi o granice, to wiadomo, ze po wejSciu Polski do strefy Schengen granice
drogowe zniknely. Jadac samochodem niekiedy nawet nie wida¢ doktadnie, kiedy prze-
kraczamy granice Czech lub Niemiec. Inaczej wyglada sytuacja na kolei. Tam caly czas
funkcjonuje zelazna kurtyna przepisow, zaszloSci i r6znych ograniczen organizacyjno
-prawnych, ktore sprawiaja, ze transport transgraniczny jest bardzo skomplikowany
i przez to niestety drogi. Dotacja, nawet je§li nie pokrywa znacznej czeSci kosztow,
wystarczy, ze to bedzie kilka zlotych do kazdego kilometra, z calg pewnoscig pomogtaby
te sytuacje zmienic i poprawic¢. Na Dolnym Slasku ok. 15% wszystkich pociagow, z racji
polozenia regionu, stanowig pociagi transgraniczne i miedzynarodowe. Praca przy tych
pociagach to ok. 30-40% wszystkich naktadow, catego wysitku. Mam na mysli mitrege
administracyjng, konieczno§¢ zdobywania wszelkich niezbednych dopuszczen itd. Méwi-
liSmy dzi§ na ten temat. To wszystko utrudnia rozw6j komunikacji transgranicznej. Pan
prezes PKP Intercity przeciez powiedzial, ze dopuszczenie wagonéw zajeloby kilka lat,
gdybysmy chcieli, aby zaczely jezdzi¢ w kilku krajach. Mamy przepisy, ktére mialy niby
to zmienic, ktore mialy spowodowac, ze bedzie mozna latwo przejechaé przez granice,
a tymczasem okazuje sie, ze dzialaja one doktadnie odwrotnie. Kiedy§ miejscowe poro-
zumienia graniczne pozwalaly wjecha¢ kazdym taborem do najblizszej stacji za granica.
Wprowadzone zmiany, ktére w zalozeniu mialy umozliwi¢ wjazd nie tylko do tej jednej
stacji, ale i dalej w glgb innego kraju, przynioslty nieoczekiwany skutek. W tej chwili
na wielu granicznych przej$ciach trzeba mie¢ takie dopuszczenia, jakby$my chcieli przy-
najmniej wjechac do stolicy tego kraju, a przeciez my chcemy tylko przekroczy¢ granice.
To sg rzeczy, ktore z calg pewnoscig nalezy prébowac zmienic.

Przy okazji odpowiem na pytanie pana posta, jesli chodzi o kwestie osob niepet-
nosprawnych i peronéw, poniewaz zajmuje sie tymi rzeczami na co dzien. OczywiScie
to pytanie powinno by¢ skierowane do operatora infrastruktury i wlaSciciela dworcéow,
czyli do PKP S.A. i do PLK, ale jezeli chodzi o kierowanie pociagéw na dane perony
w ramach stacji, to my staramy sie zawsze, aby ustala¢ ten element na poziomie nie-
formalnym, mozna powiedzie¢ na samym dole drabiny decyzyjnej. Kierownik pociggu
zglasza taki fakt dyzurnemu i jezeli jest taka techniczna mozliwos¢, to przestawiamy
pociag z jednego peronu na drugi, tam gdzie nie potrzeba korzysta¢ ze schodow, gdzie
istnieje mozliwo§¢ przesiadki bez konieczno$ci przemieszczania sie tunelem. Nie zawsze
sie to udaje i by¢ moze nalezaloby te kwestie uregulowaé w jakis formalny sposob, albo
przynajmniej czeS¢ strumienia pieniedzy, ktory idzie teraz na prace torowe, trzeba skie-
rowac takze na dostosowanie dworcoéw do potrzeb oséb niepelnosprawnych.

Prosze panstwa, jeszcze raz apeluje. Nie da sie za 10 mln zI zrobi¢ komunikacji mie-
dzynarodowej, tym bardziej ze kilka lat temu przeznaczaliSmy na ten cel ponad 60 min zt
i te §rodki rowniez nie wystarczaly.

Jeszcze odniose sie do rozwigzania w Kaliningradzie. Myéle, ze zwlaszcza w zwigzku
z imprezg sportowa, jaka sie tam szykuje, mozna zastosowac rozwigzanie polegajace
na odprawie granicznej juz na dworcu w Kaliningradzie. Wtedy nie ruszamy w ogole
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pociagu. Stuzby celne go nie rozbieraja, poniewaz odprawa odbywa sie na peronie. Tak
bylo to robione w pociggach transgranicznych na stacji w Zittau, jeszcze przed naszym
wejSciem do Unii Europejskiej. My§le ze jest to jakis§ sposb na oszczedzenie taboru, ale
oczywiscie wszystko zalezeé bedzie od strony rosyjskiej i jej dobrej woli w tym przy-
padku. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):
Widze kolejne zgloszenia, chcialbym jednak dochowaé kolejnosSci. Pan sie zglaszal jako
pierwszy. Bardzo prosze. Przypominam o przedstawianiu sie do mikrofonu.

Przedstawiciel Kolei Slqskich Sebastian Lukaszezyk:

Dzien dobry panstwu, Sebastian Lukaszczyk, Koleje Slaskie. W nawigzaniu do wypowie-
dzi mojego przedmoéwcy chciatbym poinformowaé, ze w zwigzku z trudno§ciami, jakie
poszczegllne podmioty rynku kolejowego napotykajg w zakresie dopuszczen pojazdow
do eksploatacji w panstwach czlonkowskich Unii Europejskiej, spétka Koleje Slaskie
wspolnie z prezesem Urzedu Transportu Kolejowego w celu usprawnienia, przyspiesze-
nia tego procesu podjela decyzje o zastosowaniu art. 23f ustawy o transporcie kolejowym,
czyli uproszczonym trybie dopuszczenia pojazdéw do ruchu. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):
Czy pan minister zechce sie odnie$¢ w kilku stowach do przestawionych problemow?
Bardzo prosze. A pdzniej jeszcze pan prezes.

Podsekretarz stanu w MIB Andrzej Bittel:
Moze najpierw pan prezes, bo jeszcze nie zabieral glosu.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):
Rzeczywiscie, przedstawiciel UTK jeszcze dzi§ nie przemawial. Bardzo prosze, panie
prezesie.

Wiceprezes Urzedu Transportu Komunikacyjnego Kamil Wilde:
Dziekuje, panie przewodniczacy. Panie i panowie poslowie, panie ministrze, odpowiadajac
czeSciowo na pytanie zadane przez przewodniczacego Polaczka na temat statystyki, moge
podac na szybko pewne dane. W zestawieniu mamy opracowang calo$ciowa informacje, ale
teraz przedstawie tylko krotkie poréwnanie lat 2015 i 2016. Za rok biezacy dane sg caly
czas zbierane. Na razie dysponuje tylko wielko$ciami za trzy kwartaly tego roku.

Szanowni panstwo, w 2016 r. pociagami miedzynarodowymi i transgranicznymi
przewieziono lacznie 2724 tys. pasazerow i bylo to o 269 tys. wiecej niz w roku 2015.
Odnotowany wzrost wyniost ok. 11%. Przy realizacji uslug przewozowych wykonano
prace na poziomie 579 mln pociagokilometréw, tj. 0 42 mln pociagokilometréow wiecej
niz w roku 2015. Wzrost wyniost 8%.

Nie bede podawal, jak powiedzialem wszystkich danych, ktorymi dysponujemy, ale
bardzo szybko przedstawie najwazniejsze wielkoSci. Przewozy Regionalne w poréwnaniu
roku 2016 z rokiem 2015 odnotowaly duzy spadek w liczbie pasazeréw i wielkoSci wyko-
nanej pracy przewozowej w ruchu miedzynarodowym oraz transgranicznym. W 2015 r.
Przewozy Regionalne przewiozly prawie 150 tys. os6b, a w roku 2016 tylko 36 tys. W tym
samym czasie PKP Intercity odnotowata duzy wzrost liczby pasazerow w ruchu miedzy-
narodowym i wielkoSci pracy przewozowej. Wyréwnany zostal poziom z roku 2014. Ogo-
tem w 2016 r., pomimo spadku udziatu po stronie Przewozow Regionalnych, rynek prze-
wozOow zagranicznych wzrost w poréwnaniu z rokiem 2015, ale dokonalo sie to glownie
za sprawg Kolei Dolnoslgskich, ktorych miedzynarodowe polaczenia cieszyly sie coraz
wieksza i wcigz rosngca popularnosScig. Przewoznik ten zwiekszyl liczbe pasazeréow z 5
tys. w 2015 r. do prawie 160 tys. os6b w 2016 r. To bardzo interesujace dane, jesli chodzi
o ruch transgraniczny.

Po trzech kwartalach tego roku 1gcznie w przewozach miedzynarodowych, w tym
transgranicznych, przewieziono ok. 2,1 mln pasazerow, wykonujac przy tym prace prze-
wozowg wielkosci 394 mln pociggokilometréw. Nie chce w tej chwili méwic, co bedzie
na koniec 2017 r., ale przypuszczam, ze dane bedg zblizone do zesztorocznych.
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Jezeli juz jestem przy glosie, to wykorzystam okazje i powiem o jeszcze jednej spra-
wie. Tak sie sklada, ze reprezentuje rowniez obszar zwigzany z bezpieczenstwem i dla-
tego chce poinformowaé, ze my jako UTK zajmujemy sie nie tylko statystykami, ale
rowniez realizujemy kontrole pociggéw. W 2017 r. poddano weryfikacji m.in. pociagi rela-
cji Praga—Warszawa, Wieden—-Warszawa, Berlin—-Warszawa i Krakéw-Grodno. Troche
usterek znalezliémy. Moze nie wszystkie byly kluczowe ze wzgledow bezpieczenstwa
pasazerow, mam na mysli na przyktad kwestie zwigzang z ogrzewaniem, ktore byto
oczywiScie niesprawne, podobnie jak o§wietlenie w jednym z wagonéw itd. Trafialy sie
jednak i powazniejsze usterki, jak chocby niesprawne boczne drzwi, czy uszkodzona
automatyka przy drzwiach. Prezes Urzedu Transportu Kolejowego zareagowal bardzo
zdecydowanie, tabor caly czas sprawdzamy i kontrolujemy. Generalnie nie jest Zle, ale
oczekujemy od przewoznikow poprawy, nawet w przypadku stwierdzonych drobnych
uchybien. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):

Dziekuje. Pan minister musi jeszcze chwile zaczeka¢ z podsumowaniem, bo pojawily sie
inne zgloszenia. Prosze bardzo.

Prezes Kolei Slaskich Sp. z o0.0. Wojciech Dinges:

Jeszcze raz Wojciech Dinges, Koleje Slgskie. Szanowni panstwo, chcialbym podzieli¢
sie uwaga na temat przewozow transgranicznych i odnies¢ sie do tego, co pan poset byt
uprzejmy powiedzie¢ na temat ewentualnego pozyskania §rodkéw na tabor uzywany
w przewozach transgranicznych. Przychodzg mi w tym momencie do glowy programy
transgraniczne w rodzaju InterReg, nie wiem tylko, czy dobrze pamietam nazwe. W kaz-
dym razie chodzi o to, ze §rodki byly w nich alokowane na rézne wydatki inwestycyjne
iinfrastrukturalne. Zastanawiam sie, czy nie mozna by podjaé tematu, w ramach
ktorego przewoznicy operujacy po obu stronach granicy mogliby wspoélnie skorzystaé
z jakiego$§ dofinansowania do taboru, w ramach takiego programu. Nabyty tabor bytby
przeznaczony do pracy w ruchu transgranicznym w odréznieniu od taboru nabytego
za §rodki unijne, ktory musi pracowac wewnatrz kraju. Na sali jest tyle madrych glow.
Wydaje mi sie, iz ten pomyst méglby zostaé przekazany gdzie$ dalej i bardzo powaznie
rozwazony.

Druga rzecz, juz bardzo krétko i w zasadzie tylko ku pamieci. Mowiliémy o tym,
ze przewoznicy promuja takze obraz Polski poza granicami naszego kraju. RzeczywiScie
tak jest. Sytuacja jest znana mi z autopsji. Zwykle w ramach ruchu transgranicznego
wyjezdzamy do Bohumina pojazdami N57. Z pewno&cig nie jest to najlepsza promocja
naszego kraju. Zdarzylo nam sie jednak jeden raz, na zasadzie przewozu okoliczno$cio-
wego, wyjecha¢ nowym pojazdem, dopiero wyprodukowanym i tak sie akurat zdarzyto,
ze w Bohuminie odbywatly sie dni Kolei Czeskich, §wieto organizowane raz w roku. Nasz
pojazd wzbudzit na nich furore. Prawie nikt nie wierzyl, ze jest to polski pojazd. Zbieglo
sie mnostwo ludzi, robili sobie zdjecia itd. Mozna chyba stwierdzic, ze wlasnie o co$
takiego nam chodzi, o promocje Polski i polskiej kolei w taki sposob. Zdziwienie byto
tym wieksze, ze byl to pojazd interoperacyjny, mogtby wiec spokojnie wyjezdzac, ale jak
powiedzial moj kolega, jesteSmy blisko uzyskania stosownych zgod, aby te pojazdy wyjez-
dzaly i o to powinno nam wszystkim chodzié¢. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):

Zdaje sie, ze jeszcze czlonek zarzadu Przewozow Regionalnych ma co§ do dodania. Bar-
dzo prosze.

Czlonek zarzadu Przewozow Regionalnych Sp. z o.0. Artur Kowalczyk:
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W jednej kwestii, ktéra mnie osobiScie bardzo bulwersuje i z pewnoScig bulwersuje kole-
gow z Intercity. Szanowni panstwo, jesteSmy w Unii Europejskiej, jest unifikacja pew-
nych procedur, przyzwyczailiSmy sie, ze mozna poruszac sie swobodnie, bez paszportéow
itd. Mysle jednak, ze kazdy z przewoznikéw pamieta jeszcze taki znaczek, ktéry nazy-
wal sie RIC, czyli Regolamento Internazionale delle Carrozze. Taki znaczek dopuszczal
wagon czy tez pojazd, do poruszania sie praktycznie po terenie calej Europy. Dzisiaj
trzeba uzyskiwa¢ homologacje na poszczegblne panstwa. W diuzszej perspektywie pod-
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nosi to oczywiScie koszty w sposob znaczacy. Moze bySmy sie wspodlnie zastanowili, czy
jest szansa na powrdt do czego$ takiego, czym byt znaczek RIC? Dzisiaj wagon ktorego-
kolwiek producenta musi przejsé de facto proces homologacji w kazdym panstwie. Weze-
$niej mial znaczek RIC, data rewizji byta w porzadku i mégl jechaé przez calg Europe.
Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):

Dziekuje. Nadszed! czas dla pana ministra. Bardzo prosze.

Podsekretarz stanu w MIB Andrzej Bittel:

s.k.

Na wstepie chcialbym podziekowaé¢ za bardzo interesujaca dyskusje. Chee panstwu
powiedzie¢, ze w ramach realizowania Krajowego Programu Kolejowego wszystkie inwe-
stycje zwiazane z modernizacja stacji czy tez inwestycje, ktore sg opisane w Programie
Inwestycji Dworcowych musza by¢ i bezwzglednie sg zgodne z technicznymi specyfika-
cjami interoperacyjnymi, ktore dotyczg oséb niepelnosprawnych. Jestem przekonany,
ze w tym zakresie powoli bedziemy uzyskiwac oczekiwany postep. Zaniedban i zaniechan
w tym zakresie jest ciggle duzo, bo nie nalezy zapominaé, ze polska kolej byla mocno
niedofinansowana, a kiedy§ w ogéle o ten aspekt dbano w sposob mniej intensywny, jesli
mozna to tak okresli¢. To pierwsza rzecz.

Druga kwestia. Specjalnie przytoczylem liczby dotyczace wielkoSci dotacji. Chodzilo
mi o pokazanie, w ktérym roku mieliSmy do6t. Byt to rok 2015. W tej chwili powoli odbu-
dowujemy dotacje i bedzie ona kierowana na te przewozy, ktore sg obligatoryjne, tzn.
na przewozy miedzynarodowe. Jezeli budzet panstwa bedzie stac na dotowanie przewo-
z6w fakultatywnych, to te pienigdze sie pojawig. Jest na to szansa.

Jeszcze jedna uwaga zwigzana z osobami niepelnosprawnymi. Nowy tabor row-
niez musi odpowiada¢ wszystkim specyfikacjom interoperacyjnym i musi by¢ dostoso-
wany do potrzeb osob o ograniczonych mozliwosciach poruszania sie. Jest to oczywiste
i mam nadzieje, ze postep w tym zakresie bedzie widoczny. Trzeba jednak pamietac,
ze potrzebne jest rowniez zwykle ludzkie podejscie, tak aby niepelnosprawnym pomoc
takze pozaregulaminowo. Wiem, ze przewoznicy nad tym pracuja. Ta sfera jest kon-
trolowana przez NIK i chyba nawet w ramach tej Komisji odbyla sie ostatnio dyskusja
na temat wynikow kontroli NIK, ktora zostala przeprowadzona w kolejach samorzado-
wych. Raport zawieral pewne rekomendacje, ale odnotowano rowniez pewien postep,
jesli dobrze pamietam tresé¢ wnioskow NIK.

Trzecia sprawa. Szanowni panstwo, od wszystkich, ktorzy funkcjonujg na polskiej
kolei, oczekiwalbym jednak kibicowania realizacji Krajowego Programu Kolejowego.
Jezeli kto§ w tej chwili stwierdza autorytatywnie, ze ten program nie zostanie zrealizo-
wany, to rozumiem, ze taka opinie wypowiada przez pryzmat poprzedniej perspektywy
finansowej. Ma do tego pelne prawo. Natomiast wedlug mnie, w tej chwili jeszcze nie
mozna takich opinii wyrazac, szczeg6lnie ze od 2016 r., a wlasciwie w 2016 r., musieliSmy
sie uporac z projektami i przetargami oglaszanymi w formule ,,okladka”, czyli ogloszenie
bez dokumentacji technicznej i bez studium wykonalnosci. W tym roku kontraktujemy
olbrzymie kwoty, a od przyszlego roku zaczng sie dopiero bardzo intensywne prace. Nie
docieraja do mnie informacje o tym, ze nikt nie staje do przetargu, ze wszystkie kosz-
torysy sa przekroczone itd. Dlatego ostrozniej wypowiadalbym sie na ten temat, ponie-
waz takie radykalne oceny nie do konca znajduja uzasadnienie w rzeczywistosci, chociaz
oczywiScie trzeba powiedziec, rynek powoli z rynku inwestora staje sie rynkiem wyko-
nawcy. To jest dla mnie jasne. W sytuacji, kiedy nastepuje duzy wzrost zaméwien, wyko-
nawcy zaczynajg sie bardziej ceni¢. Musimy takze pamieta¢ o tym, ze rynek ma swojg
chlonnosc, ze poniewaz nie bylo duzych inwestycji kolejowych firmy nie stawialy na ten
segment, ze dlatego jest za malo specjalistow itd. Te elementy procesu inwestycyjnego
wymagajg odbudowy, takze jesli chodzi o ludzi, ktérzy przy tym procesie bedg pracowac.

Szanowni panstwo, w resorcie caly czas wnikliwie obserwujemy, co sie dzieje
w zwigzku z realizacja Krajowego Programu Kolejowego. Bedziemy to czynili nadal.
Rozumiem, ze zwigzek kolei samorzgdowych chciatby kupowac tabor juz w tej chwili.
Jasne, najlepiej jeszcze z dotacjami. Tym taborem nie bedzie jednak mozna wyjechaé
za granice, to a propos tematu dzisiejszego posiedzenia Komisji. Mamy takie, a nie inne
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regulacje i przepisy przy tego rodzaju przedsiewzieciach. Naturalnie rozumiem pan-
stwa oczekiwania, ale wydaje mi sie, ze nalezy szukacé takich rozwigzan, ktére zaspokoja
potrzebe modernizacji taboru, ale pozwolg takze na poprawe infrastruktury. C6z bowiem
po §wietnie zmodernizowanym, nowoczesnym taborze, je§li nie bedzie nim mozna jez-
dzi¢ po szlakach kolejowych z odpowiednig predko$cia. Na tym zakoncze mojg wypo-
wiedz. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):
Dziekuje, panie ministrze. Czy kto§ z panstwa chcialby jeszcze zabraé glos? Nie widze.
Pozwole sobie zatem dopytac pana prezesa PKP Intercity o jedna sprawe. Panie prezesie,
moéwil pan o Lourdes, a gdybySmy tak sobie wspélnie pomarzyli o wyjezdzie do Rzymu,
to co by nam z tych marzen wyszto? Czy mozna zrobi¢ odpowiednig symulacje, zeby
zorientowac sie, ile by to moglo kosztowac? Jak pan to widzi? Czy w ogdle zajmujecie
sie tego rodzaju analizami? Nie musi to by¢ Rzym. Moze pan skierowac pociagi w strone
Aten albo jeszcze gdzie indziej. Czy takie pomysty znajduja sie w panstwa polu widzenia?

Prezes PKP Intercity S.A. Marek Chraniuk:

Na pewno, panie przewodniczgcy. One musza by¢ w naszym polu widzenia. Wizja jest
potrzebna. Pokazuje to chocby przyjecie koncepcji Centralnego Portu Komunikacyjnego.
Przewidujemy w naszych rozwazaniach, ze w przyszlosci bedziemy sie 1gczyli z calg
Europa, ze bedziemy jezdzic coraz szybciej i wygodniej. Mowi sie o kolejach duzych pred-
koéci, a wiec mamy marzenia, panie przewodniczacy. Mysle, ze realizacja wizji kolejowych
polaczen z Rzymem w przyszloSci nie jest wykluczona. Wazna jest teraz zmiana infra-
struktury i taboru. Te dzialania muszg by¢ prowadzone réwnolegle. W §lad za dobrymi
szlakami muszg i§¢ zaraz zakupy taboru odpowiedniej jakosci. Ludzie przemieszczajg
sie coraz szybciej. PKP Intercity jezdzi na diugich trasach i chociaz przewozimy mniej
pasazerow per saldo, to jednak pasazer w pociagu dalekobieznym jedzie o wiele dltuzej
niz w przypadku lokalnego polaczenia. Taki pasazer wymaga tez wiekszego komfortu.

Nawiazujac jeszcze do wypowiedzi pana posta Suchonia o osobach niepelnospraw-
nych, chce powiedzie¢, ze jako Intercity od roku wspélpracujemy blisko z Fundacjg
Integracja. W sobote odbieratem nagrode jako przyjaciel tej fundacji. Bardzo sie z tego
ciesze. ZostaliSmy docenieni. W najblizszym czasie ponad 1900 os6b z druzyn konduk-
torskich zostanie przeszkolonych w zakresie profesjonalnego podejscia do os6b niepetno-
sprawnych. Caly czas dostosowujemy takze tabor. Kazda nowa specyfikacja uwzglednia
na przyklad odpowiednie toalety itd. Dzisiaj wspélnie z prezesem Przewozow Regional-
nych bytem przy odbiorze taboru. Zaprosita mnie Agencja Rozwoju Przemystu. Bytem
na POLREGIO i widzialem nowy tabor. Ma on duze toalety uwzgledniajace réwniez
potrzeby malych dzieci, tacznie z przewijakiem dla maluchow.

Konczac, wydaje mi sie, ze je§li bedziemy jezdzi¢ szybciej, to pociag bedzie mial szanse
konkurowa¢ z innymi przewoznikami takze i na trasie z Warszawy do Rzymu. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):
Dziekuje panstwu za udzial w posiedzeniu. Mysle, ze jutro poprowadzimy dalszg czesc
dyskusji, oczywiscie juz nie w ramach Komisji Infrastruktury, ale w trakcie konferencji
poswieconej rozwojowi polskiej infrastruktury kolejowej, ktora odbedzie sie na Politech-
nice Warszawskiej. By¢ moze dowiemy sie tam czego$ nowego. Przypominam o konfe-
rencji wszystkim zaproszonym osobom. Ja takie zaproszenie otrzymalem. Nie wiem, czy
pan minister réwniez?

Podsekretarz stanu w MIB Andrzej Bittel:
Jutro, niestety, bede w Zamoéciu, panie przewodniczacy.

Przewodniczacy posel Bogdan Rzonca (PiS):
W takim razie trudno. Szanowni panstwo, po bardzo ciekawej dyskusji i po uplywie pra-
wie godziny i pieédziesieciu minut uwazam, ze moge spokojnie zamknaé posiedzenie
Komisji. Wszystkim serdecznie dziekuje. Do zobaczenia jutro. Zamykam obrady.
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