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Komisje: do Spraw Unii Europejskiej, Infrastruktury oraz Gospodarki i Rozwoju,
obradujgce pod przewodnictwem poset Izabeli Kloc (PiS), przewodniczgce;j
Komisji do Spraw Unii Europejskiej, rozpatrzyty:

l. informacje komisarz ds. transportu pani Violety Bulc na temat przedsta-
wionych przez Komisje Europejska nowych propozycji w zakresie trans-
portu w ramach pakietu ,,Europa w ruchu” oraz polityki transportowej Unii
Europejskiej.

W posiedzeniu udzial wzieli: Violeta Bule europejski komisarz ds. transportu, Matej Zakonjsek szef
gabinetu komisarz ds. transportu, Alessandro Carano doradca w gabinecie komisarz ds. transportu,
Andrzej Adamczyk minister infrastruktury i budownictwa wraz ze wspolpracownikami, Michat
Kurtyka podsekretarz stanu w Ministerstwie Energii wraz ze wspolpracownikami, Justyna Skrzy-
dlo podsekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury i Budownictwa wraz ze wspotpracownikami,
Sebastian Rysz, Agnieszka Sredniawa, Katarzyna Cigpala i Piotr Switalski z Przedstawiciel-
stwa Komisji Europejskiej w Polsce, Marcin Bialek naczelnik wydziatu w Ministerstwie Gospodarki
Morskiej i Zeglugi Srodlagdowej, Tomasz Emiljan dyrektor i Adam Bandosz wicedyrektor Departa-
mentu Infrastruktury Najwyzszej [zby Kontroli, Piotr Stomma radca generalny oraz Dariusz Lesz-
czynski i Tomasz Salanski gléwni specjaliSci w Ministerstwie Rozwoju, Dariusz Tarchala szef
oddzialu w Departamencie Infrastruktury Ministerstwa Obrony Narodowej, Leszek Wieciech prezes
Polskiej Organizacji Przemystu i Handlu Naftowego, Iwona Stepien-Kotlarek zastepca generalnego
dyrektora Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad, Jarostaw Wasowski zastepca dyrektora
Departamentu Zarzadzania Siecig Drog Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad, Adrian Fur-
galski wiceprezes zarzadu Zespolu Doradeéw Gospodarczych TOR, przewodniczacy Railway Business
Forum, Maarten Gutt zastepca dyrektora w PKP Polskie Linie Kolejowe SA, Andrzej Janiszczak
ekspert Forum Zwigzkow Zawodowych, Zenon Kopyscinski przewodniczacy Niezaleznego Zwigzku
Zawodowego Kierowcow, Tadeusz Kucharski przewodniczacy Krajowej Sekcji Transportu Drogowego
NSZZ ,Solidarno$é¢”, Ewa Podgoérska-Rakiel prawnik Komisji Krajowej NSZZ ,,Solidarno§é”.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Kaja Krawezyk — naczelnik Wydziatu ds.
Unii Europejskiej w Biurze Spraw Miedzynarodowych, Agnieszka Maciejczak, Artur Zaniewski,
Anna Roczkowska - z sekretariatu Komisji do Spraw Unii Europejskiej w BSM, Jolanta Ornat
i Katarzyna Gadecka - z sekretariatu Komisji Gospodarki i Rozwoju w Biurze Komisji Sejmowych,
Marcin Mykietynski — z sekretariatu Komisji Infrastruktury w BKS.

Przewodniczaca posel Izabela Kloc (PiS):
Otwieram wspoélne posiedzenie Komisji do Spraw Unii Europejskiej, Komisji Infrastruk-
tury oraz Komisji Gospodarki i Rozwoju. Stwierdzam kworum. Witam serdecznie pania
komisarz ds. transportu Violete Bule, witam réwniez przedstawicieli gabinetu pani
komisarz oraz pozostatych czlonkow delegacji. Witam serdecznie wszystkich obecnych
postow Komisji, witam serdecznie pana ministra infrastruktury Andrzeja Adamczyka,
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przedstawicieli rzadu, towarzyszace im osoby, jak réwniez licznych przedstawicieli orga-
nizacji pozarzadowych. Szanowni panstwo, chce rowniez przekazac, ze mamy zapew-
nione tlumaczenie, w zwigzku z czym chcialabym prosic¢ panstwa postéw o zabieranie
glosu w jezyku polskim. Czy sg uwagi do porzadku dziennego? Nie widze. Wobec tego
stwierdzam, ze Komisje przyjely porzadek dzienny.

Przechodzimy do realizacji porzadku, czyli rozpatrzenia informacji na temat
przedstawionych przez Komisje Europejska nowych propozycji w zakresie transportu
w ramach pakietu ,Europa w ruchu” oraz polityki transportowej Unii Europejskie;.
Zanim oddam glos pani komisarz, chcialabym podkresli¢, ze spotykamy sie w wyjatko-
wym czasie, w ktorym de facto zapadajg decyzje odnoénie do przyszlego ksztaltu europej-
skiego sektora miedzynarodowych przewozow drogowych oraz réwniez intensyfikuje sie
dyskusja na temat finansowania projektow infrastrukturalnych w kolejnej perspektywie
finansowej UE.

Pragne poinformowac¢ panig komisarz, ze polscy parlamentarzysci wielokrotnie pod-
czas naszych obrad poruszali tematyke transportowa, ale ze szczegolnym uwzglednie-
niem rowniez kwestii pracownikow delegowanych. Chce tu przypomnieé, ze w sprawie
pracownikéw delegowanych Sejm przyjal uzasadniong opinie o niezgodnosci tego pro-
jektu z zasadg pomocniczo$ci. Komisja na biezgco debatuje na temat pakietu mobilnosci.
Roéwniez wczoraj zajmowaliSmy sie ta sprawg. Wszyscy zdajemy sobie sprawe z tego,
ze kwestia ta stala sie tematem wysokiej wrazliwosci politycznej, szczegblnie w pan-
stwach polozonych na zewnetrznych granicach UE, takich jak Polska. Wielokrotnie
wyrazaliSmy obawy odno$nie do stosowania niczym nieuzasadnionych praktyk protek-
cjonistycznych przez niektore panstwa UE, ale nie oznacza to, ze nie jesteSmy gotowi
do dialogu, do rzeczowej dyskusji z naszymi partnerami o odmiennych pogladach mery-
torycznych.

Réwniez o tym wezoraj rozmawiala pani premier Beata Szydlo z prezydentem Francji
Emmanuelem Macronem. Rozmowa lider6w panstw pokazala, ze pomimo tego, ze jeste-
$my na réznych biegunach, jezeli chodzi o kwestie pracownikéw delegowanych, to w tych
wyjatkowych, skomplikowanych uwarunkowaniach politycznych mozliwy jest rzeczowy
dialog. Mysle, ze rowniez dzisiaj na tym posiedzeniu Komisji ten dialog bedzie mozliwy.
Polsce zalezy — to chce mocno podkresli¢ — na uproszczeniu oraz lepszym egzekwowaniu
prawa regulujacego funkcjonowanie sektora transportowego i wierze, ze na tej plasz-
czyznie bedzie mozliwe porozumienie, ktére pozwoli na doprowadzenie do zréwnowa-
zonego kompromisu zgodnego z podstawowymi zasadami rynku wewnetrznego, ktore
powinny gwarantowac jasnos$¢ i prawng przewidywalno$c.

Ale nie przedluzajgc, zanim oddam glos pani komisarz, chciatam jednak poprosié
o dostownie dwa zdania pana ministra Adamczyka. Przepraszam, ze tak méwie o dwoch
zdaniach, ale akurat mamy juz bardzo napiety czas. Rowniez wszystkich panstwa posiow
bede prosita pdzniej o dwuminutowe wypowiedzi.

Minister infrastruktury i budownictwa Andrzej Adamczyk:
Pani komisarz, pani i panowie przewodniczacy, panie i panowie ministrowie, panie
i panowie postowie, szacowni goscie dzisiejszego wspolnego posiedzenia sejmowych komi-
sji, chcialbym serdecznie podziekowaé pani komisarz Violecie Bulc za przyjecie zaprosze-
nia do Polski. JesteSmy dzisiaj od rana w Warszawie w czasie debaty na temat nie tylko
przyszlosci transportu miedzynarodowego, nie tylko kwestii zwigzanych z finansowa-
niem inwestycji infrastrukturalnych w przyszlej perspektywie unijnej, ale takze innych
rozwigzan, innych probleméw, ktore sa przedmiotem naszych rozmoéw, naszej prak-
tycznie nieustajacej debaty. Pani komisarz wyrazila nadzieje, ze spotka sie z polskimi
parlamentarzystami. Staje sie to faktem. Dzisiaj bedzie mozna wymienié¢ uwagi. Pani
komisarz bedzie réwniez mogta poznac zdanie polskiego parlamentu, polskich parlamen-
tarzystow. Na sali, jak widze, sg przedstawiciele wszystkich stronnictw politycznych,
wszystkich klubéw parlamentarnych funkcjonujacych w polskim parlamencie. Dzisiaj
mieliSmy okazje rozmawiac na temat Srodkow CEF, na temat nowej perspektywy unij-
nej. Odbyla sie konferencja zorganizowana przez Ministerstwo Rozwoju, w ktorej brata
udzial pani komisarz. RozmawialiSmy tez w MIB z panig komisarz na temat dotyczacy
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przysztosci transportu miedzynarodowego, pakietu mobilnoSci, lex specialis w zakre-
sie dyrektywy o delegowaniu. Teraz mamy spotkanie z parlamentarzystami. Ta wizyta
przebiega w dobrej, ale roboczej, trudnej atmosferze. Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Izabela Kloc (PiS):

Dziekuje, panie ministrze. Teraz oddaje glos pani komisarz. Bardzo prosze.

Europejski komisarz ds. transportu Violeta Bulc:

Dziekuje, ze sg panstwo dzisiaj ze mng. Musze powiedzieé, ze jestem bardzo mile zasko-
czona, ze przyszli tu panstwo tak licznie, co daje dodatkowg wage kwestiom transporto-
wym. Jest silnym przekazem, ze sg to ciagle wazne tematy dla panstwa jako dla kraju,
ale takze dla panstwa jako wybranych przedstawicieli parlamentu.

Chciatabym bardzo krotko naszkicowac, podsumowac, o co chodzi w europejskim
transporcie, o co chodzi w pakiecie mobilnoéci. Bede sie starata wystuchac panstwa i mam
nadzieje, ze bedzie czas na to, zebym mogla odpowiedzie¢ na niektére z panstwa pytan
i uwag. Po pierwsze, obejmujemy wszystkie moduly transportu. Kazdego roku skupiamy
sie na jednym module, tak aby podnie$¢ go na wyzszy poziom i naprawde zapewnic,
ze rozw(j transportu europejskiego ma ksztalt spiralny. Bardzo wazne jest, aby$my sie
skupiali na duzych kwestiach. Historia, ktéra mam do przekazania, jesli chodzi strategie
i wizje transportu europejskiego, wyglada nastepujaco: skupiamy sie na efektywno§ci
rynkow krajowych, aby wspiera¢ w peini europejska gospodarke, by byta konkurencyjna
i by byla w stanie by¢ najsilniejszg sila na §wiecie. Skupiamy sie na tacznosci, na pota-
czeniach zaréwno wewnatrz UE, jak i globalnie, aby$my byli w stanie wykorzysta¢ kom-
petencje UE, ktore opierajg sie na wszystkich panstwach cztonkowskich, a takze abySmy
znow zapewnili mozliwoéci potgczenia z innymi krajami na calym $wiecie, bo jest to pod-
stawowa potrzeba dla handlu i dobrej wspélpracy globalnej. JesteSmy w pelni §wiadomi
tej odpowiedzialnosci, ktéra spoczywa na transporcie, ale naprawde ma znaczenie, jak
to sie robi. Dlatego mamy sze§¢ gtéwnych sil, ktére napedzajg wszystkie nasze decyzje
wigzace sie z transportem na poziomie unijnym. Ludzi ustawiamy w samym §rodku.
Nic z tego, co robimy, nie jest robione na rzecz samochod6w, samolotéw, drog czy torow
kolejowych. Wszystko robimy dla ludzi, a jako ze jesteSmy tak blisko ze sobg zwigzani,
z calg planeta, to takze dla calej planety.

Dlatego tez sila, ktora nas napedza, to dekarbonizacja. Tracimy w kazdym roku 400
tys. os6b w Europie z powodu przedwczesnej Smierci zwigzanej z zanieczyszczeniem
powietrza i hatasem. Mam nadzieje, ze ta liczba tez dociera do panstwa serc, dlatego
wlaénie dekarbonizacja jest silnym czynnikiem napedzajacym nasza polityke. Druga
rzecz to digitalizacja. Niezwykla okazja do tego, by tworzy¢ prace o wartosci dodanej,
by zmniejsza¢ koszty zwigzane z obcigzeniami administracyjnymi, a takze aby dac
szanse na takich samych, réwnych zasadach szczegblnie nowym przedsiebiorcom, start
-upom. Krajom daje to takze nowa mozliwosc, zeby zmienic, poprawic swojg pozycje jako
graczy w tej dziedzinie. Trzecia sitla napedzajgca to przywodztwo globalne. Chcemy, aby
wszystko, co finansujemy, mialo takze potencjal odegrania roli w handlu ogélnoéwiato-
wym. Nic z tego jednak nie byloby mozliwe, gdyby$my sie nie starali szuka¢ innowacji,
szuka¢ stale nowego podejécia, bo dzieki innowacji tworzymy rynki, ktorych nikt inny
jeszcze nie ma, jeszcze nie podbil. Dlatego innowacja jest tak szalenie wazna. Na koniec
- inwestycje. Tutaj musze rzeczywiscie powiedzie¢ panstwu komplement, bo Polska jest
najwiekszym beneficjentem funduszy europejskich. Wykorzystuje ich dwa razy wiecej
niz nastepne panstwo na liscie. Nauczyliscie sie takze przygotowywac bardzo dobrej
jakosci projekty. Projekty, ktore zglaszacie, sg bardzo dobrze przygotowane i takze dzieki
temu mozecie wykorzystywac potencjal inwestycyjny.

To sa elementy, z ktérymi pracujemy na poziomie unijnym po to, aby zapewnié trans-
portowi taka pozycje, na jakg zastuguje, i umozliwi¢ rozwdj i powodzenie innym sekto-
rom. W tym roku, jak panstwo wiedzg, skupiamy sie na drogach. Dlaczego? Naprawde
staramy sie skupia¢ na najwazniejszych elementach. Z jednej strony transport drogowy
to 73% tego, co jest produkowane w UE, drogi to takze najwiekszy z modutéw trans-
portu, jesli chodzi o przedsiebiorcow, firmy rodzinne, liczbe pracownikéw na poziomie
unijnym zatrudnionych w transporcie. Drogi to jest rodzaj transportu powodujacy naj-
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wiecej kltopotow. Praktyki sg nieuczciwe, nie sg zbyt dobrze kontrolowane i dlatego moz-
liwa jest obecnoS§¢ nie catkiem profesjonalnych graczy na poziomie biznesowym w tym
obszarze. Jest to takze powodem bardzo wielu wypadkéow drogowych. 80% wypadkéow
powodowane jest przez kierowcow ciezarowek, a 70% z nich powodowane jest przez
kierowcow malych samochodéw transportowych. Sg to czeSciowo wypadki §miertelne.
To oznacza, ze co§ musimy zrobic.

Teraz jeszcze pare stéw na temat pakietow. Mamy trzy pakiety wigzace sie z trans-
portem drogowym, ktore proponujemy Radzie i PE, poddajemy pod dyskusje. 31 maja
pakiet mobilno$ci skupiajacy sie na zasadach rynkowych, kwestiach spotecznych i pierw-
szym etapie digitalizacji. Drugi pakiet wigze sie bezposérednio z dekarbonizacjg trans-
portu i zostal ogloszony kilka dni temu. W tym pakiecie takze jest uwzglednione nowe
narzedzie finansowe — 350 mIn euro dodatkowego dofinansowania z mechanizmu CEF
i 250 mln, ktére beda dostepne w ramach innych form dofinansowania. Jest to co$ nie-
zwyklego i mam nadzieje, ze Polska znéw tak korzystnie jak w przeszto$ci wykorzysta
te mozliwosci.

Trzeci pakiet mobilnosci zostanie ogloszony 2 maja przysziego roku i bedzie sie sku-
pial na mobilno§ci autonomicznej, szczegdélnie mobilnoSci autonomicznej na drogach,
na dalszej digitalizacji, a takze bedzie tam specjalna sekcja poswiecona bezpieczenstwu
na drogach. Wiedza panstwo prawdopodobnie, ze w kazdym roku na drogach euro-
pejskich 25 tys. ludzi traci zycie, ogromna liczba jest powaznie ranna. To sg ogromne
liczby ijezeli powiem, ze same koszty rehabilitacji zwigzane z tymi wypadkami
to 100 mld euro, to zrozumiejg panstwo, ze jest to ogromny problem i trzeba sie na tym
zaczaé skupiaé, trzeba zaczac co§ z tym robié i tworzy¢ lepsze warunki dla europejskich
rodzin, wykorzystywac te pienigdze w bardziej produktywny sposob na innowacje,
na rozwdj, na wzrost, na badania. Te tragedie powodowane przez milczacego zabdjce
muszg by¢ zlikwidowane. Musimy zmniejszy¢ te liczby. Udalo sie juz kilka lat temu
je zmniejszy¢ o polowe, natomiast p6zniej nastgpila pewna stagnacja, bo tyle, ile mogli-
$my zrobié¢ z tamtymi narzedziami, to zrobiliSmy.

Rozumiem, ze w tej chwili panstwo sg zainteresowani pierwszym pakietem. Postu-
chajcie panstwo, o warunkach, w jakich zaczynaliSmy, od ktoérych zaczeliSmy i na jakie
przygotowalismy ten pakiet. Przede wszystkim pakiet odnosi sie do bardzo szczegblnych
warunkow, ktore zostaly przedstawione przez panstwa czlonkowskie. Prawda jest taka,
ze na poziomie europejskim nie zostalo to zbyt dobrze wyjasnione. Poza tym reguly,
ktore mamy w tej chwili, nie sg egzekwowalne, bo brakuje nam poSrednich narzedzi,
brakuje nam sprzetu i brakuje nam wiasciwych szczegétowych ram po to, zeby te reguty
odpowiednio egzekwowac i ostatnia rzecz — jest to bardzo fragmentaryczne podejscie,
ktoére pozwala na pewne omijanie regul w dziataniach w transporcie drogowym. To byly
te warunki, przed ktorymi staneliémy i dla ktérych stworzyliSmy nowe przepisy.

Odniose sie do jednego elementu, do dyrektywy o pracownikach delegowanych. Udalo
nam sie zapewnic, by pracownicy transportu i dyrektywa o pracownikach delegowa-
nych nie byly czescig pakietu, ale lex specialis, czyli aby szczegblne warunki panujace
w transporcie zostaly uwzglednione i aby ramy prawne byly do tego dostosowane. Zeby
lepigj zrozumieé rézne punkty widzenia, ktore w tej chwili lezg na stole, musze panstwu
powiedzieé, jakie sg obecne warunki, jakie w tej chwili panuja reguty. Obecnie caly biznes
transportowy podlega dyrektywie o pracownikach delegowanych — transport miedzy-
narodowy, tranzyt i ustugi kabotazowe. Wszystko to podlega regutom o pracownikach
delegowanych. Dwadzie$cia pie¢ panstw czlonkowskich nie realizuje tych regut na pozio-
mie lokalnym, trzy z kolei stosuja je w sposob nadmierny. Jaki mamy w tym momencie
wybor: czy mamy prowadzi¢ 28 procedur o naruszenie przepisow, czy tez stworzy¢ nowe
reguly, ktore beda jasniejsze, tatwiejsze do zastosowania, tatwiejsze do kontrolowania
i ktéore beda juz uwzglednia¢ mobilny charakter transportu w lepszy sposéb? Bardzo
prosze, zeby panstwo pamietali, jaki byl punkt wyjScia. Nasza propozycja byta bardzo
jasna. Wierzymy, ze ruch tranzytowy powinien by¢ catkowicie wylgczony z przepisow
o pracownikach delegowanych. Ruch miedzynarodowy, to znaczy dostawy miedzynaro-
dowe, powinny by¢ wylaczone przynajmniej na tyle, aby nie narusza¢ pewnych regut, nie
naduzywac tych przepisow. Czyli proponujemy trzy dni w danym kraju. Do trzech dni
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transport nie bedzie podlegal tym przepisom. Dzisiaj w ramach obecnego stanu praw-
nego jest to zero dni.

Jesli chodzi o kabotaz, to zasady dotyczace kabotazu do tej pory byly takie: siedem
dni, w ramach tych siedmiu dni byly mozliwe trzy operacje kabotazowe. To bylo oczywi-
Scie absurdalne, nie dato sie tego kontrolowac¢, byto bardzo duzo naduzywania tych regut,
wiec nasza propozycja, ktora jest ciagle na stole, byla taka: pie¢ dni i w ciggu tych pie-
ciu dni dowolna liczba operacji kabotazowych. Pozwola panstwo, ze wyjaénie, co to tak
naprawde oznacza. Jezeli chcg panstwo dostarczaé¢ towary miedzynarodowo z Polski
do Austrii, majg panstwo zaladowang ciezarowke, przyjezdzajg panstwo na granice
austriacka. W momencie przekroczenia granicy zaczynajg sie te trzy dni na dostawe.
Dostarczajg panstwo towary w Austrii i teraz macie takg opcje: zabieracie towar i pelng
ciezarowka wracacie do Polski albo macie prawo do pieciu dni kabotazu, ale kiedy
zaczniecie kabotaz, to w tym momencie juz konkurujecie z lokalnymi ustugodawcami
i zaczynacie podlegaé przepisom o pracownikach delegowanych. Mozna zrobi¢ kabotaz
takze we wszystkich krajach naokolo Austrii, niekoniecznie w samej Austrii, bo to nie
jest duzy kraj. Nastepnie mozecie odebra¢ swj towar miedzynarodowy w Austrii i dostar-
czy¢ ten towar miedzynarodowo na przyklad do Belgii. I znéw ten timer na dostawe mie-
dzynarodowa zaczyna tykac, jak przekroczycie granice belgijska. I znéw macie trzy dni
na dostarczenie tego towaru. Ale w sumie sg to trzy dni na miesige. Czyli dostarczacie
towar w Belgii i znéw macie pie¢ dni mozliwoSci operacji kabotazowych. I znow kolejna
dostawa miedzynarodowa moze sie odby¢ na przykiad z Belgii do Niemiec i znoéw piec
dni na operacje kabotazowe w Niemczech. Czyli w sumie mamy trzy tygodnie pracy
i w tym czasie kierowca musi mie¢ czas na odpoczynek. Ten czas odpoczynku moze by¢
nastepujaco zrealizowany: albo w kraju, w ktorym ukonczyl te trzy tygodnie pracy, albo,
jesli chee, moze zostaé odestany do domu, ale ciezarowka musi tam zostac i kolejny kie-
rowca moze kontynuowac operacje w tej ciezarowce. To sg w tej chwili reguly, ktore leza
na stole. To sg duzo lepsze reguly niz te, ktére mamy w tej chwili, sg takze duzo bardziej
przejrzyste, tatwiejsze do zastosowania i do kontroli.

Stuchalam polskich kierowcéw ciezaréwek bardzo uwaznie od poéttora roku.
Od poczatku przygotowywania tych dokumentow. Najwieksza obawa polskiego kierowcy
to bylo obcigzenie administracyjne, na ktoére byli ci kierowcy narazeni w momencie,
kiedy przyjezdzali do innego kraju. Te obawy potraktowaliSmy powaznie. Proponujemy
ograniczy¢ to obcigzenie o 60%, proponujemy cztery poziomy digitalizacji. Stuchali-
Smy takze tych kierowcow, ktorzy skarzyli sie na tlumaczenia. Teraz mozna miec te
dokumenty przetlumaczone na jeden z jezykéw roboczych — angielski, niemiecki lub
francuski — i wtedy tego jednego tlumaczenia mozna uzywaé wszedzie, dokadkolwiek
by sie w UE nie pojechalo. Styszeliémy takze o kosztach zwigzanych z tworzeniem
przedstawicielstwa w kraju, w ktéorym sie prowadzi dzialalnosc. To tez nie bedzie juz
potrzebne, wiec ograniczamy koszty prowadzenia dziatalnosci. Wiascicielom przedsie-
biorstw dajemy elastycznos$¢ do ustawienia sobie tej dziatalnosci w lepszy sposob. Jeste-
$my tu wiec duzo bardziej elastyczni, je§li chodzi o czas odpoczynku. Jesli kierowca jest
blisko domu, to moze ukonczyé swoja podroéz i odpoczaé juz w domu, jesli jest na przy-
klad 100 km od domu. Mnéstwo szczegotow, o ktére nas poproszono, zostalo poprawio-
nych. Ale wazne jest, aby tego narzedzia nie uzywac do dalszego otwierania sobie rynku.
Wszystko, co proponujemy, wkiadamy w caly system, ale wazne jest, aby to ani rynku
nie zamykalo, ani nie otwieralo dalej. Méwie to teraz panstwu, abySmy wszyscy zwrocili
uwage na to, jaka za tym pakietem stala motywacja, jakie w tej chwili sg warunki i jak
bardzo tym pakietem poprawiamy zycie i warunki dzialalno$ci matym i §rednim przed-
siebiorstwom. Moglabym diugo mowi¢ na ten temat. Tam jest bardzo wiele waznych
elementow, ale poczekam na panstwa pytania i zobacze, co tak naprawde panstwa inte-
resuje, i postaram sie na podstawie panstwa uwag skupic¢ na tym, co chcecie ustyszec.

Przewodniczaca posel Izabela Kloc (PiS): )
Dziekuje bardzo pani komisarz. W tej chwili otwieram dyskusje. Zeby ja uporzadko-
wac, to tylko powiem, ze do dwoch minut bardzo prosze, poniewaz mamy bardzo mato
czasu. Bardzo prosze o bardzo konkretne pytania do pani komisarz. Moze cztery pytania,
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potem kolejne cztery i chyba wiecej nie zdgzymy. Prosze panstwa postow. Widze, ze juz
czes¢ z panstwa sie zapisuje. Bardzo prosze w takim razie pana posla Olejniczaka, potem
pani posel Paluch i pan posel Rzonca. Bardzo prosze.

Posel Waldemar Olejniczak (PiS):
Pani komisarz, pani przewodniczaca, panie ministrze, mam jedno pytanie: czy Komi-
sja Europejska przewiduje mechanizmy kompensacyjne dla podmiotéw, ktore w wyniku
pakietu mobilnosci upadng lub ich rentownos$c znacznie spadnie? Na przyktad w kon-
tekscie mozliwego przekwalifikowania. Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Izabela Kloc (PiS):
Dziekuje bardzo. Pani poset Paluch.

Posel Anna Paluch (PiS):

Dziekuje bardzo, szanowna pani komisarz, w ocenie Polski i wieli innych panstw naszego
regionu propozycje Komisji beda mialy jednak pewne negatywne konsekwencje dla euro-
pejskiego sektora transportu drogowego. Z naszych analiz wynika, ze moze by¢ tak,
ze okoto 80% firm posiadajacych pojazdy o nosnosci do 3,5 tony moze przestac funkcjo-
nowac w ciggu roku od momentu wejscia w zycie nowych przepisow. Zatem stad sie rodzi
moje pytanie, czy Komisja Europejska przeanalizowala negatywne konsekwencje pro-
ponowanych rozwigzan, jakie moga by¢ w wyniku tych propozycji Komisji, i jak zapew-
nié, ze przepisy pakietu mobilno§ci nie bedg nakladaly zbednych i nieproporcjonalnych
obcigzen dla przedsiebiorcow §wiadczacych ustugi w zakresie transportu drogowego.

Przewodniczaca posel 1zabela Kloc (PiS):
Dziekuje. Pan posel Rzonca, bardzo prosze.

Posel Bogdan Rzonca (PiS):

Dziekuje bardzo. Bardzo mi sie podoba takie podej$cie pani komisarz, bo pani przy kaz-
dym wystgpieniu mowi o konkurencyjno$ci UE. Chce zapytaé, czy zdaniem pani komi-
sarz kwestia pakietu mobilno§ci nabrata zbyt politycznego charakteru i wydzwieku.
Powinni$émy dyskutowac o dzialaniach, jakie sa potrzebne, aby osiagna¢ wywazone roz-
wigzania zapewniajace z jednej strony odpowiednig ochrone pracownikéw oczywiscie,
jak najbardziej, a z drugiej konkurencyjnos¢ sektora transportowego w UE. Tu mamy
co$ do powiedzenia, wiec prositbym w tej materii o jakie§ stanowisko.

Przewodniczaca posel 1zabela Kloc (PiS):
Jeszcze pan posel Glebocki w tej turze, bardzo prosze.

Posel Konrad Glebocki (PiS):

I w latach 70.,1 w latach 80. wiele panstw juz w ramach zintegrowanych wspé6lnot euro-
pejskich stosowalo praktyki protekcjonistyczne, dlatego zostal wprowadzony jednolity
rynek europejski w 1986 r., 280 dyrektyw, zeby temu zaradzi¢. A dzisiaj do tego wracamy.
Wracajg do tego niektore panstwa, ze ograniczajg wspélny rynek poprzez praktyki pro-
tekcjonistyczne i dyrektywa o pracownikach delegowanych czy tez kwestia propozycji
w tym zakresie, rowniez je§li chodzi o transport, niestety idg w tym kierunku. Mam
pytanie, czy nie jest tak, ze Komisja Europejska legitymizuje wrecz te praktyki protek-
cjonistyczne, ktore pod plaszczykiem hasel socjalnych w tej chwili sg zglaszane. Dzie-
kuje.

Przewodniczaca posel Izabela Kloc (PiS):
Dziekuje panu postowi. Po tych czterech pytaniach oddam glos pani komisarz.

Europejski komisarz ds. transportu Violeta Bulc:
Dziekuje bardzo za bardzo konkretne pytania. Mam nadzieje, ze uda mi sie odnie§é
do wszystkich z nich w sposéb zadowalajacy. Pierwsze pytanie dotyczylo kompensacji
z tytulu utraconego biznesu. Szanowni czlonkowie parlamentu, prosze mi poméc zro-
zumieé, jaka cze§¢ proponowanego pakietu zakloca dziatalno$¢ gospodarcza i pozwala
sadzi¢, ze firmy utracg konkurencyjno$c. Robimy wszystko, zeby umocnic¢ konkurencyj-
nosc. Spadek obcigzen administracyjnych o 60% powinien dawaé ogromng przestrzen
i szanse, by firmy wykorzystaly to na rzecz lepszej organizacji i lepszej efektywnosci. Tak

8 m.c.




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
KomisJi Do SPraw UNIl EUROPEJSKIES (NR 169),
Kowmisyl INFRASTRUKTURY (NR 147), KomisJi GosPoDARKI | Rozwouu (NR 94)

ze naprawde chcialabym zrozumieé, dlaczego polscy przedsiebiorcy sadza, ze moze by¢
inaczej, co bedzie dla nich wyzwaniem. Znam dobrze dokumenty, ktore zostaly przedto-
zone, i przyznam, ze nie widze nigdzie takiego zagrozenia. To, co robimy, to doktadnie
to, o co prosili nas polscy przedsiebiorcy i organizacje transportowe.

Oczywiscie, moge przejs¢ do szczegdtow. Tak jak powiedzialam weze$niej, usuneliSmy
wiele elementéw, ktore generowaly koszty. Tak ze mam nadzieje, ze bedzie sie to raczej
przektadalo na poprawe konkurencyjnosci. Ale jezeli panstwo wiedzg, ktora czesé tych
zapisow tworzy te problemy, to prosze mi da¢ znaé. Prosze zapytaé panstwa wyborcow,
co dla nich jest tak bardzo niepokojace, ale naprawde bardzo prosze, zeby pamietali
o warunkach, w jakich dzialajg dzisiaj. OczywiScie mozemy do tego podejs¢ jeszcze bar-
dziej ambitnie. Nikt nie bedzie tego kwestionowal. Ale jednocze$nie musimy pamietac,
ze w obecnej sytuacji musimy juz patrzec na kolejne kroki i podejmowac takie dziatania,
ktore mogg by¢ zaobserwowane przez rynek. Za kilka lat mozemy oczywiScie urucha-
mia¢ kolejne dziatania, wraz z tym, jak bedzie nastepowala ewolucja rynku. Naprawde
uwaznie stucham. Prosze powiedzie¢ konkretnie, ktora czesé tych zapiséw generuje pro-
blemy dotyczace na przyklad przekwalifikowania czy utraty plynnosci.

Jezeli panstwo popatrza na to, co sie dzieje na szczeblu europejskim w ostatnich mie-
sigcach, na agende spoleczna, to jest to agenda, ktora jest najczesciej przywolywana.
Kilka dni temu w Go6teborgu po dwudziestu latach byt szczyt dotyczacy kwestii socjal-
nych i spolecznych. Moja kolezanka, komisarz Thyssen, przeprowadza obecnie bardzo
rozszerzone badanie, ktore dotyczy rowniez transportu, w tym transportu morskiego,
by zobaczy¢, w jaki sposob te dzialania, wynikajace z cyfryzacji, ale takze dalszej libera-
lizacji rynk6w europejskich, moga réwniez dotknaé aspektéow spolecznych. Z calg pew-
noscig widzimy juz tutaj trzy takie obszary, ale naprawde prosimy, zeby panstwo pomo-
gli nam zdefiniowa¢ dobre narzedzia, dobre programy, ktére odniosg sie do obszarow
dotyczacych ludzi, ktérzy beda przechodzili na emeryture. Zanim przejdg na emeryture,
dotkng ich te zmiany. Musimy zapewni¢ osobom, ktore mogg by¢ dotkniete przez cyfry-
zacje, przejScie na emeryture z godnoScig. Za kilka lat to juz nie bedzie wazne, bo bedzie
inne pokolenie.

Natomiast méwimy tez o tych grupach, ktore beda stawaly przed najwiekszymi
wyzwaniami. To juz zostalo uruchomione w roku biezgcym, ale bedzie takze rozwijane
w przyszlosci, czyli dzialania na rzecz uczenia sie ustawicznego, przez cale zycie, a takze
zdolnoSci przekwalifikowania. Prosze wykorzystaé te narzedzia. Sg to narzedzia, ktore
beda i sg juz dostepne, struktury juz zostaly powolane, §rodki finansowe beda dostepne,
ale trzeba powolac te struktury réwniez na szczeblu krajowym, zeby mozna byto absor-
bowa¢é srodki.

Trzeci strumien to ludzie mlodzi, ktérzy dopiero wchodza do systemu o§wiaty.
Musimy zapewni¢, zeby program nauczania zaré6wno w szkotach ponadpodstawowych,
jak i na uczelniach byl dostosowany do gospodarki. Niekiedy naprawde rozczarowujace
jest, ze na przyklad wiele uczelni technicznych uczy tylko systemoéw, ktore sg oparte
na spalaniu benzyny, a wiemy, ze zupelnie inne silniki, silniki na przyklad elektryczne,
beda funkcjonowaly na rynku. Tak ze bardzo czesto ludzie bedg mieli umiejetnosci, ktore
juz nie beda na rynku potrzebne. Tak ze prosze sie zaangazowac, wykorzystac narzedzia,
ktoére sg dostepne, a takze wspotksztattowaé przyszle narzedzia, ktére beda potrzebne
dla tych strumieni ludnoéci. Wiemy, ze takie potrzeby beda, ale musimy zapewni¢ odpo-
wiednie zaangazowanie krajow czlonkowskich, zeby wypracowac odpowiednie §rodki.

Czy rzeczywiScie pakiet mobilnoSci byt nadmiernie upolityczniony? By¢ moze. Latwo
moéwic o czyms§ takim i wykorzystywac ten argument, ale jednocze$nie bylo to podstawa
do naprawde dobrej jakoSci debaty i dyskusji. Jestem przekonana, ze mamy teraz dobra,
wywazong propozycje. Dzieki debatom propozycja jest lepiej wywazona. Naprawde zapra-
szam panstwa do przemys$lenia, co sie stanie z transportem drogowym, jezeli takiego
pakietu nie bedzie, jezeli nie bedzie propozycji dotyczacej transportu drogowego. Bedzie
to znaczylo dalsze rozdrobnienie rynku europejskiego, bedzie znaczylto wieksze obcigze-
nie procedurami administracyjnymi dla przewoznikow, czyli naprawde bedzie to trudna
sytuacja. Nie twierdze, ze mamy idealne rozwigzania, ale zapraszam wszystkie kraje
czlonkowskie do procesu, tak zebySmy wypracowali dobrze zrownowazone rozwigzanie,
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tak by zapewnic, zeby rowniez transport drogowy mial szanse na dalszy rozwdj. Bo teraz
stoi przed powaznym wyzwaniem wobec transportu kolejowego, morskiego czy zeglugi
srodladowej. Kilka lat temu moéwitam, ze kolej byla najmniej rozwinieta, ale bardzo
znaczgce Srodki, bo prawie 90% Srodkow na transport, zostaly wykorzystane na rozwaj
transportu kolejowego i to rzeczywisScie sie przetozylo na konkretny rozwaj.

Czwarty pakiet jest rzeczywiscie niezwykle wazny i przyczynit sie do bardzo duzej
modernizacji, a tym samym konkurencji transportu kolejowego. Naprawde wiec nie
twierdze, ze jesteSmy najlepszym zespotem. To znaczy zespot jest najlepszy, ale nie twier-
dze, ze to jest najlepsze rozwigzanie. UsigdZmy jednak przy stole, popatrzmy na bardzo
konkretne propozycje, na konkretne wyzwania, ktére mozna rozwigzac. Naprawde cie-
sze sie, ze jesteSmy tutaj. Przybywajac do Polski, mieliSmy troche dziwne wrazenie, ale
dialog jest naprawde niezwykle konstruktywny. Mamy jaéniejsze rozumienie stanowiska
Polski i mysle tez, ze koledzy z Polski majg rowniez lepsze rozumienie, z czego biorg sie
propozycje Polski, co jest kwestig zasadnicza, jezeli chodzi o wdrazanie, a takze jakie
sg konsekwencje tych przepisow. Tak ze jestem przekonana, ze wypracujemy wspolne
rozwiazania w najblizszych dwoch tygodniach, tak aby propozycja Rady mogta by¢ prze-
fozona na etap trilogu.

Przewodniczaca posel Izabela Kloc (PiS):

Dziekuje. Prosze teraz w kolejnosci pan posel Szynkowski vel Sek, pan poset Wojtkie-
wicz, pani posel Borowiec i pan poset Kotakowski. Kolejna czworka. Bardzo prosze, panie
posle.

Posel Szymon Szynkowski vel Sek (PiS):

Dziekuje pani przewodniczacej. Pani komisarz, mam takie wrazenie, ze szczytne cele
zarysowane w pakiecie mobilnoéci i niektore warte uwagi elementy, ktore sg propono-
wane, sg niestety wymieszane z szeregiem takich propozycji, ktére nie majg na celu,
wbrew deklaracjom zawartym w komunikacie Komisji, wzmocnienia konkurencyjnosci,
tylko niestety moga prowadzi¢ doktadnie do efektow przeciwnych. Mam wiec pytanie,
jakie zmiany zaszly w ostatnich kilku latach w UE w sektorze miedzynarodowego trans-
portu drogowego, ktore spowodowaly, ze Komisja Europejska podjela decyzje o przygo-
towaniu takich rozwigzan. A sg to rozwiazania zawierajace propozycje gltebokich zmian
w obowigzujacych przepisach w miedzynarodowym transporcie przewozow drogowych.
Czy to oznacza, ze sytuacja, ktora miata miejsce na tym rynku, w ramach ktorej pan-
stwa mialy do czynienia ze swobodg $wiadczenia ustug, z pelng konkurencyjnoscia,
to byla sytuacja niedobra w zakresie zasad przede wszystkim zatrudniania i wynagro-
dzenia dla kierowcow i w zwigzku z tym trzeba tutaj co§ zmieniaé? Jestem przekonany,
ze jedng z podstawowych zasad, ktére powinny obowigzywaé w UE i ktorych warto bro-
nié¢, sg wlasnie cztery swobody, w tym swoboda §wiadczenia ustug. Pozwdlcie panstwo
dziala¢, laissez-faire, pozwolcie dzialaé polskim przedsiebiorcom, wtedy na pewno bedzie
to z korzyscig dla wszystkich. Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel 1zabela Kloc (PiS):

Dziekuje. Pan posel Wojtkiewicz, bardzo prosze.

Posel Michal Wojtkiewicz (PiS):

10

Dziekuje bardzo. Bardzo sie ciesze, ze pani komisarz przyjechala, wszyscy sie cieszymy,
dlatego ze z wielkg uwaga moze pani przesledzié¢ to, co sie w Polsce dzieje odno$nie
do transportu. Sama pani powiedziala, zresztg statystyka to mowi, ze 73% towarow jest
przewozone na drogach, w tym polskie przedsiebiorstwa sg dobrze zorganizowane i duza
czest tego towaru na drogach europejskich przejmuja. Mowi sie nawet, ze ponad 50%.
Z wypowiedzi pani wynotowalem, ze praktyki stosowane nie sg uczciwe. Z jednej strony
to my méwimy, ze nieuczciwie w stosunku do nas grajg konkurenci, a z pewnoscia ci
konkurenci mowia, ze my gramy nieuczciwie. Czy pani mogtaby ewentualnie ten pro-
blem przyblizy¢, jak to wyglada. Nie rozumiem tylko tej dekarbonizacji na drogach. Przy
okazji moge przywolaé, ze najwiekszym trucicielem w Europie sg Niemcy. Polska jest
dopiero na pigtym miejscu. Odczuwamy duzy atak ze strony UE na Polske. Ale to tak
nawiasem moéwige. Czy pani widzi mozliwos¢ takiego rozwigzania spraw, trzeba powie-
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dzie¢ — trudnych, tym bardziej ze jest pani w Polsce? Spotkala sie pani z przedsiebior-
cami, styka sie pani z problemami, ktére nas nurtuja. Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel 1zabela Kloc (PiS):

Dziekuje, panie posle. Pani poset Borowiec, bardzo prosze.

Posel Agata Borowiec (PiS):

Dziekuje bardzo. Szanowna pani komisarz, mam pytanie na temat instrumentu t.gczac
Europe. Jakie sg plany Komisji Europejskiej odnosnie do przyszlosci tego instrumentu?
Czy zostanie zwiekszona alokacja drogowa w ramach tego instrumentu? Trzecie pytanie:
Jakie sg plany Komisji Europejskiej odnoénie do przysziej rewizji sieci TEN-T i kiedy
ona nastapi? Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel 1zabela Kloc (PiS):

Dziekuje. Pan poset Kotakowski, bardzo prosze.

Posel Lech Kolakowski (PiS):

Szanowna pani komisarz, pani przewodniczgca, panie ministrze, bardzo cieszg stowa
pani komisarz o wielkim zaangazowaniu naszego kraju w sprawy budowy infrastruk-
tury. Szczegélnie nalezy podziekowaé ministrowi Adamczykowi za wielkg prace naszego
resortu. Szanowna pani komisarz, chcialem zwroci¢ szczegolng uwage na posiedzenie
Komisji Infrastruktury na spotkaniu w Tallinie. Zglositem wowczas potrzebe budowy
kolei szybkich predkosci Iaczacg Europe w osi Péilnoc-Potudnie. Wskazujac na zaniedba-
nia na mapie UE, chce przedstawié, ze mamy tu biate plamy. Proponowany jest przebieg
od Tallina, z Estonii, a wlaéciwie z Finlandii, z Helsinek, poprzez panstwa nadbaltyc-
kie, panstwa wyszehradzkie, batkanskie, az po Grecje i Turcje. W Europie rozbudowana
jest kolej i polaczenia drogowe na osi Wschod-Zachod. Deficytem jest budowa polgczen
Europy z pétnocy na potudnie, rozwoju gospodarczego. Dzisiaj jest to wielki plac budowy
i rozwoju, natomiast jest to biala plama wschodniej czesci Europy UE i bardzo ocze-
kujemy na wsparcie, dofinansowanie bezpo$rednio z budzetu unijnego, a nie kopert
narodowych. W Tallinie, nie wiem, czy pani komisarz pamieta, poparta pani ten zgta-
szany projekt. Chce rowniez podziekowac pani przewodniczacej Kloc za wspieranie tego
naszego wspolnego projektu. Bardzo dziekuje.

Przewodniczaca posel 1zabela Kloc (PiS):

Dziekuje bardzo. Oddaje glos pani komisarz.

Europejski komisarz ds. transportu Violeta Bulc:

Znowu seria bardzo konkretnych pytan. Ja odpowiedzialam tez konkretnym pytaniem.
Powiedziane bylo, ze caly szereg propozycji nie wzmacnia konkurencyjnosci transportu.
I znéw moje konkretne pytanie: ktére to sg te elementy, ktore uwazaja panstwo, ze nie
sprzyjaja konkurencyjnosci? Bardzo prosze, zeby sie panstwo przyjrzeli sytuacji wyjScio-
wej. Mozemy argumentowac, ze moze nie sg one wystarczajaco ambitne, ale kazda z tych
propozycji ma na celu wzmocnienie konkurencyjnosci tego rynku, poprawia warunki,
ktére mamy w tej chwili.

Pozwolg panstwo, ze przejdziemy jeszcze raz szybciutko, dlaczego wprowadziliSmy
drogowy pakiet mobilny. Przede wszystkim mieliSmy warunki, ktore z reguty nie byly
stosowane. Mamy panstwa czlonkowskie, ktore stosowaly obecne zasady w sposob
nadmierny, co tez powodowalo duzy bol glowy dla polskich przewoznikéw. Po trzecie,
mamy warunki spoteczne i socjalne, ktore nie powinny mie¢ miejsca w Europie spolecz-
nej. Kolega, czlonek polskiego parlamentu, zapytal, jakie to s te nieuczciwe praktyki.
Po pierwsze, wasi ludzie prosili nas, aby pozby¢ sie firm tak zwanych skrzynek pocz-
towych. I to zrobiliémy. Nie bedzie w UE wiecej tego typu firm. Po drugie, tak zwani
kierowcy wedrujacy, nomadzi — nie bedzie wiecej takich sytuacji. SlyszeliSmy okropne
historie o kierowcach, ktorzy jezdzili przez dwa, trzy miesiace, caly czas sypiajac tylko
w kabinie ciezarowki. Tego wiecej nie bedzie. Po trzecie, systematyczny kabotaz, czyli
stale naruszenie regul, ktore istniejg, ktore obowigzujg. Proponujemy w tej chwili
uproszczony system, ktory mozna wyegzekwowac i ktéry wyeliminuje takie praktyki.
Mozemy jeszcze wiecej o tym mowié.
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Transport staje sie najwiekszym trucicielem w Europie. Wspomnialam o niektorych
liczbach, ale jesli chodzi o0 400 tys. oséb, ktére umierajg przedwcze$nie z powodu zanie-
czyszczen, to musimy wykonac nasze zobowigzania. Nie patrze na inne moduly trans-
portu, méwie o tym, co my mozemy zrobié¢. JesteSmy rzeczywiscie jednym z najwiek-
szych trucicieli, ale jezeli nic nie zrobimy, to za kilka lat bedziemy najwiekszym. To jest
tylko kilka z tych elementow.

Dlaczego transport miedzynarodowy? W obecnych regutach transport miedzynaro-
dowy podlega dyrektywie o pracownikach delegowanych od pierwszego momentu roz-
poczecia dziatan. Czy mogliby$my zrobié to lepiej? Mam nadzieje, ze tak. Chciatabym,
zebySmy mieli kompletnie otwarty jednolity rynek, ale zrobiliémy ten pierwszy krok,
dodali$my lex specialis, dodaliSmy specjalne reguly i proponujemy, aby przynajmniej
przez pierwsze dni wykonywania operacji te dzialania byly wylaczone z dzialania dyrek-
tywy. To jest pierwszy krok i to dotyczy tego sektora, a nie calego rynku.

Najwieksza korzySé pochodzi z uproszczenia regul. Cztery poziomy digitalizacji,
cyfrowe tachografy, wymiana danych cyfrowych miedzy panstwami cztonkowskimi,
dodanie elementow spolecznych do bazy danych i raporty w administracji tworzone
w sposob cyfrowy, czyli w momencie, kiedy pakiet zostanie wprowadzony, kierowca nie
bedzie musiat wozic ze sobg catych stosow dokumentéw, tak jak sie to dzieje w tej chwili,
bedzie musiatl tylko dobrze prowadzi¢ pojazd, zgodnie z przepisami, i mie¢ cyfrowy tach-
ograf w pojezdzie.

Pytaja panstwo o mate ciezaréwki i furgonetki. To wlaénie one najczeSciej naruszaja
reguly, bo wiele firm uzywa matych furgonetek w transporcie miedzynarodowym, zeby
omija¢ reguly dotyczace kabotazu. Proponujemy wiec, aby takze pewna liczba regul,
ktore stosowane sa do wszystkich duzych przewoznikéw, nie wszystkie, ale te naj-
bardziej podstawowe, dotyczyla wszystkich malych furgonetek i malych ciezarowek,
ale tylko w transporcie miedzynarodowym. Nie ruszamy tutaj transportu krajowego.
To ma dotyczy¢ tylko transportu miedzynarodowego, gdzie zauwazyliSmy, ze przewozy
realizowane tymi pojazdami naruszaja reguly. Proponujemy takze, aby pojazdy, ktore
prowadzg transport miedzynarodowy, mialy tachografy. Jest to bardzo ograniczona, ale
mam nadzieje, ze skuteczna metoda, bo nawet panstwo odczuwajg naduzywanie i nie-
uczciwe praktyki w tej dziedzinie. Nie niszczymy tych firm, tylko wynagradzamy tych,
ktorzy grajg zgodnie z regutami. Tak ze bardzo prosze, zeby panstwo przekazali dalej
ten przekaz.

Jezeli jest jakikolwiek element tego pakietu, ktory panstwa zdaniem jest nieuczciwy,
to prosze bardzo, aby nam to przedstawic. Ale niech panstwo beda w tym konkretni.
JesteSmy w tej chwili na koncowym etapie negocjacji.

Jesli chodzi o Connecting Europe, to jest to bardzo efektywny program. Staramy
sie w tej chwili wyciggnaé lekcje z takich przypadkow jak Polska, jak na przyklad Via
Carpatia, zeby sprawdzié, gdzie te nasze narzedzia nie dzialajg najlepiej, poprawic te
narzedzia tak, aby mozna bylo uzgodni¢ w wiekszej liczbie przypadkéw rozwdj regio-
nalny z rozwojem ogélnym i z korytarzami. Jezeli mamy sie¢, ktora prowadzi wzdtuz
korytarza transportowego, to powinna byc¢ w tatwy sposéb do tego korytarza wiaczona
na tych samych zasadach. Staramy sie tutaj poprawié¢ te warunki po to, aby uproscic
system inwestycyjny, ale tu tez potrzebujemy wsparcia od panstwa, aby panstwo glo§no
mowili o tym, jak dobrze dzialajg te narzedzia, jak dobrze dziala mechanizm Connecting
Europe Facility.

Ostatnia rzecz, jesli chodzi o kolej szybkich predkoSci, ona nie byta priorytetem tego
okresu finansowego. SkupialiSmy sie na przewozach towarowych ze wzgledu wilasnie
na kwestie zwigzane z emisjami CO,. To nie znaczy, ze to jest co$, czego nie chcieliby-
$§my widziec, ale ona jest duzo bardziej atrakcyjna dla prywatnych inwestoréw i by¢
moze mozna tu wykorzystywaé inne narzedzia finansowe, aby wspoélfinansowac tego
typu inwestycje, ktore dos¢ szybko mogg sie zwrocic, jesli sg realizowane na trasach,
ktore sie cieszg duzym powodzeniem. Dziekuje.

m.cC.
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Przewodniczaca posel 1zabela Kloc (PiS):
Dziekuje. Jeszcze dostownie na jedno zdanie oddaje glos panu przewodniczacemu Rzoncy.
Na pewno chce powiedziec¢ co$§ o Via Carpatia.

Posel Bogdan Rzonca (PiS):
Pani komisarz, bardzo dziekuje. Naprawde bardzo dziekuje, ze pani wspomniala o Via
Carpatii. To jest dla nas kluczowa kwestia. Bardzo prosimy, zeby przy przegladzie, przy
rewizji korytarzy transportowych Europy pomyslec o szybszym finansowaniu Via Carpa-
tii. To jest kluczowa kwestia dla panstw Europy Wschodniej. To nie jest wymyst Polski,
to nie jest polskie widzimisie. To jest kwestia wschodnich panstw UE. Bardzo prosimy
o pomoc, doceniajgc pani dzisiejszg tu obecnosc.

Przewodniczaca posel 1zabela Kloc (PiS):
Jedno zdanie jeszcze.

Europejski komisarz ds. transportu Violeta Bulc:
OczywiScie nie da sie tego unikng¢. Minister Adamczyk za kazdym razem, niezaleznie
od tego, o czym mowimy, zawsze konczy zdaniem na temat Via Carpatii. Czyli kazda
sesja, kazde spotkanie konczy sie tym zdaniem. Tak ze na pewno bardzo blisko przyj-
rzymy sie temu problemowi.

Przewodniczaca posel 1zabela Kloc (PiS):
Mysle, ze o Via Carpatii tez jeszcze pan marszalek Kuchcinski bedzie rozmawial. Dzie-
kuje pani komisarz bardzo serdecznie. Prosze przyjac od polskiego Sejmu piekng apaszke.

Europejski komisarz ds. transportu Violeta Bulc:
Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Izabela Kloc (PiS):
Zamykam posiedzenie Komisji.




