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Poz. 53

ZARZĄDZENIE  
INSPEKTORATU ŻEGLUGI ŚRÓDLĄDOWEJ 

W KRAKOWIE

z dn ia  22 czerw ca 1976 r.

w  spraw ie lokalnych przepisów  żeglugow ych na śródlądo
w ych drogach wodnych.

N a podstaw ie  § 1 ust. 1 za rządzen ia  M in istra  K o m u n ik a 
c ji z dn ia  3 paźd z ie rn ik a  1975 r. w  sp raw ie  lo k a lnych  p rze 
pisów  żeg lugow ych n a  śród lądow ych  d rogach  w odnych  
(D ziennik  T a ry f  i Z arządzeń  K o m u n ik acy jn y ch  N r 21, poz. 
110) zarządza  się co n as tęp u je :
§ 1. W ym iary statków , zestaw ów  pchanych, zespołów  

sprzężonych i pociągów  holow niczych.

1. S ta tk i zestaw y  pchane  i zespoły  sp rężone n ie  m ogą 
przek raczać  n iżej podanych  w ym iarów :

Lp. D roga w odna d łu 
gość

sze ro 
kość

1 rz. Przem szą od  km  0.00— 15.200 40,00 10.00
2 rz. W isła od km  0.00 —  km  37.500 83.00 11.00

3 K an a ł Łączany — S kaw ina 83.00 11.00

4 i'z. W isła od km  57.800 —  km  94.000 83.00 11.00

5 rz. W isła od km  94.000 —  km  324.500 100.00 13.00

6 rz . D unajec od km  0.00 —  km  30.300 40.00 7.00

7 rz. W isłoka od km  0.00 —  km  22.000 40.00 7.00
8 rz. San od km  0.00 —  km  90.500
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2. Pociągi holowinicze n ie  m ogą przekraczać  n iżej podanych 
w y m ia ró w :

Lp. D roga w odna
jazda  w  dół 

rzek i
jaizda 

w  górę 
rzek i

dług. szer. dług. szer.

1 rz. P rzem szą od km  0.00 
— km  15.200 100.00 7.00 200.00 7.00

2 rz. W isła od km  0.00 
— k m  23.000 100.00 9.00 200.00 9.00

3 rz. W isła od km  23.000 
— km  37.500 200.00 11.00 200.00 11.00

4 K an a ł Ł ączany  — S kaw ina 200.00 11.00 200.00 11.00

5 rz. W isła od km  57.800 
— km  324.000 250.00 13.00 300.00 13.00

6 rz. W isłoka od km  0.00 
— km  22.000 100.00 7.00 200.00 7.00

7
rz. S an  od km  0.00 

—• k m  90.500 200.00 13.00 300.00 13.00

3. N a rzece W iśle od zb io rn ik a  w  G oczałkow icach
do u jśc ia  rzek i P rzem szy  i od km  37.500 do km  
57.800, n a  rzece P rzem szy  od M ysłow ic do km  
15.200, n a  rzece  B iałej P rzem szy  od M aczek do 
po łączen ia  z rz e k ą  C zarną  P rzem szą, n a  rzece 
C zarnej P rzem szy  od u jśc ia  rzek i B ryn icy  do po
łączen ia  z  rzek ą  B iałą  P rzem szą, n a  rzece Sole od 

u jśc ia  rzek i K o szaraw y  do u jśc ia  do rzek i W isły, 
na  rzece  R ab ie  od M yślenic  do u jśc ia  do rzek i 
W isły, n a  rzece D unajec  od Nowego T arg u  do km  
30.300, n a  rzece N idzie od m ostu  w  P ińczow ie do 
u jśc ia  do rzek i W isły, n a  rzece W isłoce od Jasła  
do km  22.000, n a  rzece San  od g ran icy  P ań stw a  
do km  90.500, n a  rzece W isłok od S trzyżow a do 
u jśc ia  do rzek i San  o raz  n a  rzece K am ien n e j od 
O strow ca Ś w iętokrzysk iego  do u jśc ia  do rzek i W i
sły  — m ogą u p raw iać  żeglugę s ta tk i  o pow ierzchn i 
pok ładu  do 20 m 2 oraz s ta tk i do przew ozów  m ię- 
dzybrzegow ych.

4. Za długość i szerokość s ta tk u  p rzy jm u je  się ca ł
kow ite  w y m ia ry  zew n ętrzn e  k ad łu b a ; n a  s ta tk ach  
posiadających  s te r  w y s ta jący  poza o b ręb  ru fy  — 
długość m ierzy  się p rzy  złożonym  n a  bok sterze.

2. G łębokość tranzytowa

1. G łębokość tran zy to w ą  n a  danym  odcinku  drogi 
w odnej u s ta la  a d m in is tra c ja  d róg  w odnych  i po 
da je  w  fo rm ie  p isem nej za in te reso w an y m  u p ra 
w ian iem  żeglugi i sp ław u  do w iadom ości.

2. D la sta tków , k tó ry ch  zan u rzen ie  n ie  p rzk racza  
100 cm różn ica  m iędzy  g łębokością tran zy to w ą  
danego odcinka  d rog i w odnej a  zanu rzen iem  s ta 
tk ó w  pow inna w ynosić:
a) p rzy  p łyn ięc iu  w  górę rzek i — co n a jm n ie j 15 

cm,
b) p rzy  p łyn ięc iu  w  dół rz ek i — co n a jm n ie j 10 

cm.
3. D la s ta tk ó w  o zan u rzen iu  w iększym  n iż  100 cm 

różn ica m iędzy g łębokością tra n z y to w ą  a z an u 
rzen iem  pow inna w ynosić co n a jm n ie j 20 cm.

4. W w y p ad k u  w ystępow an ia  n isk ich  stan ó w  w ody, 
k tó re  n ie  o d p o w iad a ją  u sta lo n y m  głębokościom
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tranzytow ym  lub stanów  wody przekraczających 
dopuszczalną najwyższą wodę żeglowną jak  rów 
nież w w ypadku zlodzenia rzek, w ykonyw ania ro 
bót technicznych, prowadzenia prac pomiarowych, 
odbywania ćwiczeń wojskowych itp, adm in istra
cja dróg wodnych może w  porozum ieniu z in
spektoratem  żeglugi śródlądowej w  Krakowie, 
zam knąć lub ograniczyć na poszczególnych dro

gach wodnych lub ich odcinkach upraw ianie że
glugi; decyzję o zam knięciu lub ograniczeniu up ra
w iania żeglugi adm inistracja dróg wodnych przeka
zuje zainteresow anym  upraw ianiem  żeglugi w for
mie pisemnego zawiadomienia.

§ 3. Szybkość statków.

1. Statki, zestawy pchane, zespoły sprzężone i pociągi ho
lownicze nie mogą przekraczać szybkości podanych w po
niższej tabeli:

Lp. Droga wodna km  od — do
szybkość jazdy 

w fcm/godz.

w  dół w górę

1 rz. Przemsiza 0.000—15.200 10 i 10

2 rz. Wisła 0.000—37.500 25 20

3 K anał Łączany — 
Skawina 0.000—17.200 6 6

4 rz. Wisła 57.800—324.500 bez ograniczeń

5 rz. Dunajec 0.000—30.300 10 10

6 rz. W isłoka 0.000—22.000 10 10

7 rz. San 0.000—90.500 15 15

2. Przy m ijaniu i wyprzedzaniu się statków , szyb
kość powinna być ograniczona na tyle, aby nie 
spowodować możliwości zagrożenia bezpieczeń

stw a ruchu żeglowego.
3. Ograniczenie szybkości wymienione w ust. 1 nie 

dotyczy statków  będących w  akcji ratowniczej 
lub interw encyjnej.

§ 4. Zestawienie zestawów pchanych, zespołów sprzężo
nych i pociągów7 holowniczych.

1. Przy zestaw ianiu zestaw u pchanego, zespołu 
sprężonego lub pociągu holowniczego, kierow 

nik zestawu pchanego, zespołu sprzężonego bądź 
pociągu holowniczego powinien brać pod uwagę 
moc pchacza, holownika lub holowników, w arun

ki atmosferyczne, stan wody, szybkość prądu, siłę
w iatru, szerokość szlaku żeglownego, k ierunek 

jazdy, głębokość tranzytow ą, zanurzenie statków  
wchodzących w  skład zestawu pchanego, zespołu 
sprzężonego bądź pociągu holowniczego.

2. Długość liny holowniczej pomiędzy holownikiem 
a pierwszym holowanym statkiem  jak  również

pomiędzy statkam i holowanym i jest zależna od 
kierunków  jazdy w arunków  naw igacyjnych, ro 
dzaju holowanych w pociągu statków  itp.

3. Odstęp pierwszego sta tku  od holownika w pocią
gu holowniczym powinien wynosić co najm niej 40 
m w górę rzeki lub w dół rzeki, natom iast odstę
py pomiędzy pozostałymi statkam i powinny wy
nosićr
a) w  czasie holowania w  górę rzeki na odcinku 

swobodnie płynącym conajm niej 5 m, zaś na 
odcinku skanalizow anym  co najm niej 10 m,
b) w czasie holowania w  dół rzeki od 10 do 30 
m w zależności od w arunków  naw igacyjnych i 
układu szlaku żeglownego.

4. W w ypadkach niekorzystnych należy zmniejszyć 
długość lub szerokość pociągu holowniczego, zesta
wu pchanego lub zespołu sprzężonego oraz zm niej
szyć zanurzenie, jeżeli to jest konieczne ze względu 
na okoliczności zagrażające bezpieczeństwu żeglugi.

5. Zastosowanie, podanych w ust. 3 i 4, param etrów  
nie zwalnia kierowników statków, zestawów 
pchanych, zespołów sprzężonych i pociągów ho
lowniczych od odpowiedzialności za niewykonanie 
czynności zapobiegających wypadkom.

6. Łodzie towarzyszące w  pociągach holowniczych 
powinny być cum owane kolejno na przem ian po 
obydwu stronach płetw y sterow ej statków.

7. Nie wolno holować łodzi transportow ych przy 
burtach  statków.

8. Załogi holowanych statków  powinny mieć przy
gotowany m anew rowy sprzęt pokładowy zdatny 
każdorazowo do użytku.

§ 5. Najwyższa woda żeglowna.

1. Ustala się najwyższą wodę żeglowną (N W Ż), 
k tóra na poszczgólnych wodowskazach wynosi:

a) rz. Wisła
Wodowskaz Smolice 350 cm

Bielany 350 cm
„ Popędzynka 380 cm

K arsy 350 cm
,, Szczucin 460 cm
„ Sandomierz 420 cm

„ Zawichost 480 cm
„ Annopol 430 cm

b) rz. Dunajec,
W odowskaz Biała Wieś 490 cm

c) rz. Wisłoka,
Wodowskaz Mielec 450 cm

d) rz. San,
Wodowskaz Rzuchów 500 cm

„ Nisko 450 cm
„ Radomyśl 460 cm
2. U staloną w  ust. 1 N W Z adm inistracja dróg 

wodnych podaje do ogólnej wiadomości na spe
cjalnie sporządzonych do tego celu tablicach in 
form acyjnych, umieszczonych w miejscach w i
docznych od strony wody, a tam 1 gdzie istnieją 
śluzy, na śluzach.

3. W w ypadku ograniczenia upraw iania żeglugi 
przez wysokie stany wody, statki, zestawy pcha
ne, zespoły sprzężone i pociągi holownicze obo

w iązane są w strzym ać dalszą jazdą i ustaw ić się na
postój w m iejscach bezpiecznych np. w portach 
lub kanałach.

4. Ograniczenie upraw iania żeglugi nie dotyczy 
statków  jadących na ra tunek  oraz statków  in 
terw encyjnych.

§ 6. Oznakowanie i wytyczanie szlaku żeglownego.

1. Oznakowanie i w ytyczanie szlaku żeglownego n a 
leży do obowiązków adm inistracji dróg wodnych.

2. Znaki żeglugowe na drogach wodnych w inny być
w ykonane zgodnie z postanow ieniam i § 22, § 23 i 
§ 24 przepisów żeglugowych na śródlądowych 
drogach wodnych oraz być zawsze barw ne i czy
ste.

3. A dm inistracja dróg wodnych może nakazać usta
w ienie znaku żeglowego innej jednostce orga
nizacyjnej, względnie osobie pryw atnej, k tóra 
jest właścicielem na drodze wodnej, lecz ustaw ie
nie tego znaku powinno być dokonane w obec
ności przedstaw iciela adm inistracji drogi wodnej 

w  m iejscu wcześniej ustalonym.
4. Oznakowanie mostów kolejowych należy do obo

wiązków organów kolejowych. Umieszczenie zna
ków na m ostach kolejowych winno nastąpić w

uzgodnieniu z adm inistracją  drogi wodnej. Ozna
kowanie innych mostów należy do obowiązków 
adm inistracji dróg wodnych.

5. Obowiązek oznakowania i wytyczania dróg wod- 
danych, które nie pozostają w adm inistracji dróg
wodnych ciąży na adm inistratorze tej drogi wod
nej. Oznakowanie takich dróg wodnych winno być 
przeprowadzone pod nadzorem  adm inistracji dro
gi wodnej.

§ 7. Śluzowanie statków.

1. S tatk i zbliżające się do śluzy powinny co n a j
mniej na 300 m przed śluzą oznajmić swoje przy
bycie sygnałem dźwiękowym ,,UWAGA” — jeden 
długi dźwięk.

2. Dopóki ze śluzy nie jest podany sygnał zezwala
jący na wjazd, s ta tk i obowiązane są zatrzym ać
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się przy dalbach, po praw ej stronie do k ierunku 
jazdy przed wystawionym  znakiem żeglugowym 
(znak żeglugowy B 4 określony w załączniku Nr 
3 do przepisów żeglugowych na śródlądowych 
drogach wodnych) i ustaw ić się w tak i sposób 
aby nie tarasow ać drogi innym  statkom .

3. W jazd statków  do komory śluzowej może nas tą
pić dopiero po podaniu przez obsługę śluzy sygna

łu zezwalającego na w jazd (znak żeglugowy Nr 
B II 3 określony w  załączniku Nr 4 przepisów 
żeglugowych na śródlądowych drogach wodnych). 
Zezwolenie na w jazd do śluzy może być wydane 
po zapewnieniu przez obsługę śluzy bezpiecznych 
w arunków  śluzowania.

4. Przed wjazdem- do komory śluzowej wszystkie 
przedm ioty w ystające poza bu rty  sta tku  muszą 
być usunięte.

5. Przy wjeździe do komory śluzowej szybkość s ta 
tków nie może być w iększa od koniecznej dla 
bezpiecznego sterow ania statkiem .

6. S tatk i w  komorze śluzowej powinny tak  się u sta 
wić, aby inne s ta tk i śluzowane jednocześnie m ia
ły zapewnione bezpieczeństwo i odpowiednią 
przestrzeń. Odległość między kraw ędziam i kad łu
bów statków  stojących obok siebie w  komorze 
śluzowej nie może być mniejsza niż 20 cm. Odleg
łość między sta tkam i stojącym i w komorze ślu
zowej jeden za drugim  nie może być mniejsza 
niż 1 m etr.

7. W czasie w jazdu i w yjazdu z komory śluzowej 
oraz śluzowania kierow nicy statków  i załoga po
w inni znajdować się na stanow iskach m anew ro
wych.

8. W czasie śluzowania pędniki statków  powinny 
być zatrzym ane.

9. W yjazd z komory śluzowej może nastąpić dopiero 
po w ydaniu przez obsługę śluzy zezwolenia na 
opuszczenie śluzy.

10. W prowadzanie i w yprow adzanie statków  do i z 
komory śluzowej sposobem ręcznym  powinno tak  
się odbywać, aby nie doprowadzać do uszkodzeń 
obrzeży oraz urządzeń śluzy.

11. Pociągi holownicze mogą wjeżdżać i wyjeżdżać ze 
śluzy tylko na skróconym holu i linach holow
niczych łączących poszczególne jednostki w  jego 
składzie..

12. K ierownicy statków  nie posiadających pełnej 
zdolności m anew rowej obowiązani są przed w jaz
dem do śluzy zawiadomić o tym  obsługę śluzy.

13. K ierownicy wszystkich statków  na żądanie obsłu
gi śluzy obowiąząni są przedłożyć do wglądu do
kum enty statkow e dla w pisania koniecznych da
nych dot. śluzowanych statków  w książce śluzo
wania.

14. S tatk i załadowane m ateriałam i w ybuchowym i lub 
łatw opalnym i nie mogą być śluzowane z innymi 
statkam i.

15. S ta tk i załadowane m ateriałam i cuchnącym i nie 
mogą być śluzowane razem  ze statkam i pasażer
skimi.

16. W czasie pobytu statków  w komorze śluzowej lub 
aw anportach zabrania się:
a) odpychania statków  od wrót, głowic, ścian i 

nabrzeży bum sztakam i lub bosakam i posiada
jącym i ostre okucia,

b) wleczenia po dnie kotwic, łańcuchów i lin ko
twicznych,

c) zadym iania i zanieczyszczania terenów  śluzy, 
wyrzucania za burtę  śmieci lub innych przed
miotów, w ylewania płynów itp.

d) dokonywania napraw  statków  oraz przepro
w adzania za i w yładunków  towarów,

e) wychodzenia ze statków  na teren  śluzy bez 
zezwolenia obsługi śluzy,

f) jakiegokolwiek hałasow ania — ew entualnie 
grające na statkach orkiestry powinny zaprze
stać grania, należy również wyłączyć wcześ
niej używane głośniki,

g) używania w porze nocnej reflektorów.
17. K ierow nicy 'statków  znajdujących się w  aw anpor

tach i w komorze śluzowej, obowiązani są podpo
rządkować się wskazaniom  obsługi śluzy pod 
względem bezpieczeństwa ruchu i porządku. Za

aw anport uważa się obszar kanału  300 m poniżej 
i powyżej kom ory śluzowej.

18. W szystkie m anew ry i zw roty w  aw anportach  w 
odległości poniżej 30 m przed głowicami śluzy w 
czasie napełniania i opróżniania kom ory są za
bronione.

19. S tatk i oczekujące w  aw anportach na śluzowanie 
muszą mieć zapewniony stały  dozór dokonywany 
przez członka załogi statku.

20. S tatk i sportowe, turystyczne i rybackie mogą być 
śluzowane przy sposobności śluzow ania innych 
statków  lub w czasie zebrania się większej ich 
ilości.

21. W czasie wspólnego śluzowania z innym i s ta tk a 
mi, sta tk i sportowe lub turystyczne m uszą być 
ustaw ione za ru fą  śluzowanego sta tku  w takiej 
odległości, aby to ustaw ienie nie stw arzało n ie
bezpieczeństwa ich uszkodzenia przy ruchu s ta t
ków w czasie napełniania lub opróżniania komo
ry  śluzowej.

22. Zabrania się w czasie śluzowania ustaw iania s ta t
ków sportowych i turystycznych przy burcie in 
nego sta tku  lub przy przeciwległej ścianie komo
ry  śluzowej na długości tego statku.

23. Łodzie żaglowe powinny zwijać żagle przed w jaz
dem do kom ory śluzowej oraz obowiązkowo opu
szczać maszty.

24. W czasie śluzowania statków  sportow ych i tu ry 
stycznych załogi tych statków  obowiązane są po
siadać na sobie kam izelki ratunkow e.

25. Zabrania się śluzowania i w jazdu do aw anportów  
łodzi wiosłowych wyczynowych oraz łodzi typu 
canoe.

26. Śluzowanie statków  odbywa się w edług kolejności 
ich przybycia. W przypadku równoczesnego przy
bycia statków  z dwóch kierunków  pierwszeństwo 
śluzowania m ają sta tk i w jeżdżające do śluzy od 
strony poziomu zrównanego z poziomem wody 
istniejącym  w komorze śluzowej.

27. Z pierszeństw a śluzow ania korzystają:
a) s ta tk i będące w  akcji ratowniczej i in terw en

cyjnej,
b) sta tk i z poważnie uszkodzonym kadłubem ,
c) statk i posiadające specjalne zezwolenie inspe

k to ratu  żeglugi śródlądowej,
d) sta tk i pasażerskie linii regularnych.

28. P rzystąpienie do podnoszenia względnie obniżania 
poziomu wody w komorze śluzowej może się od
bywać dopiero, gdy obsługa śluzy stw ierdzi, że 
obiekty znajdujące się w komorze są należycie 
ustaw ione oraz przycum owane i że załoga jest na 
swych stanow iskach m anewrowych. Śluzowanie 
statku powinno odbywać się z zachowaniem nale
żytej ostrożności przez um iejętne napełnianie wo
dą względnie opróżnianie z wody komory śluzo
wej.

29. Na każdej śluzie powinien być oznaczony w fo r
mie białej pionowej linii umieszczonej na ścia
nie komory, próg śluzy. Statkom  będącym  w ko
morze śluzowej nie wolno ustaw iać się na linii 
progu.

30. W jazd do śluzy jak  również i sama kom ora ślu
zowa powinna być w porze nocnej oświetlona 
w tak i sposób, aby światło nie utrudniało  pracy 
załogom statków .

31. W czasie_ śluzowania obsługa śluzy w inna odbierać 
od załogi statków  liny cumownicze, by zakładać 
je na pachoły usytuow ane na koronie śluzy, a  n a 
stępnie po stopniowym ich zw alnianiu w inna 
zwracac załodze statku.

32. W czasie zm iany poziomu wody w śluzie, liny 
cumownicze powinny być odpowiednio w ybierane 
lub luzowane przez załogę statku. Na każdym sta
nowisku obsługi liny powinien znajdować się co 
najm niej jeden członek załogi.

33. Śluzowanie odbywa się w  czasie godzinowo usta
lonym przez adm inistrację drogi wodnej.

§ 8. Szczegółowe przepisy ruchu i postoju statków.

1. W czasie zbliżania się zestawów pchanych, zespo
łów sprzężonych lub pociągów holowniczych do 
uciążliwych odcinków drogi wodnej (ostre zako
la, wąskie przejścia, przejście pod mostami, w jaz
dy do kanałów  śluzowych, portów  itp.), kierow ni
cy zestawów pchanych, zespołów sprzężonych
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oraz pociągów  holow niczych obow iązan i są 
zm niejszyć odpow iednio  d ługość i szerokość ze
s taw u  pchanego, zespołu  sprzężonego w zględnie  
pociągu  holow niczego, ja k  rów nież ograniczyć 
szybkość jazdy , je ś li je s t to  konieczne ze w zględu  
n a  bezp ieczeństw o żeglugi.

2. S ta tk i o d ługości pow yżej 40 m  p łynące  w  dół 
rzek i z zam iarem  w jazd u  do p o rtó w  K rak ó w — 
Płaszów , K rak ó w —K u jaw y  i Sandom ierz, pow in 
ny  dokonać o b ro tu  poniżej m ie jsca  w jazdu .

3. Z e s ta w y . pchane, zespoły sp rzężone i pociągi ho 
low nicze p łynąc  w  dół rzek i z zam iarem  w jazd u
do po rtów  K rak ó w —Płaszów , K rak ó w —K u jaw y  § 9, 
i Sandom ierz, pow inny  dokonać o b ro tu  w  odpo
w iednio  bezpiecznej odległości poniżej m ie jsca  
w jazd u  do p o rtu , by  dale j w jeżdżać  do k an a łu  
portow ego  p rzy  zachow aniu  szczególnej ostroż
ności. Z estaw y  pchane  m ogą ew en tu a ln ie  zako
tw iczać  b a rk i pchane  n a  sz laku  żeglow nym  p on i
żej k a n a łu  w lo tow ego  do po rtu , b y  po p rzep ięc iu  
się pcnacza, dalej kon tynuow ać  w p ro w ad zan ie  b a 
re k  do b a sen u  portow ego.

4. S ta tk i o d ługości pow yżej 40 m  w y jeżdża jące  z 
p o rtu  K rak ó w —Płaszów , K raków , K u jaw y  i S an 
dom ierz k ie ru ją c e  się w  górę rzek i pow inny  sk ie 
row ać się w  dół rzek i i dokonać ta m  w  dogod
nym  m ie jscu  obro tu . D otyczy to  rów n ież  zespołów  
sprzężonych i pociągów  holow niczych. S ta tk i po 
jedyncze o d ługości pow yżej 40 m  w zg lędn ie  ze
staw y  pchane  p rzek racza jące  tą  długość m ogą w y 
jeżdżać z k a n a łu  portow ego  ru fą .

5. Z estaw y sprzężone p rzy  w jeździe  do k an a łó w  p o r
tow ych  o raz  p rzy  w yjeździe  z ty c h  k an a łó w  n ie  
m ogą p rzek raczać  10 m  szerokości.

6. W w ypadku , gdy o tw a rte  są  jazy  n a  stopn iach  
w odnych  w  D ąbiu  i P rzew ozie  p rzy  rów noczes
nym  n a s ta n iu  w ysokiej w ody żeglow nej, k ie row n i 
cy pociągów  holow niczych, zestaw ów  p chanych  i 
zespołów  sprzężonych w in n i zachow ać przy  w p ro 
w adzan iu  tych  pociągów , zestaw ów  i zespołów, od 
s tro n y  górnej w ody  do k an a łó w  śluzow ych  szcze
gólną ostrożność. Z achow an ia  te j w y ją tk o w e j ostro  
żności w ym aga się rów nież  p rzy  w p ro w ad zan iu  
w yżej określonych  pociągów , zestaw ów  i zespołów  
ds k a n a łu  w jazdow ego p o rtu  w  K u jaw ach . P rzy  . 
p rzep ro w ad zan iu  w yżej określonych  czynności n a-, 
leży w  szczególności p rzes trzegać  n as tęp u jący ch  
zasad:
a) k ie row n icy  zestaw ów  p chanych  i zespołów  

sprzężonych  p rzy  w jeździe  do k a n a łu  śluzow e
go w in n i u trzym yw ać  k u rs  b lisko  b rzeg u  le 
wego,

b) k ierow nicy  pociągów  holow niczych w inn i 
p rzed  w jazdem  do k a n a łu  śluzow ego rozdzie
lać pociągi w  m iejscu  uzn an y m  za odpow ied
n ie  i bezp ieczne z tym , że rozdzie lan ie  pocią
gów  holow niczych, k tó re  m a ją  być w p ro w a
dzone do k a n a łu  śluzy  w  D ąb iu  w inno  n astąp ić  
ju ż  p rzy  bazie  rem ontow ej P P . Ż egluga K ra 
kow ska w  km  80.000 rz. W isły. R ozdzielone 
jed n o s tk i p ły w a jące  należy  w prow adzać  do 
kan a łó w  śluzow ych n a  sk róconym  ho lu  b lisko 
b rzegu  lew ego.

7. S ta tk i techn iczne  p racu jące  n a  sz laku  żeglow nym
(w nurc ie) w in n y  n a  w id o k  p łynącego  sta tk u , 

zestaw u  pchanego, zespołu  sprzężonego lu b  po
ciągu  holow niczego ta k  się ustaw ić , by  um ożliw ić 
ich bezpieczny p rzejazd .

8. Z ab ran ia  się posto ju :
a) s ta tk am  n ie  p asażersk im  przy  p rzy stan iach  

pasażersk ich ,
b) n a  odcinku  drogi w odnej, gdzie p row adzone są 

p race  reg u lacy jn e  lub  pog łęb iarsk ie , s ta tk o m  
n ie  za tru d n io n y m  przy  tych  p racach .

9. P osto je  s ta tk ó w  dozw olone są  n a  odcinkach  rzek i 
oznaczonych zn ak am i żeglugow ym i w g. za łączn ika  
N r 3 do przep isów  żeglugow ych n a  śród lądow ych  
d rogach  w odnych  z tym , że zestaw y pchane, ze
społy sprzężone i pociągi holow nicze pow inny  być 
zestaw ione zasadniczo  w  jed n y m  rzędzie  lecz 
zaw sze w  lin ii  p ro s te j. S ta tk i pozostaw ione n a  po
s to ju  n ie  m ogą w  żadnym  w y p ad k u  stanow ić 
przeszkody d la  ru c h u  żeglugow ego.

10. B ark i pchane, sprzężone i ho low ane m ogą być 
na  k ró tk i ok res pozostaw ione n a  drodze w odnej 
poza m iejscam i dozw olonego posto ju  bez pchacza

lub  ho low nika, jeże li je s t to  kon ieczne  d la  w y 
konan ia  n a p ra w y  pchacza lu b  ho low nika, w zg lęd 
n ie  b u n k ro w an ia  p a liw a . W  ta k ic h  p rzy p ad k ach  
b a rk i na leży  u staw ić  i zabezpieczyć n a jd a le j poza 
sz lak iem  żeglow nym  przy  zapew n ien iu  ich odpo
w iedniego  dozoru.

11. W okres ie  w y stęp o w an ia  n isk ich  i w ysokich  s ta 
nów  w ody przy  rów nlfczesnym  zam kn ięciu  ru c h u  
żeglugow ego n a  określonym  odcinku  d rog i w od
nej, dozw olone są  posto je  s ta tk ó w  w  górnych  i 
dolnych  k an a ła ch  śluzow ych.

P o rty  i z im ow iska.

1. M iejsce n a  zim ow y postój s ta tk ó w  w  p o rtach  w y
znacza k ie ro w n ik  po rtu . M iejsce ta k ie  o k reś la  się 
n azw ą zim ow iska. P lan  rozm ieszczenia s ta tk ó w  n a  
zim ow isku w in ien  być um ieszczony w  m ie jscu  w i
docznym  i p o dany  do ogólnej w iadom ości n a  od 
pow iednio  do tego  celu  sporządzonej tab licy .

2. W okresie  zim y s ta tk i m ogą być zg rupow ane na- 
postój rów nież w  m iejscach  poza p o rtam i w  w y
p ad k u  uzyskan ia  n a  to  zgody a d m in is tra c ji dróg 
w odnych.

3. N a każdym  zim ow isku  w in ien  być w yznaczony 
k ie ro w n ik  zim ow iska o odpow iednich  k w a lif ik a 
cjach  z a ro d o w y c h , p o s ia d a ją c y '• p rzy n a jm n ie j sto 
p ień  szypra.

§ 10. Żegluga p asażersk a .

1. M iejsca w yznaczone do w siad an ia  i w ysiadan ia  
pasażerów  poza s ta ły m i p rzy s tan ia m i pow inny  
być u sta lo n e  z w łaśc iw ą  te ry to r ia ln ie  ad m in i
s tra c ją  dróg w odnych  i uzgodnione z In sp e k to ra 
tem  Żeglugi Ś ród lądow ej.

2. W siadan ie  i w y siad an ie  pasażerów  w  m iejscach , 
o k tó rych  m ow a w  ust. 1, m oże się odbyw ać za 
zgodą k ie ro w n ik a  s ta tk u , po w cześn iejszym  od
pow iedn im  zacum ow aniu  s ta tk u  i w yłożen iu  u rz ą 
dzeń zejściow ych.

3. P rzeb y w an ie  pasażerów  na  s ta tk u  dozw olone jes t 
ty lko  w  m ie jscach  do tego celu  w yznaczonych.

4. Z ab ran ia  się pasażerom  p rzebyw an ia  w  s te ró w 
ce, m aszynow ni i innych  m ie jscach  u tru d n ia ją 
cych p racę  załogi. M iejsca te  pow inny  być podane 
do ogólnej w iadom ości, p rzez  w yszczególnieni* 
ich w  p rzep isach  porządkow ych  obow iązu jących  
n a  s ta tk u  oraz doda tkow o  oznaczone na  tab lic z 
kach  in fo rm acy jnych .

5. C um ow anie s ta tk ó w  pasażersk ich  w  re jo n ie  p rzy 
stan i p asażersk ie j m oże być dokonyw ane w yłącz
n ie  do spec ja ln ie  do tego celu  p rzeznaczonych  
u rządzeń  cum ow niczych.

6. W obręb ie  p rzy s tan i d la  s ta tk ó w  p asażersk ich  po
w inny  być rozm ieszczone tab lice  z nap isem  „K ą
piel w zb ron iona” .

7. P rzebyw an ie  pasażerów  n a  pom ostach p rzystan i, 
poza m iejscem  do tego przeznaczonym , je s t 
w zbronione. W inno być to  w yszczególnione w  
p rzep isach  porządkow ych , obow iązu jących  n a  
p rzy s tan i i podane do ogólnej w iadom ości.

8. Do podstaw ow ych  obow iązków  przystan iow ego  
należy, n ieza leżn ie  od innych  obow iązków  o k re 
ślonych o d rębnym i p rzep isam i, reg u low an ie  r u 
chem  pasażerów  w  czasie w siad an ia  ich n a  s ta 
tek  oraz opuszczania s ta tk u  d la  zachow ania  po 
rząd k u  i pełnego bezpieczeństw a. P rzystan iow y  
obow iązany je s t rów nież czuw ać n ad  bezpieczeń
stw em  pasażerów  zn a jd u jący ch  się n a  p rzystan i, 
k tó rzy  oczekują  n a  p rzy jazd  s ta tk u  pasaże rsk ie 
go.

§ 11. P rzep row adzan ie  p rób  techn icznych  sta tków .

1. P ró b y  techn iczne  sta tk ó w  m ogą być p rzep ro w a
dzane:
a) w  basen ie  po rtow ym  ‘„K rak ó w —P łaszów ”
b) w  basen ie  portow ym  „S andom ierz” z tym , że 

w  czasie dokonyw an ia  p rób  techn icznych  s ta t
ku, w inna  być zachow ana m iędzy  nim , a  pozo
sta łym i s ta tk a m i oraz b rzeg iem  odpow iednio  
bezpieczna odległość. %

2. P ró b y  szybkości s ta tk ó w  m ogą być p rzep ro w ad za
ne  po up rzedn im  uzyskan iu  n a  to  zezw olenia In 
sp e k to ra tu  Żeglugi Ś ród lądow ej:
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a) na rzece Wiśle w  rejonie K rakow a od km 
88.000—91.000 przy brzegu prawym,

b) na rzece W iśle w  rejonie Sandom ierza od km 
269.300—272.500.

3. Zabrania się dokonywania prób szybkości, gdy na 
wyżej podanych odcinkach rzeki przebyw ają in 
ne statki.

§ 12. Żegluga nocna.

1. Żegluga nocna może się odbywać tylko na takich 
odcinkach dróg wodnych, k tóre zostały wcześniej 
podane do wiadom ości zainteresow anym  przedsię
biorstw om  żeglugowym przez te ry to ria ln ie  w łaści
wą adm inistrację dróg wodnych, po kom isyjnym  
stw ierdzeniu stanu przygotowania i oznakowania 
tych odcinków drogi wodnej dokonanym  przy 
współudziale Inspektora tu  Żeglugi Śródlądowej w  
Krakowie.

2. Do upraw iania żeglugi nocnej dopuszcza się w y
łącznie statki, które na upraw ianie takiej żeglugi 
posiadają odpowiednie zezwolenie Inspektoratu  
Żeglugi Śródlądow ej dokonane w  form ie w pisu do 
św iadectw a zdolności żeglugowej.

3. W szystkie św iatła sta tku  nie będące św iatłam i 
pozycyjnymi lub sygnałowym i powinny być od 
strony zew nętrznej przysłonięte, aby nie mogły 
być przyjęte jako św iatła naw igacyjne oraz aby 
nie oświetlały innych statków.

4. Przy zbliżaniu się statków , jeżeli m ają się one m i
jać, reflek tor główny oraz reflek tor pomocniczy 
od strony m ijania muszą być zgaszone, a refle
k tor pomocniczy od strony zew nętrznej m ijania 
m usi być tak  skierow any aby nie u trudn ia ł m a
new row ania m ijającym  się statkom .

5. W czasie jazdy przez uciążliwe odcinki, należy 
na dziobie każdego pojedynczego statku, a na ze
staw ie pchanym na pierwszym  statku, wystawić 
obserw atora.

6. Przy zbliżaniu się statków  do śluzy, obsługa ślu
zy obowiązana jest oświetlić kom orę śluzową 
oraz aw anport.

7. Statki, zestawy pchane i zespoły sprzężone nie 
upraw iające żeglugi w  porze nocnej powinny za
trzym ać się na prostych odcinkach rzeki po p ra
wej stronie szlaku żeglownego, pozostawiając od
powiedni i dogodny przejazd dla statków  up ra
w iających żeglugę nocną.

8. Kotwice statków  stojących na postoju powinny 
znajdować się możliwie blisko sk raju  szląku że
glownego, aby nie narażać na niebezpieczeństwo 
najechania na nie statków  upraw iających żeglugę 
nocną.

9. Nie wolno zostawiać łodzi towarzyszących przy 
burcie statków  na wodzie od strony wolnego prze
jazdu.

10. P rzystanie pasażerskie przew idziane do obsługi 
nocnej ruchu pasażerskiego oprócz wyposażenia 
wymaganego odrębnym i przepisam i, powinny po
siadać dodatkowe następujące wyposażenie i za
bezpieczenie:
a) należyte oświetlenie przystani oraz dróg w ej

ściowych z lądu  na przystań i na statek,
b) rozmieszczenie punktów  świetlnych na przy

stani powinno być takie, aby nie oślepiało za
łogi sta tku  przy m anew rach dobijania lub od
b ijania od przystani,

c) przystanie I klasy powinny być wyposażone w  
urządzenia głośnikowe względnie w  tubę gło
sową ze wzmacniaczem.

§ 13. Ruch tratw.

Ruch tra tw  odbywać się może na w arunkach określo
nych każdorazowo osobno dla każdego spływu, w  po- 
zwolnieniu w ydanym  przez Inspektorat Żeglugi Śród
lądowej.

S 14. Uprawianie żeglugi przez statki sportowe i turysty
czne.

1. Za s ta tk i sportowe lub turystyczne uważa się 
sta tk i służące wyłącznie do upraw iania żeglugi w  
celach sportowych lub turystycznych.

2. S tatk i sportow e i turystyczne mogą korzystać z 
dróg wodnych przy ścisłym przestrzeganiu prze

pisów obowiązujących dla tego typu jednostek 
pływających, jak  również przepisów  dotyczących 
bezpieczeństwa żeglugi i przepisów  porządkowych.

3. Statkom  sportowym  i turystycznym  zabrania się 
upraw iania żeglugi w  porze nocnej.
Inspektorat Żeglugi Śródlądowej może jednak  
w  w yjątkowo uzasadnionych w ypadkach udzielić 
zgody na upraw ianie takiej żeglugi, przy określe
niu  specjalnie opracowanych dodatkowych w a
runków.

4. Z poszczególnego sta tku  sportowego lub tu ry sty 
cznego może korzystać tylko tak a  ilość osób, jaka 
w ynika z jego budowy i przeznaczenia.

5. Zabrania się pasażerom  sta tku  sportowego lub tu 
rystycznego zajm ow ania w  czasie ruchu sta tku  
miejsca do tego celu na sta tku  nie przeznaczo
nego.

6. Doczepianie statków  sportowych lub tu rystycz
nych do innych statków , za w yjątkiem  pasażer
skich, może nastąpić po uzyskaniu na to zgody 
kierow ników  statków .

7. Szybkość sta tku  sportowego lub turystycznego nie 
może powodować zagrożenia bezpieczeństwa że
glugi lub powodować uszkodzenia innych statków, 
budow li wodnych itp.

8. Pociąg holowniczy złożony ze sta tków  sportowych 
lub turystycznych m usi mieć zapew nioną zdol
ność m anew row ania. W takim  pociągu, kierow nik 
każdego sta tku  holowanego jest odpowiedzialny 
za statek, którym  k ieru je z tym, że obowiązany 
jest on stosować się jeszcze do poleceń kierow 
nika sta tku  holującego, k tóry  odpowiedzialny jest 
za cały pociąg holowniczy.

9. Jazda na nartach  w odnych nie może zagrażać ani 
utrudniać ruchu  statkom  żeglugi śródlądow ej, s ta 
tkom  sportow ym  i turystycznym  oraz osobom 
kąpiącym  się.

10. Na sta tku  holującym  narciarza wodnego, oprócz 
k ierow nika sta tku  powinna być dodatkowo jesz
cze jedna dorosła osoba dla obserw acji i obsługi 
holowanego narc iarza . W arunek ten  nie. jest w y
m agany jeśli jazdę na nartach  upraw ia się pod 
specjalnie zorganizowanym innym  nadzorem .

U. Spływ turystyczny przełomem rzeki Dunajec 
względnie rzeką Poprad może być dokonywany 
przy ścisłym przestrzeganiu odrębnie opracow ane
go i zatw ierdzonego regulam inu.

§ 15. Postanowienia końcowe.

1. Traci moc zarządzenie Inspektoratu  Żeglugi Śród
lądowej w  K rakow ie z dnia 20 m aja 1967 r. w 
spraw ie lokalnych przepisów  żeglugowych (Dzien
n ik  Urzędowy W ojewódzkiej Rady Narodowej w 
K rakow ie z 1967 r. N r 9, poz. 57).

2. Zarządzenie wchodzi w  życie z dniem ogłoszenia.

K ierow nik Inspektoratu  
Adam Kopytko

Poz. 54

ZARZĄDZENIE
INSPEKTORATU ŻEGLUGI ŚRÓDLĄDOWEJ 

W WARSZAWIE

z dnia 12 kwietnia 1976 r. w  sprawie lokalnych przepisów 
żeglugowych na śródlądowych drogach wodnych.

Na podstawie zarządzenia M inistra K om unikacji z dnia 
3 października 1975 roku w spraw ie lokalnych przepisów 
żeglugowych na śródlądowych drogach wodnych (Dziennik 
Taryf i Zarządzeń K om unikacyjnych N r 21 z dnia 23 paź
dziernika 1975 r., poz. 110) zarządza się, co następuje:

§ 1. Znaczenie określeń.

Ilekroć w  niniejszym  zarządzeniu jest mowa o:
1) znakach żeglugowych — należy przez to  rozumieć 

znaki określone w  przepisach żeglugowych na 
śródlądowych drogach wodnych,

2) „strefa foliowa” — należy przez to rozumieć ak 
wen, którego dno jest wyłożone folią uszczelniają
cą, p rzykrytą w arstw ą ziemi,
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3) Z b io rn ik  Z egrzyńsk i — należy  przez to  rozum ieć 
ak w en  pow sta ły  w sk u te k  sp ię trzen ia  rzek i N arw i, 
zaw arty  w  g ran icach  od północy — połudn iow a 
k raw ęd ź  m ostu  drogow ego w  W ierzbicy, z p o łu 
dn ia  północna k raw ęd ź  m ostu  drogow ego w  
N ieporęcie, od zachodu  — zapora  czołow a w  D ę
be,

4) Z b io rn ik  W łocław ski — na leży  przez to  rozum ieć 
ak w en  pow sta ły  w sk u te k  sp ię trzen ia  rz ek i W isły, 
z aw arty  w  g ran icach  623 km  rzek i W isły do ś lu 
zy w e W łocław ku,

5) Z b io rn ik  S u le jow sk i — należy  przez to  rozum ieć 
akw en  pow sta ły  w sk u tek  sp ię trze n ia  rzek i P i
licy, z aw arty  w  g ran icach  m iędzy  S m ardzew icam i 
od północy a  S u lejow em  n a  po łudniu .

§ 2. Określenie stron i oznakowanie szlaku żeglownego.

1. Szlak  żeglow ny na  Z b io rn iku  Z egrzyńsk im  i K a 
na le  Ż erań sk im  w yznacza się w ed ług  k ie ru n k u  
północ—południe.

2. O bow iązek oznakow ania m ostów  oraz innych  
budow li i u rządzeń  now o b u d ow anych  spoczyw a 
n a  in w esto rach  ty ch  ob iek tów  zgodnie z zalece
n iam i In sp e k to ra tu  Żeglugi Ś ród lądow ej w  W ar
szaw ie, na to m ias t u trzy m an ie  w  n a leży tym  s ta 
n ie  oznakow an ia  należy  do a d m in is tra c ji dróg 
w odnych.

§ 3. Zam knięcie szlaku żeglownego.

1. W okresie  w y stępow an ia  tru d n y c h  w a ru n k ó w  n a 
w igacy jnych  ad m in is tra c ja  dróg w odnych  może 
zam knąć szlak  żeglow ny (znak żeglugow y n r  A l), 
co będzie  sygnalizow ane n a  d rogach  w odnych:
1) Z b io rn ik  Z egrzyński:

a) p rzy  w ejśc iu  n a  zb io rn ik  z K an a łu  Ż erań - 
skiego — w  N ieporęcie,

b) p rzy  u jśc iu  rzek i B ug — w  Serocku  n a  37,8 
km  rzek i N arw i,

2) Z b io rn ik  W łocław ski:
a) przy  jeździe  w  dół rzek i — n a  lew ym  b rze 

gu przy  w y jśc iu  z p o rtu  hand low ego  w  P ło 
cku, 633 km  rzek i W isły.

b) p rzy  jeździe w  górę rzek i — przy  w yjśc iu  
z górnego a w a n p o rtu  śluzy w e W łocław ku.

2. P onad to  zam knięcie  szlaku  żeglow nego m oże n a 
stąp ić  w  innych  uzasadn ionych  okolicznościach.

§ 4. W ymiary statków.

1. S ta tk i, zestaw y  pchane i zespoły sprzężone n ie  
m ogą p rzek raczać  niżej podanych  w ym iarów :

Lp. D roga w odna , dług. 
m

szer. 
i m

1 rz. W isła od km  324,5 do km  513 (Port
H andl.) 85,0 16,0

2 rz. W isła od km  513 do km  719-9 J.15,0 19,0
3 przez śluzę w e W łocław ku 113,0 11,0
4 przez śluzę im . inż. T adeusza T illingera 83,0 11,0
5 Kan-al Ż erańsk i od km  0,0 do km  10,0 91,2 15,0
6 K an ał Ż erańsk i od km  10,0 do km  18,0 85,0 10.5
7 Z bio rn ik  Z egrzyński bez og ra

niczenia
8 rz. N arew  od m ostu  drogow ego w  W ierz

bicy do m. P u łtu sk . 91,2 18,2
9 rz. N arew  od m. P u łtu sk  do m. G nojno 91,2 12,0

10 rz. N arew  od m. G nojno do m. B rzuze 91,2 12,0
11 rz. N arew  od m. B rzuze do u jśc ia  rz. P isy 65,0 10,5
12 rz. N arew  od u jśc ia  rz. P isy  do u jścia”

nz. B iebrzy 38,0 6,5
13 rz. Bug od u jśc ia  do rz. N arw i do m.

W yszków 65,0 10.5
14 Z bio rn ik  Sulejow ski bez o g ra 

niczenia

2. Pociąg i holow nicze n ie  m ogą p rzek raczać  poda
nych  w ym iarów :

L p D roga w odna
w  dół rzeki w  górą 

rzek i

dług.
m

szer.
m

dług.
m

szer.
m

1 rz. Wi-sła od km  324,5 do bez og ra
km  719,9 200 26,0 niczenia

2 K an ał Ż erańsk i od km  0,0
do km  10,0 150 15,0 150 15,0

3 K an ał Ż erańsk i od km  10
do km  18 150 10,5 150 10,5

4 Z bio rn ik  Z egrzyński Dez ogran iczen ia
5 rz. N arew  od m ostu  d ro 

gowego w  W ierzbicy  do
m. Różan. 150 16,0 200 16,5

6 rz. N arew  od m. Różan
do u jśc ia  rzek i Pisy. 100 16,0 150 16,0

7 rz. N arew  od u jśc ia  rz.
Piisy do u jśc ia  rzeki B ie
brzy. 100 6,5 . 150 13,0

8 rz. Bug od u jśc ia  do rz.
N arw i do m. W yszków 100 13,0 i 150 13,0

9 Z bio rn ik  Sulejow ski bez og ra
n iczen ia

3. K ażdorazow e zw iększen ie  szerokości i d ługości 
sta tków , zestaw ów  pchanych , zespołów  sprzężo
nych  i pociągów  holow niczych ponad  w ielkości 
u sta lone  w  ust. 1 i 2 w ym aga zezw olenia In sp e 
k to ra tu  Żeglugi Ś ród lądow ej w  W arszaw ie.

4. Z anu rzen ie  sta tków , zestaw ów  pchanych , zespołów  
sprzężonych  i pociągów  holow niczych  pow inno 
być 15 cm  m niejsze od ak tu a ln y ch  głębokości 
tranzy tow ych .

§ 5. Szybkość statków.

1. Szybkość s ta tk ó w  n ie  m oże przekraczać:

Lp. D roga w odna i rodzaj sta tk u  
(z ład u n k iem  lub  bez ładunku)

Szybkość
km /godz.

w
dzień

w
nocy

1 rz. W isła od km  324,5 do km  719,9 bez ogra-

K an ał Ż erańsk i od km  0 do km  10 
a) sta tk i, pociągi holow nicze, zestaw y 

p ch an e  i zespoły sprzężone (z ła d u n 

ni ożeń
2 8

kiem )
b) sta tk i, pociągi holow nicze, zestaw y 

pchane i zespoły sprzężone (bez ła 

8 1

dunku)
c) sta tk i pasażersk ie , holow nik i i pcha-

11 10

cze p łynące pojedynczo 
d) s ta tk i sportow e i tu rystyczne typu 

ślizgowego, w odoloty  i w odnoodrzu-

12 11

tow e 30 _
3 K an a ł Ż erańsk i od km  10 do km  18 

a) sta tk i, pociągi holow nicze, zestaw y 
pchane i zespoły sprzężone (z ła d u n 

7 6

kiem )
b) sta tk i, pociągi holow nicze, zestaw y 

pchane  i zespoły sprzężone (bez ła 

7 6

dunku)
c) -statki pasażersk ie , holow nik i i pcha-

10 9

cze pojedyńczo p łynące 
d) -statki sportow e i tu ry styczne  typu  

ślizgowego, w odoloty  i w odnoodrzu-

11 10

tow e 30 _
4 Z bio rn ik  Z egrzyński bez o g ra

niczeń
5 R zeka N arew bez og ra

niczeń
6 R zeka Bug bez og ra

niczeń
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2. Na Zbiorniku Sulejowskim  szybkość ma być ogra
niczona do takiej, aby sta tek  nie w ytw arzał du
żego falowania, mogącego zagrozić bezpieczeństwu 
innych statków  i budowlom wodnym.

3 Ograniczenia szybkości, wym ienione w  ust. 1 i 2, 
nie dotyczą statków  będących w  akcji ratow ni
czej lub interw encyjnej.

§ 6. Ruch i postój statków.

1. Ruch statków  powinien odbywać się po wytyczo
nych szlakach żeglownych.

2. S tatk i płynące wzdłuż wyznaczonych szlaków że
glownych m ają pierwszeństwo przejazdu przed 
statkam i płynącym i w poprzek szlaków żeglow
nych.

3. Ze względu na b rak  odpowiednich ścieżek holow
niczych przy drogach wodnych holowanie z b rze
gu może odbywać się w yłącznie na krótkich od
cinkach w  celu lokalnego przemieszczania s ta t
ków i tylko w  tych miejscach, gdzie istn ieje m o
żliwość dogodnego i bezpiecznego przejścia brze
giem drogi wodnej.

4. Zabrania się statkom  niepasażerskim  cum owania 
do przystani statków  pasażerskich.

5. Dozór na statkach zgrupowanych na postój w  ba
senach eksploatacyjnych Gnojno — Zakład Bog
danów, Brzuze itp. gdzie akw en jest osłonięty, 
może pełnić jedna lub więcej osób, w zależności 
od w ynikających potrzeb w  celu zapewnienia 
bezpieczeństwa. Ustalenie form y dozoru oraz ilość 
osób dozorujących na poszczególne grupy jednos
tek należy uzgodnić z Inspektoratem  Żeglugi 
Śródlądowej w W arszawie.

§ 7. Ruch żeglugowy na uciążliwych odcinkach dróg wod
nych.

1. Niezależnie od zastosowania przewidzianych n i
niejszym  zarządzeniem  składów pociągów holo
wniczych, zestawów pchanych i zespołów sprzężo
nych, kierownicy tych obiektów pływ ających obo
wiązani są w w arunkach uciążliwych dla żeglugi 
zmniejszyć odpowiednio długość pociągów holo
wniczych, zestawów pchanych i zespołów sprzę
żonych jak  również szybkość jazdy, jeżeli jest to 
konieczne ze względów bezpieczeństwa żeglugi.

2. Arm atorzy, których s ta tk i w ykonują prace regu
lacyjne na odcinkach dróg wodnych uciążliwych 
dla żeglugi powinni uzgodnić z Inspektoratem  Że
glugi Śródlądowej w  W arszawie rozstaw ienie tych 
jednostek.

§ 8. Bunkrowanie statków.

1. Zabrania się pobierania paliw  płynnych statkom  
pasażerskim  m ającym  pasażerów  na pokładzie.

2. S tatk i pobierające paliw a płynne i sm ary z bun- 
k ierek  obowiązane są do wygaszenia wszelkich 
źródeł ognia.

§ 9. Żegluga nocna.

1. U praw ianie żeglugi nocnej może odbywać się ty l
ko na drogach wodnych oznakowanych znakam i 
nocnymi w ytyczającym i szlak żeglowny.

2. Zabrania się upraw iania żeglugi nocnej pociągom 
holowniczym płynącym  w  dół rzeki.

3. P unkty  św ietlne na przystani powinny być tak  
rozmieszczone aby nie oślepiały załóg dopływa
jących statków.

§ 10. Śluzowanie statków.

1. S tatk i zbliżające się do śluzy powinny co n a j
mniej na 200 m przed śluzą oznajmić swoje przy
bycie sygnałem  „UWAGA”.

2. Przed wejściem do komory śluzowej wszystkie 
przedm ioty wyposażenia pokładowego, w ystające 
za b u rtę  sta tku  muszą być usunięte, a s ta tk i ża
glowe muszą zwinąć żagle.

3. Przy wjeździe do komory śluzowej szybkość po
w inna być ograniczona do takiej, żeby statek  nie 
u tracił sterowności.

4. S tatk i w komorze śluzowej powinny tak  się u sta 
wić, aby inne statk i śluzowane jednocześnie miały

zapewnione bezpieczeństwo i odpowiednią prze
strzeń.
Odległość między kraw ędziam i kadłubów  statków  
stojących obok siebie nie może być m niejsza niż 
20 cm.

Odległość między statkam i stojącym i w  komo
rze śluzowej jeden za drugim  nie może być m niej
sza niż 1 m etr.

5. W czasie w pływ ania i w ypływ ania statków  z ko
m ory śluzowej, załoga sta tku  pow inna znajdować 
się na stanow iskach m anewrowych.

6. W czasie śluzowania pędniki statków  powinny 
być zatrzym ane.

7. W prow adzanie i w yprow adzanie statków  do i z 
komory śluzowej sposobem ręcznym  powinno tak  
się odbywać, aby nie spowodowało uszkodzeń 
obrzeży, głowic komory lub konstrukcji i zamknięć 
wrót.

8. Pociągi holownicze mogą w jeżdżać i wyjeżdżać 
ze śluzy tylko na skróconym  holu i krótkich li
nach holowniczych, łączących poszczególne jed 
nostki w jego składzie.

9. K ierownicy statków  nie posiadających pełnej 
zdolności m anew rowej obowiązani są przed w ej
ściem zawiadomić o tym  obsługę śluzy.

10. W czasie pobytu statków  w  komorze śluzowej 
lub w aw anportach zabrania się:
a) w leczenia kotwic, łańcuchów  i lin kotwicz

nych po dnie,
b) zadym iania pow ietrza i zanieczyszczania te 

renów  śluzy,
c) wychodzenia ze statków  bez zezwolenia ob

sługi śluzy,
d) dokonywanie napraw  na statkach,
e) używania w  porze nocnej reflektorów .

11. Zabrania się śluzowania statków  bez kom pletnej 
załogi i wyposażenia niezbędnego do cumowania.

12. W jazd do śluzy i kom ora śluzowa powinny być w 
porze nocnej oświetlone w  tak i sposób, aby św iat
ło nie oślepiało załóg statków.

13. W przypadku równoczesnego przybycia statków  
z dwóch kierunków , pierwszeństwo śluzowania 
m ają sta tk i podchodzące do śluzy od strony po
ziomu zrównanego z poziomem wody istniejącym  
w danej chwili w  komorze śluzowej.
Nie dotyczy to statków  będących w  akcji ratow 
niczej, k tóre m ają pierwszeństwo śluzowania we 
w szystkich przypadkach.

14. Z pierw szeństw a śluzowania korzystają:
a) s ta tk i ratow nicze płynące do m iejsca w ypad

ku,
b) sta tk i inspekcyjne i jednostki służbowe MO.
c) s ta tk i pasażerskie linii regularnych (rozkła

dowych).
15. S ta tk i sportowe, turystyczne i rybackie mogą być 

śluzowane przy sposobności śluzowania innych 
statków  lub odrębnie w razie zebrania się w ięk
szej ich ilości.

16. Zabrania się śluzowania statków  załadowanych 
m ateria łam i łatw opalnym i i w ybuchowym i razem 
z innym i statkam i.

17. Obsługa śluzy może w yjątkow o zmienić kolejność 
śluzowania, jeśli w ym aga tego bezpieczeństwo lub 
zachowanie ciągłości ruchu żeglugowego.

18. Śluzowanie odbywa się tylko w  godzinach u sta
lonych przez adm inistrację dróg wodnych.

§ 11. Przepisy szczegółowe dla śluzy we Włocławku.

1. W przypadku szerokości s ta tku  większej niż 11,0 
m ale nie przekraczającej 11,70 m kierow nik s ta t
ku obowiązany jest przed wejściem do komory 
uzgodnić śluzowanie z obsługą śluzy.

2. Jazda w  obrębie śluzy może odbywać się tylko 
z szybkością do 4 km/godz. Do obrębu śluzy n a 
leżą poza kom orą również aw anporty, aż do końca 
urządzeń cumowniczych.

3. W dolnym aw anporcie śluzy obowiązuje ruch le
wostronny.

4. Przy wejściu do dolnego aw anportu  w ystępuje 
zjawisko uciągu, którego siła uzależniona jest od 
ilości pracujących turbin. Praca każdej tu rb iny  
sygnalizowana jest przy pomocy fioletowego 
światła.

5. W yprzedzanie statków  oczekujących na śluzowa
nie dopuszczalne jest tylko przez s ta tk i korzysta
jące z pierw szeństwa śluzowania.
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6. Po w ejściu do komory śluzowej, w  celu zatrzy
m ania sta tku  cumy należy zakładać na stałe u rzą
dzenia cumownicze. Po zatrzym aniu statku, cumy 
należy przełożyć na ruchom e urządzenia cum ow
nicze. S tatk i m uszą być przycum ow ane co n a j
mniej dwoma cum am i dziobową i rufową.

7. S ta tk i bezzałogowe oraz s ta tk i nie posiadające 
urządzeń sterow ych mogą być w prow adzane do 
kom ory śluzowej wyłącznie przy burcie sta tku  o 
napędzie mechanicznym.

8. W czasie śluzowania statków  sportowych, tu ry 
stycznych i rybackich, załogi tych statków  obo
wiązane są posiadać na sobie kam izelki ra tunko 
we.

9. Zabrania się śluzowania i w jazdu do aw anportów  
łodzi wiosłowych wyczynowych, łodzi typu canoe 
oraz kajaków.

10. Postój w  aw anportach wszelkiego rodzaju  s ta t
ków nieoczekujących na śluzowanie jest wzbro
niony.

§ 12. Przepisy szczegółowe dla śluzy im. inż. Tadeusza Til- 
- lingera w Warszawie.

1. W przypadłu szerokości sta tku  większej niż 11,0 
m, ale nie przekraczającej 11,70 m  kierow nik sta 
tku  obowiązany jest przed w ejściem  do komory 
śluzowej uzgodnić śluzowanie z kierow nictw em  
śluzy.

2. W śluzie s ta tk i powinny być przycum ow ane w 
sposób pozw alający na regulow anie długości cum.

3. Zestaw ianie pociągów holowniczych po prześlu- 
zowaniu może odbywać się:
a) między rzeką W isłą a znakiem  żeglugowym n r 

B. 4.,
b) przy nabrzeżu węglowym elektrociepłow ni 

Żerań.
4. S tatk i ubliżające się do śluzy od strony K anału 

Żerańskiego zam ierzające prześluzować się postę
pu ją następująco, gdy na śluzie wystawiono:
a) — znak żeglugowy n r  B. II  .1 (statek cum uje

do nabrzeża węglowego elektrociepłow ni 
przy znaku żeglugowym E. 7.),

b) — znak żeglugowy B. II. 2 — (statek  oczekuje
na otw arcie śluzy w dryfie, zachowując bez
pieczną odległość od w ró t komory śluzowej 
i nie ta rasu jąc przejazdu innym  statkom , a 
w przypadku w ystępowania trudnych  w a
runków  naw igacyjnych postępuje ja k  okre
ślono w pkt. a),

c) — znak żeglugowy n r  B. II. 3 — (statek bez
pośrednio w pływ a do kom ory śluzowej),

d) — znak żeglugowy n r  B. II. 4 — (statek cu
m uje do nabrzeża węglowego elektrociepło
wni przy znaku żeglowym n r E. 7).

5. Basen portowy na Żeraniu od m ostu na ul. Mod
lińskiej do śluzy adm inistrow any je st przez 
Przedsiębiorstw o Budownictwa-W odnego w  W ar
szawie, z którym  należy uzgadniać postoje s ta t
ków nie związane ze śluzowaniem.

6. Szybkość statków  w  basenie portow ym  nie może 
przekraczać 4 km/godz.

8 13. Przepisy szczegółowe dla Kanału Żerańskiego.

1. Ruch statków  powinien odbywać się praw ą stroną 
w kierunku  jazdy.

2. Odległość między statkam i płynącym i wzdłuż k a 
nału  i nie wyprzedzającym i się pow inna wynosić 
co najm niej 200 m.

3. Na całej długości kanału  zabrania się statkom  po
ruszania przy pomocy żagla.

4. S tatk i płynące K anałem  Żerańskim  w odległości 
200 m od basenu portowego „Faelbet” obowiąza
ne są nadać sygnał dźwiękowy „UWAGA”, 
zmniejszyć szybkość jazdy i zachować szczególną 
ostrożność.
Powyższe dotyczy również sta tków  w pływ ają
cych z basenu portowego „Faelbet” n a  kanał.

5. S tatk i płynące wzdłuż kanału  m ają  pierw szeń
stwo przejazdu przed statkam i w ypływ ającym i z 
basenu portowego „Faelbet” na kanał.

6. Pierw szeństw o przejazdu pod m ostam i m ają s ta t
ki płynące ze Ziornika Zegrzyńskiego w  k ierun
ku rzeki Wisły.

7. Zabrania się m ijania statkom  w  odległości m niej
szej niż 200 m od mostów.

8. W yprzedzanie się statków  może nostąpić w  odle
głości nie m niejszej ja k  500 m  od mostów.

9. W yprzedzanie się zestawów pchanych, zespołów 
sprzężonych i pociągów holowniczych je st tylko 
w tedy dopuszczalne, gdy sta tek  w yprzedzany 
skieruje się pod brzeg i zatrzym a się dając tym  
sam ym  dogodny i bezpieczny przejazd statkow i 
wyprzedzającem u.

10. Na K anale Żerańskim  od km  0,00 do km  10,0 za
bran ia  się obracania statkom  o długości większej 
niż 20 m, a  od km 10,0 do km  18,0 o długości 
w iększej niż 15 m. Zakaz ten nie dotyczy statków  
zatrudnionych przy pracach hydrotechnicznych.

11. Postój statków  może odbywać się tylko w  m iej
scach oznaczonych znakiem  żeglugowym n r  E. 5. 
Przepis ten  nie dotyczy statków  w ykonujących 
prace związane z utrzym aniem  kanału  oraz s ta t
ków k tóre uległy aw arii i n ie są zdolne do dalszej 
jazdy.

§ 14. Uprawianie żeglugi w  celach sportowych i turystycz
nych.

1. U praw iając żeglugę statk iem  sportow ym  lub tu 
rystycznym  należy przestrzegać następujących za
sad ruchu:
a) sta tek  pow inien płynąć skrajem  szlaku żeglo

wnego,
b) nie wolno płynąć sam ospławem  po lin ii n u r

tu, natom iast przecinać linię n u rtu  należy po 
najkrótszej drodze,

c) odległość od innych statków  pow inna być bez
pieczna, z tym  że odległość ta  nie może w y
nosić mniej niż 100 m przy przecinaniu linii 
ku rsu  innych statków ,

d) inne sta tk i niż sportow e lub turystyczne ko
rzysta ją  z pierw szeństw a przepływ ania pod 
mostami, przez wąskie przejścia drogi wodnej 
i na odcinkach drogi wodnej o niedostatecz
nej widzialności,

e) nie wolno dobijać lub cumować do innych 
statków  w  ruchu, ja k  również płynąć w  ob
szarze działania prądów  wstecznych pow stają
cych za ru fą  statków  o napędzie m echanicz
nym,

f) szybkość sta tku  nie może powodować zagro
żenia bezpieczeństwa żeglugi lub powodować 
uszkodzenia statków  korzystających z drogi 
wodnej, budow li wodnych i urządzeń służą
cych do połowu ryb,

g) nie wolno upraw iać żeglugi w  czasie trudnych  
w arunków  hydrologiczno-meteorologicznych 
pow stałych na sku tek  silnych w iatrów , mgły, 
śnieżycy itp. zagrażających bezpieczeństwu s ta 
tk u  i osób na nim  przebywających. Zakaz 
upraw iania żeglugi powinien być sygnalizowa- 
ny( znak żeglugowy n r  A. 1) na m asztach sy
gnałowych poszczególnych przystani.

2. Pociąg holowniczy złożony ze statków  sportowych 
i turystycznych pow inien mieć zapewnioną zdol
ność m anew row ania i nie może liczyć więcej, niż:
a) 10 statków  przy holowaniu szeregowym,
b) 3 statk'i przy holow aniu równoległym.

3. Zabrania się upraw iania żeglugi w  porze nocnej 
przez s ta tk i sportowe, turystyczne oraz inny 
sprzęt rekreacy jny  na następujących drogach w o
dnych:
a) K anał Żerański,
b) Zbiornik Zegrzyński,
c) Zbiornik Włocławski,
d) Zbiornik Sulejow ski

4. U praw ianie żeglugi przez s ta tk i sportowe, tu ry 
styczne oraz sprzęt rekreacyjny możliwe jest po 
całej powierzchni zbiorników: Zegrzyńskim, Wło
cławskim  i Sulejowskim, o ile nie zagraża to ich 
bezpieczeństwu.

5. Ruch statków  sportowych i turystycznych na rze
ce Wiśle od km  620 do km  667 na Zbiorniku Wło
cławskim  powinien odbywać się wyłącznie po w y
znaczonym szlaku żeglownym.

6. Na zbiorniku Sulejowskim  zakazuje się kotwicze
nia w  „strefie foliow anej”. N atom iast pomosty i 
przystanie pływ ające w  tej część Zbiornika muszą 
być cum owane tylko do lądu.
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7. Statki sportowe, turystyczne i sprzęt rekreacyj
ny uprawiający żeglugę na Zbiorniku Włocław
skim nie mogą utrudniać przeprowadzania prób 
przez statki nowo zbudowane.

8. Na naftach wodnych oraz ślizgówkach jeździć mo 
żna wyłącznie na odcinkach drogi wodnej wy
znaczonych do tego celu przez Inspektorat Żeglu
gi Śródlądowej w Warszawie, z tym że:
a) jazda na nartach wodnych oraz ślizgówkach 

nie może zagrażać bezpieczeństwu ani utrud
niać ruchu statków żeglugi śródlądowej, stat
kom sportowym i turystycznym oraz osobom 
kąpiącym się;

b) na statku holującym narciarza wodnego, 
oprócz kierownika statku powinna być doro
sła osoba dla obserwacji i obsługi holowanego 
narciarza; powyższe nie jest wymagane jeżeli 
jazdę na nartach uprawia się pod specjalnym 
nadzorem sportowym;

c) lina holownicza powinna być zamocowana w 
taki sposób aby nie ograniczała zdolności ma
newrowej statku holującego;

d) nie wolno używać statków bezzałogowych,' ja 
ko statków holujących oraz holować liny ho
lowniczej bez narciarza.

§ 15. Uprawianie rybołóstwa.

Połowy mogą odbywać się w szlaku żeglownym tylko 
podczas przerw w ruchu żeglugowym. Z chwilą zbli
żania się statku należy sieci zebrać, a w przypadku 
nie możliwości usunięcia ich na czas, należy wystawić 
znak żeglugowy nr A. 1.

§ 16. Sygnały dźwiękowe statków ich znaczenie i sposób 
nadawania.

Ustala się następujące sygnały do porozumiewania się 
statków w pociągach holowniczych:

Lp.
Rodzaj sygnału i jego 

znaczenie
Sppsób nadawania 

sygnału
Symbol
sygnału

2 3 4

1 Sygnał: rozpoczęcie 
jazdy pociągu 
holowniczego

1 krótki dźwięk
2 długie dźwięki 
1 krótki dźwięk

O O

2 Syginał: przygotowanie 
do zakończenia jazdy

1 długi dźwięk 
3 krótkie dźwięki 
1 długi dźwięk

ooo

3 Sygnał: rzucić kotwicę 1 długi dźwięk 
3 krótkie dźwięki ooo

4 Sygnał: rzmeić hol 1 krótki dźwięk 
1 długi dźwięk 
1 krótki dźwięk

o o

§ 17. Traci moc zarządzenie nr Wa-04/2/59/71 Inspektoratu 
i Żeglugi Śródlądowej w Warszawie z dnia 18 stycznia 

1971 r. w sprawie lokalnych przepisów dotyczących 
żeglugi i spławu na śródlądowych drogach wodnych 
(Dz. Urz. WRN w Warszawie Nr 3, poz. 43, Dz. Urz. 
RN m. st. Warszawy Nr 3, poz. 20, Dz Urz. WRN w 
Bydgoszczy Nr 4, poz. 41, Dz. Urz. WRN w Lublinie 
Nr 3, poz. 27).

18. Zarządzenie niniejsze wchodzi w życie z dniem ogło
szenia.
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