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Poz. 53

ZARZADZENIE
INSPEKTORATU ZEGLUGI SRODLADOWEJ
W KRAKOWIE

z dnia 22 czerwca 1976 r.

w sprawie lokalnych przepisow zeglugowych na S$rédlado-
wych drogach wodnych.

Na podstawie § 1 ust. 1 zarzadzenia Ministra Komunika-
cji z dnia 3 pazdziernika 1975 r. w sprawie lokalnych prze-
pisow zeglugowych na $réodladowych drogach wodnych
(Dziennik Taryf i Zarzadzen Komunikacyjnych Nr 21, poz.
110) zarzadza si¢ co nastgpuje:

§ 1. Wymiary statkow, zestawow pchanych, zespolow
sprzezonych i pociagéw holowniczych.

L. Statki zestawy pchane i zespoly sprgezone nie moga

przekracza¢ nizej podanych wymiarow:

dtu- szero-

Lp. Droga wodna g0s¢  koéé
1 rz. Przemsza od km 0.00- 15.200 40,00 10.00
2 rz. Wista od km 0.00 - km 37.500 83.00 11.00
3 Kanat Laczany — Skawina 83.00 11.00
4 i'z. Wisla od km 57.800 — km 94.000 83.00 11.00
5 rz. Wista od km 94.000 km 324.500 100.00 13.00
6 rz. Dunajec od km 0.00 km 30.300 40.00  7.00
7 rz. Wistoka od km 0.00 - km 22.000 40.00  7.00
8 tz San od km 000 ~ km 90.500 oo 1100

2. Pociagi holowinicze nie moga przekraczaé¢ nizej podanych
wymiarow:

jazda w dor  Jaizda
Lp. Droga wodna rzeki rzgkiq

dlug. szer. dlug. szer.

| rtz. Przemszg od km 0.00
— km 15.200

) TZ. Wista od km 0.00
— km 23.000

100.00  7.00 200.00 7.00

100.00  9.00 200.00 9.00

rz. Wista od km 23.000

e %00 200.00 11.00 200.00 11.00
Kanat Laczany — Skawina 200.00 11.00 200.00 11.00
rZ'_WkifIiaQi.OlBBH 57.800 250.00 13.00 300.00 13.00
rz;wljzogz_o%% kkm 0.00 100.00  7.00 200.00  7.00
rz'jir;nogo_lg(% 0.00 200.00 13.00 300.00 13.00

3. Na rzece Wisle od zbiornika w Goczatkowicach

do wujscia rzeki Przemszy i od km 37.500 do km
57.800, na rzece Przemszy od Mystowic do km
15.200, na rzece Bialej Przemszy od Maczek do
potaczenia z rzeka Czarna Przemsza, na rzece
Czarnej Przemszy od ujs$cia rzeki Brynicy do po-
laczenia z rzeka Biala Przemsza, na rzece Sole od

uj$cia rzeki Koszarawy do ujscia do rzeki Wisly,

na rzece Rabie od Myslenic do ujscia do rzeki
Wisty, na rzece Dunajec od Nowego Targu do km
30.300, na rzece Nidzie od mostu w Pinczowie do
ujScia do rzeki Wisty, na rzece Wistoce od Jasla
do km 22.000, na rzece San od granicy Panstwa
do km 90.500, na rzece Wistok od Strzyzowa do
ujScia do rzeki San oraz na rzece Kamiennej od
Ostrowca Swigtokrzyskiego do ujscia do rzeki Wi-
sty — moga uprawiaé¢ zegluge statki opowierzchni
poktadu do 20 m2 oraz statki do przewozow mig-
dzybrzegowych.

Za dlugo$¢ i szeroko$¢ statku przyjmuje si¢ cal-
kowite wymiary zewngtrzne kadtuba; na statkach
posiadajacych ster wystajacy poza obregb rufy —
dlugos$¢ mierzy si¢ przy zlozonym na bok sterze.

2. Gleboko$¢ tranzytowa

Gtlegbokos§¢ tranzytowa na danym odcinku drogi
wodnej ustala administracja dréog wodnych i po-
daje w formie pisemnej zainteresowanym upra-
wianiem zeglugi i splawu do wiadomosci.

Dla statkow, ktoérych zanurzenie nie przkracza
100 cm roéznica migdzy glgbokoscia tranzytowa
danego odcinka drogi wodnej a zanurzeniem sta-
tkéw powinna wynosic:

a) przy plynigciu w gore rzeki — co najmniej 15
cm,

b) przy plynigciu w dot rzeki — co najmniej 10
cm.

3. Dla statk6w o zanurzeniu wigkszym niz 100 cm

réznica migdzy glgbokoscia tranzytowa a =zanu-
rzeniem powinna wynosi¢ co najmniej 20 cm.

4. W wypadku wystgpowania niskich stanéw wody,

ktore nie odpowiadaja ustalonym gigbokosciom
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tranzytowym lub stanéw wody przekraczajacych
dopuszczalng najwyzsza wodg¢ zeglowna jak row-
niez w wypadku zlodzenia rzek, wykonywania ro-
bot technicznych, prowadzenia prac pomiarowych,
odbywania ¢wiczen wojskowych itp, administra-
cja drog wodnych moze w porozumieniu z in-
spektoratem zZeglugi S$rodladowej w Krakowie,
zamkna¢ lub ograniczy¢ na poszczegdlnych dro-
gach wodnych lub ich odcinkach uprawianie ze-
glugi; decyzje o zamknigciu lub ograniczeniu upra-
wiania zeglugi administracja dréog wodnych przeka-
zuje zainteresowanym uprawianiem zeglugi w for-
mie pisemnego zawiadomienia.

§ 3. Szybkos$é statkéw.

1. Statki, zestawy pchane, zespoly sprz¢zone i pociggi ho-
lownicze nie moga przekracza¢ szybkosci podanych w po-
nizszej tabeli:

szybko$¢ jazdy

Lp. Droga wodna km od — do w fem/godz.

w dot  w gore
1 rz. Przemsiza 0.000—15.200 10 i 10
2 rz. Wista 0.000—37.500 25 20
3 Kanal Laczany — 590 17200 6 6

Skawina

4  rz. Wisla 57.800—324.500 bez ograniczen
5 rz. Dunajec 0.000—30.300 10 10
6 rz. Wistoka 0.000—22.000 10 10
7 rz. San 0.000—90.500 15 15

2. Przy mijaniu i wyprzedzaniu si¢ statkow, szyb-
ko$¢ powinna by¢ ograniczona na tyle, aby nie
spowodowa¢ mozliwo$ci zagrozenia bezpieczen-
stwa ruchu zeglowego.

3. Ograniczenie szybko$ci wymienione w ust. | nie
dotyczy statkéw bedacych w akcji ratowniczej
lub interwencyjnej.

§ 4. Zestawienie zestawow pchanych, zespoléw sprzezo-
nych i pociagéw7 holowniczych.

1. Przy zestawianiu zestawu pchanego, zespolu
spr¢zonego lub pociagu holowniczego, kierow-

nik zestawu pchanego, zespolu sprze¢zonego badz
pociagu holowniczego powinien bra¢ pod uwage
moc pchacza, holownika lub holownikow, warun-
ki atmosferyczne, stan wody, szybkos$¢ pradu, silg
wiatru, szeroko$¢ szlaku zeglownego, kierunek
jazdy, glebokos¢ tranzytowa, zanurzenie statkow
wchodzacych w sktad zestawu pchanego, zespolu
sprzgzonego badz pociggu holowniczego.

2. Dhlugos¢ liny holowniczej pomigdzy holownikiem
a pierwszym holowanym statkiem jak rowniez
pomigdzy statkami holowanymi jest zalezna od
kierunkéw jazdy warunkéw nawigacyjnych, ro-
dzaju holowanych w pociagu statkow 1tp.

3. Odstgp pierwszego statku od holownika w pocia-
gu holowniczym powinien wynosi¢ co najmniej 40
m w gore rzeki lub w dot rzeki, natomiast odste-
py pomigdzy pozostalymi statkami powinny wy-
nosiér
a) w czasie holowania w gor¢ rzeki na odcinku

swobodnie ptynacym conajmniej 5 m, za§ na
odcinku skanalizowanym co najmniej 10 m,
b) w czasie holowania w doét rzeki od 10 do 30
m w zalezno$ci od warunkéw nawigacyjnych i
uktadu szlaku zeglownego.

4. W wypadkach niekorzystnych nalezy zmniejszy¢
dtugos¢ lub szeroko$¢ pociggu holowniczego, zesta-
wu pchanego lub zespotu sprzezonego oraz zmniej-
szy¢ zanurzenie, jezeli to jest konieczne ze wzgledu
na okoliczno$ci zagrazajace bezpieczenstwu zeglugi.

5. Zastosowanie, podanych w ust. 3 i 4, parametréow
nie zwalnia kierownikdw  statkow, zestawow
pchanych, zespoldow sprze¢zonych i1 pociagéw ho-
lowniczych od odpowiedzialno$ci za niewykonanie
czynnosci zapobiegajacych wypadkom.
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6. Lodzie towarzyszace w pociaggach holowniczych
powinny by¢ cumowane kolejno na przemian po
obydwu stronach pletwy sterowej statkow.

7. Nie wolno holowa¢ todzi transportowych przy
burtach statkow.

8. Zatogi holowanych statko6w powinny mie¢ przy-
gotowany manewrowy sprz¢t pokladowy zdatny
kazdorazowo do uzytku.

§ 5. Najwyzsza woda zeglowna.
l. Ustala sie najwyzsza wode zeglowna (N W Z),

ktora na poszczgdélnych wodowskazach wynosi:
a) rz. Wisla

Wodowskaz Smolice 350 cm
Bielany 350 cm

’ Popegdzynka 380 cm
Karsy 350 cm

" Szczucin 460 cm

" Sandomierz 420 cm

’ Zawichost 480 cm

’ Annopol 430 cm

b) rz. Dunajec,

Wodowskaz Biata Wie$ 490 cm
c) rz. Wisloka,
Wodowskaz Mielec 450 cm
d) rz. San,
Wodowskaz Rzuchow 500 cm
’ Nisko 450 cm
» Radomysl 460 cm

2. Ustalong w ust. 1 N W Z administracja drog
wodnych podaje do ogdlnej wiadomosci na spe-
cjalnie sporzadzonych do tego celu tablicach in-
formacyjnych, umieszczonych w miejscach wi-
docznych od strony wody, a taml gdzie istnieja
$luzy, na $luzach.

3. W wypadku ograniczenia uprawiania zeglugi
przez wysokie stany wody, statki, zestawy pcha-
ne, zespoly sprze¢zone i pociagi holownicze obo-

wigzane sa wstrzymac¢ dalsza jazda i ustawié si¢ na
postdj w miejscach bezpiecznych np. w portach
lub kanatach.

4. Ograniczenie uprawiania zeglugi nie dotyczy
statkow jadacych na ratunek oraz statkéw in-
terwencyjnych.

§ 6. Oznakowanie i wytyczanie szlaku Zeglownego.

1. Oznakowanie i wytyczanie szlaku zeglownego na-
lezy do obowigzkéw administracji drég wodnych.
2. Znaki zeglugowe na drogach wodnych winny by¢
wykonane zgodnie z postanowieniami § 22, § 23 i
§ 24 przepisow zeglugowych na $rodladowych
drogach wodnych oraz by¢ zawsze barwne 1 czy-

ste.

3. Administracja drog wodnych moze nakazaé usta-
wienie znaku zeglowego innej jednostce orga-
nizacyjnej, wzglednie osobie prywatnej, ktora

jest wlascicielem na drodze wodnej, lecz ustawie-
nie tego znaku powinno by¢ dokonane w obec-
nos$ci przedstawiciela administracji drogi wodnej
w miejscu wczesniej ustalonym.

4. Oznakowanie mostow kolejowych nalezy do obo-
wigzkow organoéw kolejowych. Umieszczenie zna-
kow na mostach kolejowych winno nastapi¢ w
uzgodnieniu z administracjag drogi wodnej. Ozna-
kowanie innych mostow nalezy do obowigzkow
administracji drég wodnych.

5. Obowiazek oznakowania i wytyczania dréog wod-
danych, ktore nie pozostaja w administracji drog
wodnych cigzy na administratorze tej drogi wod-
nej. Oznakowanie takich drég wodnych winno by¢
przeprowadzone pod nadzorem administracji dro-
gi wodne;j.

§ 7. Sluzowanie statkow.

1. Statki zblizajace si¢ do $luzy powinny co naj-
mniej na 300 m przed §luza oznajmi¢ swoje przy-
bycie sygnalem dzwickowym ,,UWAGA” — jeden
diugi dzwigk.

2. Dopoki ze $luzy nie jest podany sygnal zezwala-
jacy na wjazd, statki obowigzane sa zatrzymac
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3.

5.

6.

7.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

17.

si¢ przy dalbach, po prawej stronie do kierunku
jazdy przed wystawionym znakiem zeglugowym
(znak zeglugowy B 4 okreslony w zalaczniku Nr
3 do przepisow zeglugowych na s$réodladowych
drogach wodnych) i ustawi¢ si¢ w taki sposob
aby nie tarasowaé drogi innym statkom.

Wjazd statkow do komory $luzowej moze nastg-
pi¢ dopiero po podaniu przez obstuge $luzy sygna-
tu zezwalajagcego na wjazd (znak zeglugowy Nr
B II 3 okreslony w =zalaczniku Nr 4 przepisow
zeglugowych na $réodladowych drogach wodnych).
Zezwolenie na wjazd do $luzy moze byé wydane
po zapewnieniu przez obsluge §luzy bezpiecznych
warunkéw $luzowania.
Przed wjazdem- do komory
przedmioty wystajace poza burty
by¢ usunigte.

Przy wjezdzie do komory S$luzowej szybko$é sta-
tkOw nie moze by¢ wigksza od koniecznej dla
bezpiecznego sterowania statkiem.

Statki w komorze §luzowej powinny tak si¢ usta-
wi¢, aby inne statki $luzowane jednocze$nie mia-
ty zapewnione bezpieczenstwo 1 odpowiednia
przestrzen. Odleglo§¢ migdzy krawedziami kadtu-
bow statkow stojacych obok siebie w komorze
$luzowej nie moze by¢ mniejsza niz 20 cm. Odleg-
los¢ miedzy statkami stojacymi w komorze $lu-
zowej jeden za drugim nie moze by¢ mniejsza
niz 1 metr.

Sluzowej wszystkie
statku musza

W czasie wjazdu i wyjazdu z komory S$luzowej
oraz §luzowania kierownicy statkow i zatoga po-
winni znajdowa¢ si¢ na stanowiskach manewro-
wych.

W czasie $luzowania pedniki

by¢ zatrzymane.

Wyjazd z komory $luzowej moze nastapi¢ dopiero

po wydaniu przez obstuge $luzy zezwolenia na

opuszczenie $luzy.

Wprowadzanie i wyprowadzanie statkow do i z

komory $luzowej sposobem rgcznym powinno tak

si¢ odbywac¢, aby nie doprowadza¢ do uszkodzen
obrzezy oraz urzadzen S$luzy.

Pociagi holownicze moga wjezdzaé¢ i wyjezdzaé ze

Sluzy tylko na skréoconym holu i linach holow-

niczych taczacych poszczegédlne jednostki w jego

sktadzie..

Kierownicy statkow nie posiadajacych pelnej

zdolno§ci manewrowej obowiazani sa przed wjaz-

dem do $luzy zawiadomi¢ o tym obstuge $luzy.

Kierownicy wszystkich statk6w na zadanie obstu-

gi $luzy obowiazani sa przedtozy¢ do wgladu do-

kumenty statkowe dla wpisania koniecznych da-
nych dot. sluzowanych statkow w ksiazce $luzo-
wania.

Statki zaladowane materialami wybuchowymi lub

latwopalnymi nie moga by¢ S$luzowane z innymi

statkami.

Statki zatadowane materialami cuchnacymi nie

mogg by¢ Sluzowane razem ze statkami pasazer-

skimi.

W czasie pobytu statkow w komorze $luzowej lub

awanportach zabrania sig:

a) odpychania statkow od wrot, glowic, $cian i
nabrzezy bumsztakami lub bosakami posiada-
jacymi ostre okucia,

b) wleczenia po dnie kotwic, tancuchéw i lin ko-
twicznych,

c¢) zadymiania i zanieczyszczania terendow S$luzy,
wyrzucania za burt¢ Smieci lub innych przed-
miotéw, wylewania plynow itp.

d) dokonywania napraw statkOw oraz przepro-
wadzania za i wyladunkow towardw,

statkow powinny

e) wychodzenia ze statk6w na teren $luzy bez
zezwolenia obstugi $luzy,
f) jakiegokolwiek hatasowania — ewentualnie

grajace na statkach orkiestry powinny zaprze-
sta¢ grania, nalezy rowniez wylaczy¢ wczes-
niej uzywane glosniki,

g) uzywania w porze nocnej reflektorow.

Kierownicy'statkow znajdujacych si¢ w awanpor-
tach i w komorze §luzowej, obowigzani sa podpo-
rzadkowaé¢ si¢ wskazaniom obstugi $luzy pod
wzgledem bezpieczenstwa ruchu i porzadku. Za
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awanport uwaza si¢ obszar kanatu 300 m ponizej
i powyzej komory sSluzowej.

Wszystkie manewry i zwroty w awanportach w
odleglosci ponizej 30 m przed glowicami $luzy w
czasie napeilniania i oproézniania komory sg za-
bronione.

Statki oczekujace w awanportach na $luzowanie
musza mie¢ zapewniony staty dozor dokonywany
przez cztonka zalogi statku.

Statki sportowe, turystyczne i rybackie moga by¢
$luzowane przy sposobnosci $luzowania innych
statkow lub w czasie zebrania si¢ wigkszej ich
ilo$ci.
W czasie wspolnego §luzowania z innymi statka-
mi, statki sportowe lub turystyczne musza by¢
ustawione za rufa S$luzowanego statku w takiej
odlegtosci, aby to ustawienie nie stwarzalo nie-
bezpieczenstwa ich uszkodzenia przy ruchu stat-
kow w czasie napelniania lub oprdzniania komo-
ry $luzowej.
Zabrania si¢ w czasie §luzowania ustawiania stat-
kow sportowych i turystycznych przy burcie in-
nego statku lub przy przeciwlegtej $cianie komo-
ry $luzowej na diugosci tego statku.
Lodzie zaglowe powinny zwija¢ zagle przed wjaz-
dem do komory $luzowej oraz obowiazkowo opu-
szczaé maszty.
W czasie §luzowania statkow sportowych i tury-
stycznych zatogi tych statkow obowiazane sa po-
siada¢ na sobie kamizelki ratunkowe.
Zabrania si¢ $luzowania i wjazdu do awanportow
todzi wiostowych wyczynowych oraz todzi typu
canoe.
Sluzowanie statkow odbywa sie¢ wedtug kolejnosci
ich przybycia. W przypadku réwnoczesnego przy-
bycia statkow z dwoch kierunkoéw pierwszenstwo
$luzowania maja statki wjezdzajace do $luzy od
strony poziomu zréwnanego z poziomem wody
istniejacym w komorze $luzowej.
Z pierszenstwa $luzowania korzystaja:
a) statki bedace w akcji ratowniczej i1 interwen-
cyjnej,
b) statki z powaznie uszkodzonym kadlubem,
c) statki posiadajace specjalne zezwolenie inspe-
ktoratu zeglugi $rodladowej,
d) statki pasazerskie linii regularnych.
Przystapienie do podnoszenia wzgl¢dnie obnizania
poziomu wody w komorze $luzowej moze si¢ od-
bywaé¢ dopiero, gdy obsluga $luzy stwierdzi, ze
obiekty znajdujace si¢ w komorze sa nalezycie
ustawione oraz przycumowane i ze zaloga jest na
swych stanowiskach manewrowych. Sluzowanie
statku powinno odbywacé si¢ z zachowaniem nale-
zytej ostrozno$ci przez umiej¢tne napeilnianie wo-
da wzglgdnie opréznianie z wody komory $luzo-
wej.

Na kazdej $luzie powinien byé oznaczony w for-
mie biatej pionowej linii umieszczonej na $cia-
nie komory, prog $luzy. Statkom bedacym w ko-
morze $luzowej nie wolno ustawia¢ si¢ na linii
progu.

Wijazd do $luzy jak rowniez i sama komora $lu-
zowa powinna by¢ w porze nocnej o$wietlona
w taki sposob, aby $wiatlo nie utrudnialo pracy
zalogom statkow.

W czasie_$luzowania obstuga $luzy winna odbierac
od zatogi statkow liny cumownicze, by zakladaé
je na pacholy usytuowane na koronie §luzy, a na-
stepnie po stopniowym ich zwalnianiu winna
zwracac zatodze statku.

W czasie zmiany poziomu wody w §luzie, liny
cumownicze powinny by¢ odpowiednio wybierane
lub luzowane przez zaloge statku. Na kazdym sta-
nowisku obstugi liny powinien znajdowaé si¢ co
najmniej jeden czlonek zalogi.

Sluzowanie odbywa si¢ w czasie godzinowo usta-
lonym przez administracj¢ drogi wodnej.

§ 8 Szczegélowe przepisy ruchu i postoju statkow.

L

W czasie zblizania si¢ zestawoOw pchanych, zespo-
tow sprzgzonych lub pociagéw holowniczych do
ucigzliwych odcinkéow drogi wodnej (ostre zako-
la, waskie przej$cia, przej$cie pod mostami, wjaz-
dy do kanatow S$luzowych, portow itp.), kierowni-
cy zestawdéw pchanych, zespolow sprz¢zonych
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oraz pociagow holowniczych obowiazani  sa
zmniejszy¢ odpowiednio dlugos¢ i szerokos$¢ =ze-
stawu pchanego, zespolu sprz¢zonego wzglednie
pociagu holowniczego, jak rowniez ograniczy¢
szybkos¢ jazdy, jesli jest to konieczne ze wzgledu
na bezpieczenstwo zeglugi.

Statki o diugos$ci powyzej 40 m plynace w dot
rzeki z zamiarem wjazdu do portow Krakow—
Ptaszow, Krakéw—Kujawy i Sandomierz, powin-
ny dokonaé¢ obrotu ponizej miejsca wjazdu.
Zestawy.pchane, zespoly sprzezone i pociagi ho-
lownicze ptynac w dot rzeki z zamiarem wjazdu
do portow Krakéw—Ptaszow, Krakow—Kujawy
i Sandomierz, powinny dokona¢ obrotu w odpo-
wiednio bezpiecznej odlegto$ci ponizej miejsca
wjazdu do portu, by dalej wjezdza¢ do kanatu
portowego przy zachowaniu szczegbdlne] ostroz-
nosci. Zestawy pchane moga ewentualnie zako-
twicza¢ barki pchane na szlaku zeglownym poni-
zej kanatu wlotowego do portu, by po przepigciu
si¢ pcnacza, dalej kontynuowaé wprowadzanie ba-
rek do basenu portowego.

Statki o dlugos$ci powyzej 40 m wyjezdzajace z
portu Krakow—Ptaszow, Krakéw, Kujawy i San-
domierz kierujace si¢ w gore rzeki powinny skie-
rowa¢ si¢ w dot rzeki i dokona¢ tam w dogod-
nym miejscu obrotu. Dotyczy to rowniez zespoldow
sprz¢zonych 1 pociggdw holowniczych. Statki po-
jedyncze o diugosci powyzej 40 m wzglednie ze-
stawy pchane przekraczajace ta dlugo$¢ moga wy-
jezdza¢ z kanatu portowego rufa.

Zestawy sprze¢zone przy wjezdzie do kanatdow por-
towych oraz przy wyjezdzie z tych kanaléw nie
moga przekraczaé¢ 10 m szerokos$ci.

W wypadku, gdy otwarte sa jazy na stopniach
wodnych w Dabiu i Przewozie przy roéwnoczes-
nym nastaniu wysokiej wody zeglownej, kierowni
cy pociaggéw holowniczych, zestawdéw pchanych i
zespolow sprze¢zonych winni zachowaé przy wpro-
wadzaniu tych pociagdéw, zestawow 1 zespotow, od
strony gornej wody do kanatow Sluzowych szcze-
g6lng ostroznos¢é. Zachowania tej wyjatkowej ostro
zno$ci wymaga si¢ rowniez przy wprowadzaniu
wyzej okreslonych pociagéw, zestawow i zespolow

ds kanatu wjazdowego portu w Kujawach. Przy.

przeprowadzaniu wyzej okre$lonych czynnos$ci na-,

lezy w szczegdlno$ci przestrzega¢ nastgpujacych

zasad:

a) kierownicy zestawdw pchanych 1 zespolow
sprz¢zonych przy wjezdzie do kanatu $luzowe-
go winni utrzymywacé¢ kurs blisko brzegu le-
wego,

b) kierownicy pociagéw holowniczych winni
przed wjazdem do kanatu $luzowego rozdzie-
la¢ pociggi w miejscu uznanym za odpowied-
nie i bezpieczne z tym, ze rozdzielanie pociag-
gow holowniczych, ktére maja byé wprowa-
dzone do kanatu $luzy w Dabiu winno nastapié
juz przy bazie remontowej PP. Zegluga Kra-
kowska w km 80.000 rz. Wisty. Rozdzielone
jednostki plywajace nalezy wprowadzaé¢ do
kanatéw $luzowych na skréconym holu blisko
brzegu lewego.

Statki techniczne pracujace na szlaku zeglownym
(w nurcie) winny na widok plynacego statku,
zestawu pchanego, zespolu sprze¢zonego lub po-
ciggu holowniczego tak si¢ ustawié, by umozliwié
ich bezpieczny przejazd.

Zabrania si¢ postoju:

a) statkam nie pasazerskim przy przystaniach
pasazerskich,

b) na odcinku drogi wodnej, gdzie prowadzone sa
prace regulacyjne lub pogtebiarskie, statkom
nie zatrudnionym przy tych pracach.

Postoje statko6w dozwolone sa na odcinkach rzeki

oznaczonych znakami zeglugowymi wg. zalacznika

Nr 3 do przepisow zeglugowych na $réodladowych

drogach wodnych z tym, ze zestawy pchane, ze-

spoty sprze¢zone i pociagi holownicze powinny by¢
zestawione zasadniczo w jednym rze¢dzie lecz
zawsze w linii prostej. Statki pozostawione na po-

stoju nie moga w zadnym wypadku stanowi¢
przeszkody dla ruchu zeglugowego.
Barki pchane, sprze¢zone i holowane moga by¢

na krotki okres pozostawione na drodze wodnej
poza miejscami dozwolonego postoju bez pchacza

11.
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lub holownika, jezeli jest to konieczne dla wy-
konania naprawy pchacza lub holownika, wzgled-
nie bunkrowania paliwa. W takich przypadkach
barki nalezy ustawi¢ i zabezpieczy¢ najdalej poza
szlakiem zeglownym przy zapewnieniu ich odpo-
wiedniego dozoru.

W okresie wystgpowania niskich i wysokich sta-
néw wody przy rownlfczesnym zamknigciu ruchu
zeglugowego na okre§lonym odcinku drogi wod-
nej, dozwolone sa postoje statkOw w gornych i
dolnych kanatach sluzowych.

§ 9. Porty i zimowiska.

1.

2.

3.

Miejsce na zimowy postdj statkow w portach wy-
znacza kierownik portu. Miejsce takie okresla sig
nazwga zimowiska. Plan rozmieszczenia statkow na
zimowisku winien by¢ umieszczony w miejscu wi-
docznym i podany do ogdlnej wiadomos$ci na od-
powiednio do tego celu sporzadzonej tablicy.

W okresie zimy statki moga by¢ zgrupowane na-
postdéj rowniez w miejscach poza portami w wy-
padku uzyskania na to zgody administracji drog
wodnych.

Na kazdym zimowisku winien by¢ wyznaczony
kierownik zimowiska o odpowiednich kwalifika-
cjach zarodowych, posiadajagcy“przynajmniej sto-
pien szypra.

§ 10. Zegluga pasazerska.

1.

§ 11.

L.

Przeprowadzanie prob

Miejsca wyznaczone do wsiadania 1 wysiadania
pasazeré6w poza stalymi przystaniami powinny
by¢ ustalone z wtasciwa terytorialnie admini-
stracja drég wodnych i uzgodnione z Inspektora-
tem Zeglugi Srédladowej.

Wsiadanie i wysiadanie pasazer6w w miejscach,
o ktéorych mowa w ust. 1, moze si¢ odbywaé za
zgoda kierownika statku, po weczesniejszym od-
powiednim zacumowaniu statku i wylozeniu urza-
dzen zejsciowych.

Przebywanie pasazeré6w na statku dozwolone jest
tylko w miejscach do tego celu wyznaczonych.
Zabrania si¢ pasazerom przebywania w sterow-
ce, maszynowni 1 innych miejscach wutrudniajg-
cych pracg zalogi. Miejsca te powinny by¢é podane
do ogolnej wiadomosci, przez wyszczegolnieni*
ich w przepisach porzadkowych obowiazujacych
na statku oraz dodatkowo oznaczone na tablicz-
kach informacyjnych.

Cumowanie statk6w pasazerskich w rejonie przy-
stani pasazerskiej moze by¢ dokonywane wytlacz-
nie do specjalnie do tego celu przeznaczonych
urzadzen cumowniczych.

W obregbie przystani dla statkow pasazerskich po-
winny by¢ rozmieszczone tablice z napisem ,Ka-
piel wzbroniona”.

Przebywanie pasazerow na pomostach przystani,
poza miejscem do tego przeznaczonym, jest
wzbronione. Winno byé¢ to  wyszczegoélnione w
przepisach porzadkowych, obowiazujacych na
przystani i podane do ogodlnej wiadomosci.

Do podstawowych obowigzkow przystaniowego
nalezy, niezaleznie od innych obowiazkéw okre-
$lonych odrgbnymi przepisami, regulowanie ru-
chem pasazer6w w czasie wsiadania ich na sta-
tek oraz opuszczania statku dla zachowania po-
rzadku i pelnego bezpieczenstwa. Przystaniowy
obowiazany jest roOwniez czuwac¢ nad bezpieczen-
stwem pasazeré6w znajdujacych si¢ na przystani,
ktorzy oczekuja na przyjazd statku pasazerskie-
go.

technicznych statkow.

Proby techniczne statkéw moga byé przeprowa-

dzane:

a) w basenie portowym ‘,Krakéw—Plaszow”

b) w basenie portowym ,Sandomierz” z tym, ze
w czasie dokonywania prob technicznych stat-
ku, winna by¢ zachowana mig¢dzy nim, a pozo-
stalymi statkami oraz brzegiem odpowiednio
bezpieczna odleglosc¢. %

Proby szybkosci statkOw moga by¢ przeprowadza-

ne po uprzednim uzyskaniu na to zezwolenia In-

spektoratu Zeglugi Srédladowe;j:
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§ 12.

a) na rzece WiSle w rejonie Krakowa od km
88.000—91.000 przy brzegu prawym,

b) na rzece WisSle w rejonie Sandomierza od km
269.300—272.500.

Zabrania si¢ dokonywania prob szybkosci, gdy na

wyzej podanych odcinkach rzeki przebywaja in-

ne statki.

Zegluga nocna.

L.

10.

. Kotwice

Zegluga nocna moze si¢ odbywaé tylko na takich
odcinkach dréog wodnych, ktore zostaly wczesniej
podane do wiadomo$ci zainteresowanym przedsig-
biorstwom zeglugowym przez terytorialnie wtasci-
wa administracj¢ dréog wodnych, po komisyjnym
stwierdzeniu stanu przygotowania i oznakowania
tych odcinkéw drogi wodnej dokonanym przy
wspétudziale Inspektoratu Zeglugi Srodladowej w
Krakowie.
Do uprawiania zeglugi nocnej dopuszcza si¢ wy-
lacznie statki, ktoére na uprawianie takiej zeglugi
posiadaja odpowiednie zezwolenie Inspektoratu
Zeglugi Srodladowej dokonane w formie wpisu do
swiadectwa zdolno$ci zeglugowe;j.
Wszystkie $wiatla statku nie bedace $wiattami
pozycyjnymi lub sygnalowymi powinny by¢ od
strony zewngtrznej przystonigte, aby nie mogtly
by¢ przyjete jako $wiatta nawigacyjne oraz aby
nie os$wietlaty innych statkow.
Przy zblizaniu si¢ statkow, jezeli maja si¢ one mi-
jac, reflektor gltowny oraz reflektor pomocniczy
od strony mijania musza by¢ zgaszone, a refle-
ktor pomocniczy od strony zewngtrznej mijania
musi by¢ tak skierowany aby nie utrudnial ma-
newrowania mijajacym si¢ statkom.
W czasie jazdy przez ucigzliwe odcinki, nalezy
na dziobie kazdego pojedynczego statku, a na ze-
stawie pchanym na pierwszym statku, wystawié
obserwatora.
Przy zblizaniu si¢ statkow do §luzy, obstuga §lu-
zy obowiagzana jest os$wietli¢ komor¢ S$luzowa
oraz awanport.
Statki, zestawy pchane i zespoly sprz¢zone nie
uprawiajace zeglugi w porze nocnej powinny za-
trzyma¢ si¢ na prostych odcinkach rzeki po pra-
wej stronie szlaku zeglownego, pozostawiajac od-
powiedni i dogodny przejazd dla statkow upra-
wiajacych zegluge nocna.
statkOw stojacych na postoju powinny
znajdowa¢ si¢ mozliwie blisko skraju szlaku ze-
glownego, aby nie narazaé¢ na niebezpieczenstwo
najechania na nie statkéw uprawiajacych zegluge
nocng.
Nie wolno zostawia¢ todzi towarzyszacych przy
burcie statk6w na wodzie od strony wolnego prze-
jazdu.
Przystanie pasazerskie przewidziane do obslugi
nocnej ruchu pasazerskiego oprocz wyposazenia
wymaganego odrgbnymi przepisami, powinny po-
siada¢ dodatkowe nastgpujace wyposazenie i za-
bezpieczenie:
a) nalezyte os$wietlenie przystani oraz drog wej-
$ciowych z ladu na przystan i na statek,

b) rozmieszczenie punktéw S$wietlnych na przy-
stani powinno by¢ takie, aby nie oSlepialo za-
logi statku przy manewrach dobijania lub od-
bijania od przystani,

¢) przystanie I klasy powinny by¢ wyposazone w
urzgdzenia glosnikowe wzglednie w tubg glo-
sowg ze wzmacniaczem.

§ 13. Ruch tratw.

S 14.

Ruch tratw odbywaé¢ si¢ moze na warunkach okreslo-
nych kazdorazowo osobno dla kazdego splywu, w po-
zwolnieniu wydanym przez Inspektorat Zeglugi Srod-

ladowej.
Uprawianie Zeglugi przez statki sportowe i turysty-
czne.

1. Za statki sportowe lub turystyczne uwaza si¢
statki stuzace wylacznie do uprawiania zeglugi w
celach sportowych lub turystycznych.

2. Statki sportowe i turystyczne moga korzystaé z

drég wodnych przy S$cistym przestrzeganiu prze-
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pisow obowigzujacych dla tego typu jednostek
plywajacych, jak rowniez przepisow dotyczacych
bezpieczenstwa zeglugi i przepisow porzadkowych.
Statkom sportowym i turystycznym zabrania sig
uprawiania zeglugi w porze nocnej.

Inspektorat Zeglugi  Srodladowej moze jednak
w wyjatkowo uzasadnionych wypadkach udzieli¢
zgody na uprawianie takiej zeglugi, przy okresle-
niu specjalnie opracowanych dodatkowych wa-
runkow.

Z poszczegdlnego statku sportowego lub turysty-
cznego moze korzysta¢ tylko taka ilo$¢ osob, jaka
wynika z jego budowy 1 przeznaczenia.

Zabrania si¢ pasazerom statku sportowego lub tu-
rystycznego zajmowania w czasie ruchu statku
miejsca do tego celu na statku nie przeznaczo-
nego.

Doczepianie statkow sportowych lub turystycz-
nych do innych statkéw, za wyjatkiem pasazer-
skich, moze nastapi¢ po uzyskaniu na to zgody
kierownikow statkow.

Szybkos¢ statku sportowego lub turystycznego nie
moze powodowal zagrozenia bezpieczenstwa ze-
glugi lub powodowa¢ uszkodzenia innych statkow,
budowli wodnych itp.

Pociag holowniczy zloZony ze statkow sportowych
lub turystycznych musi mie¢ zapewnionag zdol-
no$¢ manewrowania. W takim pociagu, kierownik
kazdego statku holowanego jest odpowiedzialny
za statek, ktorym kieruje z tym, Ze obowigzany
jest on stosowac si¢ jeszcze do polecen kierow-
nika statku holujacego, ktéory odpowiedzialny jest
za caly pociag holowniczy.

Jazda na nartach wodnych nie moze zagraza¢ ani
utrudnia¢ ruchu statkom zeglugi $rodladowej, sta-

tkom sportowym i turystycznym oraz osobom
kapigcym sig.
. Na statku holujacym narciarza wodnego, oprocz

kierownika statku powinna by¢ dodatkowo jesz-
cze jedna dorosta osoba dla obserwacji i obstugi
holowanego narciarza. Warunek ten nie. jest wy-
magany je$§li jazd¢ na nartach uprawia si¢ pod
specjalnie zorganizowanym innym nadzorem.
Spltyw turystyczny przelomem rzeki Dunajec
wzglednie rzeka Poprad moze by¢ dokonywany
przy S$cistym przestrzeganiu odrgbnie opracowane-
go 1 zatwierdzonego regulaminu.

§ 15. Postanowienia koncowe.

L.

2.

Traci moc zarzadzenie Inspektoratu Zeglugi Srod-
ladowej w Krakowie z dnia 20 maja 1967 r. w
sprawie lokalnych przepiséw zeglugowych (Dzien-
nik Urzedowy Wojewoddzkiej Rady Narodowej w
Krakowie z 1967 r. Nr 9, poz. 57).

Zarzadzenie wchodzi w Zzycie z dniem ogloszenia.

Kierownik Inspektoratu
Adam Kopytko

Poz. 54

ZARZADZENIE

INSPEKTORATU ZEGLUGI SRODLADOWEJ

W WARSZAWIE

z dnia 12 kwietnia 1976 r. w sprawie lokalnych przepiséw

zeglugowych na $rédladowych drogach wodnych.

Na podstawie zarzadzenia Ministra Komunikacji z dnia

3 pazdziernika

1975 roku w sprawie lokalnych przepiséw

zeglugowych na $roédladowych drogach wodnych (Dziennik
Taryf i Zarzadzen Komunikacyjnych Nr 21 z dnia 23 paz-

dziernika

§ L

1975 r., poz. 110) zarzadza sig, co nastgpuje:

Znaczenie okreslen.

Ilekro¢ w niniejszym zarzadzeniu jest mowa o:

)

2)

znakach zeglugowych — nalezy przez to rozumieé
znaki okreslone w przepisach zeglugowych na
$rodladowych drogach wodnych,

»strefa foliowa” — nalezy przez to rozumieé ak-
wen, ktorego dno jest wytozone folig uszczelniaja-
ca, przykryta warstwa ziemi,
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3) Zbiornik Zegrzynski — nalezy przez to rozumieé

4)

5

akwen powstaly wskutek spigtrzenia rzeki Narwi,
zawarty w granicach od podinocy — potudniowa
krawedz mostu drogowego w Wierzbicy, z potu-
dnia péinocna krawedz mostu drogowego w
Nieporgcie, od zachodu — zapora czolowa w Dg-
be,

Zbiornik Witoctawski — nalezy przez to rozumieé
akwen powstaty wskutek spietrzenia rzeki Wisty,
zawarty w granicach 623 km rzeki Wisty do $lu-
zy we Wtoctawku,

) Zbiornik Sulejowski — nalezy przez to rozumieé
akwen powstaty wskutek spigtrzenia rzeki Pi-
licy, zawarty w granicach mi¢dzy Smardzewicami
od poinocy a Sulejowem na potudniu.

§ 2. OKkreslenie stron i oznakowanie szlaku zeglownego.

L.

2. Obowigzek oznakowania mostow

Szlak zeglowny na Zbiorniku Zegrzynskim i Ka-
nale Zeranskim wyznacza si¢ wedlug kierunku
péinoc—potudnie.

oraz innych
budowli i urzadzen nowo budowanych spoczywa
na inwestorach tych obiektow zgodnie z zalece-
niami Inspektoratu Zeglugi Srédladowej w W ar-
szawie, natomiast utrzymanie w nalezytym sta-
nie oznakowania nalezy do administracji drog
wodnych.

§ 3. Zamkniecie szlaku zeglownego.

1.

W okresie wystgpowania trudnych warunkow na-
wigacyjnych administracja dré6g wodnych moze
zamkna¢ szlak zeglowny (znak zeglugowy nr Al),
co bedzie sygnalizowane na drogach wodnych:

1) Zbiornik Zegrzynski:
a) przy wejéciu na zbiornik z Kanatu Zeran-
skiego — w Nieporgcie,
b) przy ujsciu rzeki Bug — w Serocku na 37,8
km rzeki Narwi,
2) Zbiornik Wtoctawski:

a) przy jezdzie w dot rzeki — na lewym brze-
gu przy wyjsciu z portu handlowego w Ptlo-
cku, 633 km rzeki Wisty.

b) przy jezdzie w goére rzeki — przy wyjsciu
z goérnego awanportu S$luzy we Wioctawku.

2. Ponadto zamknigcie szlaku zeglownego moze na-

stapi¢ w innych uzasadnionych okolicznosciach.

§ 4. Wymiary statkow.

1. Statki,

zestawy pchane i zespoly sprzg¢zone nie
moga przekraczaé¢ nizej podanych wymiarow:

, dlug. szer.

Lp. Droga wodna
m i m
1 rz. Wista od km 3245 do km 513 (Port
Handl.) 85,0 16,0
2 rz. Wista od km 513 do km 719-9 J.15,0 19,0
3 przez $luze we Wloctawku 113,0 11,0
4 przez $luzg¢ im. inz. Tadeusza Tillingera 83,0 11,0
5 Kan-al Zeranski od km 0,0 do km 10,0 91,2 15,0
6 Kanal Zeranski od km 10,0 do km 18,0 85,0 10.5
7 Zbiornik Zegrzyfski bez ogra-
niczenia
8 rz. Narew od mostu drogowego w Wierz-
bicy do m. Puttusk. 91,2 18,2
9 rz. Narew od m. Puttusk do m. Gnojno 91,2 12,0
10 rz. Narew od m. Gnojno do m. Brzuze 912 120
11 rz. Narew od m. Brzuze do uj$cia rz. Pisy 650 10,5
12 rz. Narew od ujscia rz. Pisy do uj$cia”
nz. Biebrzy 38,0 6,5
13 rz. Bug od ujscia do rz. Narwi do m.
Wyszkow 650 105
14 Zbiornik Sulejowski bez ogra-

niczenia

Rady Narodowej w Lublinie
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2. Pociagi

Nr 10, poz. 54

holownicze nie moga przekraczaé poda-
nych wymiaréw:

w dét rzeki W 8074
rzeki
Droga wodna
dtug. szer. dlug. szer.
m m m m
rz. Wi-sta od km 324,5 do bez ogra-
km 7_19,9 200 26,0 niczenia
Kanat Zeranski od km 0,0
do km 10,0 150 15,0 150 15,0
Kanat Zeranski od km 10
do km 18 150 10,5 150 10,5

Zbiornik Zegrzynski

Dez ograniczenia

Narew od mostu dro-

IZ.
gowego w Wierzbicy do
m. Rozan. 150 16,0 200 16,5
rz. Narew od m. Roézan
do ujs$cia rzeki Pisy. 100 16,0 150 16,0
rz. Narew od uj$cia rz.
Piisy do uj$cia rzeki Bie-
brzy. 100 6,5 . 150 13,0
rz. Bug od uj$cia do rz.
Narwi do m. Wyszkoéw 100 13,0 i 150 13,0
Zbiornik Sulejowski bez ogra-
niczenia
3. Kazdorazowe =zwigkszenie szerokosci i1 dlugosci
statkow, zestawoéw pchanych, zespoldéw sprze¢zo-

nych 1 pociagéw holowniczych ponad wielkos$ci
ustalone w ust. 1 i 2 wymaga zezwolenia Inspe-
ktoratu Zeglugi Srédladowej w Warszawie.
Zanurzenie statkow, zestawow pchanych, zespotow
sprz¢zonych i pociaggéw holowniczych powinno
by¢ 15 cm mniejsze od aktualnych glgbokosci
tranzytowych.

§ 5. Szybko$¢ statkow.

Lp.

L.

Szybkos¢ statkow nie moze przekraczac:

Szybkosé
Droga wodna i rodzaj statku km/godz.
(z tadunkiem Iub bez tadunku) w
w
dzien nocy
rz. Wista od km 3245 do km 719,9 bez ogra-
. niozen
Kanat Zeranski od km 0 do km 10 8
a) statki, pociagi holownicze, zestawy
pchane i zespoly sprz¢zone (z tadun-
kiem) 8 1
b) statki, pociagi holownicze, zestawy
pchane i zespoly sprzgzone (bez ta-
dunku) 11 10
c) statki pasazerskie, holowniki i pcha-
cze ptynace pojedynczo 12 11
d) statki sportowe 1 turystyczne typu
slizgowego, wodoloty i wodnoodrzu-
towe 30 _
Kanat Zerafiski od km 10 do km 18 7 6
a) statki, pociagi holownicze, zestawy
pchane i zespoly sprz¢zone (z tadun-
kiem) 7 6
b) statki, pociagi holownicze, zestawy
pchane i zespoly sprzezone (bez ta-
dunku) 10 9
c) -statki pasazerskie, holowniki i pcha-
cze pojedynczo plynace 11 10
d) -statki sportowe i turystyczne typu
slizgowego, wodoloty i wodnoodrzu-
towe 30 _
Zbiornik Zegrzynski bez ogra-
niczen
Rzeka Narew bez ogra-
niczen
Rzeka Bug bez ogra-
niczen
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Na Zbiorniku Sulejowskim szybko$¢ ma by¢ ogra-
niczona do takiej, aby statek nie wytwarzal du-
zego falowania, mogacego zagrozi¢ bezpieczenstwu
innych statkéw i budowlom wodnym.

112

nie dotycza statkow bedacych w akcji ratowni-
czej lub interwencyjnej.

§ 6. Ruch i postéj statkéw.

L

2.

Ruch statkow powinien odbywaé si¢ po wytyczo-
nych szlakach zeglownych.

Statki ptynace wzdluz wyznaczonych szlakow ze-
glownych maja pierwszenstwo przejazdu przed
statkami plynacymi w poprzek szlakow zeglow-
nych.

Ze wzgledu na brak odpowiednich $ciezek holow-
niczych przy drogach wodnych holowanie z brze-
gu moze odbywac si¢ wylacznie na krotkich od-
cinkach w celu lokalnego przemieszczania stat-
kow i tylko w tych miejscach, gdzie istnieje mo-
zliwo$¢ dogodnego i bezpiecznego przej$cia brze-
giem drogi wodnej.

Zabrania si¢ statkom niepasazerskim cumowania
do przystani statkow pasazerskich.

Dozér na statkach zgrupowanych na postdj w ba-
senach eksploatacyjnych Gnojno — Zaktad Bog-
danow, Brzuze itp. gdzie akwen jest ostonigty,
moze pelni¢ jedna lub wigcej osOb, w zaleznosci
od wynikajacych potrzeb w celu  zapewnienia
bezpieczenstwa. Ustalenie formy dozoru oraz ilo$¢
osob dozorujacych na poszczegdlne grupy jednos-
tek nalezy uzgodni¢ z Inspektoratem Zeglugi
Srodladowej w Warszawie.

§ 7. Ruclil zeglugowy na uciazliwych odcinkach drég wod-
nych.

L

Niezaleznie od zastosowania przewidzianych ni-
niejszym zarzadzeniem skladow pociagoéw holo-
wniczych, zestawow pchanych i zespolow sprzezo-
nych, kierownicy tych obiektow plywajacych obo-
wigzani sa3 w warunkach uciazliwych dla zeglugi
zmniejszy¢ odpowiednio dlugos¢ pociagéow holo-
wniczych, zestawdw pchanych i zespolow sprze-
zonych jak rowniez szybkos¢ jazdy, jezeli jest to
konieczne ze wzgledow bezpieczenstwa zeglugi.
Armatorzy, ktéorych statki wykonuja prace regu-
lacyjne na odcinkach drég wodnych ucigzliwych
dla zeglugi powinni uzgodni¢ z Inspektoratem Ze-
glugi Srédladowej w Warszawie rozstawienie tych
jednostek.

§ 8. Bunkrowanie statkow.

L

2.

Zabrania si¢ pobierania paliw plynnych statkom
pasazerskim majacym pasazerow na pokladzie.
Statki pobierajace paliwa ptynne i smary z bun-
kierek obowigzane s3 do wygaszenia wszelkich
zrodet ognia.

§ 9. Zegluga nocna.

1.

Uprawianie zeglugi nocnej moze odbywaé si¢ tyl-
ko na drogach wodnych oznakowanych znakami
nocnymi wytyczajacymi szlak zeglowny.
Zabrania si¢ uprawiania zeglugi nocnej pociggom
holowniczym pltynacym w doét rzeki.

Punkty $wietlne na przystani powinny by¢ tak
rozmieszczone aby nie oS$lepiatly zalog dopltywa-
jacych statkow.

§ 10. Sluzowanie statkow.

1.

Statki zblizajace si¢ do Sluzy powinny co naj-
mniej na 200 m przed $luza oznajmi¢ swoje przy-
bycie sygnatem ,,UWAGA”.

Przed wejsciem do komory $luzowej wszystkie
przedmioty wyposazenia pokladowego, wystajace
za burte statku musza by¢ usunigte, a statki za-
glowe musza zwina¢ zagle.

Przy wjezdzie do komory $luzowej szybkos$¢ po-
winna byé ograniczona do takiej, zeby statek nie
utracil sterownosci.

Statki w komorze $luzowej powinny tak si¢ usta-
wié, aby inne statki $luzowane jednocze$nie miaty
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zapewnione bezpieczenstwo i odpowiednia prze-

strzen.

Odlegto$¢ migdzy krawedziami kadtubow statkow

stojacych obok siebie nie moze by¢ mniejsza niz

20 cm.

Odlegtos¢ migdzy statkami stojacymi w komo-
rze §luzowej jeden za drugim nie moze by¢ mniej-
sza niz 1 metr.

W czasie wptywania i wyptywania statkow z ko-

mory S$luzowej, zaloga statku powinna znajdowac

si¢ na stanowiskach manewrowych.

W czasie $luzowania pedniki statkéw powinny

by¢ zatrzymane.

Wprowadzanie i wyprowadzanie statkow do i z

komory $luzowej sposobem r¢cznym powinno tak

si¢ odbywaé, aby nie spowodowalo uszkodzen
obrzezy, glowic komory lub konstrukcjii zamknigé
wrot.

Pociggi holownicze moga wjezdza¢ 1 wyjezdzac

ze $luzy tylko na skréconym holu i krotkich li-

nach holowniczych, taczacych poszczegdlne jed-

nostki w jego sktadzie.

Kierownicy statkow nie posiadajacych pelnej

zdolno$ci manewrowej obowiazani sa przed wej-

Sciem zawiadomi¢ o tym obstuge Sluzy.

W czasie pobytu statkow w komorze

lub w awanportach zabrania sig:

a) wleczenia kotwic, tancuchow i
nych po dnie,

b) zadymiania powietrza i zanieczyszczania te-
renow Sluzy,

¢) wychodzenia ze
stugi Sluzy,

d) dokonywanie napraw na statkach,

e) uzywania w porze nocnej reflektorow.

Zabrania si¢ S$luzowania statkow bez kompletnej

zalogi 1 wyposazenia niezbg¢dnego do cumowania.

Wijazd do sluzy i komora $luzowa powinny by¢ w

porze nocnej o$wietlone w taki sposob, aby $wiat-

fo nie os$lepiato zaldg statkow.

W przypadku roéwnoczesnego przybycia statkow

z dwoch kierunkow, pierwszenstwo S$luzowania

maja statki podchodzace do $luzy od strony po-

ziomu zroéwnanego z poziomem wody istniejacym

w danej chwili w komorze $luzowej.

Nie dotyczy to statkow bedacych w akcji ratow-

niczej, ktére maja pierwszenstwo S$luzowania we

wszystkich przypadkach.

Z pierwszenstwa S$luzowania korzystaja:

a) litatki ratownicze plyngce do miejsca wypad-
u,

b) statki inspekcyjne i1 jednostki stuzbowe MO.
statki pasazerskie linii regularnych (rozkta-
dowych).

Statki sportowe, turystyczne i rybackie moga byc¢

$luzowane przy sposobnosci $luzowania innych

statkOw lub odr¢bnie w razie zebrania si¢ wigk-
szej ich ilosci.

Zabrania si¢ $luzowania statkow zaladowanych

materiatami tatwopalnymi i wybuchowymi razem

z innymi statkami.

Obstuga Sluzy moze wyjatkowo zmieni¢ kolejnosé

$luzowania, je§li wymaga tego bezpieczenstwo lub

zachowanie ciaglosci ruchu zeglugowego.

Sluzowanie odbywa si¢ tylko w godzinach usta-

lonych przez administracj¢ dréog wodnych.

Sluzowej

lin kotwicz-

statkOw bez zezwolenia ob-

§ 11. Przepisy szczegélowe dla Sluzy we Wloclawku.

1.

2.

4

W przypadku szerokos$ci statku wigkszej niz 11,0
m ale nie przekraczajacej 11,70 m kierownik stat-
ku obowigzany jest przed wejSciem do komory
uzgodni¢ $luzowanie z obstuga sluzy.

Jazda w obregbie $luzy moze odbywaé si¢ tylko
z szybkosciag do 4 km/godz. Do obrebu $luzy na-
leza poza komora rowniez awanporty, az do kofica
urzgadzen cumowniczych.

W dolnym awanporcie $luzy obowiazuje ruch le-
wostronny.

Przy wejsciu do dolnego awanportu wystepuje
zjawisko uciagu, ktérego sita uzalezniona jest od

ilosci pracujacych turbin. Praca kazdej turbiny
sygna%lizowana jest przy pomocy fioletowego
$wiatta.

Wyprzedzanie statk6w oczekujacych na $luzowa-
nie dopuszczalne jest tylko przez statki korzysta-
jace z pierwszenstwa $luzowania.
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Po wejsciu do komory $luzowej, w celu zatrzy-
mania statku cumy nalezy zaklada¢ na state urza-
dzenia cumownicze. Po zatrzymaniu statku, cumy
nalezy przetozy¢ na ruchome urzadzenia cumow-
nicze. Statki muszag by¢é przycumowane co naj-
mniej dwoma cumami dziobowa i rufowa.

Statki bezzalogowe oraz statki nie posiadajace
urzadzen sterowych moga by¢ wprowadzane do
komory $luzowej wylacznie przy burcie statku o
nap¢dzie mechanicznym.

W czasie $luzowania statkéw sportowych, tury-
stycznych i rybackich, zalogi tych statkow obo-
wigzane sa posiada¢ na sobie kamizelki ratunko-
we.

Zabrania si¢ $luzowania i wjazdu do awanportow
todzi wiostowych wyczynowych, lodzi typu canoe
oraz kajakow.

Postoj w awanportach wszelkiego rodzaju stat-
koéw nieoczekujacych na $luzowanie jest wzbro-
niony.

§ 12. Przepisy szczegélowe dla Sluzy im. inz. Tadeusza Til-
- lingera w Warszawie.

1.

W przypadtu szerokosci statku wickszej niz 11,0
m, ale nie przekraczajacej 11,70 m kierownik sta-
tku obowigzany jest przed wejsciem do komory
$luzowej uzgodni¢ $luzowanie z kierownictwem
Sluzy.

W S$luzie statki powinny by¢ przycumowane w
sposob pozwalajacy na regulowanie dlugo$ci cum.
Zestawianie pociagéw holowniczych po przeslu-
zowaniu moze odbywac sig:

a) miedzy rzeka Wista a znakiem zeglugowym nr
b) przy nabrzezu weglowym elektrocieptowni
Zeran.

Statki ublizajace si¢ do S$luzy od strony Kanatu

Zeranskiego zamierzajace prze$luzowaé si¢ poste-

puja nastgpujaco, gdy na $luzie wystawiono:

a) — znak zeglugowy nr B. II .1 (statek cumuje
do nabrzeza weglowego elektrocieptowni
przy znaku zeglugowym E. 7)),

b) — znak zeglugowy B. II. 2 — (statek oczekuje
na otwarcie $luzy w dryfie, zachowujac bez-
pieczna odlegtos¢ od wrot komory sluzowej
i nie tarasujac przejazdu innym statkom, a
w przypadku wyst¢gpowania trudnych wa-
runkéw nawigacyjnych postepuje jak okre-
$lono w pkt. a),

c¢) — znak zeglugowy nr B. II. 3 — (statek bez-
posrednio wpltywa do komory s$luzowej),

d) — znak zeglugowy nr B. II. 4 — (statek cu-
muje do nabrzeza wegglowego elektrocieplo-
wni przy znaku zeglowym nr E. 7).

Basen portowy na Zeraniu od mostu na ul. Mod-

linskiej do $luzy administrowany jest przez

Przedsigbiorstwo Budownictwa-Wodnego w War-

szawie, z ktorym nalezy uzgadnia¢ postoje stat-

kow nie zwigzane ze §luzowaniem.

Szybkos¢ statkoOw w basenie portowym nie moze

przekracza¢ 4 km/godz.

8 13. Przepisy szczegélowe dla Kanalu Zeranskiego.

L

2.

Ruch statkéw powinien odbywaé si¢ prawa strona
w kierunku jazdy.

Odlegtos¢ migdzy statkami plynacymi wzdiuz ka-
natu i nie wyprzedzajacymi si¢ powinna wynosi¢
co najmniej 200 m.

Na catej dlugosci kanatu zabrania si¢ statkom po-
ruszania przy pomocy zagla.

Statki ptynace Kanalem Zeranskim w odlegtosci
200 m od basenu portowego ,Faelbet” obowigza-
ne s3 nada¢ sygnal dzwigkowy ,UWAGA”,
zmniejszy¢ szybko$é jazdy i zachowaé szczegdlna
ostroznos¢.

Powyzsze dotyczy réwniez statkow wplywaja-
cych z basenu portowego ,Faelbet” na kanal.
Statki plynace wzdluz kanalu maja pierwszen-
stwo przejazdu przed statkami wyplywajacymi z
basenu portowego ,,Faelbet” na kanat.
Pierwszenstwo przejazdu pod mostami maja stat-
ki ptynace ze Ziornika Zegrzynskiego w kierun-
ku rzeki Wisty.

10.

11.
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Zabrania si¢ mijania statkom w odleglosci mniej-
szej niz 200 m od mostow.

Wyprzedzanie si¢ statkOw moze nostapi¢ w odle-
glosci nie mniejszej jak 500 m od mostow.
Wyprzedzanie si¢ zestawow pchanych, zespolow
sprzg¢zonych i pociaggdw holowniczych jest tylko
wtedy dopuszczalne, gdy statek wyprzedzany
skieruje si¢ pod brzeg i zatrzyma si¢ dajac tym
samym dogodny i bezpieczny przejazd statkowi
wyprzedzajgcemu.

Na Kanale Zeranskim od km 0,00 do km 10,0 za-
brania si¢ obracania statkom o dlugosci wigkszej
niz 20 m, a od km 10,0 do km 18,0 o dlugosci
wiekszej niz 15 m. Zakaz ten nie dotyczy statkow
zatrudnionych przy pracach hydrotechnicznych.
Postoj statkow moze odbywaé si¢ tylko w miej-
scach oznaczonych znakiem zeglugowym nr E.5.
Przepis ten nie dotyczy statkow wykonujacych
prace zwiazane z utrzymaniem kanalu oraz stat-
kow ktore ulegly awarii i nie sa zdolne do dalszej
jazdy.

§ 14. Uprawianie zeglugi w celach sportowych i turystycz-
nych.

L.

Uprawiajac zegluge statkiem sportowym lub tu-
rystycznym nalezy przestrzegaé nast¢gpujacych za-
sad ruchu:

a) statek powinien ptynaé skrajem szlaku zeglo-
wnego,

b) nie wolno plynaé samosplawem po linii nur-
tu, natomiast przecina¢ lini¢ nurtu nalezy po
najkrotszej drodze,

¢) odlegtos¢ od innych statkOw powinna by¢ bez-
pieczna, z tym ze odleglo$¢ ta nie moze wy-
nosi¢ mniej niz 100 m przy przecinaniu linii
kursu innych statkow,

d) inne statki niz sportowe lub turystyczne ko-
rzystaja z pierwszenstwa  przeptywania pod
mostami, przez waskie przejscia drogi wodnej
i na odcinkach drogi wodnej o niedostatecz-
nej widzialnosci,

e) nie wolno dobija¢ lub cumowaé¢ do innych
statkow w ruchu, jak rowniez pltyna¢ w ob-
szarze dziatania pradow wstecznych powstaja-
cych za rufg statkow o napegdzie mechanicz-
nym,

f) szybkos$¢ statku nie moze powodowaé zagro-
zenia bezpieczenstwa zeglugi lub powodowac
uszkodzenia statkow korzystajacych z drogi
wodnej, budowli wodnych i urzadzen stuza-
cych do potowu ryb,

g) nie wolno uprawiaé¢ zeglugi w czasie trudnych
warunkow hydrologiczno-meteorologicznych
powstatych na skutek silnych wiatrow, mgty,
$niezycy itp. zagrazajacych bezpieczenstwu sta-
tku i os6b na nim przebywajacych. Zakaz
uprawiania zeglugi powinien by¢ sygnalizowa-
ny( znak zeglugowy nr A. 1) na masztach sy-
gnatowych poszczegdlnych przystani.

Pociag holowniczy ztozony ze statkdw sportowych

i turystycznych powinien mie¢ zapewniong zdol-

no$¢ manewrowania i nie moze liczy¢ wigcej, niz:

a) 10 statkow przy holowaniu szeregowym,

b) 3 statk'i przy holowaniu réwnoleglym.

Zabrania si¢ uprawiania zeglugi w porze nocnej

przez statki sportowe, turystyczne oraz inny

s rzc;ﬁ rekreacyjny na nast¢gpujacych drogach wo-

nych:

a) Kanal Zeranski,

b) Zbiornik Zegrzynski,

¢) Zbiornik Wtoctawski,

d) Zbiornik Sulejowski

Uprawianie zeglugi przez statki sportowe, tury-

styczne oraz sprzet rekreacyjny mozliwe jest po

calej powierzchni zbiornikéw: Zegrzyfnskim, Wto-
ctawskim i Sulejowskim, o ile nie zagraza to ich
bezpieczenstwu.

Ruch statkéw sportowych i turystycznych na rze-

ce Wisle od km 620 do km 667 na Zbiorniku Wto-

ctawskim powinien odbywacé si¢ wylacznie po wy-
znaczonym szlaku zeglownym.

Na zbiorniku Sulejowskim zakazuje si¢ kotwicze-

nia w ,strefie foliowanej”. Natomiast pomosty i

przystanie pltywajace w tej czg$¢ Zbiornika musza

by¢ cumowane tylko do ladu.
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7. Statki sportowe, turystyczne i sprzet rekreacyj-
ny uprawiajacy zegluge na Zbiorniku Wtoctaw-
skim nie moga utrudniaé¢ przeprowadzania prob
przez statki nowo zbudowane.

8 Na naftach wodnych oraz slizgéwkach jezdzi¢ mo
zna wylacznie na odcinkach drogi wodnej wy-
znaczonych do tego celu przez Inspektorat Zeglu-
gi Srodladowej w Warszawie, z tym Zze:

a) jazda na nartach wodnych oraz §lizgowkach
nie moze zagraza¢ bezpieczenstwu ani utrud-
nia¢ ruchu statkow zeglugi $rodladowej, stat-
kom sportowym 1 turystycznym oraz osobom
kapigcym sig;

b) na statku holujacym narciarza wodnego,
oprocz kierownika statku powinna by¢ doro-
sta osoba dla obserwacji i obslugi holowanego
narciarza; powyzsze nie jest wymagane jezeli
jazde na nartach uprawia si¢ pod specjalnym
nadzorem sportowym;

c) lina holownicza powinna by¢ zamocowana w
taki sposob aby nie ograniczata zdolno$ci ma-
newrowej statku holujacego;

d) nie wolno uzywac statkdw bezzalogowych,'ja-
ko statkéw holujacych oraz holowa¢ liny ho-
lowniczej bez narciarza.

§ 15. Uprawianie ryboléstwa.

Potowy moga odbywac¢ si¢ w szlaku zeglownym tylko
podczas przerw w ruchu zeglugowym. Z chwilg zbli-
zania si¢ statku nalezy sieci zebra¢, a w przypadku
nie mozliwo$ci usunigcia ich na czas, nalezy wystawic
znak zeglugowy nr A. 1

i sposob

§ 16. Syﬁnaly dzwigkowe statkéw ich znaczenie

adawania.

Warunki prenumeraty Dziennika Urz¢dowego Wojewddzkiej
Rady Narodowej w Lublinie
Dziennik Urz¢dowy WRN wysytany bedzie po oplaceniu prenume-

raty z gory na rachunek: Wydzial Budzetowo-Gospodarczy Urzedu
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2 § 77 w Narodowym Banku Polskim II Oddzial w Lublinie’

Cena prenumeraty: rocznej — 18 zi, potrocznej — 10 zi. Pojedyncze
egzemplarze Dziennika nabywaé¢ mozna w Administracji.

Cena nin. numeru 2,70 zt

Adres Redakcji:
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Ustala si¢ nastepujace sygnaly do porozumiewania sig¢
statkbw w pociagach holowniczych:

Rodzaj sygnatu i jego  Sppsob nadawania Symbol
Lp. znaczenie sygnatu sygnatu
2 3 4
1 Sygnal: rozpoczgcie 1 krotki dzwigk
jazdy pociagu 2 dlugie dzwieki o o
holowniczego 1 krotki dzwigk

1 dtugi dzwigk
3 krotkie dzwieki 000
1 dtugi dzwigk

2 Syginat: przygotowanie
do zakonczenia jazdy

1 dlugi dzwigk

i¢ kotwi o BEVER .
fzucic KOtWICE 3 krotkie dzwigki 000

3 Sygnal:

4 Sygnal: rzmei¢ hol 1 krotki dzwigk
1 dtugi dzwick o o
1 krotki dzwigk

§ 17. Traci moc zarzadzenie nr Wa-04/2/59/71 Inspektoratu
i Zeglugi Srédladowej w Warszawie z dnia 18 stycznia
1971 r. w sprawie lokalnych przepiséw dotyczacych
zeglugi 1 splawu na $rodladowych drogach wodnych
(Dz. Urz. WRN w Warszawie Nr 3, poz. 43, Dz. Urz.
RN m. st. Warszawy Nr 3, poz. 20, Dz Urz. WRN w
Nydgoszczy Nr 4, poz. 41, Dz. Urz. WRN w Lublinie

poz. 27).
18. Zarzadzenie niniejsze wchodzi w zycie z dniem ogto-

szenia.

KIEROWNIK
Inspektoratu Zeglugi Sroédladowej
w Warszawie
Franciszek Bleja
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