Lp 4291 '05. We Lwowie, dnia 14. listopada 1905.

AJ-g. 603

Sprawozdanie

komisyi petycyjnej o petycyi Centralnego Zwigzku gali-
cyjskiego przemystu fabrycznego w przedmiocie braku
wagonow na kolejach panstwowych.

Wysoki Ssjmie!

Zadanie pomnozenia taboru kolejowego c. k. kolei panstwowej, posta-
wione w petycyi ,Centralnego Zwigzku galicyjskiego przemystu fabrycznego®*
uzasadnione jest tak ze stanowiska ogolnego, t. j. ze wzgledu na calg sie¢ kolei
panstwowej, zachodnig i wschodnig, jakotez ze stanowiska potrzeb kraju —a wiec
odnos$nie do poinocno-wschodniej sieci tejze kolei.

Nie wchodzac juz blizej w stosunki kolei zagranicznych, pod kazdym
wzgledem lepiej wyposazonych — z samego porownania taboru poszczegélnych
kolei austryackich przekonaé¢ sie mozna, ze c. k. kolej pahstwowa stosunkowo
najmniej ma towarowych wagonéw i na cel odpowiedniego wyposazenia swych
linii najmniejsze czyni wkiady. Austryacka statystyka kolejowa za rok 1903 po-
daje nastepujgce charakterystyczne cyfry:

Na 1 kilometr diugosci kolejowej linii (pro ! Kiiometer der Betriebs-
liinge) przypada:

Na kolei: wagonow kapitatu wytozonego
towarowych na sprawienie wago-
néw towarowych
. koron
1. panstwowej (sie¢ zachodnia i wschodnia
(k. k. Osterr. Staatsbahnen) 4.16 20.600
2. czeskiej po6inocnej (Bohmische Nord-
bahn) 6.17 19-175
3. péinocno-zachodniej (Osterr. Nordwest-
bahn) . . . . . . 6-53 19.842
4. potudniowej, linie austryackie (Sudbahn) 9.14 32.097
5. towarzystwa'kolei panstwowych (Staats-
eisenbahn-Gesellschaft) 9-23 36.231

6. Gracko-Kaflaskie; (Gratz-KOflach) 1079 * 24.822



Na kolei: wagonow kapitatu wytozonego

towarowych na sprawienie wago-
néw towarowych

koron

7. Koszycko-Boguminskiej, linia austrya
cka (Kaschau-Oderberger Bahn) 14-55 42.763

8. Busztechradzkiej (Buschtehrader Eisen-
bahn) ) . . . . . 1/.68 54 653

9. p6itnocnej Cesarza Ferdynanda (Kais.
Ferdinands Nordbahn) 20.90 50.966

10. Osiecko -Cieplickiej (Aussig - Teplitzer
Eisenbahn) . . . ) 68.03 2-43-311

Z posérod wszystkich kolei austryackich. ma wiec c¢. k. kolej panstwowa
stosunkowo najmniej wagonow towarowych.

Azeby ten niekorzysty stosunek wyréwnac¢ przynajmniej o tyle, ile wy-
nika z przecietnego wyposazenia kolei austryackich (wytgczajgc kolej Aussig-
Teplitz, ze wzgledu na specyalne warunki ruc.hu), musiataby kolej panstwowa
prawie potroi¢ swdj tabor kolejowy.

Ow brak wagonow towarowych na austryackich kolejach panstwowych
w'ogélnos$ci najdotkliwiej daje sie we znaki na wschodniej sieci tych Kkolei,
a wiec w Galicyi i na Bukowinie.

Z konncem roku 1903' liczyth, cata sie¢ kolei panstwowych razem 12.170
kilometrow, z czego na Galicye i Bukowine (wraz z kolejami pozostajagcemi
w administracyi panstwa) przypada 4.246 kilometrow.

W tym samym czasie posiadata kolej panstwowa 49.174 wagon6w towa-
rowych, z czego na Galicydli Bukowine przjrpadato 15.368 wagondow.

Stosunek wagonéw towarowych do diugosci kolejowej linii jest wiat
taki, ze na zachodniej sieci kolei panstwowej na 1 kilometr linii przypada 4.25
wagonow, na wschodniej za$ sieci 3.62 wagondw. Dla wyréwnania tego stosunku
musiataby kolej pannstwowa zakupien na uzytek wschodniej sieci przeznaczy¢ 2.675
wagonow towarowych. Poniewaz jednak nie sarna ilos¢ wagondéw, ile raczej ich
wieksze lub mniejsze wyzyskanie decyduje o potrzebie nowych inwestycyi, zatem
i w tym kierunku cyfrowe uzasadnienie jest niezbedne.

Podtug powotanej juz statystyki kolejowej przecietny wagon towarowy
przejechat na catej sieci kolei panstwowych (70.582;. osiokilometrow (Achskilo-
meter) w jednym roku. Jezeli sie jednak poréwna osiokilometry i liczbe wago-
néw na sieci zachodniej z takiemiz datami sieci wschodniej, to sie oka2¢, ze
przecietny wagon towarowy ujechat w roku na siecj zachodniej 16.900, za$ nn
sieci wschodniej 25.700 osiokilometrow, czyli, ze wyzyskanie taboru kolejowego
w Galicyi i na Bukowinie, o 70°/0 byto lepsze, niz na Zachodzie.

Z przecietnej chyzosci pop-aggw towarowych (ktéra na suci panstwowej
jest nader niska; okazuje sie dalej, ze kazdy wagon w Galicyi 270 dni w roku
odbywat podr6z, tak ze po straceniu dni Swiatecznych zaledwie 30 dni pozostato
na zatadowanie i wytadowanie tego wagonu.

Dowdd to oczywisty, ze wagony towarowe w Galicyi wcale nie pré-
znujg, jak to podobno ma mie¢ miejsce na Zachodzie. W normalnych czasach,
t j. w tych Kkilku miesigcach do roku, gdy niema zadnemo silniejszego ruchu
sezonowego, liczne sg zazalenia sfer interesowanych na niedostarczanie wagonéw
w dostatecznej ilosci i na czas.

W okresach ruchu sezonowego stosunki pogorszajg sie niezwykle. Juz
w zesztorocznej sesyi Sejm byt zniewolony urgowac rzad do zapobiezenia bra-
kowi wagonéw m przew6z burakéw do cukrowni. W tym roku wskutek zaabsor-
bowania znacznej czesci taboru manewrami wojskow)7mi, ktére na wiekszg skale
odbywaty sie réwnoczesnie w Czechach, Galicyi wschodniej i Tyrolu, juz w po-
towie sierpnia nastat niezwykle dotkliwy brak wagondéw, ktdry narazit catly sze-
reg przedsiebiorstw, jak liczne piodolskie miyny, fabryke sztucznych nawozéw
we Lwowie i inne, na ogromne straty. Po nieznacznej chwilowej poprawie znowu
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w pazdzierniku b. r. zaostrzyta sie sytuacya — tym razem nie wskutek mane-
wrow, ale przez wzmozenie jesiennego ruchu towarowego, ktéremu tabor kole-
jowy sprostaéby winien, a sprosta¢ nie moze.

Stacya Brody, potrzebujaca obecnie dziennie po kilkadziesigt wagonow,
dostaje ich zaledwie po kilka. Wielki miyn w Grzymatowie,' majacy wysta¢ na
termin okoto 25 wagonoéw, przez kilka dni nie dostaje ani jednego, nareszcie po
wielkich zabiegach otrzymuje 5 wozow!

Moznaby przytoczy¢ bardzo znaczng liczbe takich przyktadéw — atoli
juz powyzsze dwa sg dostateczng ilustracyg, jakim hamulcem ruchu towarowego,
jakiem Zrodiem szkéd dla rolnictwa, przemystu i handlu jest niedostatecznos¢
tabo. u — gdy nikt terminu dostawy dotrzyma¢ nie moze, gdy niejednokrotnie
w braku odpowiednich magazyndéw kolejowych towar na powietrzu lezacy sie
psuje.

Zarzad kolei panstwowych skiada wine na sfery interesowane — na se-
zonowy charakter naszego ruchu towarowego, twierdzac, ze w normalnych okre-
sach obecny tabor wystarcza i wystarczatby, gdyby ruch byt roGwnomiernie roz-
tozony na caty rok.

Nie ruch jednak, ktéry nie zalezy od woli ludzkiej, ale od natury pro-
dukcyi i od og'élnych stosunkéw handlowych, ma i moze sie stosowaé¢ do ko-
lei — ale kolej winna stosowac sie do potrzeb ruchu

W Galicyi tern wiecej, ze linie g-alicyjskie - zwilaszcza gtéwne — nalezg
ogbétem do najrentowniejszycb w catej sieci kolei panstwowych.

Zamiast w sposOb naturalny i jedynie skuteczny, t j. przez powiekszenie
taboru zaradzi¢ fatalnym nastepstwom braku wagonéw towarowych, uzywa ko-
lej panstwowa; specyalnie na wschodniej sieci $rodkdéw, ktére sytuacye tylko
pogorszy¢ mogfc Oto skraca do potowy regulaminowy termin zatadowania i wy-
tadowania wagonoéw — a termin dostawy (Lieferzeit) przedituza o caty dzien.

Niedos$¢ wiec, ze Galicya wzglednie i bezwzglednie mniej ma wagonow
towarowych, jak inne kraje koronne, to jeszcze w dodatku pod wzgledem prze-
pisow kolejowego regulaminu o wiele ostrzej i niekorzystniej jest traktowana.

Oprécz wiec zgdania wyraznego w proponowanej petycya rezolucyi, na-
datoby jeszcze zizadac :

1. Przywr6cenia normalnego terminu zatadowania i wyladowania wa-
gonow k.v

2. Zniesienia przediuzenia terminu dostawy (Lieferfristzuschlag) usta-
nowionego taryfa lokalng c. k. kolei panstwowej, Cze$¢ 2, Zeszyt 2, rozdziat A,
punkt X,

Komisya petycyjna wnosi;

Wysoki Sejm raczy uchwali¢ nastepujaca rczolucyc:

~Wzywa sie ¢. k. Rzad, by ujemnym nastepstwom niedostatecznego wy-
posazenia taboru towarowego oraz przepisOw o tadowaniu i dostawie na c. k.
kolei panstwowej wog6le, a na pditnocno-wschodniej jej czeSci w szczegdlnosci —
ktoreto nastepstwa co roku silniej daj v sie we znaki, a szczegOlnie w r. b. rol-
nictwu, przemystowi i handlowi galicyjskiemu niezwykte przyniosty szkody —
zapobiegt jak najrychlej:

1) przez wydatne uzupetnienie taboru ;

2) przez przywréeenie normalnego terminu zatadowania i wyladowania
wozow ;

3) przez zniesienie przediuzenia normalnego terminu dostawy o 24 go-
dzin dla sieci poétnocnowschodniej.

Zast. przewodniczgcego :

Michatowski w. r.

Sprawozdawca :

Michalski w. r.

Z Drukarni Ludowej we Lwowie.






